V to skupino spadajo naslednje organizacije: 2G TTG Ljubljana,
Integral Viator TOZD Tovorni promet, Metalka TOZD Skia-
didéa, Slovenija avto Zastava avto TOZD Zastava, Iskra Elekiro-
zveze TOZD Komerciala in inZeniring, Kompas TOZD Awvtobusni
promet, Elektrotehna Jugotehnika TOZD Blagowni promet, Avio-
montaza TOZD Zunanja trgovina, PAP TOZD Trenje, Slovenija
avio Avtoimpeks, ABC Pomurka Delikatesa TOZD Prodaja na
debelo, Iskra Commerce TOZD Zastopanje tujih fimm. '

Trgovinski delovni m%anlzacﬁi Koopromet in Slovenija avio
Avtomerkur TOZD T. R. G. poslujeta samostojno z razliénimi pro-
izvajainimi OZD, z nobeno pa nimata sklenjenih samoupravnih
SpOTazuMmov.

Zakon v 15. &lenu doloéa, da morajo trgovske organizacije reali-
zirati najmanj 50 % celotnega prihodka iz poslovanja v povezavi
s proizvodno organizacijo. tem je Se vedno sporno vpraganje,
ali je potrebno doseti teh 50 %o v poslovanju z eno organizacijo all
z vsemi parineriji, s katerimi je trgovska organizacija sklenila spo-
razume. To vprasdanje bo razreSeno v postopku priprave spre-
memb in dopolnitev tega zakona, ki so predvidena do konca
1983. leta.

Ugotavijamo, da je v ob&ini Ljubljana-Siska zelo malo subjekiov,
ki zapadejo pod doloéila zakona o obveznem zdruZevanju dela in
sredstev organizacij zdruZenega dela, ki bi lahko bili nosilci zdruZe-
vanja. Proizvajaine organizacije v sedanijih pogojih gospodarjenja
niso zainteresirane za zdruZevanije, trgovinske organizacije pa so
v odvisnem poloZaju, zato zakonskih doloéil ne morejo uresnigiti.

Uigotovijeno stanje na podrocju obveznega zdruZevanja dela in
sredstev trgovinskih organizacij s proizvajalnimi organizacijami
zdruZenega dela je posledica ekonomske ratunice, ki je v tem
primeru mo&nejSa od zakona, subjekti, ki dologila zakona le spo-
Stujejo, pa Se vedno vodijo ozko, v okvire TOZD zaprio, politiko
Guvanja lastnih interesov. Nobeden od njih se ne zaveda, da je
druzbeni optimum doseZen tudi takrat, ¢e posameznik nekaj
izgubi, druzba kot celota pa pridobi.

V nadaljevanju informacije je komite predlagal izvrSnemu svetu
sklepe, katere je le-ta po obravnavi z dopolnitvami iz razprave tudi
sprejel.

Predsednik komiteja
Peter Hodevar

Na 76. seji je izvréni svet skupatine obtine Ljubljana-Siska ob
obravnavi te problematike sprejel med sklepi, ki potrjujejo ugoto-
vitve komiteja, Se:

1. lzvrgni svet zavezuje OZD: SOZD Siovenija avio DO Avio-
merkur TOZD K. E. G., SOZD Slovenija avto DO Velomotor TOZD
Velo in DO Sanitarija, da uskladijo svoje poslovanje s 15. &lenom
zakona o obveznem zdruZevanju dela in sredstev organizacij
zdruzenega dela.

2. lzvrini svet zavezuje SOZD Slovenija avto DO Avtornerkur
TOZD T. R. G. in DO Koopromel, da skleneta samoupravne spo-
razume z OZD, s katerimi trajnejSe sodelujeta in uskladita posio-
voa?&’e z doloéili zakona o obveznem zdruZevanju dela in sredstev

lzvrsni svet

SKUPSCINA OBCINE LJUBLJANA-SISKA
tzvréni svet

POROCILO
O UPORABI POOBLASTIL
ZBORA ZDRUZENEGA DELA
SKUPSCINE OBCINE
LJUBLJANA-SISKA

Zbor zdruZenega dela obéine Ljubljana-Siska je na 6. seji dne
25. oktobra 1982 pooblastil izvréni svet, da lahko dovoljuje olaj-
Save v skladu z 20. &lenom zakona o zajaméenem osebnem do-
hodku in izpladevanju osebnih dohodkov v OZD, ki poslujejo
z izgubo (Ur. list SRS, &t. 7/82) v skladu z njihovim samoupravnim
aktom pod naslednjimi pogoiji:

1.da izdela merila za odobritev izpladila osebnih dohodkov,

2. da enkrat letno poroéa skup3&ini.

Na tej osnovi daje izvrsni svet obdine Ljubljana-Sidka nasled-
nje porodilo:

lzvrini svet je sprejel sklep, s katerim so doloena merila in
Eogoj za olajsave pni izplalilu osebnih dohodkov organizacij,

i ujejo z izgubo:
uveljavitev olajsav v skladu z 20. &lenom zakona o zajam-
denem osebnem dohodku in izplagevanju OD v OZD, ki poslujejo
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z izgubo (Ur. list SRS, &t. 7/82) izvréni svet predpisuje naslednje
pogoje in postopek: N
izacija mora ob zahtevku predioZiti:

1. & ravno sprejet sanacijski program,

2. porogilo o izvajanju dolotil sanacijskega programa,

3. podatke o izplaganih in razporejenih sredstvih v primerjavi
s podskupino dejavnosti,

4, dokaz o zagotovijenih nepovratnih sredstvih za pokrivanje
nadomestila OD.

Kot objektivne vzroke nastalih izgub izvréni svet uposteva:

1. izgubo zaradi neplatane realizacije,

2. izgubo zaradi sezonskega znacaja dejavnosti,

3. izgubo zaradi obveznosti, ki izhajajo iz kreditne konstrukcije
nalozbe, pa je bila le-ta verificirana izven delovne oziroma sestav-
ligne organizacije,

4. izgubo zaradi neurejenin dohodkovnih odnosov znotraj DO
oz. SOZD,

5. izgubo dejavnosti posebnega oz. SirSega druzbenega po-
mena.

V primeru, da bo odbor udelezencev dogovora o uresnicevaniu
druibene usmeritve razporejanja dohodka dolodil kriterije, pre-
vzema te kriterije tudi izvrsni svet.

Od 25. oktobra 1982 do 30.9. 1983 je izvrini svet odobril na-
slednje izjeme:

1. Zdruzeno podijetje elekt podarstva Slovenije. Savske
elektrame Ljubljana, TOZD HE Medvode

2. P L DO Zemeljski plin

3. DO Energetika TOZD Plinarna

4. ISKRA ELEKTROZVEZE za DO in za TOZD Telefonski in
telegrafski sistemi in Lismerjene zveze

5. Gorenje Tiki

6. Unitas

7. PAP TOZD Trzenje

8. Zavod Tivoli

Zaradi specifitnosti delovanja elektrogospodarskega sistema
je bilo Savskim elektramam TOZD HE Medvode odobreno so-
glasje v smislu 20.¢lena zakona o zajaméenem osebnem do-
hodku in izplaéevanju OD, ker so vzroki izgube objektivne narave
(izguba v celotni sestavijeni organizaciji).

[zvréni svet je odobril izpladilo osebnih dohodkov, upostevajod
izgubo dejavnosti posebnega druzbenega oz. SirSega pomena,
ki je nastala tudi zaradi obveznosti, ki izhajajo iz krediine kon-
strukcije naloZbe, pa je bila le-ta verificirana izven DO oz. SOZD
Petrolu DO Zemeljski plin in DO Energetiki TOZD Plinarmni.

Zaradi neurejenih dohodkovnih odnosov znotraj DO oz. SOZD
ter upodtevajoé izgubo v dejavnostin posebnega oz. SirSega
druzbenega pomena je bilo dano soglasje Iskri Elekirozveze za
delovno organizacijo kot celoto in za TOZD Teletonski in tele-
grafski sisterni in Usmerjene zveze.

Izvréni svet je podrobno analiziral predloZene programe ukre-
pov DO Gorenje Tiki in Unitasa, koncipirane predioge resitev in
menil, da je izguba v vedji meri objektivne narave (razkorak med
cenami vhodnih surovin reprodukcijskega materiala in gotovih
izdelkov) ter zato dovolil izpladilo osebnih dohodkov v skladu z
lastnimi samoupravnimi akti za 3 mesece leta 1983.

PAP TOZD Trzenje je koristil olajSavo za mesec oktober 1982,
ker je bila izkazana izguba za leto 1981 dejansko izguba iz po-
slovanja preteklih let.

Zavodu Tivoli je izvrSni svet dal soglasje za izplailo osebnih
dohodkov v skladu s samoupravnimi sploSnimi akii za mesec
januar in februar 1983 dne 31. 1. 1983, ker zakljudni ratun 3e ni bil
izdelan, predvideni rezultati pa naj bi pokrili smotmost takega
sklepa.

lzvréni svet

DO AVTOMONTAZA
Ljubljana, Celovika c. 180

INFORMACIWA O DOLGOROCNEM
RAZVOJU DO AVTOMONTAZA

1. UVOD

Ceprav se v sredstvih javnega obvesanja pojavijajo informa-
cije o nasi delovni organizaciji in nas ne zaobidejo statistitne ob-
delave, podatki SDK, SISEOT ter analize drugih institucij, ugotav-
liamo, da smo med delegati skupséine obéine Lijubljana-Siska e
vedno premalo poznani. Da bi to vrzel zapolnili, Zelimo s sedanjo
informacijo opozoriti na najbolj pereée probleme, s katerimi se
sre¢ujemo pri naértovanju in uresniéevanju razvoja DO. Iz obsei-
nega gradiva o dolgoroénem razvoju, ki ga v zadnjem &asu inten-



zivno dopolnjujemo glede na to, da smo nosilci obveznosti dolgo-
roénega planiranja po sklepu skupscine mesta Ljubljane, povze-
mama naslednjo vsebino:

— dosedaniji razvo] DO AVTOMONTAZA

— razvoj do leta 1990

— razvoj v obdobju 1990—2000

— razvoj po letu 2000

— zakljubek

2. DOSEDANJI RAZVOJ DO AVTOMONTAZA

AvtomoniaZa je delovna organizacia z nepopolno subsidiamo
odgovornostjo, ki ima danes 10 temeljnih organizacij in delovno
skupnost skupnih sluzb. Zaposienih ima 2.105 delavcev. Na po-
droju obéine Ljubljana-Siska je zaposlenih 1.268 delavcev v 6
temeljnih organizacijah in DSSS. Imena teh TOZD so: Tovarna
vozil, Tovama greinih naprav, Zunanja trgovina, Montaza in ser-
vis, Razvoj in Kovinarstvo Maja (od 1.7.1983)

Zatetek AvidmontaZe sega v lelo 1936 ter v Kamnisko ulico.
na lokacijo ob Celovski cesti pa se je delovna organizacija pre-
selila v letu 1962. V letih po preselitvi so si sledile naslednje pri-
pojitve: v letu 1967 karoserijska delavnica SAP, v letu 1973
COSMOS, v letu 1977 KOVINARSKA — Vrhnika in MAROF —
Cerknica, v letu 1979 KOVINAR — Hrpelie, v letu 1980 UTEN-
SILIA in v letu 1983 KOVINARSTVO MAJA, Takéna Siritev de-
lovne organizacije je omogocala delitev dela ter zaokroZevanje
proizvadnih pregramov, éepray imamo na teh podrotjin $e odprie
naloge.

Porast proizvodnje avtobusov in zaposlenih pri tej proizvodnii

izkazujeme po petletjih z naslednjimi Stevilkami:
Proizvedeni Stevilo
avtobusi zaposlenih
— leto 1965 218 590
- leto 1970 556 847
— leto 1975 773 882
— leto 1980 1034 961
— leto 1982 907 1040
— poprecna letna
stopnja rasti g% 3%
— popreé. letni
poras
produktivnost 6%

Z najnovejsimi podatki (glavna dejavnost. Stevilo zaposlenih.
celotni prihodek v letu 1982) predstavijamo temeljne organizacije
in DSSS v Avtomontazi'

— TOVARNA VOZIL — proizvodnja gospodarskih cestnih vozil
ter vozil posebne namembnosti, proizvodnja Sasij in karoserij za
gospodarska cestna vozila in posebna vozila — Stevilo zaposle-
nih 627, celotni prihodek 1.805,887.352 din;

— TOVARNA GRELNIH NAPRAV — proizvodnja grelcev, kii-
matskih naprav, in drugih termiénih aparatov — Stevilo zaposlenih
102, celotni prihodek 335,870.990 din;

— ZUNANJA TRGOVINA — izvoz in uvoz v skupini prozvo-
dov cestna motorna vozila, kmetijski stroji in orodja. zastopanje
tujin firm, trgovina na debelo in drobno — Stevilo zaposlenih 78,
celotni prihodek 1.725,616.475 din;

— MONTAZA IN SERVIS — popravilo, vzdrzevanje in remont
cestnih motornih vozil, traktorjev, kmetijske mehanizacije — Ste-
vilo zaposlenih 70, celotni prinodek 659,267.823 din;

— RAZVOJ — projektiranje in konstruiranje avtobusnih in spe-
cialnih sasij, turistitnih in mestnih karoserij, druge raziskovalno-
razvojne storitve na podrocju gospodarske dejavnosti — Stevilo
zaposlenih 92, celotni prihodek 94,197.030 din:

— KOVINARSKA VRHNIKA — proizvodnja pud, matic in podioz-
nic za lezaje, kovinskih izdelkov, tovormnjakov, karoserij za tovor-
njake, prikolic in specialnih vozil — Stevilo zaposlenih 203, celotni
prihodek 280,723.895 din;

— TOVARNA TRANSPORTNIH NAPRAY CERKNICA — pro-
izvodnja Sasij in izdelava karoserij ter transpornih kesonov —
palet za tovornjake in posebna vozila, popravila 5asij in karoseri
za vsa vozila, priklopnike in prikclice — Stevilo zapostenih 87,
celotni prihodek 233.780.805 din;

— KOVINAR HRPELJE — proizvodnja Ziénikav, kovic, vijakov
in drugega Zicnega biaga ter aluminijevih proizvodov — Stevilo
zaposlenih 171, celotni prihodek 173,057.430 din;

— UTENSILIA — proizvednja utensilij za tekstilno industrijo —
stevilo zaposlenin 370, celotni prinodek 343,418.800 din;

— KOVINARSTVO MAJA — proizvodnja litih, kovanih in stiska-
nih izdelkov — Stevilo zaposienih 55, celotni prihodek 51,523 .000
din;

— DELOVNA SKUPNOST SKUPNIH SLUZB — &tevilo zapo-
slenih 239, celotni prinodek 141,085.785 din.

V matiécnem kareju Avtomontaze, kot imenujemo del firme.
ki je na podroéju obéine Ljubljana-Siska, ali natanéneje — v indu-
strijski coni SP4 se odvijajo naslednje osnovne dejavnosti:

— proizvodnja avtobusnih karoserij na TAM-Sasiji;

— proizvodnja avtobusnih Sasij in karoserij MAN;

— proizvodnja grelcev, glugnikov in kotlov za centralno ogre-
vanje;

— servisiranje osebnih in gospodarskih vozil, montaza traktor-
jev in kamionav,

— razvojne dejavnosti za proizvodne programe TOZD,

— zunanje-trgovinska dejavnost;

— opravljanje strokovno-administrativnih del v skupnih sluZbah

Najpomembnejii dejavnosti sta navedeni v prvih dveh alineah,
kamor spada proizvodnja avtobusov. Ta dejavnost ostaja tudi v
bodoée osnovna usmeritev delovne organizacije, s posebnim
poudarkom na izvozu.

V' zadnijih treh letih je DO AvtomontaZa dosegla naslednje po-
slovne dosezke:

(v 000 din)

Vrsta podatkov 1981 1982 . poll. Povpr.

1983 st rasti

1. Celotni prihodek  4,023.575 5782906 3,621.418 34.2%

od tega;

na tujem trgu 737773 B20129 669.249 34,5%

2. Dohodek 1,097.290 1,567,782 965.568 32,7 %

3. Cisti dohodek 725.098 1,020623 615.365 30,4 Ye

4. Del CD za OD 455243 590309 338.086 22,1%
5. Del CD za

poslovni sklad 185541 303193 213.167 51.7%

6. Akumulacija 235305 370984 257.196 48,0%

7. Stevilo delavcev 2.001 2048 2060 15%

Ceprav smo z dosezki v celoti lahko zadovoljni, se pri posa-
meznih vrstah proizvodnje sreujemo z velikimi problemi. Pri pro-
izvodnji avtobusov, ki je najpomembnejia, ne dosegamo s teme-
lji plana naértovanega fizitnega obsega proizvadnje. Na polovici
srednjeroénega obdobja ugotavljamo, da smo dosegli 80 % na-
crtovanega, oziroma od 3.500 planiranih 2.806 proizvedenih vozil.
Vzroki za pocasnejSo rast proizvodnje od naériovane so nasled-
I'Ij[

— izredne tezave pri oskrbi z repromaterialom, predvsem pri
tistih vrstah, ki vsebujejo uvozne komponente; kljub devizni so-
udeleZbi in lastnem uvozu komponent se nismo megli izogniti za-
stojem in podaljSevanju asov izdelave;

— celoten izpad izvoza TAM avtobusov na Poljsko, kamor smo
samo v letih 1976—1980 izvozili B40 avtobusov (170 povpretno
letno); hitra preorientacija na druga trZisca v danasnjih razmerah
ni moZna, enak tip aviobusa pa je tudi nemogoée izvoziti drugam;

— drobljenje serijske proizvodnje v maloserijsko in posamiéno,
saj se je Stevilo izdelanih tipov avtobusov samo v enem letu po-
vedalo od 15 na 25; zahtevnejse izvedbe so seveda draZje, vendar
vplivajo na izdelavni &as, zahtevajo pa tudi izjernne napore delav-
cev; povecali smo vlaganja v izdelave modemejSe opreme avio-
busov, funkcicnalnost avtobusov prilagajamo zahtevam kupcev in
uvajamo nove konstrukcijske spremembe (klima naprave, po-
sebna notranja opremay);

— zaostreni pogoji gospodarjenja se odraZajo tudi pri povpra-
Sevanju domacih kupcev, saj predstavija zanje nakup avtobusa
investicijo, tu pa jih pestijo posebne zakonske omejitve.

Za 3% niZje od planiranega je tudi zaposlovanje delavcev v
Avtormontazi. Na podrogju investicij smo sicer v absolutnih 5te-
vilkah dosegli planirano, vendar smo v nove nalozbe namesio
25% druzbenega proizvoda vioZili samo 17 %, Kljub temu smo
lahko zadovoljni, saj smo v zadnjin treh letih zgradili Stiri velike
proizvodne objekte, enega pa dokunéujemo v tem letu. Tudi po-
sodabljanju opreme in raziskavam oz. inovacijam je v tem sred-
njerotju posvedena vellko veGja skrb kot prej. V preteklem ob-
dobju DO Avtomontaza ni bila kritel) dolo¢il dogovora o uresni-
tevanju druzbene usmeritve razporejanja dohodka. S kazalci
uspesnosti izkazujemo ugodnejSe dosezke kot podskupina dejav-
nosti.

lzvoz aviobusov, ki predstavlja blizu 40 % vse proizvadnje, po-
teka prek TAM — Maribor in v kooperaciji s firmo M. A. N., Miin-
chen. V zadnjem letu smo viozili mnogo truda v zagotavijanje
direkinega izvoza in prav sedaj imamo v proizvodnem traku avto-
bus SCANIA za Egipt. Kooperacijski izvoz s firmo M. A, N. poteka
v razmerju 1:0,8, vendar ne zado5ta za pokrivanje nasih potreb,
zato je zagotavljanje direkinega izvoza pomembna naloga v po-
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slovni politiki DO. Iskanje novih trZis¢ pa zahteva tudi zagotav-
lianje novih tipov vozil, take da moramo tudi v badoce racunati na
dodatno angaziranje strokowvnih delavcev in porast stroskov.

Sedanja proizvadnja avtobusov dosega 1100 vozil. do leta 1990
pa naj bi se podvojila. V industrijski conl SP-4 ima danes «Avto-
montaza« 96,068 m* povrdin. V zadnjih treh letih nam je bilo od-
vzeth 18.233 m? povrsin, in sicer:

— za izgradnjo |l. faze Celovske ceste 3.272 m?
— za Pot spominov in tovaristva 5.862 m*
— za severno obvoznico 9.099 m?

Poleg odvzema zemljis¢ nas v proizvodnem razvoju ovirata tudi
nasiednja dva problema, ki ju na kratko imenujemo »cesta 9 in
sosedi=. Cesta 9 kot javna cesla razpolavija nad matiéni kare in
onemogoca normalen tehnoloski proces, saj sta motena dovoz
gas|| in dostava repromaterialov, obstaja pa tudi stalna nevamost
nesret¢. Delovni organizaciji »Monters in »Elektromehanika« sta
ostali kot otok sredi neurejenega kareja in nimata tu nobenih raz-
vojmin moznosti, zato smo se tudi Ze sporazumeli za izselitev
vendar smo %e vedno v fazi iskanja primernih zemljisé, brez
ustreznih ukrepov in podpore merodajnih obéinskih organov pa
so taka prizadevanija jalova. Po nadem mnenju bi se marala najti
zemljiséa v coni SP-5. Izselitev sosedov je namred eden bistvenih
' pogojev za uresnicitev razvojnega natrta Avitomontaze do leta
1990.

3 RAZVOJ DO LETA 1990

Kot smo ze omenili. nacriujemo do leta 1990 podvojitev sedanje
proizvodnje aviobusov, S pripojitvijo Kovinarstva Maja so dani vsi
pogoji za pricetek nove proizvednje avicbusnin Sasij za zratno
vzmetene aviobuse s TAM-agregati. Zagotovili bomo tudi proiz-
vodnjo karoserij na razliénih Sasijah ter delitev dela med proiz-
vodnimi temeljnimi organizacijami, ki bo po principu skupnega
proizvoda zagotavijala racionalizacijo proizvodnega postopka.

Osnovne razvojno usmeritev v srednjeroénem obdobju 1986 do
1990 ponazarjamo z naslednjimi pokazatelji:

— porast fiziknega obsega proizvodnje 9% letno
— porast zaposlenosti 2.5% letno
— porast izvoza na korvertibilno pedrodje 11 %o letno
— porast uvoza s konvertibilnega podrocja 9% letno
— dele inveslicij v druZbenem proizvadu 20%0 letno

Pri konkretnem oblikovanju srednjeroénega plana bomo tako
kot do sedaj upostevali izhodista obéine ter osnovne usmeritve
in naloge druzbenoekonomskega razvoja Slovenije. Pri tem nismo
edini, ki ugotavijamo, da je natriovanje razvoja v danasnjih raz-
merah zelo otezkodeno.

Ce se iz osnovne razvojne usmeritve povrnamo na prosiorski
razvoj delovne organizacije, naletimo tudi tu na probleme. V zad-
njih mesecih tega leta se izseli iz glavne proizvodane hale ob Ce-
lovaki cesti nasa TOZD Tovama grelnih naprav v novozgrajeno
tovama na Vrhoveih, s tem pa se bodo poveéali proizvodni prostori
za zakljuéno montazo avtobusov v TOZD Tovama vozil. Z rekon-
strukcijo lakirmic in vpeljavo druge izmene v njgj ler s podaljganjem
glavne proizvodne hale proti gorenjski progi in proti Celovaki cesti
bodo dani prostorski pogoji za podvojitev sedanje karoserijske
proizvodnje. Ob tako povecani proizvodnjl pa bodo primanjkovali
skladiSéni prostori. Za reSitev tega problema nacriujemo najemn
(varianta: sosednji prostori Jugotehnike) ter izgradnjo novega ob-
jekta za servisne dejavnosti, ki bi z gradnjo v treh nivojih tlorisne
velikosti 6.000 m? zagotavljal tudi skiadiséne prostore. Za uresni-
¢itev nasega razvojnega programa do leta 1990 je nujna novela-
cija zazidalnega nacria zgomjega dela 5P-4 oz. interesnega
kareja Avtomontaze z zaokrozitvijo in zaprtjem. Kolikor bodo druz-
benoekonomski oz. trini pogoji omogocali porast proizvodnje prek
nacrtavanih koliéin, bo imela AviomontaZa stalno odpria vrata za
integracijske procese z drugimi OZD.

4. RAZVOJ V 0BDOBJU 1990—2000

V tem desetletju predvidevamo po samoupravno verificiranem
prediogu dolgoroénega razvojnega programa povedanje proiz-
vodnje gospodarskih vozil prek 3.000. Kljub visoki Stevilki pa
nacrtujemo za obdobje 1990—2000 bolj umirjeno rast proizvodnje
(4,5% letno) in niZzjo stopnjo zaposlovanja (1,8% letno). V tem
obdobju bomo radikalno menjali tehnoloski koncept v korist inte-
graine gradnje vozil. S fazno gradnjo nameravamo postaviti pro-
izvadno-skladidéni objekt (60 X 150 m), ki bo 3-nivojski. V dveh
kletnih etazah bomo zagotovili ustrezne parkirne prostore za ne-
dodelana vozila in Sasije, v nivoju pa bo tekla zakljuéna montaza
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avtobusov oz. vozil novega programa. V istemn obdobju bomo za
60 metrov podaljSali proizvodno halo =Maja« in izgradili samostoj-
ni objekt novih lakimic (7.000 m?), ki se bo navezoval na glavno
proizvodno halo. Te pa je tudi skrajna moZnost pozidave kareja,
ki omejuje zunanji manipulativni prostor in parkiriséa na minimum.

5. RAZVOJ PO LETU 2000

Prouéevanje zadnjega dela dolgoroénega razvojnega programa
AvtomontaZe daje slutiti nekatere prostorske slabosti, ki se bado
pojavljale zaradi zapriosti kareja AviomontaZe, nedorecena pa so -
nekatera podrotja, ki tudi sodijo v naSo dejavnost. Ocenjujemo,
da bo kljub boljSemu izkoridganju zemljis¢ z veénivojskimi proiz-
vodno-skladisénimi  objekti primanjkovalo parkirmo-skladisénih
prostorov.

Blizina premoértne juzne meje z Integralovim kompleksom bo
povzrotala poZamo-vamostne, transportne in druge probleme.
Novozgrajeni objekt 1akimic bi bil lahko veénamenski. Tu mislimo
predvsem na generalna popravila mestnih vozil. Sama po sebi se
vsiljuje resitev, ki bi bila tudi gospodama, da bi se proizvednja
aviobusov dopolnila z opravijanjern generainit popravil, s tem pa
bi se proizvodni kare razsiril tudi na juZno lokacijc in zavzel celotno
industrijsko cono SP-4. Ob tem poudarjamo, da nas dolgoroéno
gledano ne sme obremenjevali tradicionalno ime ene ali druge
organizacije zdruZenega dela, ker gre za iskanje in zaokrozevanje
vec industrijskih dejavnosti v celoto, ki se na vedjem kompleksu
smotrmo dopolnjuje.

6. ZAKLJUCEK

DO AvtormontaZa je s svejim dolgoroénim razvojnim programom
usmerjena v integralno gradnjo vozil s posebnim poudarkom na
izvozu. Poleg Siritve programa TAM in M. A. N. boma osvajali pro-
izvodnjo karoserij na drugih $asijah, izdelovall pa bomo tudi lastne
kompletne avtobuse (3asija + karoserija). Tem ciliem bodo pod-
rejena nasa investicijska viaganja, pospesevanje inovaci in za-
poslovanje. S stalista prostorske Siritve so pred nami naslednj
problemi:

— zagotovitev nadomestnih zemljis¢ za DO Monter in DO Elek-
tromehanika;

— zaprije Kareja »Avtomontaze« z ukinitvijo javne ceste 9 in
ustrezno spremembo zazidalnega nacria;

— zaokroZitev proizvednih povrdin in dejavnosti v industrijski
coni SP-4.

Sami teh problemov ne moremo razresiti, zato pricakujemo vec-
jo angaziranost in adloénost obdinskih organov, predvsem komi-
teja za urejanje prostora ter samoupravne komunalne skupnost
Enotni si moramo namred biti o tem, kaj spada v industrijsko cono
in kaj ne, drugate se sedanji razdrobljenosti in nesmotrnim na-
lozbam ne bomo mogli nikoli izogniti.

Generalni direktor
France Bor&tnik, dipl. polit.

Osnutek

Na podlagi 186. in 23. élena zakona o financiranju splosnih druz-
benih potreb v druzbenopolitiénih skupnostih (Uradni list SRS, &t
39/74 in 4/78) in 190. &lena statuta obéine Ljubljana-Siska (Urad-
ni list SRS, &t. 2/78, 31/81 in 8/82) je skupatina obéine Ljubljana-

Siska na ... seji zbora zdruzenega dela in ......... seji zbora
krajevnih skupnosti dne ......... sprejela
ODLOK
o proraéunu obéine Ljubljana-Siska
za leto 1984
1. élen

S proratunom skupégine obéine Ljubljana-Sigka (v nadaljnjem
besedilu: ob&inski proratun) se zagotavijajo sredstva za financi-
ranje splosnih druzbenih potreb v obéini Ljubljana-Siska.

2. ¢len d
Skupni prihodki obéinskega proraéuna =
za leto 1984 zasajo 648 365.000
in se razporedijo:
— za razporeditev po posebnem delu proraduna  383,174.000
— za razporeditev v tekoto proragunsko rezervo
in obveznosti iz pretekiih let 3,500.000



