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Novi prilogi 
na pot
V  sek to rju  tehn ična  s lu ­
žba  in ko n tro la  k a k o v o s ti  
je  že  p re d  časom  dozore la  
od loč itev, da bi p o sk u s ili  
z izda jo  p o seb n eg a  časo­
p isa , k jer  b i p e tro lo vcem  
predstav ili n o vo s ti s  p o ­
dročja  tehn ike , n o vo s ti in 
sp re m em b e  p r i goriv ih  in 
m a ziv ih , k a k o r  tu d i p r o ­
b lem e varstva oko lja . Po  
»usk la jevan ju«  z u red ­
n ico  P etro lovega  in ter­
nega glasila sm o  se o d lo ­
čili, da b o m o  opisane  
načrte uresn ičili k o t  p r i­
logo P etro lovega  glasila. 
T a ko  je  v tej š tev ilk i p re d  
va m i p rv i izv o d  priloge  
» T eh n ika  in razvoj« , v 
kateri n a m era va m o  p isa ti 
o goriv ih  in m a ziv ih , o 
n o vo stih  s p o d ro č ja  a v to ­
m o b ilizm a , p rid o b iva n je  
in p re d e la v o  nafte , s ta n ­
dardizacije , tehn ične  
o p rem e b en c in sk ih  serv i­
sov, eko lo g ije  itn. T em a ­
tika  je  ze lo  široka , vendar  
m islim o , da  bi m ora la  za ­
n im a ti vsakogar p r i Pe­
trolu , ne sa m o  tiste, k i  se 
nep o sred n o  u kvarja jo  s 
p ro d a jo  goriv  in  m aziv . 
P o sku ša li b o m o , da bo d o  
č la n k i in p r isp e v k i za n i­
m iv i, o b en e m  p a  tu d i in ­
fo rm a tiv n i. Seveda  k  so ­
delo va n ju  va b im o  vse, k i 
im a jo  ka j zan im ivega  p o ­
vedati s tega p o d ro č ja , k i  
nam  la h k o  pred sta v ijo  za ­
n im iv e  izk u šn je  in  p re d ­
loge za bo ljše p oslovan je . 
V sem  sk u p a j p a  že lim  
o b ilo  zan im ivega  in p o u č ­
nega branja.

Janez B ed e n k , d ipl. ing.

Petrolovo motorno olje 
Proton
V izredno zadovoljstvo nam je, 
da ravno v prvi številki priloge 
T E H N IK A  IN  R A Z V O J  lahko  
predstavimo družino novih Pe­
trolovih m otornih olj.

Sestavljajo jo  naslednja olja:
-  popolnom a sintetično olje 
P R O T O N  Top Sint 50E-40 za

bencinske in dieselske motorje
-  m otorno olje na mineralni 
osnovi P RO TO N  Avant I5W-40 
za bencinske in dieselske m o ­
torje
-  dieselsko m otorno olje P R O ­
T O N  Diesel ISW -40 za diesel­
ske motorje
-  dieselsko m otorno olje P R O ­

T O N  Turbo Diesel 15W-40 za 
najbolj obremenjene dieselske 
motorje
V  nadaljevanju vam predstav­
ljamo podrobnejše opise posa­
m eznih m otornih olj, v nasled­
njih številkah priloge pa boste 
izvedeli še kaj zanim ivega in 
poučnega o oljih za motorje.
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PROTON TOP SINT PROTON TURBO 
5W -40  DIESEL 15W -40

PROTON AVANT PROTON DIESEL
15W -40 15W -40

Opis izdelka:

P R O T O N  Top Sirit 5W -40 je  
p o p o ln o m a  sintetično m otorno  
olje najvišjega kakovostnega  
razreda. Izdelano je  na osnovi 
najnovejših spoznanj pri raz­
voju m otorn ih  olj in m očno  
presega lastnosti običajnih m o ­
tornih olj. Izpolnjuje specifika­
cijo A P I  S  H  in E C  (Energy  

. Conserving), p o  kateri se mora  
poraba goriva v testu A P I  Se- 
quence V I zm anjšati za več ko t
2, 7 odstotka. N ižja poraba go ­
riva, k i je  posledica ugodne  
viskoznosti olja in nižjega ko e­
ficienta  trenja  v m otorju , p o ­
m eni boljši izkoristek energije 
in m anjše onesnaževanje o k o ­
lja.

Nam en uporabe:

P R O T O N  Top Sint 5W -40 je  
m otorno  olje, k i presega zah­
teve najbolj obrem enjenih ben­
cinskih in dieselskih m otorjev s 
tu rb inskim i po ln iln iki ali brez, 
k i so vgrajeni v najnovejša  
osebna in dostavna vozila. 

Prednosti uporabe m otorne­
ga olja P R O T O N  Top Sint 
5W -40:
-  om ogoča  podaljšane roke za 
zam enjavo  olja
-  zm anjšu je notranje trenje in 
poveča m o č m otorja
-  zagotavlja izredno zaščito 
pro ti obrabi
-  čisti notranjost motorja
-  vsebuje dodatke proti koro ­
ziji
-  njegova sestava zm anjšuje  
porabo  olja in goriva
-  m anjše onesnaževanje o k o ­
lja.

M otorno  olje P R O T O N  Top  
Sin t 5W -40 izpolnjuje naslednje 
m ednarodne specifikacije:
-  C C M C  G5, PD 2
-  A P I  S  H /C D /E C  (Energy 
Conserving) in zahteve p ro ­
izvajalcev vozil:
-  V W  500.00/505.00  

. -  P O R S C H E
-  B M W  idr.

Opis izdelka

P R O T O N  Turbo Diesel I5W - 
40 je m otorno olje najvišjega 
kakovostnega razreda (SHD P) 
za uporabo  v najbolj obreme­
njenih dieselskih motorjih s tur- 
bopolnilniki. Njegova kako­
vost om ogoča podaljšane roke 
za zam enjavo olja. M otorno  
olje P R O T O N  Turbo Diesel 
I5W -40 je  izdelano na osnovi 
skrbno  izbranih baznih olj in 
aditivov za zmanjšanje obrabe, 
preprečevanje korozije in zago­
tavljanje čistoče motorja.

Nam en uporabe:

M otorno olje P R O T O N  Turbo 
Diesel 15W-40 se uporablja za 
m azanje dieselskih motorjev v 
težkih  tovornjakih in avtobusih  
s podaljšanim i roki za zam e­
njavo olja. Pri tem je  treba 
upoštevati pripročila posam e­
znih proizvajalcev vozil. Olje 
P R O T O N  Turbo Diesel 15W- 
40 izpolnjuje tudi zahteve za 
m azanje prenosnikov m oči in 
končnih  goni! proizvajalcev 
Caterpillar TO-2 in Allison C- 
3. To om ogoča poenotenje m a­
zanja pri m nogih gradbenih in 
rudarskih strojih.

M otorono olje P R O T O N  
Turbo Diesel 15W-40 izpol­
njuje naslednje m ednarodne  
specifikacija:
-  C C M C  D4, D5, PD 2 
- A P I  C E
-  M A C  K  EO -K/2
-  US M ilitary M 1L-L-2104 D 
in zahteve proizvajalcev v o z il:
-  M A N  Q C  13-017
-  M E R C E D E S  B E N Z  228.3
-  V O L V O  VDS
N jegovo uporabo pa prav tako  
priporočajo največji proizva­
jalci težkih vozil: D AF, IVE- 
CO, K H D -D eutz, Renault 
(R .V .I .) , Scania.

Opis izdelka

P R O T O N  A vant 15W-40 je  
motorno olje najvišjega kako­
vostnega razreda. Zadovoljuje 
zahteve najbolj obremenjenih 
bencinskih motorjev z vgraje­
nim turbinskim polnilnikom  in 
katalizatorjem ali brez■ M o­
torno olje P R O T O N  Avant 
I5W -40 preprečuje nastajanje 
usedlin v motorju in zagotavlja 
odlično zaščito pred obrabo.

Namen uporabe:

M otorno olje P R O T O N  Avant 
15W-40 uporabljamo predvsem  
za mazanje bencinski motorjev, 
uporabljamo pa ga lahko tudi 
v m anj obremenjenih dieselskih 
motorjih osebnih in dostavnih 
vozil. Posebej izbrani aditivi 
zagotavljajo dolgo življenjsko 
dobo motorja in omogočajo 
podaljšane roke za zamenjavo  
olja.
M otorno olje P R O T O N  Avant 
15W-40 izpolnjuje naslednje 
mednarodne specifikacije:
-  CCM C G4, PD 2
-  A P I SG/CD
in zahteve proizvajalcev vozil:
-  V W  501.01
-  M E R C E D E S B E N Z  226.5

Opis izdelka:

P R O T O N  Diesel 15W-40 je 
vseletno motorno olje za diesel- 
ske motorje. Izpolnjuje tudi za­
hteve specifikacij za bencinske 
motorje in je zelo primerno za 
mešane vozne parke. Motorno 
olje P R O T O N  Diesel 15W-40 
vsebuje dodatke za zaščito pred  
obrabo, za preprečevanje koro­
zije in detergentne dodatke, ki 
zagotavljajo čistočo motorja.

Namen uporabe:

M otorno olje P R O T O N  Diesel 
15W-40 je  primerno za diesel- 
ske motorje, ki delajo pod  naj­
težjimi pogoji in so opremljeni 
s turbinskim polnilnikom  ali 
brez. Primerno je  za cestna vo­
zila, kakor tudi za razne de­
lovne stroje.

M otorno olje P R O T O N  Diesel 
15W-40 izpolnjuje naslednje 
mednarodne specifikacije:

-  CCM C D4, PD 2, in G4
-  A P I CE/SG

in zahteve proizvajalcev vozil:

-  M A N  271
-  M E R C E D E S B E N Z  228. 1
-  V W lA U D I 505.00/501.01
-  M A C K  EO-K/2 idr.
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Kaj moramo vedeti, 
ko izbiramo motorno olje?
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M otom a olja so m ed vsemi 
m azalnim i olji eden od tistih 
proizvodov, s katerimi se v 
vsakdanjem življenju najpogo­
steje srečuje tudi m nogo p o v ­
sem običajnih -  neprofesional­
nih uporabnikov. Gre seveda 
za večino lastnikov vozil, k i so 
slej kot prej postavljeni pred  
dilemo, kako izbrati ustrezno 
motorno olje za svojega »jekle­
nega konjička«. Nekateri sicer 
prisegajo na svoje znanje in 
lastne izkušnje, m nogi pa to 
odločitev vendarle prepustijo za 
to usposobljenim  servisnim de­
lavnicam oziroma prodajal­
cem.
Petrolovi bencinski servisi so 
od nekdaj bili mesto, kjer voz­
niki niso iskali le določenih  
proizvodov, am pak so od p ro ­
dajalca pričakovali tudi ustre­
zen strokovni nasvet. Da bi to 
zaupanje ohranili, še posebej 
pa da bi bili naši nasveti kar 
najbolj »uglašeni«, si na kratko  
oglejmo, kaj moram o vedeti 
oziroma poznati, ko  se odlo­
čamo za motorno olje. 
Mazanje motorja je  ena najpo­
membnejših, n ikakor pa ne 
edina naloga motornega olja. 
To mora m otor tudi hladiti, 
ščititi obdelane površine m otor­
nih delov pred korozijo, ohra­
njati notranjost motorja čisto 
in končno skrbeti za kar naj­
večjo tesnost m ed batom in ci­
lindrom. Vsemu temu je seveda 
kos le olje, izdelano iz kako­
vostne bazne kom ponente in 
skrbno izbranega paketa aditi­
vov (dodatkov).
Pri izbiri primernega olja za 
določen m otor sta pom em bna  
predvsem dva podatka: 
viskoznost -  k i nam pove, 
kako tekoče je  neko olje pri 
določeni temperaturi. Izbor us­
trezne viskoznostne gradacije 
zagotavlja predvsem  zadovo­
ljivo mazanje motorja v vseh

temperaturnih območjih, tako  
pri zagonu hladnega motorja, 
kakor pri povišanih temperatu­
rah m ed obratovanjem.
Pri motornih oljih podajajo vi­
skoznost s t.i. S A E  razredi 
(npr. SAE 5W, 10W, 20, 30  
ipd., ko gre za enogradacijska 
olja oziroma S A E  15W-40, 
S A E  10W-50 ipd., ko gre za 
večgradacijska olja). 
Kakovostna raven olja  -  k i jo  
določajo klasifikacije, k i jih  iz­
dajajo razne mednarodne insti­
tucije, kakor tudi večji proizva­
jalci motorjev. Najbolj znani in 
razširjeni sta prav gotovo A P I  
razvrstitev (ameriška) in 
CC M C (evropska) razvrstitev 
motornih olj po  kakovosti.

Primer označevanja kakovostnega  
nivoja na embalaži motornega olja 
(Petrol P R O T O N  Turbo diesel 
S A E  I5W-40)

Tako viskoznost kakor  
kakovostno raven olja predpiše 
proizvajalec motorja, zato mo-

PR E G L E D  TRENU TN O  V E LJA V N IH  R A Z R E D O V  PO  
»CCM C« K A K O V O S T N I R A Z V R S T IT V I IN  E K V IV A ­
LE N TN I »API« razredi

R azvrstitev o ij za bencinske m otorje

CC M C Uporaba olja A P I  razred

G4 za motorje, izdelane po  letu 1972 SG

G5 Za motorje, izdelane po  letu 1989. 
Olja nižje viskoznosti. SG

* Po »API« obstaja tudi že razred SH, ki presega zaheve vseh 
dosedanjih

R azvrstitev o lj za dieselske m otorje

CC M C Uporaba olja A P I  razred

D4 Dieselski m otorji s turbo 
polnilnikom  ali brez njega CE

D5 M očno obremenjeni dieselski 
motorji s turbo polniln ikom  ali 
brez njega CF-4 ali CE+

PD -I Dieselski m otorji osebnih vozil CD

PD-2 Dieselski m otorji osebnih vozil 
s turbo polniln ikom  ali brez njega CD

Za kratkim i črkovnim i ozna­
kam i se seveda skriva vrsta 
točno določenih laboratorijskih 
in cestnih testov, ki jih morajo 
olja, ko  nosijo eno od teh 
oznak, uspešno opraviti.

ramo pri izbiri olja v prvi 
zadovoljiti zahtevam, k 
proizvajalci navajajo v na 
lih za uporabo vozila. K  
so te oznake za običajnega 
rabnika pogosto nerazum

bo naš nasvet, kako  si p o m a ­
gati v teh primerih, gotovo d o ­
brodošel. Z ato  poglejm o v ne­
kaj praktičnih prim erih, kako  
bi določili prim erno m otorno  
olje, če poznam o  zahtevo p ro ­
izvajalca motorja.

1. P R IM E R :
Osebni avto R E N A U L T  5 z 
bencinskim  m otorjem  
Zahteve proizvajalca: C C M C  
G4 (A P I SG ), S A E  15W-40 ali 
C C M C  G5, S A E  I0W -40. 
Stranki lahko ponud im o  m o ­
torno olje Petrol P R O T O N  
A va n t S A E  15W -40 (C C M C  
G4, A P I SG ) ali Petrol P R O ­
T O N  Top sint I0W -40 (C C M C  
G5, A P I SH )

2. P R IM E R :
O sebni avto R E N A U L T  19 z 
dieselskim  m otorjem  
Zahteve proizvajalca: C C M C  
PD 1 (AP I, CD), S A E  I5W -40  
Stranki lahko ponud im o  m o ­
torno olje Petrol P R O T O N  
Diesel S A E  I5W -40 (C C M C  
PD2, A P I CE) ali Petrol P R O ­
T O N  Turbo diesel S A E  I5W - 
40 (C C M C  PD2, A P I  CE)

3. P R IM E R :
Tovorno vozilo M A N  (delo na 
gradbišču in kratke relacijske 
vožnje)
Zahteve proizvajalca: C C M C  
D5 (A P I CF-4 ali CE), S A E  
15W-40. Stranki ponud im o  
m otorno olje P R O T O N  Turbo  
Diesel, S A E  15W -40 (C C M C  
d5, A P I CE).
Seveda je  m ogoče olje izbrati 
tudi, če ne poznam o  zgoraj na­
vedenih zahtev proizvajalca  
(kar je  na žalost zelo pogosto). 
V  takem  prim eru je  potrebno  
upoštevati vse okoliščine, ki 
lahko vplivajo na izbor olja. 
Te pa so predvsem : vrsta m o ­
torja (ali gre za bencinski ali 
dieselski m otor), tip vozila (ali 
gre za osebni avto ali tovorno  
vozilo) pogoji vožnje (ali gre le
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za m estno vožnjo ali pretežno  
relacijsko) in nenazadnje tudi 
Želja kupca (ali želi prvovrstno  
olje -  ne glede na ceno, ali pa  
bi se zadovoljil z  oljem, k i je 
cenovno  ugodnejše, vendar še 
vedno zadovolju je zahteve 
proizvajalca m otorja). Ta izbor  
zahteva od  nas nekaj več izku ­
šenj, olajša pa nam  ga tudi 
dobro poznavanje lastnosti in 
uporabnosti samega olja.
Pri odločitvah o izboru olja se 
skora j vedno pojavlja še nekaj 
vprašanj, k i so seveda tesno 
povezana s sam im  oljem. Gre 
za intervale zam enjave olja ka ­
kor tudi za vprašanje, ali se 
olja različnih tipov in pro izva­
jalcev lahko  mešajo m ed seboj. 
G lede ro ko v  za zam enjavo ve­
lja že staro pravilo: predpiše jih  
proizvajalec motorja. D oločeni 
so s številom  prevoženih k ilo ­
m etrov, p o  katerem  m oram o  
olje zam enjati, vendar časovno  
ti roki n iko li ne m orejo biti 
daljši o d  enega leta. To p o m e­
ni, da m oram o olje zam enjati 
najkasneje p o  enem letu, tudi 
če v tem  času ne prevozim o  
števila kilom etrov, določenega  
za m enjavo olja.
Ko govorim o o t.i. podaljšanih  
rokih, gre najpogosteje za roke 
m enjave olju, k i so se v dogo­

voru m ed proizvajalci olj in 
proizvajalci m otorjev z leti p o ­
stopom a podaljševali.
Danes je  že skoraj običajno, da 
je  rok za menjavo olja tudi 
15 000 km  ali celo več. Nekateri 
proizvajalci motorjev (pred­
vsem dieselskih tovornih vozil) 
pa dovoljujejo še dodatno p o ­
daljšanje rokov za menjavo olja 
(tudi do 100 %), vendar le pod  
določenim i pogoji, kakor so 
uporaba predpisanega goriva, 
stopnja težavnosti pogojev, v 
katerih vozilo pretežno obratu­
je, uporaba visokokakovost­
nega olja ipd.
Glede mešanja olj različnih ti­
p o v  in proizvajalcev ni poseb­
nih omejitev. Praktično vsa 
m otorna olja, k i jih  srečamo na 
trgu, se m ed sabo lahko mešajo 
brez škodljivih posledic. To ve­
lja tudi za motorna olja, ki 
vsebujejo del sintetične ko m p o ­
nente ali pa  so v celoti sintetič­
na, kar pom eni, da lahko v 
m otor dolivam o sintetično olje, 
tudi če im am o v njem enega od  
klasičnih mineralnih olj in 
obratno. Seveda pa se ob tem  
postavlja vprašanje, ali je  to 
smiselno, saj m oram o ob tem 
računati, da bom o z mešanjem  
olj dveh različnih kakovostnih  
ravni (sintetična so običajno

kakovostnejša in dražja) izgu­
bili nekaj na kakovosti, k i bi jo  
sicer zagotavljala uporaba bolj­
šega (in dražjega) olja.
To je  le nekaj nasvetov za lažjo 
izbiro olja. Nekaj več podatkov  
o razvrstitvah motornih olj po  
viskoznosti, kakor tudi o speci­
fikacijah nekaterih pom em ­
bnejših proizvajalcev motorjev 
je mogoče najti v tehničnem

dodatku novega Petrolovega 
kataloga, ki bo v kratkem na 
razpolago tudi na vseh bencin­
skih servisih. Seveda pa je  od­
govore na vsa vprašanja, ki so 
kakorkoli povezana s proble­
matiko motornih olj, vedno 
mogoče dobiti v naši tehnični 
službi.

Silvan Simčič dipl. ing.

Slovenski 
standard 
za osvinčeni 
motorni 
bencin pred 
sprejetjem
S ko ra j na tanko  p re d  dvem a  
le tom a  sm o  na P etro lovem  
po sve to va n ju  v G o zd u  M a r­
tu ljku  dali p o b u d o  za  izd e­
lavo  slovensk ih  standardov  
za na ftne  derivate. P osve to ­
vanje je  ja sn o  p o ka za lo , da  
m o ra m o  zastarele ju g o s lo ­
vanske  standarde n a d o m e ­
stiti z  ustrezn im i no v im i, k i  
b o d o  im eli za p o d la g o  m o ­
derne evropske standarde. 
T a ko  je  b il ravno  tako  na  
p o b u d o  Petrola na M in istr­
s tvu  za zn a n o st in  te h n o lo ­
g ijo  v okv iru  Urada za  sta n ­
dardizacijo  ustanovljen  teh ­
n ičn i o d b o r  IS O  T C  28, k i  
so  m u  dali na logo , da p r i­
p ra v i nove s lo ven ske  sta n ­
darde. V njej že  o d  njenega  
začetka  a k tivn o  delujejo  dip. 
ing. M arta Feldin, dipl. ing. 
A n to n  L ogar in dipl. ing. 
Ja n ez B edenk  k o t  p re d sed ­
n ik  om enjenega odbora .

K d o r  p o zn a  delo  s s tandar­
dizacijo , na jbrž  ve, ka k o  
te žko  in do lgo tra jno  je  ta k ­
šn o  delo, vendar k lju b  tem u  
la h ko  rečem , da je  p rv i s lo ­
vensk i standard  pripravljen  
za sprejem . To je  standard  
za o sv inčen i m o to rn i bencin  
98 o k ta n sk i z o zn a k o  S IS  
1010. Pripravljen je  tud i 
standard  za ku r iln o  olje E L ,  
Z o zn a k o  S IS  1011, v 
o sn u tk u  p a  sta tud i prevzeta  
evropska  standarda za ne­
osv inčene bencine S IS  E N  
228 in standard  za d ieselsko  
gorivo  S IS  E N  590. Sprejem  
vseh naštetih  standardov p r i­
ča ku jem o  d o  konca  letoš­
njega leta. Vse izdane s ta n ­
darde boste la h ko  naročali 
na U radu za  standardizacijo  
p r i M in istrstvu  za zn a n o st in 
tehnologijo .

Janez B ed e n k , dipl. ing.
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