Prenova — grajeno okolje

Aleksander JANKOVIC

Zapuscina arhitekturne
in tehnicne infrastrukturne

dediscine

Uvodoma je razloZeno konceptualno ogrodje raz-
mi$ljanja o dedi¢ini, pri cemer so izpostavijene
subjektivne dialekticne dvojice: naravno-umetno,
staro novo in lepo-grdo. V nadaljevanju so skozi
odnos do dediscine razloZena dejanja na njenem
varovanju. Na primerih uspe$nega ali manj uspe-
Snega vklju¢evanja predvsem tehniske dedi$cine
kot prostorske vrednote, avior zakljuéuje, da je do
tehniske dedis&ine treba zavzeti tak$en odnos, ki
dedis¢ini vraca uporabno vrednost.

1. Uvod

Sestavek je nastal kot posledica mojega ne-
davnega potopisnega predavanja o Avstral-
skih muzejskih Zeleznicah in odnosu Avstral-
cev do tehniSke dedis¢ine. Zato bo osredoto-
cen predvsem na infrastrukturno arhitektur-
no in tehnisko dedis¢ino. Vendar naj mi bo
najprej dovoljeno opredeliti obravnavanje
zapusCine v SirSem kontekstu.

Na arhitekturno, pa tudi na celotno naravino
in kulturno dedis¢ino bi lahko gledali pred-
vsem kot na kombinacijo naravnih danosti,
stopnje razvoja produkcijskih sredstev in z
njimi povezanih ekonomskih odnosov in
njim ustrezno bivanjsko kulturo. K temu
moramo priSteti Se simbolni pomen njenih
posameznih elementov tako v smislu statu-
snega simbola posameznika v primeru vil,
pala€ in vrtov, kot identifikacijskega objekta
kolektivne pripadnosti ali zavesti, ko gre za
mestne hiSe, cerkve, borze in druge javne ob-
jekte. S tem pridemo do najsplos$nejSega in
najpogosteje uporabljanega modela za njeno
obravnavanje. Vendar naj mi bo, preden se v
njegovi luci lotim razmisljanja o konkretnih
primerih, dovoljeno opredeliti si dedis¢ino in
odnos do nje Se kot pojmovno materijo,

In the introduction the conceptual framework of
dealing with heritage is elaborated with emphasis
on the subjective dialectic pairs: natural-artificial,
old-new and beautiful-ugly. These are further ex-
plained with relation to heritage and activities for
its protection. By presenting successful and less
successful examples of integrating, above all
technical heritage as a spatial value, the author
concludes that such relations towards technical
heritage have to be taken, which can return heri-
tage its value of utility.
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opredeljeno znotraj prese€i§¢a osi »naravno-
umetno«, »staro-novo« in »lepo-grdo«.

1.1 Naravno-umetno

Ce z besedo »umetno« pojmujemo vse, kar
je nastalo kot delo ¢loveskih rok oziroma iz-
delek od ¢loveka ustvarjene tehnologije, ter
se nato omejimo na prostor, kar se pojmov-
no reducira na izraza »ruralno-urbano«,
potem nam pogled v zgodovino pove, da je
bila lo¢nica med enim in drugim nekdaj sil-
no ostra. Imela je celo svojo konkretno fizi¢-
no manifestacijo v obliki mestnega zidu.
Znotraj tega je bil organiziran, grajen
»umeten« svet ¢loveske zdruzbe, ukrojen iz-
klju€no zanj in zato ustrezen le Eloveku. Zu-
naj pa je bila, odvisno od zemljepisne lege
in pojmovanja, bodisi »romanti¢na« rusti-
kalna krajina bodisi groze€a divjina, pred
katero je bilo treba zveCer zaklepati vrata in
prednje postavljati oboroZeno straZo. Mestni
zid je bil torej materializirana loSnica med
urbanim in ruralnim, tako fizi¢na kakor
mentalna, razmejevala pa je dve na videz av-
tonomni enoti, ki pa sta Ziveli v nekonflikt-
nem sozvocju skozi stoletja, dokler spre-
memba nacina produkcije, proces, najpogo-
steje imenovan industrijska revolucija, ni
prinesla ekspanzije urbanega v ruralno sku-
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paj s pospeSevanjem Zivljenjskega ritma;
procese, ki dejansko trajajo Se danes.

Dokler so bila mesta relativno majhna in zid
oddaljen le Iu€aj, v mestih ni bilo Cutiti Zelje
po obnavljanju stikov z naravnim. Skorajda
isto€asno z urbanimi naselji, ki tega stika ne
omogocajo vet, pa so se, spremljani s sloga-
nom: Nazaj k naravil; pojavili tudi umetno
poustvarjeni segmenti naravnega okolja, veCi-
noma v obliki javnih parkov oziroma vrtov.
Kot diametralno nasprotje rezervatom znotraj
urbanega tkiva in obenem kot posledica urba-
ne ekspanzije se na prostorsko in ¢asovno
skrajnem nasprotnem koncu pojavijo narodni
parki, zadnji rezervati nedotaknjene narave.

Zaradi svoje definiranosti ne ena ne druga
skrajnost nista problemati¢ni.

TeZave se pri¢no Sele v obmocju prepletanja.
Z mestnim zidom je bilo to tako reko¢ nic-
no, z globalno urbanizacijo pa postaja pre-

Slika 1: Melbourne — stekleni stoZec ne sluZi le kot za$¢ita staremu
stolpu za {zdelovanje svin€enk, marve¢ je postal zadgitni
znak veleblagovnice Daimaru in poleg znadilnih tramvajev
tudi nova mestna ikona
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vladujoCe, urejanje odnosov med obema sve-
tovoma, ki se dejansko stapljata, pa nujna
stalnica.

1.2 Staro-novo

Nosilec te ekspanzije in hkrati osnovni pred-
pogoj zanjo je bila infrastruktura. Prav ta
nam lahko tudi sluZi za ilustracijo relativ-
nosti pojmov »staro« in »novo«. Rimski
most, na primer, je bil skoraj dve tisoCletji
opredeljen le kot »most«, saj je ves ¢as kot
integralni del cestnega omreZja sluZil svoje-
mu namenu. Oznako »stari« je dobil Sele,
ko je bil v njegovi bliZini zgrajen most za
dvopasovno asfaltno magistralko. Slednji je
postal »star« Ze ez dve desetletji, ko so v bli-
Zini zgradili Stiripasovno avtocesto. Kako
dolgo bo most, zgrajen zanjo, ostal »nov«,
pa lahko zaenkrat le predvidevamo. Zelezni-
ce, na primer, so ostale »nove« dobrih sto
let. Zdaj pa stare in ovinkaste trase s Stevilni-
mi vzponi in spusti zamenjujejo hitrejSe, to-
rej bolj odprte in blaZje trase, ki so, kadar to
narekuje relief krajine, lahko speljane malo-
ne izklju¢no po predorih.

V globalni luéi je zato tudi izrek: »Staro se
mora umakniti novemu« pravzaprav relativ-
no novega izvora in lahko domnevamo, da
je postal aktualen Sele z omenjeno industrij-
sko revolucijo in urbano ekspanzijo.

Vsa tako imenovana »zapus€ina« nam zgo-
vorno pri¢a o tem, da se staro vecji del €lo-
veske zgodovine ni @ priori umikalo nove-
mu, marveC se je z njim prej stapljalo. Stara
mestna jedra so pogosto prav taka, kot so
bila nekdaj, in v veliko primerih in ob mini-
malnih modernizacijah Se vedno tudi skoraj
enako funkcionirajo. Stolpnim gradovom ro-
manike, na primer, so v renesansi dodali pa-
lacij in v baroku bastione, ne da bi pri tem
obstojece objekte prizadeli kaj bolj kot s pre-
boji zidov ali prezidavo oken in vrat.

Pri tem sta Cas, ki je bil na razpolago in
okus, ki se je oblikoval in ustaljeval skozi de-
setletja, dovoljevala, da je nastala zmes da-
jala skladen, torej lep videz. Le v obdobju hi-
trih sprememb tako tehnologije kot okusov
je nenadoma postal aktualen izrek: »Ceneje
kot obnavljati in prezidovati je podreti in
zgraditi na novo!«, ki je jasno izpriceval pre-
vladujo¢ ekonomski motiv. A Ce je ta diskva-
lificiral »staro«, je nenadna odsotnost sled-
njega povzrocila zavedanje o njegovih vred-
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nostih, ki niso bile zgolj ekonomske. S spoz-
nanjem emocionalne in simbolne vsebine
»starega«, njegovo opredelitvijo kot mate-
rialnega izraza identitete, je »staro« iz ¢a-
sovne preraslo v vrednostno kategorijo in po-
stalo »zapud¢ina«. Nekaj, kar je vredno
ohranjati, Ceprav nima ve¢ ekonomske vred-
nosti. Pri tem pa je, kot bom prikazal kasne-
je na konkretnih primerih, ironija razvoja
hotela, da je bila »staremu« s trenutkom, ko
je bilo kljub odsotnosti ekonomske vrednosti
priznano za vrednoto, povrnjena tudi sama
ekonomska vrednost.

1.3 Lepo-grdo

V strokovnem izrazoslovju se izrazoma
»lepo« in »grdo« praviloma izogibamo, saj
izdajata emocionalno in intuitivno, torej
»neuko« opredelitev do vpra$anja estetskosti.
Vendar gre za kategoriji, ki ju je mogote v
veliki meri povsem racionalno razgleniti, pri
cemer bi »kompozicijsko skladnost« kot
strokovno oznako za lepoto lahko na kratko
povzeli kot ugodno kombinacijo ritma in ve-
likostnih razmerij elementov nekega objek-
ta. Anticni viadukt s svojo »naravno« tekto-
niko in enakomernim ritmom stebrov deluje
»skladno«, medtem ko razmerja med ele-
menti, dimenzioniranimi po znacilnostih
»nenaravno« prirejenih materialov, in »na-
lomljeni« ritem nosilcev, projektiranih iz-
klju€no na osnovi ekonomskih dejavnikov,
vnalajo v opazoval€evo oko nemir. Ne da bi
se tega prav zavedal, opazovalec opreza za
zakljucki ali neobstojeim nadaljevanjem.
Nenadni, skoraj neznatni prelomi v formi,
kakr$ne lahko na primer sre¢amo pri izpe-
ljavi ovinkov in klan¢in na kanalski avtoce-
sti, v vozniku ali potniku komaj zavedno ali
celo povsem nezavedno vzbujajo dvom v pra-
vilnost strukture in poslediéno tudi njeno
varnost. Preprosto povedano, cesta, ki je si-
cer fascinanten gradbeni doseZek, ni spelja-
na »lepo« oziroma »tekoCe«. Po drugi stra-
ni pa sta zaradi svoje kompozicijske sklad-
nosti »lepa« oba, tako »stari« kot »novi«
solkanski most, ¢eprav ju loCujeta stoletje in
razliéna tehnologija.

VpraSanje ohranjanja lepega se je spri¢o po-
¢asnega razvoja le redkokdaj izpostavilo kot
problem. Dolgi Casovni razponi so omogoca-
li, da se je razvil sploSen in malone nezave-
den konsenz o tem, kaj je oblikovna vredno-
ta. Zato se je ta kljub obCasnim dograjeva-
njem le redko unicevala, razen kadar je §lo

za naravne nesre¢e ali njeno naértno unice-
vanje kot simbolno dejanje, na primer v voj-
nah. Zato tudi ni bilo &utiti potrebe po pose-
bej za njeno vrednotenje usposobljenih ka-
drih. En sam »univerzalni umetnik« je po-
gosto zadovoljeval potrebe celih skupnosti.
Omenjena pospeSitev razvoja pa je prinesla
na eni strani potrebo po naglem prilagaja-
nju spremembam v nacinih produkcije in
bivanja, po drugi pa bombardiranje z razli-
nimi »modnimi« slogi, kar je imelo za po-
sledico izginjanje splosnega konsenza o »le-
pem« in potrebo po strokovnih kadrih, ki
lahko dobesedno v hipu lofujejo med
»skladnim« in »neskladnim«. Ali je njihovo
Stevilo v posameznih primerih Ze preveliko,
je drugo vpraSanje, vsekakor pa je njihov ob-
stoj povsem logi¢na posledica razvoja.

NaStetim trem osem lahko kot rdefo nit doda-
mo Se ekonomski dejavnik, ki je osrednji mo-
tiv ekspanzije urbanega v ruralno in najpogo-
stejSi povod za zamenjavo starega z novim.
Veasih je predpogoj za ustvarjanje oblikovno
kakovostnih, torej »lepih« objektov, predvsem
kadar jih ima za sredstvo svojega ovekovede-
nja, v€asih, ko je samemu sebi glavno vodilo,
pa je tudi razlog njihovega unicenja.

2. Odnos do dedis¢ine

Kot re€eno, se je vpraSanje zavestnega odno-
sa do dedi3Cine pojavilo kot problem 3ele z
njeno ogroZenostjo ob industrijski revoluciji.
Na osnovi zgoraj nastetih postavk bi kot dve
skrajnosti v pristopu do njegovega reSevanja
navedel »konzervativistiCen« in »ekonom-
ski« pristop.

CU IR
[ e |
letnik 12, st. 1/01

Slika 2: Richmond pri Melbournu — ob upostevanju slogovnih znagil-
nosti je bil nad lupino remize kabelskega tramvaja zgrajen
sodoben hotel
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Za prvega, v anglosaskem svetu imenovanega
tako zaradi Zelje po »konzerviranju«, torej
nespreminjanju, v Evropi pa bolj znanega
pod pojmom »zeleni«, velja, da Zeli stanje
pustiti nespremenjeno, tako reko¢ zamrznje-
no. Pri tem ima v prvi vrsti prednost nedotak-
njenost narave, nato pa ohranjanje zgodo-
vinskih objektov. Ekonomski motivi pridejo
na vrsto zadnji. Drugi daje prednost izkljuc-
no ekonomski logiki oziroma profitnemu
ucinku, torej »napredku za vsako ceno«.

Solskemu primeru konflikta med obema
skrajnostima sem bil lahko prica sredi devet-
desetih let v Melbournu. Trgovski hiSi Myer
in Daimaru, ki stojita vsaka na svoji strani
Lonsdale Street v strogem trgovsko-poslov-
nem sredi$¢u, sta sklenili premostiti cesto in
tako povezati svoji blagovnici v obseZen tr-
govski kompleks. Viktorijski National Trust,
ki v tej zvezni drZavi skrbi za ohranjanje kul-
turne dedi$Cine, se je posegu uprl, ¢eS da bo
unicil enega najlepSih »streetscape«, torej
uli¢nih razgledov. Pri tem so kategorino za-
vracali kakrSen koli poseg. Blagovnici sta
vztrajali pri svojem in na koncu je bil zma-
govalec tega brezkompromisnega spopada
kapital, mesto pa se z novo pridobitvijo v li-
kovnem smislu res ne more pohvaliti. Sku-
$ajmo si predstavljati, kaj bi bilo, ko bi do
podobnega nasprotja prislo pred nekaj stolet-
ji v Benetkah okrog Ponte Rialta. Mesto bi res
ohranilo neokrnjen Canal Grande, ostalo pa
bi ne le brez pomembne prometnice, ampak
tudi brez enega svojih najizrazitej$ih simbo-
lov. Zato zastopam mnenje, da dolZnost stro-
ke ni zamrznitev, marveC razvoj, ki ne bo ru-
§il starih vrednot, marve¢ jih bo dopolnjeval,
pri Cemer gre v danasnjih pogojih za ofitno
zelo dinamicen proces, ki od stroke namesto
togo normativnega zahteva fleksibilen oziro-
ma pragmati¢no-dekonstruiran pristop.

S tega stalis¢a tudi infrastrukturnih objektov,
ki so najocitnejsi nosilec urbanega razvoja,
obenem pa najizraziteje posegajo v naravno
okolje, ne moremo ocenjevati kot zgolj nega-
tivne, najsi gre za ceste, Zeleznice, plinovode
ali daljnovode. Razrito gradbi$ce gotovo ni
vrednota, park kot kultivirana narava pa ver-
jetno je, hkrati z njom pa pridobi na estetski
vrednosti tudi podzemna garaza, ki se skriva
pod njim. Toplovodu, ki spremlja Zeleznico
na vzhodnem dostopu v Ljubljano, bi res teZ-
ko pripisali estetsko vrednost. Identifikacijska
in estetska vrednost podpornega zidu na stari
kranjski vpadnici pa sta gotovo nesporni.
Enako velja za vsak delujo¢ infrastrukturni
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element ali njegove ostanke, lahko je moteci
element v sicer ubranem okolju ali njegova
obogatitev ali nadgraditev. Nekatere opuscene
odseke cestiSC je res najbolje preorati in za-
traviti. Drugi skrivajo v sebi vecplastno vred-
nost, ki je ne bi smeli zanemariti.

Sr¢ika vpraSanja je pravilno ovrednotenje in
njemu ustrezno ravnanje, ki bo upoStevalo
vse zgoraj nastete elemente, od ekonomsko-
funkcionalnega do simbolno-estetskega in
ne nazadnje emocionalnega.

Ko sem imel za BeZigradom omenjeno pre-
davanje o Avstralskih muzejskih Zeleznicah,
me je pri vhodu pri¢akal decek v spremstvu
svojega oleta. Ko ga je slednji opogumil, me
je deCek vprasal: »Boste kaj povedali tudi o
Puffing Billiju?« Kar nekaj asa sem potre-
boval, da sem dojel pomensko razseZnost
njegovega vpraSanja. Namre¢ dejstvo, da nek
ljubljanski decek pozna majhno Zeleznico
na drugem koncu sveta, skoraj gotovo pa ni
nikoli sliSal za rudniSko Zeleznico Senovo-
Brestanica, ki je tako burila mojo lastno des-
ko domisljijo. Oglejmo si obe zgodbi.

2.1 Puffing Billy

V zadnjih letih devetnajstega stoletja je Siro-
kotirna mestna Zeleznica (Sirina tirov 5 Cev-
ljev 3 palce oziroma 1600 mm) dosegla po-
gorje Dandenongs, kakih 40 kilometrov
vzhodno od sredi§¢a Melbourna. Ker bi bilo
nadaljevanje gradnje v gorato pogorje drago,
so se raje odlocili za ozkotirni podaljSek tirne
Sirine 2 Cevlja 8 palcev. Nastala je trideset
milj dolga gorska proga, ki se je je zaradi
njenih majhnih puhajocih hlaponov kmalu
prijel ljubkovalni vzdevek » puhajoci Cajni
kotliCek« oziroma »Puffing Billy«. Proga je
sluZila svojemu namenu do Sestdesetih let
dvajsetega stoletja, potem pa so jo zaradi Si-
ritve avtobusne mreZe opustili. Skupina kra-
jevnih zanesenjakov je dosegla, da so na prvi
tretjini proge pustili tire, ter odkupila del voz-
nega parka. Z ljubiteljskim delom je obnovi-
la progo in vozila ter zacela z ljubiteljskimi
voZnjami. Zaradi relativne bliZine Melbourna
so te postale ne le popularne, marve¢ tudi do-
bro obiskane. SEasoma je ljubiteljska dejav-
nost prerasla v profitno in v osemdesetih le-
tih sta bili obnovljeni Ze dve tretjini prvotne
proge, na vmesni postaji pa je bil urejen bo-
gat ZelezniSki muzej. Leta 1999 je bila do-
kon¢ana obnova celotne proge, mali vlakec
pa je, kot je nazorno izpri¢al omenjeni de-
ek, znan po vsem turisticno razvitem svetu.
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2.2 Senovo

Zgodba rudnika Senovo in njegove Zeleznice,
ki je bila edina povrinska ozkotirna Zelezni-
ca v drZavi, je nekoliko druga¢na. Evforija
ukinjanja Zeleznic, ki je tako razsajala v pet-
desetih in Sestdesetih letih, je bila leta 1991,
ko je bil senovski rudnik zaprt, Ze zdavnaj
mimo in upraviceno bi lahko sklepali, da so
za vrednotenje tehnoloSke dedis¢ine nastopi-
li boljsi ¢asi. Uprava za kulturno dedi3€ino
pri ministrstvu za kulturo Republike Slove-
nije je bila seznanjena z zapiranjem rudni-
ka in je pripravila nadrt spremembe namem-
bnosti. Obéinama Senovo in BreZice je ponu-
dila, da s Sestdeset milijoni tolarjev, kolikor
jih je bilo po besedah magistra Tadeja Brate-
ta, svetovalca direktorja za tehniSko dedi$¢i-
no, na razpolago za sanacijo rudniskih ob-
jektov po zaprtju, izvede obnovo rudniSke se-
paracije in njeno predelavo v Slovenski mu-
zej industrijskih lokomotiv. Progo bi obnovi-
li in priredili za prevoz obiskovalcev. S tem
bi rudnik postal ena najzanimivejSih turi-
stiénih toCk v regiji, z zaledjem v Cate3kih
toplicah in Zagrebu, kot namembna postaja
rednih voZenj muzejskega vlaka pa bi postal
zanimiv in dostopen tudi Ljubljan¢anom.

Nekomu, ki je videl obratovati Puffing Billy-
ja, se zdi zamisel obet pravega preporoda.
Vendar so se odlocilni krajevni dejavniki od-
locili drugace. Kot je povedal Tadej Brate, je
predsednik turistiCnega drustva Senovo sam
s traktorjem podrl most v bliZini svoje hiSe
in s tem onemogocil obnovitev obratovanja.
Nato je bila v kratkem podrta rudniSka sepa-
racija, pobrani tiri in zbuldoZirana trasa Ze-
lezniSke proge, vozni park pa so namenoma
razbili. Za nobeno od teh dejanj ni moZno
najti posebej logi¢ne razlage, od rudniske Ze-
leznice pa ni ostalo skoraj ni€.

Mag. Tadej Brate omenja to epizodo kot zgo-
vorno ilustracijo, da ohranjanje kulturne de-
dis¢ine, najsi gre za tehnisko, arhitekturno
ali umetnostno, ni moZno, ¢e odnos prebi-
valstva na kraju samem ni dedi$¢ini prija-
zen. Ljudje morajo ne le vedeti za njeno
vrednost, marve¢ jo morajo biti tudi priprav-
ljeni ohraniti. V pogorju Dandenongs so pre-
bivalci sami, brez pomoci SirSe druZbe, ob-
novili opisano Zeleznico. Za njihov trud pa
je bil v ekonomskem smislu nagrajen ves
predel. V Senovem so se kljub pomo¢i drZave
svoji tehniSki dedi8¢ini odrekli. Tudi tu na
dolgi rok »nagrada« verjetno ne bo izostala,

Zal pa sprico majhnih osebnih Kkoristi ni iz-
gubila le regija, marve¢ celotna drZava.

Pa zanemarimo ekonomsko-razvojni vidik
in poglejmo seStevek te zgodbe skozi otroske
oCi: Avstralci imajo ozkotirne muzejske Ze-
leznice. Tudi Avstrijci imajo muzejske ozko-
tirne Zeleznice, Svicarji pa sploh. Mi pa jih
nimamo. Oziroma $e huje, smo jih imeli, in
smo jih unicili. Mi in Bosanci! Naj mi bo od-
pusceno!
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Slika 3: Oveen z izletniki, se Puffing Billy vzpenja v pogorje Dande-
nongs; ljubiteljska dejavnost je prerasla v svetovno znano

turistiéno atrakcijo

Slika 4: Veliki Zig-Zag v Modrem bogorju zahodno od Sydneya, pa-
8a za o€i in magnet za turiste
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2.3 Ostali primeri

V Avstraliji sem naletel Se na veliko primerov
ohranjanja tehniske dedi$¢ine in v vecini
primerov dejansko niso bili rezultat nacrtne-
ga ohranjevanja od za to zadolZenih strokov-
nih sluzb, marve¢ predvsem pozitivnega od-
nosa samega okolja. V veliki ve€ini primerov
je Slo za ljubiteljsko dejavnost brez profitnih
motivov, kar nekaj pa jih je kljub temu pre-
raslo v svetovno znamenitost. Naj omenim
znani Zig-Zag, ki se spus€a z Modrega po-
gorja oziroma Blue Mountains zahodno od
Sydneya in Katoomba Railway severno od
Cairnsa v Queenslandu, ter morda Se Don
River Railway na Tasmaniji. V tem sklopu
naj omenim Se novejsi infrastrukturni poseg
v naravno okolje, ki ne le da tega ni ogrozil,
marveC je bil narejen z izrazitim namenom,
da bi ga zaS¢itil. To je pot na najviSjo av-
stralsko goro Mt. Kosciusko. Speljana je po
Sest kilometrov dolgi kovinski reSetki, ki je
za pol metra dvignjena od tal. Sprico Stevil-
nih obiskovalcev, krhke sestave tal in Sibke
zazelenitve je na pristopnem pobocju pretila
nevarnost obseZne erozije. Da bi jo prepreCi-
li, so vzdrZevalci tamkajSnjega narodnega
parka zgradili ta kovinski »ploCnik«, enega
redkih primerov zasCite naravne dedisine s
tehnoloskim posegom.

Nekaj, kar pri nas beZno spominja na ta po-
seg, so stopnice do slapu Savica, vendar de-
jansko tu ni povsem prave primerjave.

Vendar se pri opisovanju avstralskih prime-
rov ne gre omejiti le na infrastrukturno de-
di3¢ino, pri arhitekturni najdemo tudi bolj
inovativne pristope, kot je bil tisti pri
»streetscape« na Lonsdale Street. Severni del
strogega sredi$¢a Merlbourna je bil neko¢ in-
dustrijski, v zadnjih dvajsetih letih pa so za-
ele tu rasti poslovne stavbe. Ena od indu-
strijskih znamenitosti je bil tako imenovani
»shot tower«, tovarna streliva oziroma svin-
Cenih krogel. Na vrhu opecnega stolpa so na
sita vlivali raztaljeni svinec, kaplje pa so se
med padanjem v bazen na dnu stolpa obli-
kovale v aerodinamiéne izstrelke. Ceprav
skoraj sto let ni sluZil svojemu namenu, je
bil v devetdesetih e lepo ohranjen in name-
sto da bi ga pri gradnji veleblagovnice poru-
gili, ga je trgovska hiSa Daimaru uporabila
kot osrednji element notranjega atrija. Veli-
ka, kovinsko-steklena konstrukcija, ki naj bi
§Citila stolp, pa je tudi sama postala nekak-
$na mestna znamenitost. Navznoter reSitev
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morda res deluje nekoliko ki¢asto, pa vendar
ji ni mogole ofitati njene vrednosti, pred-
vsem simbolne, saj simbolizira ohranitev
»avstralskosti« v veleblagovnici, ki ni japon-
ska le po lastnistvu, marve€ tudi znacaju.

3. Zakljucek,
i vse tako Crrno

Seveda se tudi pri nas sreCujemo s pozitivni-
mi vzori. Naj omenim le idrijski rudnik in
klavZe, muzejske vliake Slovenskih Zeleznic
na izjemno slikoviti bohinjski progi ali pre-
novo mestne elektrarne v Ljubljani. Pohvale
vredni so tudi poskusi, da bi trase opus€enih
Zelezniskih prog ali starih cest ohranili vsaj
s predelavo v sprehajalne in kolesarske poti,
kot se je to v zadnjem Casu zgodilo ob ljub-
ljanski Ve¢ni poti, na blejski vpadnici, v Bo-
hinju ali Kranjski Gori.

Pa vendar ostajajo mnogi zakladi skriti in
pozabljeni. Segmenti stare cesarske ceste, ki
spremljajo magistralko od Vrhnike do Plani-
ne, bi bili v dedis€ini in turizmu naklonje-
nejSih okoljih navedeni v potopisih, pri nas
pa jih, zara$Cene s travo, oko, nevajeno raz-
poznavanja tovrstnih posebnosti, niti ne opa-
zi, ko pocasi izginjajo pod novogradnjami.
Se vedji potencial pa s svojima slikovitima $e
ohranjenima viaduktoma predstavljata stara
trasa juZne Zeleznice nad Borovnico in trasa
mislinjske proge. Spri€o estetskosti teh sicer
povsem funkcionalnih infrastrukturnih ob-
jektov je to, kar bi sicer pomenilo le »rano«
v naravnem okolju, preraslo v njegovo obo-
gatitev. V nekem drugafnem okolju bi ju
zato krajevni dejavniki verjetno Ze prepozna-
li vsaj za prostorsko vrednoto, ¢e Ze ne za
razvojni potencial — in omeniti velja, da so
se Mislinj¢ani in Slovenjegrad¢ani z takSnih
ali drugaénih vzrokov odlo¢no, ¢eprav neus-
pesno uprli opustitvi in demontaZi mislinj-
ske proge. Pa vendarle sprico relativne sve-
7osti dogodkov v Senovem zakljuCujem v
upanju, da teh segmentov infrastrukturne
zapusCine zaradi moje navedbe v tem pris-
pevku ne bo doletela usoda senovske rudnis-
ke Zeleznice. Da bi po njih kdaj vozili mu-
zejski vlaki, pa bi bilo verjetno realno prica-
kovati le na drugi strani sveta.
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