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Lovrekovi¢ Duro, Zagreb, Jugoslavija.

Motorna svijedica,

Prijava od 25 maja 1939.

Kod dosadasnjih svecica za eksplozivne
motore dogada se Cesce da se svijecica za-
¢adi i zaulji a time se prekida palenje eks-
plozivne mjeSavine u stublini motora.

Za otstranjenje toga defekta bilo je do
sada potrebno da se motorna svijecica iz-
vije iz uvoja na stijenki stubline, o&isti od
¢ade ili ulja i ponovno uvije u stijenké stu-
bline.

Kako se upotrebom novo konstruisane
svije¢ice mogu kontrolisati elektrode svije-
¢ice za vrijeme rada motora, a da se ista
ne mora izvaditi odnosno izviti iz uvoja
na stijenkama stubline, moZze se utvrditi da
Ii je defekt na samoj svijedici ili ga treba
traziti na kojem drugom dijelu motora.

Na prileze¢em nacrtu prikazana je no-
vo Konstruisana motorna svijecica u slici 1.
presjekom A-B, u slici 2 pogledom odozgo,
u slici 3 prikazan je spoj kabla sa svije-
¢icom.

Glavni zavrtanj a ima oblik Supljeg valj-
ka, na vanjskom dolnjem Kkraju ima navo-
Je za uvijanje u stijenu stubline, a na svom
eornjem Kraju je Sestouglato prosiren da
se omogudéi uvijanje kljuc¢em. U dolnji kraj
glavnog zavrtnja a usadena je jedna elek-
troda b, unutradnjost glavnog zavrinja a
je probufena za smestaj svijecice.

Svijeéica se sastoji od probufenog vij-
ka ¢ u ¢iju su glavu usadena dvije centricke
elektrode d. Oko tijela vijka svijeéice ¢ na-
mjestena je izolacija p, koja je pric¢vrice-
a na vijak ¢ pomocéu matice e, ¢iji su u-
VOoJi navijeni na navoje koji.se nalaze na
gornfem dijelu vijka c. Preko jednog dije-
la izolacije p ¢vrsto je navufena obloga f,
koja je valjlkastog oblika sa proSirenim
dolnjim rubom koji nasjeda na brtvilo g,

Vazi od 1 juna 1940.

koje je umetnuto izmedu glavnol zavrinja
a i proSirenog ruba obloge f. Na proSireni
rub obloge f tlati dolnjom stranom pri-
¢vrstna matica h kada je svojim navojima
uvijena u uvoje koji se nalaze na gornjoj
unutrasnjoj strani glavnog zavrtnja a spa-
jajudi na taj nadin svijecicu sa glavnim za-
vrtnjem u jednu cijelinu. Povrh matice e
nataknute su oko tijela vijka ¢) pri¢vrsnice
za Kabl sa svojom maticom j). Pri¢vrsnica
i) za kabl sastoji se od dvije polovine iz-
medu kojih je poloZen kabl sa svojom izo-
lacijom te provlatenjem sprovodnika kabla
kroz kuglicu o) i omatanjem oko iste o-
mogucen je trajno dobar spoj izmedu svi-
Jecice i izvora struje,

UnutraSnjost vijka svijedice c) ispunja-
va Celictna igla k) koja na taj nadin zatvara
kompresioni prostor stubline motora ka-
da je motorna svijecica uvijena u steniku
stubline motora.

lgla k) je na svom gornjem Kkraju ta-
njurasto prosirena i time utvrdena u me-
talnom unutrasnjem delu m) gornje kape
n), koja je od izolacionog materijala i ¢vr-
sto je navucena preko unutraSnjeg dijela
m). UnutraSnji dio m) ima uvoje pomocu
Kojih je navijen na navoj vijka probuSenog
vijka ¢) te je time pomocu gornje kape n)
uéyricena igla k) u svom polozaju u) unu-
trasnjosti vijka c¢). Gornja kapa n) je iz-
vana nareckana te je time omoguceno iz-
vijanje odnosno skidanje iste rukom bez a-
lata, a time je olakSano vadenje igle.

Kod ranijeg izvodenja svijecice od is-
tog prijavioca igla je zatvarala otvor koji
se je nalazio u centrickoj elektrodi. Taj je
otvor bio zatvoren krajem igle i konusnom
povriinom vijka igle. Prilikom povlacenja



igle van, eksplozija izbijala je na prostoru
koji se nalazic na strani svijeéice. Kako
je ta rupica bila malena a osim toga izla-
zila pod kutem u centricku rupu gde je
smestena igla, Cesto se zacepljivala tako
da ta rupica u stvarnosti i nije sluzila mno-
go svojoj svrsi. Polozaj elektroda kod ra-
nijih konstrukcija svije¢ice bio je jedna
centri¢ka a jedna ili viSe postranih. Centri-
¢ka elektroda bila je probusena za smestaj
igle. Razmak izmedu elektroda a u vezisa
tim i prostor gde je preskakala varnica bio
je, dakle sa strane otvora (koji je bio u
centrickoj elektrodi) i ispuhavanje usled
zauljenosti ili gareZa na elektrodama nije
bilo stoga razioga dovoljno uspjesno posto
se mogao ispuhati u glavnom samo otvor
Kkoji nije ni¢im sluzio, osim za smeStaj i-
gle. Kod predlezece svijecice su ti razmaci
tik ispod otvora, a to¢no iznad postrane
elektrode i stoga je razloga omoguceno
uspjesno ispuhavanje kod zauljenja ili za-
Cedenja elektroda, poSto se ispuha bas onaj
unutrasnji dio, gde priskace varnica. Tako-
der kod uljevanja benzina u motor kroz
svecicu dolazi isti kroz otvor, kaplice se §i-
re adhezijom po ceonoj povrsini i slivaju
se na Ceone elektrode d) i na postranu e-
lektrodu koja se nalazi toéno ispod otvo-
ra i na taj se naCin takoder lako ispire u-
lie i gareZ sa elektroda.

Metalni unutraSnji dio m) kape n) ima
na svom unutra$njem delu uvoje koje od-
govaraju navojima vijka svjecice c); na
kraju tih uvoja je jedno ojatanje, koje je
probuSeno za prolaz igle. Iza toga ojaca-
nja produzuje se metalni unutradnji dio u
vidu caure, Igla se stavi u unutradnji dio
na taj nacin da se tanjurasto proSirenje
igle smesti u produZenje unutrasnjeg dela
u) (u vidu caure) i nakon Sto je igla tako
smestena stlace se stjenke caurastog pro-
duZenja u vidu poklopca i na taj nacin igla
k) spojena sa metalnim unutrasnjim delom
m), Nakon toga se metalni unutrasnji dio
sa ovako smeSltenom iglom sa velikim pri-
tiskom utisne u gornju kapu n) i tako je
igla spojena sa kapom na taj nalin da se
moZe okretati oko svoje osovine neovisno
od kape a ne moZe se od iste rastaviti. Po-
trebno je to radi toga da se izbegnu defor-
macije odnosno lom igle, ako bi igla bila u
svom poloZaju usled oksidiranja ili zapece-

nog ulja jace ucvricena, §to je bio slucaj

kod ranijih izvodenja gde se igla Cesto lo-
mila, posto nije bila slobodno obtna,

Isto tako je originalan i celishodan u-
redaj vezivanja kabla sa svije¢icom. U unu-

trasnjosti pri¢vrnice i) u proSirenom delu
nalazi se kuglica o) kroz koju se provuce
metalna Zica od kabla, nakon Sto se je o¢i-
stila od jednog dela izolacija. Nakon pro-
vlatenja metalne Zice kabla i omatanjem
iste oko kuglice o) stisnu se obe polovi-
ne pricvrsnice i) izmedu svoje matice i ma-
tice izolacije e) ¢ime je dobivena trajno
dobar spoj izmedu izvora strije preko ka-
bla, pri¢vrsnice i) i vijka c) svecice sa cen-
trickim elektrodama.

Kada motor usled kvara ne radi pravil-
no izvije se gornja kapa n) a time se izvu-
Ce igla k). Izvlacenjem igle k) iz unutras-
njosti vijka c) kroz nastali otvor moZe se
lako viditi da li svecica pali ili ne, posto
varnica skafe iznad otvora, a takoder i
pomodéu pritiska pri kompresiji motora
moze ispuhati dolnji dio svedice ako je za-
faden odnosno zauljen, te se na taj na-
¢in svedica ne treba vaditi odnosno izvi-
jati iz stijenka stubline.

Kada je potrebno ustrcavanje benzina u
stubline motora moZe se to takoder lako
izvesti kroz pomenuti otvor.

Motorna se svecica moZe izvesti u obli-
cima razli¢itim od ovoga nacrtanog — 5to
ovisi od konstrukcije motora — a da se
ne izade iz okvira pronalaska.

Karakteristicno za novo Kkonstruisanu
motornu sve€icu je da ima dvije centriCke
elektrode d), za razliku od dosadasnjih ko-
ji su imale jednu centritku a eventualno
vife postranih elektroda. Kako se elektro-
da svijecice dakle centricka elektroda obi-
¢no prije istroSi odnosno pokvari produ-
Zena je na taj nalin trajnost svecice te i-
mamo zapravo dvije svecice i jednoj u us-
poredbi sa drugim modelima.

Patentni zahtevi:

1. Motorna svecica sa iglom za kontro-
lisanje rada motora naznacena time Sto,
je igla k) ucvr3éena u metalnom delu m)
kapice n) slobodno okretljivo i $to svojim
donjim krajem dopire do ceonog dela s)
metalnog dela ¢) u kome su uévricene cen-
tralne elektrode d).

2) Motorna sveéica prema zahtevu 1
naznacena time $to je bocna elektroda b)
izvijena tako da se njen ceoni deo nalazi
tatno iznad zavrSetka igle k), tako da je
varniéni prostor vidljiv kroz otvor igle.

3. Motorna sevecica prema zahtevima 1
i 2 naznacena time, Sto je spoj dovodnog
kabla sa sveéicom izveden pomocu pricvrs-
nica 1) i kuglice o) koja je obuhvacena tim
pri¢vrsnicama.
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