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SIVANA LADJA 7 LjUBLJA%#iSKE(‘:’A BARIA

o SanZana KA RiNjA
Pomm sfu muze; "Sorge; Mazera® Piran, $-6330 Piran; Cankaz jevo rnbrez;e 3

O IZVLECEK

Prispevek obravnava Sivano ladjo, ki je bila najdena leta 1890 na posesti Jozefa Kozlerja v blizini Cme vasi.
dni muzef Slovenije v Ljubljani hrani ve¢ kot 130 posusenihi deformiranif delfov ladje razlicnih dimenzii, ki
iso bili opredeljeni in 21 zeleznifi Zebljev. V prispeviku so opisani in dolaceni deli {adje, ter podan kratek pri-
ialni oris fadij izdefanih s tehniko $ivanja v razlienih obdobjif in pri razlicnih ljudstvih. Avtorica meni, da je

vana iad;a sad mediteranske ladjedelniske trarhcfje

'ODKRIT[E LADJE

Na ostanke ladje so leta 1890 naleteli delavci pri ko-
panju jarkov na posesti jozefa Kozferja v hlizini Crne

1V enem od jarkov, ki je bil 3irol 30 cm, so bile v
Fini 10 metrov vidne rebrnice oz. trami ladje, kot jih
je definiral Alfons Miliner (Miliner, 1892), ki je bil v
fetth 1889-1903 kustos Kranjskega deZelnega muzeja. J.
Kozler je Mlinerju dovolil raziskovati na svojem zem-
i8¢, zkopavanja so potekala med 25, in 30, 10, 1890,

{Miifiner, 1892, 1-2). Odkritie te 3ivane ladje je Millner

objavil v prvi stevilki ¢asopisa ARGO, katerega pobud-
k in zacetnik je bil.

.- Kasneje pa je bila prenesena v Kranjski deZeim

uzej (danes Narodni muzej Slovenije} v Ljubljani, ki se

vedno hrani ve¢ kot 130 posusenih deformiranib delov

ladie razlicnih dimenzij in 21 Zeleznih zebljev.

torej samo 5 dni. Najdba je bila fotografirana in izrisana

.i' Kljﬁcne besede: sivana Iad;a serilia, Iad;edelmst»o Alfons Muliner, Ljubljansko IJarJe datacija

OSTANKI LADJE V NARODNEM MUZEJU SLOVENIJE
V LJUBLJANI

Cela ladja se vodi pod inventarno étevilko B (Barje)
5043 d., poqamezni deli pa so vodeni pod drugimi ste-
vilkami.2 Pod &tevilko P 3880 (1-20) so inventarizirapi
Zelezni 2eblji, in teh je 27, Dolzina zebljev ni enotna.
Veliki so od 3,5 do 15,5 cm.? imajo ravno polkrozno
gifavo in pravokoten prerez in so po tem podobni Zeb-
liem iz rimskega ali celo kasnejéega obdobja (Elimers,
1996, 66). Pod 5t. P’ 3881 je Miuilner inventarizival re-
brnice (Lieger - rami) razli¢nih velikosti. Pod st P 3882
s0 vodena kolena (Eichenkipfen - rebra). Pod st. P 3883
so inventarizirani razli¢ni deli ladje (diverse Holzteilen),
med njimi tudi oplata. Na oplati so e vedno dobro
vidne potevno izvitane luknje na razdalji 6-8 cm #

1z Millinerjeve objave ni razvidno, na katero Kozlerjeva posestvo je misfil. Obstajali sta namreé dve Kozlerjevi posesti pri Cmi vasi;
. ena v Crni vasi in ena v vasi Lipe. Zato ni cudno, da v objavah r!aldemo razticne podatke o kraju najdbe. V vasi Lipe: Melik, 1946,

T 104-105; Vuga, 1985, 38; Vuga, 1992, 265; Bitenc - Knific 1994, 9; pri Crni vasi: Eri¢ 1994, ,4_75 Brlenc Knific, 1997, 22. - Bolj
2 verjetna lokacija je vas Lipe.

- Kot kustos Kranjskega dezelnega muzeja se je Miilliner lotll pisanja prvih inventarnih knjig. lnvemama l\miga za prargodo\/mske
predmete je sestavijena iz prvega dela, ki obsega predmete z Ljubljanskegs batja od stevitke 1 do 5877, in drugega dela s predmeti
~deugih najdise 2 zapisi od 1 do 4430 prec Jetom 1896 (Starg, 1995, 35-40), O Mililnerjevi iaven’tarizaciii elrheolotlfs-ga gradiva iz
Ljubljanskega barja glef Vuga, 1985, 37-40.

" Najdaljzi, ki ga omenja Midliner, 21,5 cm dolg, ovit s tuljem, ki naj bi se nahajal v lesenem kold in deskt ter zdfuieval dno tram in
. desko za hojo, ni ohranjen. Nepopolno ohranjen 2ebelj, 3,5 em dolg, je bil najden kasneje. - :
- Podatke a inventarnih stevitkah mi je prijazno posredovala Neva Trampuz Orel, za kar se ji zahvaE;mem
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Sl. 1: Sivana fadja in situ, fotografirana po izkopavanju
A. Miillnerja 31. oktobra 1890 (arhiv Arheofo!.‘kega’o& :
delka Narodnega muzeja Slovenije (NMS)), P
Fig 1: Sewn ship in situ, photographed after the exca-
vations carried out by A. Miillner on October 37° 1890
{Archives of the Department of Archaeology (DA} of -

‘the National Museun of Stovenia (NMS).
STUDI LADJE

Pri &tudiju ladje me je predvsem zanimalo; v ko-
lik¥nem odstotku se je do danes ladja ohranila in katere
dele ladje je s§¢ moZne prepoznali. Kot sem Ze omenila,
je Millner ladjo po izkopavanju inventariziral, a deli
l[adje niso bili odtevileeni. Z leti so se ti pomesali in
najprej sem jih morala opredeliti. Ostanki ladje niso bili
izrisani, temved samo fotografirani. Da bi pridobila ¢im
ve€ podatkov, sem se odlo¢ila, da jih z zunanjo sode-

favko Pomorskega muzeéja "Sergej Masera” Piran, onko:

Hajnal, - izriseva. Predmeti so bili za fotografiranje

opremljeni z- zaCasnimi stevilkami- in prav te sem

uporabila pri opisu predmetov v katalogu. -

vzeli obris posameznih delov ladje in mere. Predysem

" . A. Miillnerja; (arhiv Arh. oddelka NMS).
" Fig 2: Sewn ship in situ, photographed after A. Mull-’l
: B ner’s excavafmns (Archwes of DA of NMSJ :
Vse dele ladje sva izrisali v merilu 1:1, tako da sva' -

naju je zanimala oblika delov ladje in fuknje na njih ter

njihov razlieni naklon. Ostala znamenja na delik, tako.

odtisi 2ebljev ali orodja kot tudi grée ali pa letnice v tej
prvi fazi dela niso bili predmet najine pozorosti. De-
tajle sva dodelali po merski fotografiji. S 1em so seveda
mozne manjse netocnosti ali odkloni, kar pa za to prvo
fazo dela oz. rezultate ni pomembno.” Za posamezne
dele tadje sem poiskala primerna poimenovanja in se
odlocita za: kolena (rebra iz naravno ukrivijenega lesa),
rebrnice {precno polozena rebra oz, vsak od precnih
nosilnih delov {adijskega dna) in oplata (kar pokriva
ogrodje ladje).

S, 2: Sivana ladja in sia, fotografirana po tzkopavanj

» ' Na-osnovi na;vecph izmer posamczmh E:osov sem
izracunala priblizno kvadrature oplate oz. kubaturo re~’
ber in odstotek ohranjenosti ladje: Poleg tega me je’

zanimalo, ali se da na oshovi sedanjega stanja delov
ladje in analogij povie¢i se kak3en zaklju¢ek o kon-
strukcijskih lastnostih {adje in tehniki sivanja, v kateri je
ladja bila narejena. V svetu je prav ladja z Ljubijanskega
barja pogosto predmet obdelave in skorajda obvezno
citirana v vsej literaturi, ki se ukvarja s preucevanjem
starejsih plovil, kjer je frup nosilec ladje oz, plovil, spo
jenih s tehniko givanja. Velikokrat avtorji navajajo prvi,’
skorajda edini vedji prispevek, o konstrukcifi tadje (daol-
#ino, irino, razporeditev kolen in rebrnic, nacin sivanja

3 Sicer se pa danes v svetu deli ladje ridejo na sodoben na&in. Nad delfom, ki se ride, se na oddaljenosti desetih cm namesti pleksi’
stekio z risalaim prozomim listom, ki se ne sme deformirati in mora biti primeten za fotografiranje (npr. peoliestrski prozoren film, ki
se uporablia za projekcije na svetledi podlagi). Na pleksi steklu se oznaci okvir, da se del fahke premika, Pri risanju si pomagamo z~
[aserskin svincnikors (Boetts, G. 1997, 10)..
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oplate, vrsto lesa itn.) A. Miilinerja iz leta 1890 in nje-
.govi-podatki se wdi uporabljajo prav pri interpretacijah
z. rekonstrukcijab ladje in razvrstitvah v tipe (Salemke,
.,1973 Weerd, 1988:; Ellmers, 1996).

-V Sloveniji in zunaj njenih meja se je zanimanje
stiokovnjakov za sivano ladjo z Ljubljanskega barja v
,:zadn;em casu precej povecalo

MULLNERIEV OPIS KONSTRUKCIJSKIH LASTNDSTI :
LADJE

Fo Milinerju je bila ladja dofga 30 metrov in Siroka
m. V medsebojni razdalji 0,60 m je bilo zvrscenih
2 vzporednih rebroic. V srednjermn delu ladje so bile
ebrmce dolge 4,5 m, na premcu in krmi pa 2 m. V
plPrezu so merile 10 do 12 em. Na rebrnice so bile pri-
trjene smrekove deske dna ladie, dolge 20 m, siroke 30
635 cm, debele pa 3,5 em. Med dvema rebrnicama so
||1 postrani vstavl;ena kolena {rebra oz. koli) iz na-
viio “ukrivijenega lesa, na njib pa so bile pritrjene
aske opfate. Po sredini, v razdalji enega metra, sta bili
ritejeni dve brestovi deski, po katerih se je hodilo. Na
it jé bila dodana 3e ena deska, ki je bila viozena v
‘precni tram. Deli ladje naj bi bili pritcjeni z bakrenimi in
eleznimi zeblji razlicnih dimenzij. Na hrastova kolena
{kole) iz naravno ukiivljenega lesa so bile deske dna in
stranske oplate pritriene z zeblji Sesterokotnega prereza.
Za-zadelave Spranj (kalafatiranje) so uporabljali lipova
fakna. v moénih spletih, ki so bila poviecena skozi
tkinje na notranjo stran in tu pritrjena s klini. Luknje so
bite na razdaljah 8 do 10 cm (Miliner, 1892),

Si. 3: Miillnerjeva risba sivane ladfe: presek plasti (1),
0 KONSTRUKCHI LADJE IN TEHNIKI SIVANJA tloris ladje (2), rebrnica (3), nacin povezave rebrnic in
- _ : . desk (4, 5), def prereza ladje (6), detajl dna ladfe; vidijo
. PO natinu pevezavé'zunanje opiate 2 rebri 'delimo - se rebrnice in oplata ter natin sivanja (7), Zelezni zeblji
lovila, katerim trup ladje sluzi kot nosilec,® na plovila, " (8) (pavzeto po Argu, 1392’ Tab; [)_ Presﬁkava: M. Va-
pric katerih je povezava izvedena s Sivanjem, ter na - pic.
plovila, pri katerih se uporablja povezava z zatiei v fig 3: Mallner's drawmg of sewn sh:p cross-section of
Utofihﬁ Tehnika §iv3nj:—1 5@ ]9 na podl‘ﬂé]u Mc‘!dil@rﬂnﬂ' : ’aye}' (1)/ shfps ground p’an (2)’ floor plate (3)’ the
dolgo casa obravnavala kot arhaicna, ki naj bi se . anner in which floor plates and planks were joined
popolnoma umaknifa danes tradicionalni tehniki zatic v (4, 5), part of ship's cross-section (6), detail of ship's
utoru {Pomey, 1985). bilge; floar timber, planking, manner of sewing (7) and
- iron nails (8} are well seen (according to Argo, 1892,
Tab. 1). Copied by: M. Vanic.

428, 08. 1997 sem na povabilo Centra Cuiturale Polivalente iz Cattolice {ftalija) sodelovala na It Corso di archeologia e storia navale
(L tecaj pomorske zgodovine in atheologie) s predavanjem "Pancramma dell’ archeologia navale di Slovenia. Alcuni tipi di
. imbarcazioni rinvenute® (Pregled pomorske arhealogije v Slovenifi. Nekateri tpi plovil), v katerem sem med ostalimi tivi plovil
precistavila tuchi Sivano ladjo in njene ohranjene dele v NMS v Liubljani kot tudii njihovo dolocitev. Del preclavania, ki se je nanasal
na $hvano ladio, e vzbudil valiko pozomost Prav to me 1e vzwc%budsfo cfa to Iad;o e ;mmnéneje obclefam - bwano ladjo obdeiuje
“tudi kolega A.Gaspari. . c R

" To porteni, da so najprej naredisi opiato in nato sele rei)fa S : ' : . T
- Tehnika "zati¢ in vtor* ital. mortasa e tenone: angl. mortice. and tehon (v nztdal;evm;u teksid bom uporabhala iztaz zatiC v utotu)
pomeni, da 5o oplato in rebra spejili 2 zatici okrogle ali vecoglaste ablike iz tidega lesa, ki so & skozi utore. Take so preprecili po-
dolZno in pesevno madsebejno pramikanje desk. Da bi se izognili navpicnemu premikanju desk so s pomocio soraikov ilokirali zatice
v luknjah, Ogredije je bilo za trup ladje pritrieno z feseaimi sorniki aji pa z zeblji (Casson, 1971, 201-217; Medas, 1997, 125-126).
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s). 4: Salemkeova rekonslrukcua dela sivane Iad;e. Pre'-
slikava: M. Vanic.-

Fig 4: Salemke's reconstruction of a parl ‘of sewn shfp
Copred by: M. Vanic.

Obstaja moznost da Je preostanek Iﬁdjedclske tra—
diciie, ko so givanje uporabljali pri gradnji usnjenih
colnov {Brusi¢-Domjan 1985, 82). Tehnika 3ivanja se
pojavlja vse do 11. st. in njen vpliv najdemo tudi v
danadnjih tradicionatnih tehnikah (Pomey, 1985, 35).
Tehniko divania srecujemo tudi danes pri plovilih sta-
rosalskihy fjudstey Vzhodne Afrike, lndue, Cejlona in
Oceanije {Casson, 1979, 9. , :

Pri divanih ladjah so bili deli frupa in reher med-
sebojno povezani s Sivanjem oz. vezanjem. Skozi Juk-
nje, narejene na robu oplate, so povlekli rastlinska ali
zivalska vlakna (Riccardi, 1993, 62). Spomladi, ko so
drevesa polna sokov, se skorfa odstrani z debla. Sveza
skorja se uporablja takoj oz. se kasneje namaka v vodi.
Skorja postane zelo mehka, upogljiva in iz nje se po

Snjezann KARIMIA: SIVAM LADIA Z LUBLIANSKEGA DARRA, 57-96

dolzini lahko izdelujejo zazeljena vlakna. V ostalih let-

nih casih se je skorja odstranjevala v manjsih kosih. Z
razlicnimi nakloni lukenj na oplati so zmanjsevali upo-
rabo vlaken oz. sivov. Praviloma so luknje zamasili z
notranje strani z lesenimi klini. Med oplato so dali
material za kafafatiranje (vlakna, lubje).

Najstarejsi dokaz ladje, izdelane s swan;em, ie
Keopsova soncna ladja iz Egipta, in sicer iz sredine 3.
tisocletia pr. Kr. {okrog 2600 pr. Kr) (Steffy, 1993, 23~
33; Lipke, 1985; Pomey, 1985, 37). Okrog leta 2000
poznamo skromnejio ladjo iz Dahsura (Steffy, 1993, 33-
36; Pomey, 1985, 37). Sivane ladje se pogosto po-
javliajo v Mediteranu e od arhajskega casa.

Poznani primeri ladij, pri katerih so tehniko ivanja

uporabili za povezavo oplate cele ladje, so: Giglio

{Bound, 1985, 49-65: zacetek 6. st. pr. Kr.), Marseille 1

(6. st pr. Kr.), Bon Porté (6. st. pr. Kr.) in Gela (konec 6.,
zacetek 5. st. pr. Kr) (Steffy, 1993, 39-40; Bettiame,
1996, 38).

Veasih je tehnika 3ivanja nporabl;ena samo za del
ladje pri premcu in krmi, kot so Marseille 6 (6. st. pr.
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Kr.), kier so tehniko uporabili tudi za popravila, in
Ma'agan Micha'el tkonec 5. st. pr. Kr.) (Steffy, 1993, 40-
42; Beltrame, 1996, 38).

Elemente Sivanja imamo pri ladjah, najdenih v ltaliji,
v okolici reke Pad: Cervia, datitana v 2. - 4. stoletje, -
Pomposa v srednji vek in Pontelagoscuro {Bening, 1967)
in v Franciji pri Grand Congloue (Encyclopedia ..., 1997,
174-175). V zadnjem casu sta bila najdena dva primera -
punskih lacdij v Spaniji iz 7. st. pr. Kr. (650-625 pr. Kr), -
pri katerih je sistem Sivanja uporabljen pri spajanju reber
z oplato in za popravila (Beltrame, 1996, 38). o

iz Zatona pri Ninu na Hrvaskem poznamo primer
ladje, odkritie tedanjega kustosa Arheoloske zbirke v
Ninu Zdenka Brusica, ki je zelo podoben nadi Jadji z
tjubljanskega barja. V plasteh anti¢nega pristanisca v
Zatonu sta bili najdeni dve ladji, in sicer leta 1966 prva
in feta 1982 druga (Brusic, 1989, 121). Na obeh straneh,
T cm od reba desk, so bile te vzdoling prelukniane v
razdalji do 2,5 cm. Skozi luknje so poviekli vrv, ki je
bila premazana s smolnatim lepilom. Luknje so zamasili
z lesenimi klini in na ta nacin preprecili vdiranie vode.
Po stratigrafskih podatkih so ostanki prve ladje, - in
verjetno tudi druge, datirani v drugo polovico 1. st Z
analizo C 14 so ostanki datirani 2276142 BP (Brusic,
1989, 122), kar naj bi pomenile, da je bila ladja iz-
defana v 3. ali 2. st. pr. Kr. Podatek se nanasa na datur,
ko je bif tes posekan in ko se je zaéela gradnja ladje, to
pa pomeni 350 do 400 let razlike med tema dvema da-
tumoma oziroma med pricetkom gradnje fadje in njeno’
potopitvijo (Brusic-Domjan, 1985, 82; Brusic, 1989,
122). Kljub temu pa Brusic meni, da ¢asovno sodi v 1.
st. po Kr. Ladjo pripisuje Liburom in domneva, da so
tehniko sivanja Liburni ohranili tudi v casu rimske do-
minacije (Brusi¢, Z., 1968, 207-209, Tab, IV-X; Brusic,
Z. 1969, 221: Brusic, Z. - Domjan, M. 1985, 83 id.; cfr-
Vrsalovic, 0., 1974, 52-54, o éivani ladji tudi 298-299),

M. Bonino je analizical prikaze ladij na znani na-
grobni steli iz Novilare pri Pesaru in misli, da bi se lahko
pripisali liburnskim lembosom (Benino, 1975; cfr, Vrsa~
lovic, D., 1979, 298-300). Po prikazih na spomenikih;.
kot wdi sode¢ po ostankih ladij iz Zatona, Cervija,
Pompose, so bile to hitre in okretne ladje. Tudi nekateri
ostali avtorji pripisujejo Sivane {adje Liburnom (Casson,
1979, 10). V anti¢ni literaturt imamo chranjen podatek’
G posebni zvrsti istrskih in liburnskih fadij v defu Marca,
Verija Flaka "De verborum significaty” (O pomenu
besed), ki je zbral in ohdelal slovniéno zanimive, a
vendar malo znane besede; pomen besede serilla ali’
serillia velja kot termin za istrske ali fiburnske ladje-
{Krizman, 1979, 20%). Tudi pri benekditinskem patru
Paviu Diakanu (8. st.), piscu Zgodovine Langobardov, ki-
je €rpal svoje vire iz Seksta Pompeja Festa (2. st. po Kr),
ta pa po Veriju Flaku, najdemo pomen besede serilia kot
termin za istrska in liburnska plovila (Krizman 1979
200-202), ki so zhita z lanenimi in Zukinimi {brni--
strinimi} vivmi. Besedo serilia Verij povezuje z latinskim-
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slagolom conserere, kar pomeni plesti, sukati. Besedo
erilia je, kot kaze, dobil pri klasiku rimske tragedije
acuviusu {240-13Q pr. Kr) v drami Niptra in v Fla-
‘kovem €asu ocitno ni bila pogosta v uporabi, ¢ce je
menil . za potrebno, da jo razlozi. 1z Pacuviusevega
eksta se ne da razbrat, o kakini ladji je beseda, ne v
igavi lasti je bila (Krizman, 1979, 202},

ivanih ladij (Bonino, 1985, 87, Pomey, 1985, 37).
Stevilni avtorji podpirajo hipotezo, ki sloni na Studiju
“ikonografskih in zgodovinskih virav, da so tehniko Siva-
nja pri izdelavi svojih ladij na veliko uporabljali Eru-
‘ieani (Pomey, 1985, 38).

-Sjvana ladja, najdena ob juzni obali Francije v Bon
iartéy, datirana v tretjo Cetitine 6. st pr. Kr. (530-525
“Kr, bi po ugotovitvah Pomeya lahko bila etruscan-
a (Fomey, 1985, 38).

‘Brimere Sivanih adij je Pomey (Pomey, 1985, 42-43)
vrstil v i1 skupine:

Za prvo skupino je znaciing spajanje oplate z eno-
vino ligaturo in enostavno pritrjevanje reber na oplato

janskega barja, Nina, Cervie in Pomposé, datirane od 2,
pr- Kr. do srednjega veka.

“Druga skupina se razlikuje od prve po povezau
eher z oplato z ligaturo in z mesanim tipom povezave
plate. Ligatura in klini so povezani skupaj ali z vo-
oravnim kifnom iz trdega fesa. Primeri za to so

“Votivai modeli ladij s Sardinije, $iroko razprostranjéi v
_‘Turenskem morju v 9. in 7. st. pr. Kr,, se po $tudiji M. -
“Bonina (Bonino, 19385) lahko interpretirajo kot modeli

adje 2z lesenimi klini. Primeri so: nasa ladja z Ljub--

- obdobje (Metlik,
eopsova ladja in ladja iz Bon Portéa kot tudi fadja iz

Snjezana KARINJA: SIVAN LADIA Z GUBLIANSKEGA BARJA, 57-98

Dahsura, datirani v obdabje od sredme 3. ilsodel;a do»
6. st.pr. Kr. : ;
- Tretjo skupmo p:edstavimo iad;e k: imajo’ 7gom;|
cEeE oplate spojen s klasi¢nim  sistemom zati¢ v utoru.
Tak primer je ladja iz Comacchia tkonec 1. st. pr. Kr.}

{Fortuna maris, 1990).
. Kot je razvidno iz zgora] navedenih’ podatkov je ‘bila

“tehnika Sivanja siroko uporabljena prl !dzhémh Ijadstv;h

in v razhi¢nih obdobjih. .

~Ladja z Ljubljanskega barja ie tolsko boi] z’m:mnva,
ket jo srecujemo na meji med Severnim fadranom in
Centralna regijo.

INTERPRETACIJA LADIE

Zaradi dejstva, da je bila adja, ki je o¢ividno stuzila
za prevoz blaga, zbita z Zeleznimi zeblji, so jo uvrseali
v kasnejée obdobije, kot je bilo obdobje mosticariev.
Nekateri zgodovinarii, apr. Vrhovee, in arheologi sor jo
tmelt celo za primerek navoveskih plovil, kot povzema
Melik (1946, 103). Prav zaradi uporabe febljev je Mull-
ner ladjo po nastanku dvrstif med mosticarje in Rim-
ljane, in sicer v obdobje, ko je jezero Se obstajalo.
Anton Melik pa je menil, da sta 3ivana ladja in eoln
izdolbenec, najden leta 1897, Ki je imel zelezno spojko,
iz istega kultumega kroga. Pravi, da so tudi v kasnejsih
dobah poleg velikib ladij uporabljali tudi manjge in prav
majhne Colne. Stratigrafski polozaj v rjavem blatu

uvrica ohoje v starejse obdobje in sicer v mosticarsko
1946, 103-104).

lg; 3: Model of the sewn sfnp s cross-section {mada on the scale of. 1 4 by Leopo!d Belec, 1997) Photo. C. Zadkovuf
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Leopold Belec, 1997). Foto: G. Zadkovit.

Fig 6: Model of ship's knee reconstruction (made dn the"_
scale of 1:4 by Leopold Belec, 1‘197) Photo G Zad- .
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Po Milinerjeveny opisu so konice kolen (kolov) ladje
segale v doto. Ladja je bila izpolnjena z rjavim blatom in
glino, dno pa je lezalo na modrikasti plasti starega jezer-

skega dna na polzarici, Zato se je po njegovem mnenju .

ladja morala notopiti, preden je tu nastala sotna plast, kar -
pomeni pred rimskim ¢asom (Miliner, 1892, 2-5).
Sicer pa Miliner popoinoma natancnih podatkov o

" najdiscu ni dal, bili bi pa nujni. Reka Ljubljanica je zelo-

Bizu. Podroéje je dolgo kljubovalo zamodvirjanju in

Ctvorjenju sote in na tem podiodju so se oblikovali
: — = ‘ . - okljuki Liubljanice. A: Melik je domneval, da se je na tej
§1. 6: Poskus rekansiriukcije kolena (v m‘erﬂa :4 zde!af -

podolzni progi najbolj chranila globlja voda, po kateri.
je bil 3¢ mogo¢ promet z ladjami in colni v ¢asu nizkega
vodnega stanja.- Obe najdis¢i bi lahko nakazovali staro
progo all celo strugo v okljukih izpred regulacije in -
izraviave Ljublianice (Melik, 1946, 104-105). V Zivani - ..

$l. 7: Ostanek kofena inv. §t. P 3882 (20), v depoju
NMS (fototeka Arh. oddefka NMS). - -
Fig 7: Remains of knee {nv. No, P 3882 (20), at NMS -

depot (pholm‘heca of' Depi o!' Arch of NMS) )

S1. 8: Ostanek kolena inv. st. P 3882 (20), v depoju
- NMS (fofoteka Arh. oddelka NMS).
. Fig 8: Remains of knee Inv. No. P 3862 (20), at NMS'
”depot (pfwtatheca m" Dept of Arch of NMS)

91 %%m% %@_ m

Si. 9: Spﬂdﬂjt del bp.’é'tv‘év‘b}"i premcuahkrm:,mvﬁ P 3883 (91) i)dépbfu NMS (fototeka Arh. oddelka NMS),
Fig 9: Bottom part of prow s and’ stem s p!ankmg, Inv. No. P 3883 (971) at NMS' depot (phatotheca of Dept, of
Arch of NMS).
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o . 81 10: Zgornji del oplate inv. $t. P 3883 (5) v depoju NMS (fototeka Arh. oddelka NMS).
. Fig 10: Upper part of planking inv. No. P 3883 (5) at NMS® depol (phototheca of Dept. of Arch.).

- S4, 11: Del vebrnice, inv. $t. P 3881 (39} v depoju NMS (fototeka Arh. oddelka NMS),
. Fig 11: Part of floor timber Inv. No. P 3887 (39) at NMS' depot (phototheca of Dept. of Arch.).

st antasi

Si. 12: Def rebrnicé; inv. §t. P 3881 (39 v dopn;u NMS_'{fdtbtekéjAkh;-‘ oddetka NMS).
Fig 12: Part of floor timber Inv. No. P 3881 (39) at NMS' depot (phototheca of Dept. of Arch.).
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~ladji‘'je Melik videl mozno potrditev legende o Argo-
" navtih, zapisane pri Pliniju Starejsem, ki je ¢&rpal iz
. starejsiby virov (Melik, 1946, 105). Miillner je ladjo za-
radi svoje 100 m? uporabne povrsine in 700-800 KT
. nosilnosti, ravnega dna in verjetno zaradi moznosti
izkarid¢ania celotnega prostora imel za tovorno, ki naj
bi opravijala tovorni promet med Vrhniko in Ljubljano.

Kakor v casu Strabona naj bi tovor, ki je prihajal prek

Okre v Vrhnike, tu nalozili na jezerske fadje, ki so po-

izlivu jezera prispele do Ljubljane in nato plule po Savi .

navzdol, kot se je to dogajalo tudi v kasnejsih ¢asih
(Maliner, 1892, 5-7).

Stevilni arheoloski predmeti iz razlfienih obdobij,
najdeni v Ljubljanici (ha podrocju od Vrhnike do Zaloga
je reka dolga 43 km}, govorijo ¢ njeni plovnosti v
daljgem ohdabju (Bitenc, P. - Knific, T. 1997, 19-32). Na
recnem dnu najdeno zgodnjerimsko orozje, predvsem
ohranjeni meci in nozi, kazejo na to, da je Ljubljanico
kot plovno pot v rimski dobi uporabljala tudi vojska
{Bitenc, P. - Knific, T. 1994, 9-10; Bitenc, P. - Knific, T
1997, 22). Zato je twoliko bolj zanimiva interpretacija
Weerda, ki ivano ladjo z Ljubljanskega barja primerja z
zwamerdamskim tipom ladje (Weerd, 1988).

V Zwammerdamu na Nizemskem so v kontekstu
rimske vojne utrdbe izkopali 3 velike colne, 3 deblake
in sistem za veslanje, ki se datirajo od sredine 1. do
sredine 3. st. po Kr. (Weerd, 1988, 35).

Zwamerdamski tip colna je dolg, s ploskim dinom,
zelo velik, nizek, brez gredlja, z vzporednimi navpi¢-

Nekateri avtorii interpretirajo nado ladjo kot sad kelt-
ske ladjedelniske tradicije (Ellmers, 1996). V Bevaixu v
Neuenburger See v zahodni Svici je bila najdena kas-
nejsa ladja, dofga 19,35 m, siroka 2,80 m in 0,85-0,95
m visoka, grajena v keltski ladjedelniski tradiciji iz rim-
skega obdobja. Hrast, iz katerega je bila grajena, je
datiran v leto 182 po Kr. Za razliko od starejse ladje 2
Ljubljanskega barja kolena in rebrnice niso vec loceni in

“oplata in sebra niso ve& spojeni z lesenimi klini, temvec

samo z zeleznimi zeblji. Uporaba razli¢nih vrst lesa ni
prisotna. Sivanje je izvedeno z dvojno vrvjo rastlinskega
izvora, Deske so bile na robovih pritrjene s tisocerimi
majhnimi Zeblji z ravnimi glavicami. In prav pri po-
vezavi ladje z zeblji Elimers vidi razliko med keltsko in
mediteransko tradicijo ladjedelstva (Elmers, 1996).
Les iz ladje z Ljubijanskega barja je bil z meritvami
-14 datiran v ¢as 2140 = 20 BP [vzorec &epa) in 2135
£20 BP (vzarec platice oz. del oplate); to pomeni 3. - 2.
st, pr. Kr. {Eric, 1994, 75-76). Vrsta lesa pa ni bila na-
novo dolo¢ena, razen enega vzorca &epa (klin?) kot
Fraxinus sp. {jesenovina) in platice (del oplate) kot Picea
{smircka) (Eri¢, 1994, 76).
Uporabo raziicnih vist lesa imajo nekateri avtorji kot

- zelo pomembno {pri rebrih in tramih so uporabili hrast,

nimi stranmi, zgrajenimi iz preklapajocih se platic. Reb- -

1988, 35).

Weerda je pagscnenlo cla doi?;n:z spO}emh dpskv-'

znotraj oplate pri primerih, ki jih je preuceval, kaze
popolnoma nepricakovan vzoree dolzin, znacilnih 2a
vimski standard.” Merska enota, ki je bila uporabijena
pri Colnib tipa zwamerdam, je temeljila na rimskih cev-
ljih t.i. pes monetalis {1 P.M.=0,296 m). Zastopa tezo,
da so vsi osnavni postopki tebnologije pri cohnih zwa-
merdam rimski in da ¢olni nise samo povecana verzija
domacih prototipov, kot je menil Elimers (Weerd, 1988,
38).

Poudarja, da je bila uporaba pes monetalis v uporabi
v rimski vojni sferi (Weerd, 1988, 41) in meni, da je
ladja iz Ljubljane predhodnica kasnejsih, vendar medi-
teranskih in ne starosefskih ladij iz srednje in zahodne
Evrope (Weerd, 1988, 43).

7

zamasek oz. klin je bil iz jesena, platnice in deske dna
ladje so bile iz smreke, deske za hojo iz bresta, za
&vanje so uporabili lipova viakna) (Eltmers, 1996). Tudi
pri ladji iz benetke lagune iz Alberonija so uporabili
razli¢ne vrste lesa. Za oplato so uporabili brest, za edino
na;dpno rebro hrast, za kiine pa lipo (Beltrame, 1996,

ra iz enega kosa v obliki ¢rke L se uporabljajo po enc ali 39 41).

v partt in so pritrjena na dno z Zelezmms zebl;z { Weend .

- ZAKL}UﬁEK

- Od ladje z Ljub!jahskega batja se je danes chranilo

"~ nekaj vec kot 3% oplate, okrog 4,3% kolen in 3,5%

rebrnic, odstotka ohranjenosti pri veznih elementih v
konstrukeiji fadje zaradi njthove negotove dologitve (v
konstrukciji ladje naj bi bilo 8 elementov) nisem
izratunala. -

Ne strinjam se s Salemkeove rekonstrulcijo Sivane.
ladje 0z. z njegovo trditvijo, da je bil nagib med bokom

- in dnom ladje 30% (Salernke, 1973, 21). Kolena so hila

namre¢ izdelana iz naravno ukrivijenega lesa in
rekonstrukcija modela prereza ladje, ki jo je po Salem-
keovi prediogi (Salemke, 1973, 23) naredil zunanji
sodelavec Pomorskega muzeja L. Belec, modelar,8 je
pokazala, da rekonstruirana kolena ne ustrezajo dejan-
skemu stanju ohranjenih kolen. Kljub deformiranosti

 desa je odstopanje v obliki preveliko.?

Dolzina se ujema z oksbé;Ei}ﬁi stevilkamii v eriem odstotku ndstdpérv!i{ kliﬁiﬁ temy, da je delal v skali 1:20.
Pri izdelavi modeta smo uporabili wdi fotografije modela Sivene ladje z Ljubljanskega barja, ki se nahaja v NMS v Ljubljani.-

Kulturno zgodovinski oddelek hrani model ladje, ki bi lahko nastal po mrenju Neve Trarpuz Qrel takoj po izkopavanju sivane ladje:
pri Crni vasi, Mogode je tudt Salemke uporabil madel kot podlage za svojo rekonstiukeijo. Fotografijfe mi je prijazno posodil M. Erié.

Na to me je opozoril Nick Burningham. Kolena zagotovo niso bila izdelana v obliki ¢rke L, kat so recimo pri zwamerdamsken tipu’

ladje, s tern pa je tudi Weerdova interpretacija ladje z Ljubljanskega barja na trhiih nogah.

o4
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B fzdeiaw modela je modelar uporabil za posa-
mé 76 dele ladje ustrezno visto lesa. Viakna, narejena
Z Iipove skorje, s Katerimi je povezal oplatlo, so se pri
povezaw pokazala kot doveoli moena.

7 Kijob studiju ostankov ladje nisem uspela priti do
5 adovoiuwh podatkov, ki bi mi pomagali k njeni konéni
opredelitvi v smislu ladjedelnitkega vpliva (medite-
anska - ali keltska tradicija). V predavanju v Cattolici
Cem se zaradi strukturainib karakteristik fadje!? (Pomey,
1‘981 Pomey, 1985, 38} kot tudi zaradi primerov keltske
adjedelniske tradicije, ki jih navaja Ellmers, in nena-
zadnje tudi zaradi obmoéja, kier je bila sivana ladja
fajdena, bolj nagibala h keltski ladjedelnitki tradiciji,
Ohmodje je pripadalo keltskim Tavriskom. Strabon na-
a[;, da je bilo mozno tover, ki so ga pri Navportu
lozili na ladje, prepeljati po Savi do Segestike, do
anoncev in Tavriskov., Nauportus je bil tavriskijska
raselbina. Taviiski so si zelo prizadevali, da bi imeli v
okal nadzor nad reénim prometom po Ljubljanici in
avi (Sasel Kos, 1994, 117-118). Pred predavanjem v
Cai‘tolsu nisem poznala primera iz Alberonija kot fudi
ne drugih primerov ladij iz benetke lagune (Beltrame,
495, 76-77; Beltrame, 1996; Beltrame, v tisku).

‘Sistem povezave rebrnic s trupom ladje s pomodjo
riov ima poleg nase ladje in ladij iz Cervie, Pompose,
Nina tudi ladja iz Alberonija (Beltrame, 1996, 41).
alérke primere mediteranskih ladij zanemarja ter na-
faja-primere srednjeveskih fadij, kot so Elbing, Falterbro
‘Haithabu, V tehniki vidi konzervativen razvoj iz
revaka (Salemke, 1973, 21).

‘Beltrame meni, da moramo izvor ladjedelniske tra-
licije Sivanja in njeno olwanitev iskati na podroéju Me-
iterania, in opozarja na pomembnost plovhe po notra-
hjih vodah in njilovo povezanast 2z mediteranskimi vpli-
‘Uporaba ploskega dna je obicajna v notranjih vodah,
aradi hitrosti izdelave so to tehniko raje uporabijali kot
ehniko zati¢ v utore.

Pri ladjah iz grskega obdobja so na platicah z no-
rahje stikajode se strani, luknje skozi katere se po-
decejo vivi v obliki tetraedra, pri rimskih pa krozne

0 S tem se je po predavaniu v Cattolici strinjal tudi Marco Bonino.
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oblike (Beltrame, 1996, 42). Na ladjah iz Comacchia,
Lida in Cervie so na robovih oplate luknje, skozi katere
so se poviekla vlakna trapezoidne oblike. Na primeru
ostankov fadje iz Corte Cavanelle |l (Loreo, Rovigo) so -~

luknje pravoketne in so jih uporabljali za ladje, ki niso -

imele oplate debelejse od 3,5 em (Beltrame, v tisku). .

Podoben primer je nasa ladja, kjer so se na posa-
meznih delih ohranile pravokotne luknje. Uporaba
zebljev je prisotna pri ladji iz Comacchia in kasneje pri
Cervii {Beltrame, v tisku). .

Zanimivo je, da se ravno ladja 2 Ljubijanskega bar;a ,
po dolgem zalisju, po izginotiu podobnih ladf iz
grskega  obdobja, pojavija med prvimi ladjami,
izdelanimi s tehniko sivanja. V 2. st. pr. Kr., ko nzj bi
ladja plula, je bilo podrogje, na katerem je bila najdena,
pod oblastio Tavriskov. V drugi polovici 2. st. pr. Kr.,
tocneje leta 129 pr. Kr., je C. Sempronius Tuditanus
napadel ozemlfe Liburnov, Histrov in Se nepokorjenih
Japodov in Tavriskov (Sagel, 415-417). Ozemije od Fur-
lanije do Ljubljanske kotline vkiju¢no s cesto za Nau-
portus je bilo po mnenju Sasla osvojenc med leti 129 in
115 pr. Kr. (Sasel, 421-422).

Zato moznost, da je ladja res sad mediteranske
ladjedelniske tradicije, kot trdijo 2ze 2goraj navedeni
avtorji, in da je v povezavi z rimskimi vojnimi pohodi,
ni izkljucena.

ZAHVALE

Na tem mestu se najlepse zahvaljujem predstojniku
Arheolotkega oddelka Dragu Svoljgaku, ki mi je omo-
gocil obdelavo in objave plovil v Narodnem muzeju
Slovenije v Ljubljani, Poloni Bitene, ki mi je gradive
pripravila, Miranu Ericu in Nevi Trampuz Orel za po-
sredovanje podatkov, madelarju Leopoldu Beleu in
ladjedelcema Anti Sandricu in Mirku Karinju za pomoc
pri opredelitvah delov ladje, sodelavki Honki Hajnal za
potrpezljive risanje delov ladje ter nenazadnje Nadji
Terdon in Mateju Zupanéicu za pazljivo branje ¢lanka.



COUTABLAT
. 1oKoleno; d 85 cm,§ 6-7,5 cm; v. 10 cmy; inv. st 21.
' ,12 Ko!eno,d 82 omy 8.7 em; v, 6-10 cm; inv. 5t 13.
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C TABLAZ .
... 1. Koleno; d 57 cm,s 310 om; v. 9-10 cny; inv. §t. 23,
G 2. Koleno, d. 64 cm; 5. 7 cm; v. 6-8 cmy; inv. $t. 22,

fTABLA 3

o Koleno,d 68 cm; $. 4-6 cm; v. 8 cmy inv. $t. 19.

2. Koleno; d. 68 cm; 5. 4-7 emy v. 5-9 cmy; inv. §1. 20.

TABLA 4
. 1. Koleno; d. 67 em; $. 5-6 cm; v. 5-10 cmy iny. §t. 16.
2. Koleno; d. 67 cm; $. 6,5-7,5; v, 811 cmyinv. &t 17.

TABLA 5
1. Koleno; d. 82 cn; §. 6-8 e v. 4-10 cmy; inwv, $t, 14,

TABLA 6

1. Vezni element v konstrukeiji spodnjega dela fadje; d.
43 cm; 5. 3,5-4 cm; v, 2-7 ¢y d. zoba 6,5 cmy inv. St
65.

2. Vezni element v konstrukciji spodnjega dela ladje
skozi katerega je $la vev (madir?). Na osrednjem delu
ohranjen pravokotni 8 cm dolg zoh z adprtinami; d. 96
cmy; 8. 13,5-16,5 cmy; deb. 1,0 cm; nv. §1. 9.

TABLA 7

1. Vezni bocni element v kanstrukciji fadje, ki se je
nahajal pri premcu ali krmi; d. 64 cm; §. 15-17 cm; v.
1,5-5 cmy; inv. 86 30.

2. Vezni bocni element v konstrukciji ladje, ki se je
nahajal pri premeu afi krmiz d. 57: 5. 15 emp v, 3-5 emy
inv, st. 317.

TABLIA 8

1. Vezni bocni element v konstrukcqr Iad;e, k: se fe
nahajal pri premcu ali krmi; d. 52 cm; . 18-19 cm; v
3-4 cm; inv. §t. 32,

2, Vezni bacni element v konstrukciji fadje, ki se je
nahajal pri premcu ali krmi. d. 58 cm; . 18 em; v. 2,5-5
cm; inv. 8t 33.

3. Vezni bocni element v konstrukciji ladje, ki se je
nahajal pri premcu ali krmi; d. 60 ¢cm, 8. 15 cm; v, 5-6
cm; inv. §t. 34,

TABLA 9

1. Def rebra (koleno?); d. 34 cm; 8. 6,5-7,5 cm; v. 1,5-
5,5 cmy inv. 3, 67.

2. Del rebra (kaleno?); d. 37 cm; $. 2,5-3 cm; v, 2,5-3
cm; inv. §t. 95,

3. Del rebra (rebrnica?); d. 61 em; 8. 4-6 cm; v. 8-9 cmy;
fnv. i, 35.

4. Del rebra (koleno?); d. 67 ¢m; §. 2,5 ey v. 3 oy
inv. §t. 38,
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5. Def rebra (rebrnica); d. 55 cm; 3. 6-7 emy; v. 10-12
cmy; inv. &t 40.
6. Del rebra (kofeno?); d. 28 cm; $. 1,5-2,5 cm; v, 3,5-5
cny; inv. §t. 66,

TABLA 19
1. Del rebenice; d. 175 ecm; 8. 7,5 con; v, 7-9 cny; doiz'
zobov 9-13 cm; inv, §t. 1. -

TABLA 11 . :
1. Del rebrnice (vidi se odprtina od Xeblja); d. 51 cm; &
7 ¢ v, 8-10 ey inv, $t. 39. -
2. Del rebrnice; d, 18 ecm; §. 6 cm; v. 5,5 cm; inv. 3:"
105.

3. Del rebrnice; d, 54 cm;
st. 37. :
4. Del oplate?; d. 9 cm; 8. 7 cm, deb. 2 cm; inv. L 109. :
5, Del rebrnice; d. 27 cm; 5. 5-7 ¢y v. 7-8 ¢y inv. St
98.
6. Del rebrnice; d, 73 ¢ §. 56 cmy; v, 5-10 cmy; inv. §t.
18.

3. 13 ey v. 1,5-3,5 con; v,

TABLA 12

1. Del rebrnice; d. 85 cm,
il

2. Del rebrnice; d. 72 cmy; § 7 cmy; v. 69 cmy; v, $E
15. .

% 4-5 cm; v. 5-8 cm; inv, $t..

TABLA 13 :
1. Del rebrnice; d. 38 ¢} $. 6,5-7 cmip v, 8-10 cmi; in
? ;li rebrnice; d. 45 cm, §, 7 iy v. 10-12 cny; inv. St
§6'De! rehrnice; d. 34 cm; 8. 6 oty v. 89 cmy; inv. st
:HDeI rebraice; d. 42 cmy 5. 5-7 ¢m; v. 6 cm; inv. S‘i‘j
gs be! rebroice; d. 39 cm; & 5 cm; v. 8-9 ¢y inv. §t.‘
27001 rebraice; d. 34 cmy; & & co; v. 5-10 cmy; inv., st
59,

TABLA 14 :
1. Del rebrnice; d. 15 cm; §. 6 cm; v. 6-8 cmy inv. St
/6.
2. Dei rebrnice; d. 24 cm; & 6-7 cm; v. 7,5-8 ¢my; inv.
§t. 75.

3. Del rebrnice; d. 22 cm; §. 6 cmy; v. 7 cmy; inv, §t. 84.
4. Del rebrnice; d. 28 cm; 5. 8-8,8 cm; v, 8-10 cmy; inv..
st. 73,
5. Del rebrnice; d. 23 ¢cm; §. 7,5 om; v. 7-8 cmy; i, St
74.

TABLA 15
1. Del oplate; d. 120 cm; 3. 13 cm; deb. 1,5-2,5 cm,'v
inv. §t. 2. ‘
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°2. Del oplate; d. 83 cm; 5. 17 cm; deb. 3-4 cmy; inv. $t.

De { oplate; d. 72 cm, 3. 18 cm, deb. 2-3 cmy; inv. st

“TABLA 16

~1..Del oplate (pri premcu ali krmi); d. 63 cm, §. 13-14
“em; deb. 3 cmy; inv. §t. 24,

. Del aplate; d. 79 cm; §. 12-17 cm; deb, 2,5 cm; inv.,
&t 10.

3. Del oplate; d. 92 cmy; 8. 10 cm; deb. 3-4 cm; inv. 3t

Qb: '3-3,5 cmy; inv. $t, 25,
"Del oplate; d. 50 cny; 8. 12-14 cmy; deb. 2,5 em; inv.

el oplate; d. 49 cm; 8, 10-12 cm; deb. 2,5-3,5 cm;
v‘ §t. 29.

. Del oplate; d. 46 cm; §. 15-16 ¢my; deb. 1,5-2 cm;
A

.-Del aplate; d. 50 cmy; 8. 15 cm; deb. 1-2 cmy; inv. $t.
300

BLA 19

Dl oplate (na premcu ali kemi); d. 117 cm; 5
i deb. 2 cm; inv. §t. 3.

- Del oplate; d. 126 cm; §. 5-13 cm; deb, 3 cm; inv. st.

, 14-15

B1A 20

. Del oplate (na premcu ali krmi); d. 115 cm; & 12-14
m; deb, 3,5 cmy; inv. $L. 6.

. Del oplate (na premcu ali kemi); d. 171 cm; & 13 cmy;
eh. 2,5 cm; inv, §t. 5.

ABLA 21
.7" Del oplate; d. 47 coy; §. 10-14 cm; deb. 2,5-3 c;
-inv. 8t 44,
2. Del oplate; d. 38 cmy; 8. 7 em; deb, 2 ey inv. $t. 77,
.. Del oplate (na premcu ali kemij; d. 40-43 cmy; 8. 15-
22 cm; deb. 2,5 cmy; inv. §t. 36.
- Del oplate (na premcu ali krmi); d. 29 cm, 8, 7-11
cm; deb. 2,5-4 cm; inv, $t. 63.
3. Del gplate (mogoce na robu spodnje oplate); d. 45
€y §. 8-9 cm; deb. 1-3 ¢my; inv. $t. 45.
6. Del aplate; d. 48 cm; 3. 24-28 cmy; deb.
.JHV. §t 93,

2,53 cmy;

Snjezana KARRNA: SIVAN LADIA Z LIURLANSKEGA BARJA, 57-90

67

TABLA 22
1. Del oplate; d. 37 cmy; §
inv. st. 51.

2. Del aplate (na premcu ali krmi); d. 44 cm; 8. 11 Cm,j_,‘:”‘- I

deb. 1,5-3,5 cm; inv, $t. 49,

3. Del uplate; d. 48 cmi; §. 7«14 cm; deb. 1,5-3 cm; inv. o

st. 48.

4. Del oplate; d. 41 cm;
5@, v
5. Del oplate; d. 86 cm; 3, 32-33 cm; deb. 2,5-3 cm;
inv. gt. 91.

TABLA 23 :
1. Del oplate; d. 37 cm; 8. 7-11 cm; deb. 2-2,5 emy; inv,
8t 64.

2. Del oplate (na premcu ali kemi); d. 36 emy; 8. 7 cmy;
deb. 1,5-3,5 ¢my; inv. §t. 54,

3. Del oplate; d. 35 cm; 8. 8-10 cm; deb. 2-4 cm; inv. st.
53

4. Del oplate; d. 46 cmy 5. 12-14 cm; deb. 2-3,5 cm;
inv, §t. 52,

5. Del oplate; d. 46 cm; S, 7-14 cm; deb. 1,5-3,5 cmy;
fnv. §t. 60.

6. Del aplate; d. 45 cm; §. 9-12 cm; deb. 2-3 cmy; inv. 5t
46.

7. Del oplate (zgornji del); d. 47 cmy; $. 7-11 cmy; deb.
1,5-3 cm inv. $t. 47,

TABLA 24

1. Del oplate; d. 25 cm; 3. 11-12 ¢m; deb. 1,5-2,5 c¢m;
inv. §t. 71.

2. Del oplate; d. 30 cm; 3. 9-70 ¢m; deb. 1,5-2 cm; inv.
$t. 72,

3. Del oplate; d. 23 cm; 5. 10-11 cm; deh. 1-1,5 cm;
inv. 5t. 69.

4. Del aplate; d. 31 cm; 8. 8-12 cm; deb. 2-3 cm; inv. §t.
68.

5. Del aplate; d. 21 cm; §
st 70.

6. Del oplate; d. 35 cm; §. 7,5-10 cm; deb. 1-2,5 cm;
v, &t 79,

7. Del oplate; d. 31 cmy; 8. 7-10 cn; deb. 1-3,5 cmy; inv.
§t, 78,

8. Del oplate; d. 35 cm; §. 12-13 ¢m; deb, 1,5-2 cny;
inv, 8. 62.

9. Del oplate; d. 36 cm, 3. 8-11 cmy; deb. 1,5-2 cmy; inv.
st 61.

. 10-1T cmy; deb. ¥-3 cmy; inv.

TABLA 25 L

1. Del opfate, . 33 cm, g 5'-1 1] cm, deb. 2-3 cm; inv. .
97. oo

2. Del oplafe, d 33 cm, § 9 cm, deb 12 cm, inv. $t. 96.
3. Del oplate z odebeljenim zgornjim robom; d. 22 cm;
$. 6-8 cm; deb. 2,5-3 cm; ini/. $t.106. .

4, Del op!ate, d 47 cm; § § 1317 cm; deb. 2,5-3 em;
inv. 5t 94,

. 14-16 cmy deb. 2,5-4,5 cmy Lo

5 10 cm; deb. 1,5-2 cmy; inv. st Lo
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0;3*&:5&;" déb[ '1,5'-3',5 cm;

£ 10 ¢m; deb. 1-3 cm; inv. $t.

" TABLA 26

'}1 Del Opfate, d, 24 cm, .%‘ ‘i-s cm, deb 1 ~2 5’ r.m, inv.

"§t 83.-

S 2..Del op!ate, d 12 cm; § 5 cm; deb. 2,5 cm, inv. st.
108, :

S 3, De! oplate d 23 cm; %‘ 7.9 cmi; deb 1,5 -3 cmy; inv.
SRR 1/Y

8L 85.

4. Del oplate; d. 32 cm; & 6-7 cm; deb. 2-2,8 an, inv.
5 Del opfate, d 17 em; §. 12 cmy; deb. 1,5-2,5 cmy; inv.

o 6. Del op!ate, d. 28 cm; §. 810 cmy; deb. 7-2 cmy; inv. it
82, :
A De! opfate, d. 24 cm; 5. 10 cm; deb. 2-3 cmy; inv. st

S
8 De! oplate; d. 19 cm; . 9-10-cmi; deb. 1,5-2,5 cmy

“inv. 8t 104. :
9. Del oplate; d. 31 om; &, 8,5-14,5 cm; deb. 2,5-3 cm,

- inv. 8t 81.

10. el oplate; d. 26 cm; 3. 5-7 cm; deb. 2-2 5' cm; inv.
5. 87,

11. Del oplate; d. 35 cm; 3. 4 5-7,5 cm; deb. 2-3,5 cmy;
fny. St 90,

12. Del oplate; d. 27 cm; 8. 5-10 cm; deb. 2-3,5 cmy;
inv. $t. 80.

13. Del oplate; d. 16 ¢m; 8. 12 cmy; deb. 1-3 cm; inv. §t.
88.

TABLA 27 SR

1. Nedolocen del (d'e! robrmw ?), d 7 2 cm; S, ? Semp v
2,5 cm.

2. Del rebm:cc, d. 6 cm $ 2 5-3 cm, v. 2 cm.

3. Nedolocen del (del oplate?); d. 5 cm; 5. 6,5 cmy; deb.

1,5 cm.

- 4. Del vczncga elementa v konstrukcm ladje na premcu
alikrmiz d. 23 cm; 8. 6 cm; v, 14 cmy; inv. §t. 34 a.
5. Del oplate; d. 12 cm; 8. 4 ey deb. 1,5 cm.
6. Nedolocen del (del oplate?); d. 3,5 ¢cm; 8. 2,5 em;
deb. 1-2 em.

‘ bn;ei‘m-‘ )\J\R!NIA SIVANA LADHA Z LIUBLJANSKEGA BARIA,

7. Nedolocen del (del oplate?); d. 5 cm; $. 4,5 cm, deb,
2,5 cm.

8. Nedolocen del; d. 10,5 cm; 3. 2 cm; deb. 8,5 cm.

9. Del rebrnice; d. 12 cm; §. 3,5 cm; v. 2,5 ¢,

10. Del rebrnice; d. 6,5-10 cm; $. 2,5-3 ey v. 25 em,.
1. Nedolocen del (del oplate?); d. 19 cmy & 5-6 cm;
deb. 2,8-3 cm.

12. Nedolocen del; d, 11,5;3, 2 cm; deb. 1,5 cm.

13. Nedolocen del; d, 14 cm; 5. 1,5 cm; deb. 0,5 em. -
14. Nedofocen def (del rebrnice?); d. 17 cmy; §. 2,5-3,5
cmy v, Z om..

15. Nedolocen del; d. 5 cm; & 2 cm; deb. 0,5 cm. ,
T6. Nedolacen del; d. 11,3 cm; 8. 4 ey deb. 1,5 em.
17, Nedolocen del; d. 5 em; 8. 3, 5 cmy; deb. 6,5 cm. -
18. Nedolocen del; d. 7,5 cm; 8. 2,5 cm; deb. 0,6 cmi.
19. Nedolocen del; d. 4.5 cm; §. 3,5 cm; deb, 0,5-cm, -
20. Del rebrnice; d. 20 ¢y 6. 3 em; v. 9,5 em. y
21. Del oplate?; d. 17 cong 8. 3,5 emy deb. 1-2 ecm.
22, Del vebrnice?; d. 30 cm; 8. 67 cni; v, 3,5 cm.

23. Del rebenice; d. 10 cny 8. 1,5-3 ey v. 2,5 em,

24. Nedolocen del; d. 19 cm; §. 3,5-4,5 cni; deb, 3 cm.

TABLA 28 -

1. Zelezen #ebelf; d. 7,2 cm.

2. Fragment Zeleznega Zeblja, d11,5¢m.

3. Zelezen zebelj; d. 6,5

4. Zelezen zebelj; d. 4,5 cm. o
5. Fragment zvitega zeleznega Zeblja; d. 3, 5 cm.
6. Zelezen zebelj; d. 9,5 cm.

7. Zelezen zebelj; d. 9,5 cm.

B. Zelezen 2ebelj: d. 7,2 cm.

9. Zelezen zebelj; d. 7,3 em.

10. Zvit Zelezen Zebelj. d. 8,2 cm.

11. Zelezen 2ebelj: d. 12,2 cm.

12. Zelezen zebelj: d. 12 cm.

13. Zelezen zebeli; d. 11,5 cm.

14. Zelezen ebelj: d. 11,5 cm.

15. Zelezen zebelj; d. 10,7 cm. -
16. Fragment Zcleznega Zeblja; d. 11,6 em.
17. Zelezen #ebelj; d. 14,5 cm.

18. Zelezen zebelj; d. 15,5 cm.

19, Zelezen zebelj; d. 14 cm.

20. Zelezen zebelj: d. 13,5 cm.

21, Zelezen zebelj; d. 13,5 cm.
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SEWN BOAT FROM THE LJUBLJANA MOOR

Snjezana KARINJA - :
The "S. Masera® Maritime Museum, Piran, Si- 6330, Piran, szkarjevo nabrei;e, 3

UMMA R Y

;’The aiticle deals with the sewn baat whrch was’ fOUnd in 7890 on }oZ@f Kozfez s property in the ne:ghbourhood
Crna vas. The Slovene National Maséum in Ljubljana keeps more than 130 deformed dried parts of a boat of
different sizes, which have not been defined, and 27 iron nails: Separate paris of the boat are described and defined
S: ‘kr'ees timbers, binding elements in the construction of z‘he hoaz‘ p/ankmg The descnpuon represenrs the basm
‘further studies of the structural characteristics of the boat. -

) eerd Beltrame),

ral Furope.
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