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GRADISU SRECNO 1995

Novoletne c¢estitke GRADISU so Ze nekaj zadnjih let izraZale Zeljo in upanje po
izboljSanju gospodarskih razmer in ob iztekajocem se letu 1994 lahko ugotovimo,
da je konc¢no krenilo na bolje. Delovni uspehi so Ze vidni.

V prihodnjem letu bomo stopili v jubilejno 50. leto GRADISOVEGA obstoja in delo-
vanja. Ob tem jubileju se ¢lovek ustavi, razmisli o dobrem in slabem na poti, ki jo je
prehodil, in si hkrati zalrtuje pot za naprej.

Ni sedanjosti brez preteklosti in ni prihodnosti brez sedanjosti.

GRADIS je bil ustanovljen 4. oktobra 1945 leta s skromnimi sredstvi za delo, obilico
pridnih rok in z delovno zanesenostjo Stevilnih strokovnjakov, ki so v petdesetih letih
zgradili mnoge gospodarske, energetske, prometne in javne objekte. Ob njih in z njimi je
zrasel tudi GRADIS, ki je smelo krenil po poti tehni¢nega, tehnolo¥kega
in organizacijskega razvoja.

Izku3nje in znanje, pridobljeno pri gradnji doma in v tujini, sta predstavljali ne samo
osnovo za lasten razvoj, temve¢ GRADIS postavljajo tudi danes v sam vrh slovenskega
gradbenistva.

NaSa mo¢ je v znanju, na tehni¢nem in tehnolo§kem podrocju, predvsem pa v ljudeh, ki
jih povezuje 50 let prehojene poti, ki je bila dostikrat lepa, velikokrat pa tudi kruta.

NaSe geslo “strokovnost, kakovost in rok™ naj ostane Se naprej skupna
usmeritev GRADISA.

Usmeritev za prihodnja desetletja lahko temelji le Se na boljsem delu, ¢e pa vzamemo za
osnovo 3e to, Kar je bilo dobrega v preteklosti GRADISA storjenega pod geslom: kakovost,
kvaliteta, roki ter temu dodamo kulturne in korektne odnose na vseh ravneh, potem smo
posejali dobro Zito in lahko v prihodnjosti pri¢akujemo uspesno Zetev.

V imenu GIZ GRADIS-a Zelim vsem zaposlenim ter vaSim najbliZjim v Novem letu obilo

uspehov, zdravja in osebne srece.

Tone Zaletelj, direktor GIZ GRADIS
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Avtocestni program v Republiki Sloveniji

Uspesno sodelovanje Gradisa

Slovenija naértuje avtocestni sistem v dolZini 663 kilometrov. Od tega je zgrajenih ze 198 kilometrov avtocest. Na
nacrtovani avtocestni povezavi vzhod-zahod (od madzarske do italijanske meje), ki je dolga 480 kilometrov je po-
trebno dograditi $e 342 kilometrov avtocest. Drzavni zbor je aprila 1993 narodil slovenski vladi, naj pripravi pro-
gram gradnje celotne avtocestne povezave vzhod-zahod do 1999. leta. Za realizacijo programa je drzavni zbor za-
gotovil sredstva z “bencinskim tolarjem” v juliju 1993 in oktobra 1993 ustanovil DARS, d.d., druZbo, odgovorno za
izpeljavo programa izgradnje ter za vzdrievanje in upravljanje Ze zgrajenih avtocest.

Skladno z navodili in programom, ki ga je drzavni zbor sprejel, je DARS, d.d. leta 1994 zacel uresnic¢evati program

gradnje avtocestne povezave vzhod-zahod.

V uvodu je podan grobi pregled
sprejetega nacionalnega programa
gradnje avtocest v Republiki Slove-
niji. Zacetek njegovega izvajanja sega
Ze v drugo polovico leta 1993, ko je
takrat ustanovljena DruZba za avtoce-
ste Republike Slovenije (DARS) pri-
stopila k pripravam in realizaciji pro-
grama.

V leto 1993 segajo tudi zacetki
intenzivnejsih priprav v sistemu GIP
Gradis na ta program, ki so obsegala
predvsem:

- analizo razpoloZljivih lastnih kapaci-
tet,

- iskanje najprimernej$ih oblik nasto-
panja,

- analizo nadrtovanih odsekov avto-
cest,

- pripravo in realizacijo potrebnih re-
organizacijskih sprememb sistema,

- pripravo in pridobivanje priznanja
sposobnosti na osnovi izdanih razpi-

SOV.

Glede na planirano dinamiko pro-
grama, ugotovljene lastne kapacitete
in moZnosti (sposobnosti) ter ob
upostevanju strateSkih usmeritev si-
stema, vezanih na realizacijo nacrto-
vanja avtocestnega programa, so bile
v Gradisu sprejete naslednje klju¢ne
usmeritve:

- udelezba v realizaciji programa v de-
lezu 30 odstotkov,

- po strukturi del naj bi bil deleZ reali-
ziran 70-odstotno na realizaciji pre-
mostitvenih objektov in 30-odstotno
na realizaciji cestnih del,

- v realizacijo se vkljuci vse izvajalke
v sistemu GIP Gradis.

Uresnicitev tako zastavljenih usme-
ritev bi omogo¢ila povprecno realiza-
cijo v vidini priblizno 60 milijonov
nems$kih mark na leto za naslednjih 6
let, kar ob upoStevanju doseZenih

NACIONALNI PROGRAM IZGRADNJE AC V REPUBLIKI SLOVENI)I

Predhog omrebia nacionalnega programa o leta 2004

rezultatov zadnjih nekaj let predsta-
vlja pribliZzno 30-odstotno realizacijo
celotnega sistema.

Danes, konec leta 1994, Ze lahko
ugotavljamo, da je realizacijo avtoce-
stnega programa v polnem teku, ter da
smo glede obsega pridobljenih del do
sedaj v glavnem realizirali zastavljene
cilje, saj smo do sedaj pridobili v
izvedbo naslednja dela:

Avtocesta HoCe-Arja vas

Gradnja ali dograditev naslednjih

objektov:

- viadukt Skedenj I. 60-24

- viadukt Skedenj II. 60-25

- viadukt Slatina 60-26

- viadukt Dramlje 60-27

- most 50-41

- most 50-35

- most 50-47

- podvoz 30-31

- Gradnja drugega mostu AC Hoce-
Slovenska Bistrica v dolZini 11,5
km,

- realizacija magistralne ceste M-10

odsek Pocehova-LoZane v dolZini
kilometrov,

- rekonstrukcija regionalne ceste R
345 Zie-Dramlje, pododsek km 1,2
do 2,6 ter propust na potoku,

Avtocesta Sentilj-Pesnica

- Gradnja viadukta Kresnica in vseh
ostalih premostitvneih objektov ter
druga dela v delezu 45,5 odstotk od
celotne vrednosti del.

Avtocesta Cebulovica-Divaca

- Gradnja viadukta (naddvoza) 50-01

Avtocesta Tomacevo-Zado-

brova

- Gradnja petih nadvozov in ostala
dela v viSini pribliZno 30 odstotkov

od celotne vrednosti del.

Kljub navedenim uspehom v reali-



zaciji zastavljenih ciljev, tako po ob-
segu kot po vrstah pridobljenih del, pa
moramo ugotoviti, da smo prej zaskr-
bljeni kot zadovoljni z doseZenim. Re-
sni¢no smo dosegli, da je nada fizi¢na
angaZziranost na programu realizacije
avtocestnega programa v tej fazi v
predvidenem obsegu, vendar pa so po-
£0ji (cenovni in ostali), pod katerimi
moramo izvajati ta dela, bistveno
slab§i od tega, kar smo realno
pri¢akovali. Zato bomo morali nase
nadaljne interese ponovno pretehtati.
Razlogov za to je ved, kljuéni so na-
slednji:

- nekorektni razpisni pogoji, ki jih
postavlja naroénik s svojimi razpisi so
v veliki meri v nasprotju z uveljavlja-
nemi standardi, ki veljajo v svetu
razpisi objektov “na klju¢”, vkljucno s
temeljenjem in to kljub temu, da ni
niti ustreznih geolo&kih raziskav niti
projektov, ¢e pa so, so nepopolni 0zi-
roma neustrezni,

- raziirjanje zahtev po obsegu in
kvaliteti v fazi realizacije prek po-
nujenega obsega in kvalitete,

- nekorektni pogoji naro¢nika glede
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Podpis pogodbe z Darsom (21.10.1994) za razsiritev avtoceste Hoce—

Arja vas, pododsek 3/1 Hoce— Slovenska Bistrica, v stiripasovnico.

priznanja razlik v ceni na osnovah, ki
nimajo ni¢ skupnega z resni¢nimi po-
draZitvami na trgu materiala in delov-
ne sile (tecajne razlike v ECU),

- nezai¢itenost domacih izvajalcev
pred nelojalno konkurenco tujih (ita-

lijanskih) ponudnikov z upravi¢enim
sumom, da gre za dampinske oziroma
subvencionirane cene, saj ti ponujajo
cene, ki ne pokrivajo strofkov izved-
be.

Milan Puksié, ing. gr.

Avtoceste na Stajerskem

Gradisovih devet objektov

Na odseku Hoce-Arja vas gradi-
mo devet objektov, ki jih najlazje
predstavimo z navedbo njihovih
osnovnih karakteristik:

dolgih nosilcev

Viadukt 60-26 — priprave za izdelavo "mokrega stika" 40 metrov

Viadukt 60-24 Skedenj I

Objekt je kombinacija montaZne
gradnje s prednapetimi nosilci in mo-
nolitno AB ploico in prostokonzolne

gradnje. Razpon med stebri z montaz-
nimi nosilci je 40 metrov, med stebri
prostokonzolne gradnje pa 120 me-
trov. Najvedja viSina stebrov je 32
metrov. Ostali podatki so naslednji:
dolZina objekta 440 metrov, Sirina
10,64 metrov in povriina 4.684 kva-
dratnih metrov.

Rok za koncanje gradnje objekta je
24 mesecev, pogodbena vrednost del
pa 549 milijonov tolarjev.

Viadukt 60-25 Skedenj II

Celoten objekt bo zgrajen po
principu montaZne gradnje s pred-
napetimi nosilci in monolitno AB
plo§fo. Razpon med stebri z mon-
taznimi nosilci je 40 metrov,
najvedja vifina stebrov pa je 43
metrov. DolZina objekta je 398,50
metrov, Sirina 10,64 metrov in
povriina 4.240 kvadratnih metrov.

Rok izgradnje objekta je 24 mese-
cev in pogodbena vrednost del 336
milijonov tolarjev.



Viadukt 60-26 Slatina

Po principu gradnje je ta objekt po-
polnoma enak objektu 60-25 Skedenj
II z naslednjimi karakteristikami:
razpon med stebri z montaZnimi nosi-
Ici je 40 metrov, najvecja viSina ste-
brov 30 metrov, dolZina objekta je
438,90 metrov, Sirina 14,30 metrov in
povrsina 6.276 kvadratnih metrov.

Rok izgradnje objekta je 17 mese-
cev, pogodbena vrednost del pa 320
milijonov tolarjev.

Nosilce za te tri objekte, ki so viso-
ki 2,18 metrov in dolgi priblizno 40
metrov, izdelujemo v treh delih dolzi-
ne priblizno 12 metrov v obratu v Ma-
riboru, te dele prevazamo na platoje
ob objektih, kjer jih z betoniranjem
“mokrega stika” sestavljamo v nosilce
dolZine 40 m (monolitiziramo), nap-
nemo in nato montiramo z montazno
konstrukcijo.

Viadukt 60-27 Dramlje

Ta objekt je tudi grajen po principu
montaZne gradnje, vendar so tu razpo-
ni med stebri le 28 metrov, nosilci so
visoki 1,80 metrov, izdelani v obratu
v Mariboru v osnovni dolZini in v
obratu Ze tudi napeti, ter transportirani
in direktno montirani na svoje mesto.
Najvecja viSina stebrov je 14 metrov,
objekt je dolg 140 metrov, Sirok 13,64
metrov in povr§ine 1.910 kvadratnih
metrov.

Viadukt 60-27 — betoniranje voziséne plosce

Rok izgradnje objekta je 15 mese-
cev in pogodbena vrednost del 112
milijonov tolarjev.

Med viaduktoma Skedenj I in
Skedenj II gradimo most 50-41. Kon-
strukcijsko je ta most monolitna pred-
napeta vozi§¢na ploi¢a. Most je dolg

63 metrov, Sirok 10,60 metrov in
povriine 668 kvadratnih metrov. Rok
izgradnje objekta je 12 mesecev, po-
godobena vrednost del na tem objektu
pa je 38 milijonov tolarjev.

Poleg naStetih objektov smo v me-
secu oktobru priceli z gradnjo devija-
cije regionalne ceste R 345 Zice-
Dramlje, ki obsega novogradnjo ceste
v dolZini 1.100 metrov in gradnjo pri-
bliZzno 140 metrov propusta na potoku
Zicnica.

Pogodbena vrednost teh del je 107
milijonov tolarjev, rok dokoncanja del
pa 6 mesecev.

Novembra smo zaceli graditi 3e tri
manj3e objekte: podvoz 30-31 mono-
litne Skatlaste izvedbe in povrSine pri-
bliZno 90 kvadratnih metrov ¢ez
gozdno pot pri Polskavi, most 50-35
monolitne okvirne konstrukcije (gaze-
la) povrSine priblizno 510 kvadratnih
metrov ¢ez potok Polskava in lokalno
cesto ter most 50-47 monolitne AB
ploi¢ate okvirne konstrukcije povr-
Sine pribliZzno 100 kvadratnih metrov
¢ez potok in lokalno pot pri Ljubecni.

Skupna pogodbena vrednost del na
vseh treh objektih je pribliZzno 55 mi-
lijonov tolarjev, rok za dokon¢anje del
pa 5 mesecev.

Viadukt 60-27 — montaza zgornje konstrukcije viadukta




Viadukt Divaca na avtocesti Cebulovica-Divada

GRADISOV

Ze junija kraj$a pot na morje

Na 4,9 km dolgem odseku avtoceste
od Cebulovice do Divace, ki je na-
daljevanje nedavno odprtega od-
seka avtoceste, je 8 premostitvenih
objektov (4 podvozi, 2 nadvoza, 2
viadukta), od katerih viadukt, ki
leZi na razcepu avtoceste Cebulo-
vica-Divaca in avtoceste Cebulovi-
ca-Dane, gradijo Gradisova pod-
Jjetja.

Za 80 metrov dolg viadukt, ki je za-
snovan kot klasi¢na prednapeta mono-
litna konstrukcija prek 3 polj, je
projektno tehni¢no dokumentacijo
izdelal Gradisov Biro za projektiranje
Maribor, gradnjo pa bo izvedel Gradis
GP Ljubljana, prednapenjanje zgornje
konstrukcije pa Gradis NG Maribor.
Pri izgradnji sodeluje, tako kot na
vseh avtocestnih trasah, kjer dela
izvaja Gradis, tudi InZeniring.

Viadukt sestavljata dve lo¢eni kon-
strukcij. Vsak objekt predstavlja mo-
nolitno celoto, ki je nad krajnimi po-
dporami z dilatacijami lo¢ena od spo-
dnje konstrukcije.

Izvedba objekta ni kak3en nov teh-

niéni izziv, saj je ista ekipa v
letodnjem letu konéala in uspedno pre-
dala v uporabo most ¢ez Krko v Do-
bravi, ki je enako zasnovan. Tudi z
dolZino se ta objekt ne baha, zato pa je
rok izgradnje kratek, saj je potrebno
objekt sprojektirati in zgraditi v sed-
mih mesecih. Od tega sta vsaj dva zi-
mska, ki ne omogocata normalnega
napredovanja del, saj ko zapiha mrzla
kraska burja, se temperature hitro spu-
stijo pod niclo, pa tudi sneg ni prese-
necenje.

Vodstvo gradbi§ca se je Ze v za-
¢etku zavedalo, da je potrebno najhi-
treje priti zlasti iz zemlje, delo organi-
zirati in razviti na ve¢ mestih in
vozi§¢no ploSco levega voznega pasa
zabetonirati §e v tem letu, vzporedno
pa pripraviti spodnjo konstrukcijo de-
sne polovice tako dalec¢, da v nasle-
dnjem ostane le vozis¢na ploica in fi-
nalizacija objekta.

TeZak podporni oder leve polovice
je Ze pripravljen, da prevzame opaZne
plod¢e. Konéani so tudi 12 etrov viso-
ki stebri desnega voznega pasa.

Tako sedaj ni ve¢ vprasljiv pravoca-
sen zakljuéek del. Narocnik je zado-
voljen z doseZenimi rezultati, tako z
izpolnjevanjem rokov, kakor tudi z
doseganjem kakovosti gradnje. S
takim delom si bomo pridobili zelo
ugodne reference,

Skoda je le, da nam ni uspelo na
tem odseku pridobiti Se vsaj enega
objekta, saj bi realizacija dveh ali ve¢
objektov omogocala doseganje boljsih
finan¢nih rezultatov. Pogojena cena
objekta, ki je prevzet “na kljuc”,
namre¢ ni najboljsa.

Naj na koncu povabimo vse, ki jih
zanima gradnja “mostov”, ki so an-
gaZirani na podobnih objektih in
reSujejo podobne probleme, kakor
tudi tiste, ki bodo v prihodnje sodelo-
vali pri realizaciji slovenskega nacio-
nalnega programa, da pridejo na
gradbiice, kjer bomo obogatili in iz-
menjali svoja spoznanja in izkusnje.

V neposredni bliZini ne manjka z
burjo osuSenega kraskega priuta in te-
rana, ki dajeta vsemu $e poseben Car.

Ljubica Pogacnik, dipl.inZ.

Beton ni ve¢en material- Prepogosto se pozabi na vzdrzevanje

Trajnost betonskih konstrukcij

Problematika trajnosti betonskih
konstrukcij se v strokovnih gradbe-
niskih krogih resno obravnava Sele v
zadnjih nekaj letih. Se pred pribliZzno
25 leti je obstajalo miSljenje, da je be-
ton ve¢en material in kot edini vred-
noten parameter je bila njegova trd-
nost. Ko so se zacele pojavljati na be-
tonskih objektih (mostovih in indu-
strijskih objektih) po§kodbe v takem
obsegu, da je bila ogroZena njihova
varnost, se je postavilo resno vprasa-
nje zagotovitve trajnosti betona. Hkra-
ti pa je bilo s tem sproZeno vpraanje
potrebnosti rednega opazovanja in
vzdrZevanja objektov.

V zadnjem ¢asu smo v Gradisu de-
leZni Stevilnih neupravic¢enih in ten-
dencioznih kritik na racun stanja via-
dukta Ravbarkomanda na avtocesti
Ljubljana-Razdrto. Pri tem se vsa kri-

vda za stanje objekta vali izklju¢no na
izvajalca, to je na Gradis, za kar pa ne
obstoja nikakrina resna strokovna po-
dlaga. Javnost namre¢ ni obvei¢ena o
tem, da sta bila v krog zagotavljanja,
kontrole in dokazovanja kakovosti
vgrajenih materialov in izvedbe del
vkljuéena tako investitor kot ZRMK
Ljubljana, ki sedaj s svojimi strokov-
nimi ekspertizami v bistvu pobija
svoja strokovna mnenja in soglasja iz-
pred priblizno dvajset let. Tako inve-
stitor kot ZRMK Ljubljana sta imela
izvrSilno strokovno mo¢ pri tehniéni
predaji objekta, ki je bila uspesno
izvriena  brez vedjih  pripomb.
Vsekakor je problem viadukta Rav-
barkomanda izklju¢no strokovne nara-
ve in predvsem posledica neuposte-
vanja pravil rednih pregledov in sprot-
nega vzdrZevanja objekta med ek-

sploatacijo, kar bi omogocilo pravoca-
sno sanacijo stanja z bistveno manj-
§imi posegi in stroski.

Zato smo se odlo¢ili, da poskuSamo
na kratko opisati problem trajnosti be-
tona in reSitve, ki se nam ponujajo.

Opredelitev pojma trajnost
betona

Gradbeni objekti se praviloma gra-
dijo za daljSi cas, od 50 do 100 let,
zato je Se kako pomembna trajnost
vgrajenih materialov in v tej zvezi
strofki vzdrZevanja.

Obstojnost materiala je po definiciji
lastnost materiala, da ta ne spremeni la-
stnosti v ¢asu eksploatacije v danem
okolju. Okolja so razli¢na in imajo svoje
znacilnosti. Vplivi okolja so lahko agre-
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sivni za posamezni material. Ce je ma-
terial neobstojen na agresivne vplive,
pride do procesov v materialu, ki
zniZujejo njegove mehanske in druge la-
stnosti (propadanje materiala). Zagoto-
vitev obstojnosti materiala je zahteven
in kompleksen problem, zlasti, ker se
vplivi okolja spreminjajo in s tem tudi
vrsta in stopnja agresije.

Zagotavljanje kakovosti beton-
skih konstrukcij pri projekti-
ranju in gradnji

V fazi projektiranja in gradnje be-
tonskih konstrukcij moramo obvezno
upostevati sedanja dognanja stroke in
obstojeco regulativo, ki dovolj dobro
urejajo problematiko trajnosti beton-
skih konstrukcij. Na Zalost pa se v
praksi Cesto pozablja, da je za dejan-
sko zagotovitev kakovosti vgrajenih
materialov in izvedbe del potrebno se-
staviti verigo nosilcev kakovosti v sk-
lenjen krog (razdeliti vloge). Na ta
nacin je omogocena moZnost ugota-
vljanja eventuelne odgovornosti za
neizpolnjevanje kakovosti ali za izve-
dbo potrebnih korekcijskih ukrepov.
Sedanje stanje je taksno, da se v pro-
blematiko zagotavljanja kakovosti
vkljucujejo vsi dejavniki na projektih
z mo¢jo odlo¢anja, vendar kon¢no od-
govornost za kakovost nosi izklju¢no
izvajalec, kar ni prav.

Zato bo potrebno v najkrajSem ¢asu
dosledno upoStevati in izvajati zahte-
ve ISO standardov (9000-9004), ki
odgovornost za konéno kakovost

objektov ustrezno razdelijo med vse

s

udeleZence v verigi, ki sestavljajo
tako imenovani zaklju¢eni krog nosil-
cev kakovosti.

Povrsinska zascita betonov

Cesto ne moremo izdelati betona, ki
bi imel take lastnosti, da bi bil odporen
na razli¢ne agresijske vplive.

Tudi pri sanacijah betonov pogosto
ugotovimo, da je beton na povrSini in v
globino zaradi razliénih vplivov izgubil
del svojih lastnosti.

Na podlagi dosedanjih dolgoletnih
izkuSenj lahko ugotovimo, da je povr-
Sinska zai¢ita betonov novozgrajenih
betonskih konstrukcij dale¢ najuspes-
nejsi dolgoro¢ni preventivni ukrep za
zagotovitev obstojnosti in s tem bistve-
no vedje trajnosti betonskih konstrukcij.
Rezultati nasih preiskav in kasnejsih
kontrolnih pregledov jasno kaZejo na
dejstvo, da pravocasno izvedena zascita
betona s kakovostno barvo preloZi prvo
sanacijo objekta vsaj za 10 let.

V zadnjem ¢asu imamo na voljo zelo
veliko razli¢nih sredstev za izvedbo
povrsinske zas¢ite. V grobem jih lahko
opredelimo v dva tipa, in sicer:

- Brezbarvni penetracijski in hidro-
fobni premazni sistemi, ki ohranijo vi-
den beton (kar je velikokrat osnovna
zahteva in pogoj projektanta) in zagoto-
vijo vecjo obstojnost betona na vplive
okolja.

- Preplastitve betonov z mineralnimi
premazi ali polimernimi barvami, kate-
rih bistvene znacilnosti so, da prekrijejo
beton (beton ni ve¢ viden), tvorijo lo¢il-
no plast med betonom in okoljem ter
neposredno prevzemajo vse agresivne
ucinke okolja na konstrukcijo. Ti pre-
mazi imajo lahko tudi dekorativni uéi-
nek, ki zagotavlja bolj estetsko vk-
lapljanje betonskih konstrukcij v okolje,
poleg tega pa so tudi cenovno S3e
sprejemljivi.

Kot izredno kakovostne za3cite beto-
na pred vplivi kemijske agresije me-
dijev in delovanja zmrzali so se pokaza-
le preplastitve betona s kemijsko odpor-
nimi in elastinimi barvami, ki so spo-
sobne premostiti tudi nastajajoce mikro
razpoke v betonu (npr. sistemi: poliure-
tanski prejmer + 2 x nanos Decadexa,
Sikagard 550 Elastick, Icosit Elastick
Deck itd.). Pomanjkljivosti take zas¢ite
so visoka cena, eventuelne lokalne
poskodbe na barvi se hitro vecajo,
kasnejSe obnove zas€ite pa so strokovno
zahtevne in drage.

Tudi beton naéenja zob ¢asa

Vzdrzevanje betonskih
konstrukcij v obdobju
obratovanja

xz

VzdrZevanje objekta v €asu obrato-
vanja predstavlja enega klju¢nih ¢le-
nov tako imenovanega zaklju¢enega
kroga kakovosti, ki bistveno in odlo¢i-
Ino vpliva na trajnost objekta.

Pravilnik PBAB v 286. in 287. ¢le-
nu dolo¢a potrebnost vzdrZevanja in
kontrolnih pregledov objektov zagoto-
vo tudi iz razloga, ker vsi vplivi
okolja pri projektiranju lastnosti beto-
na niso mogli biti predvideni. Nagelo
dobrega gospodarja je, da objekt red-
no pregleduje in vzdrZuje in se s tem
izogne nepredvidenim stro§kom sana-
cije, ki so zagotovo mnogo vedji od
stroskov vzdrZevanja.

Na Zalost je zelo pogosto misljenje,
da objektov do izteka garancijske
dobe ni potrebno niti pregledovati niti
vzdrZevati ali pa se pregled izvede tik
pred iztekom garancije zato, da bi
izvajalec nosil odgovornost tudi za
nevzdrZzevanje ali neredno vzdrZe-
vanje objekta.

Omeniti je potrebno, da je pravilo-
ma hitrost ve€anja poskodb na objektu
od trenutka, ko so poskodbe nastale,
nekajkrat vecja od Casa do nastanka
poskodb. Nastale poikodbe namrec
predstavljajo “odprta vrata” za vdor
agresivnih medijev v globino betona,
hkrati pa povzrofajo, da so zaradi
poskodb materiali znatno bolj obre-
menjeni. Destrukcijska zanka se nato
zelo hitro sklene.

Sklep

V obravnavi problema trajnosti be-
tonskih konstrukcij v tem zapisu se na-
menoma nismo poglabljali v strokovne
detajle posameznih elementov. Ti so
zelo specifiéni in zahtevajo za vsak
objekt posebej locen in samostojen pri-
stop.

Na$ namen je bil prikazati komplek-
snost in zahtevnost te problematike, s
katero se kot izvajalci gradbenih objek-
tov vsakodnevno sre¢ujemo. Zato mora
biti nas cilj v Gradisu ta, da s strokovno-
stjo in ustrezno organiziranostjo vseh
udeleZencev zagotovimo maksimalno
kakovost objektov, ki jih gradimo. To
pa je edini temelj, na katerem bomo
lahko ohranili dobro ime blagovne
znamke Gradis in gradili nas nadaljnji
razvoj.

Igor Sebenik
JoZe Sovi¢




L e :
Gradis - Gradbeno podjetje Nizke gradnje Maribor

Avtocestni program jim je pisan na kozo

Zadnjih nekaj let je bilo za Gradis -
gradbeno podjetje Nizke gradnje iz
Maribora zares tezkih. Dela je bilo
zelo malo, vse kar so lahko naredili, je
bilo to, da so se trudili, da so sploh
preZiveli. Od koncanja gorenske avto-
ceste namrec skoraj ni bilo dela zanje,
ta zastoj pa jim povzroCa tudi nekaj
tezav pri sedanjem zagonu gradnje
avtocest.

Tudi leto 1994 je bilo do polletja
polno negotovosti. Ko bi morali
najve¢ vlagati v pripravljalna dela,
niso imeli potrebnih sredstev za za-
gon, vendar so s poZrtvovalnim delom
vseh zaposlenih  (kljub  nizkim
plac¢am) prebrodili krizo.

Od skoraj 1.000 ljudi, toliko jih je
bilo najved, so se morali zmanj3ati na . = : :
sedanjih 306 (ko jih je bilo najmanj, V Kratki ulici delajo do 28 metrov dolge in do 50 ton tezke nosilce.
jih je bilo le 275). Obdrzali so 25

gocalo normalno Zivljenje.

Od del, ki jih je v avtocestnem pro-
gramu prevzel GIZ Gradis, so Gradis
Nizke gradnje angaZirane z ve¢ kot 50
odstotki. Sodelujejo prakti¢no pri
vseh projektih, ponekod veé, drugod
manj. Kjer so nosilci druga Gradisova
podjetja, sodelujejo s specialnimi deli,
kot so prednapenjanje, hidroizolacija
ali asfaltiranje.

Najvecdja objekta na cesti Hoce-Arja
vas sta viadukta Skedenj in Zice. Na
cesti Sentilj-Pesnica so dobili okoli 75
odstotkov vseh del, ki jih izvaja GIZ
Gradis. Zanje zelo pomemben je
Koro8ki most, saj so ga zaceli delati v
zacetku leta in jim je tako pomenil
zacetek zagona.

: AngaZirani so pri prednapenjanju na

Py 4 vseh objektih na Primorskem, tudi pri

Pri pripravi armature je potrebnega veliko roénega dela tistih, ki jih delata SCT in Primorju
Ajdovscina.

inZenirjev, tako da so kadrovsko mo¢-
no podjetje, ker pa delajo zelo zahtev-
ne projekte, se bodo Se okrepili. Pre-
dvidevajo, da se bodo povecali na
najve¢ 350 delavcev.

Avtocestni program je seveda prav
to, kar so potrebovali, saj so gradnja
vseh vrst najzahtevnej§ih premostitve-
nih objektov in cestogradnja poleg hi-
droenergetskih objektov njihova osno-
vna dejavnost. Pri tem se zavedajo, da
jim to delo ne bo prineslo posebnih
dobi¢kov, upajo pa, da jim bo omo-

Nova hala v Kratki ulici
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Ena od vedjih investicij je bil tudi
njihov obrat v Kratki ulici v Maribo-
ru, kamor so se preselili iz PobreZja.
V novem obratu izdelujejo nosilce za
premostivene objekte.

Tudi za prihodnje leto dobro kaZe, Ze
podpisanih pogodb je za trietrtinsko
zasedenost podjetja, nekaj del pa se bo
preneslo tudi v leto 1995. Upravic¢eno
pri¢akujejo, da bodo sodelovali tudi pri
gradnji velikih objektov, ki Se sploh
niso razpisani, na primer pri gradnji
mariborske vzhodne obvoznice.

Pripravljajo se tudi na nove progra-
me, kot so gradnja hidroelektrarn, pre-
vsem savske verige, vkljuceni pa so e
v revitalizacijo verige dravskih elek-
trarn. Zavedajo se, da podjetje ne sme
biti odvisno od enega investitorja. Ne-
nazadnje pa Zelijo biti s svojo dejav-
nostjo tako kot do zdaj vkljuceni v
mariborski regiji.

Pred vojno za osamosvojitev Slove-
nije so imeli 40 odstotkov svojih ka-
pacitet angaziranih v Bosni. Upajo, da
se bodo v prihodnosti $e vrnili tja.

Njihov program lastninjenja je za-
snovan na notranjem odkupu.
Pri¢akujejo, da bo potrjen v mesecu
ali dveh. Zanimanje za odkup med za-
poslenimi in upokojenci je veliko, saj

Od 25. avgusta so naredili 136 betonskih nosilcev, tezjih od 20 ton.

so delavci Nizkih gradenj zelo soli-
darni do svojega podjetja.

V Nizkih gradnjah si Zelijo pridobiti
certifikat kakovosti ISO 9000. Zato so
Ze zadeli izvajati dveletni program, s ka-
terim bodo dosegli evropske normative
pri kakovosti izdelkov in organizaciji
dela. Za to nalogo so oblikovali poseb-
no skupino, v njej pa so strokovnjaki iz
podjeta in iz zunanjih inStitucij.

Gradis Gradbeno podjetje Ljubljana

Ves ¢as so bili zagovorniki sodelo-
vanja v Gradisu. Podpirajo sedanje so-
delovanje v gospodarsko interesnem
zdruZenju, ker ima Gradis s tem po-
trebno mo¢. “Ne smemo dovoliti, da
bi se razbili na majhna podjetja, ker s
tem izgubljamo svoj potencial. Inve-
stitor nas vse skupaj vidi kot Gradis,”
pravi direktor podjetja Klavdij Ko-
vacic.

Dela dovolj, denarja bolj malo

Za Gradis Gradbeno podjetje Lju-
bljana je bilo leto 1994 (po nekaj
zelo susnih letih za gradbenistvo)
eno od normalnih poslovnih let.
Najve¢ sprememb je prinesel slo-
venski program gradnje avtocest,
pri katerem uspeSno sodeluje tudi
Gradis GP Ljubljana.

Tako so vkljuéeni pri delu treh od-
sekov AC, delali pa naj bi e pri dveh.
Na odseku Hode-Arja vas so zadolZe-
ni za gradnjo viadukta Slatina (to je
eden od treh vedjih na tej trasi) v vre-
dnosti 320 milijonov tolarjev. Pri delu
sodelujejo z Gradis SPO, ki opravlja
strojna dela, beton jim dobavlja Gra-
dis GP Celje, nosilce pa izdelujejo in
jih montirajo (s prednapenjanjem) de-
lavei Gradisa - Nizkih gradenj Mari-
bor.

Drug tak objekt je na cesti
Cebulovica-Divada (viadukt 050-1
Divata) vreden 180 milijonov to-
larjev.

nova tabletarna v Ljubljani.

Gradis GP Ljubljana dobro sodeluje s tovarno Lek. Na fotografiji je




Na tretjem odseku AC (Sentilj-Pe-
snica), izvajajo globoko temeljenje
(pilotiranje) skupaj s SPO, ki ima
mehanizacijo in z IPGI, ki izdeluje
betonske prednapete kole.

Cetrti odsek, to je ljubljanska sever-
na obvoznica (Tomacevo-Zadobrova),
Jje v fazi pripravljanja projektne doku-
mentacije in priprave na izvedbo del.
Dela je pridobil SCT, za pet objektov,
tretjino kanalizacije in nekaj opornih
zidov pa je zadolZen Gradis, v okviru
Gradisa pa GP Ljubljana.

Sicer pa so letos koncali tudi most
Cez Krko v Dobravi, naredili so ga v
Sestih mesecih brez dneva zamude.
Most je dolg 100 metrov in 10 metrov
Sirok ter monolitne izvedbe s predna-
petimi kabli. Zgornji del mostu je bil
zabetoniran v enem samem dnevu.
Letos so zgradili tudi most na cesti
Horjul-Dobrova.

Zelo uspesno sodelujejo z ljubljan-
sko tovarno zdravil Lek. Letos so
zanjo v industrijski coni na
Verovikovi dokoncali objekt za izde-
lavo zdravil (v vrednosti 487 milijo-
nov tolarjev) in kanalizacijo odpadnih
voda ter bazen v vrednosti 60 milijo-
nov. Investitor je bil z delom zado-
voljen, tako da zdaj zanj gradijo Se v
Mengsu. Za Lek bodo gradili tudi v
Prevaljah (vrednost del je 660 milijo-
nov tolarjev), po dogovoru bo za GP
Ljubljana izvajalo gradbena dela Gra-
dis Gradbenistvo Ravne.

Do tretje gradbene faze so naredili
Sportno-poslovni center BeZigrad. Za
Semenarno Ljubljana so na Dolenjski
cesti zgradili prizidek k upravnemu
objektu in paviljon za prodajo. V obrt-

Prodajalna ljubljanske Semenarne
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ni coni FuZine gradijo objekta za pro-
dajo na trgu, za Avtotehno na
Celoviki so naredili prizidek z
nadstreikom, za Mercator so v Lju-
bljani dveh mesecih zgradili prodajne
in skladii¢ne prostore ter naredili
uvozno rampo, v Novem mestu pa so
obnovili prostore  diskontnega
skladi¥¢a (adaptirali so tri hangarje
nekdanje jugoslovanske vojske). Sku-
paj z GP Celje, NG Naribor in delno z
GP Maribor so kon¢ali dela pri regu-
laciji Sopote v Radecah (v sklopu gra-
dnje HE Vrhovo). Zaposleni so bili
tudi s sanacijami in adaptacijami, tre-
nutno sanirajo fasado gradbene fakul-
tete na Jamovi v Ljubljani.

Skupaj s celjskim podjetjem za
urejanje voda so zaceli z deli na sana-

Melhiad Kvrgi¢ in Ramiz Muminovi¢ v Lekovem obratu v Mengsu.

ciji Zbiljskega jezera (vecina del bo
narejena prihodnje leto), za Slovenske
Zeleznice so zaceli sanirati plaz pri
Brestanici, v Rojah so za ministrstvo
za notranje zadeve zgradili skladisce,
zdaj pa delajo tam 8e objekt za Rdeci
kriZ.

Ze od leta 1974 so angaZirani v
Jedrski elektrarni v Krikem, kjer je
ves Cas zaposlenih kak3nih 50 ljudi,
predvsem pri sanacijah, pa tudi pri no-
vogradnjah.

Dela je bilo torej dovolj, vendar
razpored ni bil najbolj ugoden. Vcasih
ga je bilo toliko, da je mo¢no presega-
lo njihove zmogljivosti, tako da so si
morali pomagati s kooperanti ali pa so
dela celo oddali, v&asih pa niso imeli
izkori$¢enih niti vseh lastnih kapaci-
tet.

Vsaj kar se dela ti¢e, v prihodnjem
letu dobro kaZe. Pri¢akujejo pre-
cej¥nje angaZiranje v avtocestnem
programu, predvsem pri gradnji ob-
jektov na vzhodni ljubljanski obvozni-
ci (Malence-Sentjakob), kjer so ude-
leZeni s priblizno 30 odstotki vseh del.
Eno od vedjih del je predor Strmec.
Naredili ga bodo kot galerijo, zasuli z
zemljo, breZino pa sidrali s prednape-
timi sidri. Na istem odseku bodo zgra-
dili viadukt Bizovik, naredili bodo
most ¢ez Ljubljanico, Zelezniske na-
dvoze in nadvoze Litijske, ZaloSke in
Letaliske ceste. Pri tem bo sodelovalo
tudi podjetje Gradis GP Jesenice,
Strojna prometna operativa, Projektiv-
ni biro, InZeniring in Nizke gradnje
Maribor v sklopu GIZ.

Pri avtocestnem programu bo dela
torej precej, vendar so cene za gradnjo
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(predvsem) objektov v avtocestnem
programu so preskromne, to pa pome-
ni, da bi vecja angaZiranost pomenila
tudi vedjo Skodo za podjetje. Za
tak3ne cene, kot so dolocene pri pri-
dobitvi del, ne bo kruha za gradbe-
nike, meni Alojz Kepic, direktor teh-
ni¢nega sektorja podjetja.

V Gradis GP Ljubljana zato ne
pri¢akujejo, da bi trenutno slab likvid-
nostni poloZaj lahko izboljsali z avtoce-
stnim programom. Lahko se celo zgodi,
da bodo morali prenehati z delom na
avtocestah. Likvidnostni poloZaj so do
zdaj reSevali z sorazmerno hitrim pro-
dajanjem objektov in prostorov, ki jih
ne potrebujejo. Seveda upajo, da se bo
vse dobro izteklo in da bo investitor
avtocestnega  programa  primaknil
kaksen tolar, da bodo slovenski gradbe-
niki uspedno delali napre;j.

Upajo tudi, da bodo Se naprej delali
za Lek, za elektrogospodarstvo, za trg
pa bodo v Jar§ah verjetno v zacetku

leta zaceli graditi poslovno trgovski
center.

Gradis GP Ljubljana je usposo-
bljena za zabijanje prednapetih armi-
ranobetonskih kolov po vsej Sloveniji
skupaj z IPGI in SPO. Imajo tudi za-
gatnice Larsen in vibracijsko zabijalo,
tako da delajo tudi za druga gradbena
podjetja, Zeleli pa bi vec delati za Gra-
disova podjetja.

V podjetju je zaposlenih pribliZno
540 delavcev, od tega jih je od 60 do
70 v Nem¢iji. V zadnjem &asu imajo
teZave zaradi tega, ker jih zapuicajo
kvalificirani delavci. Ti so vzdrzali
vso krizo v gradbenistvu, ker pa so
plafe nizke, delavci prehajajo od
izvajalcev k investitorjem, seveda pa
tudi drugam. Ena od §ibkih tock po-
djetja je tujina, razen v delovni enoti v
Frank furtu drugje v tujini nimajo an-
gaziranih svojih delavcev.

Program lastninjenja je pripravljen
in oddan, trenutno je na preverjanju

na agenciji za prestrukturiranje. Gra-
dis GP Ljubljana se je odlo¢il za no-
tranji odkup, skusali ga bodo izvesti v
enem letu; ¢im prej bi radi prisli do
znanih lastnikov. Hkrati tudi reorgani-
zirajo podjetje, ve¢ poudarka pri
odlocanju in trzenju bodo imeli profit-
ni centri v okviru enovitega podjetja.

GP Ljubljana sku3a imeti dobre od-
nose z vsemi Gradisovimi podjetji,
tako prek GIZ-a (v tem okviru delajo
predvsem pri avtocestnem progra-
mu), kot z vsakim podjetjem posebe;j.
Precej sodelujejo z Nizkimi gradnja-
mi, z GP Jesenice in z GP Celje, po-
vezani so tudi z InZeniringom in
SPO, sorazmerno dobro sodelujejo
tudi z mariborskim in ljubljanskim
projektivnim birojem.

Delavcem GP Ljubljana in seveda
tudi vsem drugim delavcem sistema
Gradis Zeli Alojz Kepic v letu 1995
veliko poslovnih uspehov in osebne
srece.

Betonske pilote izdeluje Gradis - IPGI.



Gradis Gradbeno podjetje Jesenice - Slab zacetek, dober konec

Uspesno delo v Rusiji

Zacetek letoSnjega leta je bil za
Gradis GP Jesenice zelo slab, saj je
bilo zelo malo dela, pravi direktor
podjetja Franc Pogacar. Na bolje je
krenilo marca, ko so dobili del v
Rusiji. Prevzel so namre¢ gradnjo
poslovne stavbe v Volgogradu za
tamkaj$njo Agroprom banko.

Najprej so v Rusijo poslali 30 ljudi,
ko pa se je toliko otoplilo, da so lahko
pospesili delo, so tja poslali Se 50 de-
lavcev. Do konca oktobra so imeli v
Rusiji priblizno 80 svojih delavcev,
zaposlili pa so tudi 20 domacinov.
“Ruski” Jeseni¢ani bodo konec leta
preziveli doma, po novem letu pa bo
skupina priblizno 20 delavcev na-
daljevala z delom, saj morajo biti gra-
dbena dela kon¢ana do junija.

V Volgogradu se jim obeta gradnja Se
ene podobne stavbe, to je poslovnega
centra. Ce bodo podpisali pogodbo za
gradnjo, in menijo da jo bodo, bo do
konca leta 1995 v Rusiji delalo 50 ljudi.

Na Jesenicah so letos adaptirali gi-
mnazijo. Delali so predvsem med po-
letnimi pocitnicami, zaradi hitrega in
uspeSnega dela pa so dobili posebno
priznanje ministrstva za $olstvo.

V jeseniiki Zelezarni se je toliko
izboljsal poloZaj, da so delali tudi za
njih, angaZirani pa so bili tudi na mej-
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Tako bo izgledala poslovna stavba Agroprom banke v Volgogradu.

nih prehodih Ratede in Koren. Z na-
ro¢nikom, Kompasom MTS, v oboj-
stransko zadovoljstvo sodelujejo Ze
vrsto let.

Stavba v Volgogradu ima 26.000 kvadratnih metrov povrsin. Do zdaj
so naredili le groba gradbena dela, v prihodnjih mesecih pa bodo
koneéali vsa gradbena dela. Zraven so naredili e manjSo banéno
poslopje.

Delali so tudi malo hidroelektrarno
v soteski pri Bohinju, §portne objekte
in zahtevno stanovanjsko hifo v
Kranjski gori, gradili so za kranjski
Merkur, za republisko upravo za ceste
pa so sanirali most v Idriji in naredili
most v Kamni Gorici. Za ministrstvo
za notranje zadeve gradijo hangar za
helikopterje na brniSkem letali¥¢u.
Gre za veliko investicijo v vrednosti
350 milijonov tolarjev. Letos bo han-
gar pod streho, dela pa bodo kon¢ana
prihodnje leto.

Pri gradnji avtocest so sorazmerno
slabo angaZirani, sodelujejo pri gra-
dnji Stirth nadvozov na drugem pasu
avtoceste od Celja proti Mariboru.
Pric¢akujejo pa, da bodo delali ve¢, ko
se bo zacela gradnja avtocest blize
Ljubljani.

Trenutno dobro kaZe tudi za leto
1995, za prvo polovico leta imajo ka-
pacitete skoraj zasedene. Med drugim
bodo nadaljevali z gradnjo za trg v Si-
monovem zalivu pri Izoli, stavba naj
bi bila konc¢ana in prodana do poletja.
Racunajo na delo pri ljubljanski se-
verni in vzhodni obvoznici ter v Ru-
siji. Upajo tudi, da bodo gradili v
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jeseniSki Zelezarni in na Bledu, kjer se
obeta delo pri adaptacijah in dogradnji

G]ob je zaoslen" pri Jesenica-
nih v Volgogradu — imajo ga za
nekaksno maskoto

Jesenisko gimnazijo so delavei Gradbenega podjetja Gradis Jesenice

obnovili letos poleti. Nespremenjen je ostal samo obod stavbe.

hotelov. To je za 330 delavcev Gradis ~ Zamenjali so stropne plosce, napeljali nove instalacije in popolnoma

GP Jesenice (od tega jih je 20 do 25 v obnovili fasado. Z njo se res lahko pohvalijo, saj je (tako pravijo tudi

Frankfurtu) v primerjavi z koncem dJ€senicani) najlepsa v mestu. Za stavbo gimnazije gradijo Se telova-

leta 1993, ko praktitno niso vedeli, ~dnico.

kaj bodo delali v prihodnjem letu,

zelo obetaven poloZaj. konkuren¢na podjetja. Pri tem dobro  lepljene lesene nosilce in upajo, da jih
Specialnost JeseniCanov so indu-  sodelujejo z razvojno sluZbo Gradisa  bodo prodajali tudi drugim Gradiso-

strijski tlaki, ki jih polagajo tudi za in laboratorijem. UspeSno delajo tudi  vim podjetjem.

Gradis Gradbeno podjetje Gradnje Ptuj — Odobren program lastninjenja
Prihajajo boljsi casi

Letos se v Gradbenem podjetju zimo je ve¢ njihovih delavcev moralo  je toliko, da bi radi zaposlili §e 20
Gradnje Ptuj res ne morejo pritoZevati  ostati doma na dopustu ali na ¢akanju,  kvalificiranih delavcev, vendar jih ne
zaradi pomanjkanja dela. Se lansko to zimo pa so polno zaposleni. Dela  morejo dobiti.

160 delavcev v Gradnjah (Se 18 jih
dela v Nem¢iji) te dni konc¢uje gradnjo
poslove stavbe Super Li v Ptuju, nad-
zidavo osnovne $ole Ljudski vrt in
ptujskega zdravstvenega doma ter gra-
dnjo poslovne stavbe za enega od
tamkajsnjih podjetnikov.

V Ptuju gradijo 32-stanovanski blok
in poslovno stavbo, v Dornavi pa za
zavod dr. Marijana Bor§tnarja delavni-
ce za delovno usposabljanje. Kmalu
bado zaceli graditi e eno poslovno
stavbo, upajo pa, da bodo delali tudi
podvoz v Ptuju.

Ogivela je tudi dejavnost v njihovi
mizarski delavnici, ki so jo nameravali
Ze zapreti. V Nemcijo izvaZajo okna,
podpisali pa so tudi pogodbo o delu za
kupca iz Avstrije.

Med vecjimi in bolj zahtevnimi

' ; . S projekti, ki so jih koncali letos, sta
Uspesno delo Ptujéanov - poslovna stavba Super Li bencinski servis v OrmoZu in osnovna
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Sola Videm. Stari del $ole so popolno-
ma obnovili in zgradili velik prizidek
s telovadnico. Novi in stari del 3ole se
zelo lepo ujemata, tako da med njima
ni opaziti nobene razlike.

Direktor podjetja Ljubo Cimerman
je povedal, da so za prihodnje leto Ze
30-odstotno angaZirani, kar kaZe na
to, da so najhujdi ¢asi prehodnega ob-
dobja prilaganja in stagnacije v grad-
beni dejavnosti Ze mimo. . L

Pohvalijo se lahko tudi s tem, da so ; ¢ e
njihove plage celo nekoliko vigje, kot jih o
doloda kolektivna pogodba. Se pred
kakim letom so bile le 80-odstotne.

Kljub teZavam med nekajletnim
“sufnim obdobjem” jim je uspelo
preZiveti, ne da bi morali odpuscati
delavce. V podjetju jih je sicer neko-
liko manj kot pred leti, vendar gre
zmanjSanje na racun obi¢ajnega preli-
vanja delovne sile in upokojitev.
Uspelo jim je tudi, da jim ni bilo treba
prodajati nepremicnin, kot so to poce-
la nekatera druga podjetja.

Gradbeno podjetje Gradnje Ptuj je
prvo od Gradisovih podjetij z odobre-  oktobra. Lastninjenje bodo izpeljaliz  upokojence. Ce bo $lo vse po naértih,
nim programom lastninjenja. Agencija  notranjim odkupom, pri tem pa rau-  bodo postali delni¥ka druZa Ze do sre-
za lastninjenje jim ga je odobrila 19.  najo tudi na svoje nekdanje delavce in  dine leta 1995.

Uéenci v osnovni Soli Ljudski vrt v Ptuju imajo boljse pogoje za
ucenje - 5o0la je letos dobila Se eno nadstropje.

.......

Stari del Sole v Vidmu (levo od nadstreSka nad vhodom) je po obnovi prav tako lep kot prizidek.
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Gradis Gradbeno podjetje Maribor — 40 odstotkov realizacije v tujini

Tezko breme dolgov V/ preteklostl

Leto3nji promet Gradisovega Grad-
benega podjetja Maribor je znalal 33
milijonov mark. Od tega so kar 40 od-
stotkov realizirali v tujini. V podjetju
jih je skupaj s tistimi, ki delajo v tuji-
ni, 450, 3e 60 delavcev pa jih dela v
Nem¢iji prek Gradis Consulta.

Med vecjimi domacimi projekti je
nova dvorana mariborskega gledalis¢a
(pred kratkim je bila odprta), Sola v
Mali Nedelji, telovadnica v OrmoZzu,
objekt imenovane “mariborska vrata”,
Mapetrol in Se nekateri manj3i objek-
ti.

V Rusiji gradijo dva vecja objekta.
Eden je bolni¥nica Samara, velika
21.000 kvadratnih metrov, kjer izvaja-
jo gradbeno obrniska dela in ki jo Ze
kon&ujejo, drugi pa ob Crnem morju.
Tam delajo Se 40.000 kvadratnih me-
trov stanovanj ter hotel in poslovni
objekt v skupni izmeri 20.000 kva-

Stavba s strebrom simbolizira mestna vrata (spodaj), na drugi strani
ceste pa pride Se en podoben objekt. Kmalu bo urejena tudi okolica.

dratnih metrov. Pri tem izvajajo samo
gradbena dela.

Ker so specia-
lizirani na visoke
gradnje, jim
avtocestni  pro-
gram v njihovi
letni  realizaciji
ne pomeni toliko
kot podjetjem, ki
so specializirana
na nizke gradnje.
Predvidevajo, da
jim bo gradnja
avtocest promet
povecala le za 10
odstotkov. Dela v
visokih gradnjah
pa na njihovem
obmocju $e ni to-
liko, da bi se
lahko polno za-
poslilil  doma.
Zato morajo de-
lati v tujini in vse
kaze, da bodo
tam ostali 3e kar
nekaj let.

Delo v tujini je
v primerjavi z de-
lom doma ne-
koliko laZje tudi
zaradi  kadrov-
skih problemov.
1 Tako kot v dru-
gih gradbenih po-
djetjih jim pri-
manjkuje kvalifi-

ciranih delavcev, predvsem zidarjev,
tesarjev in Zelezokrivcev. Dovoljenj
zanje na obd¢ini ni tezko dobiti, tezko
pa je dobiti ljudi zaradi nizkih plaé. V
Rusiji je glede tega laZje, saj lahko
najemajo tudi delavce iz drugih repu-
blik nekdanje Jugoslavije, predvsem
Makedonije, pa tudi lokalno delovno
silo, ki se je v zadnjih letih precej
izboljsala in postala zelo kakovostna.

Zaradi velikih dolgov iz preteklosti
in ban¢nih posojil, zanje na mesec
placujejo toliko obresti, kot znaSajo
njihove brutoplace, se je podjetje
zna$lo v izredno tezkih likvidnostnih
teZavah.

Kljub vsem teZavam so perspektive
ugodne, saj imajo podpisanih pogodb
za leto in pol njihove realizacije, pri-
blizno polovico doma, polovico pa v
tujini.

Pri pridobivanju del na avtoce-
stnem programu Gradis ne bil bil
tako uspesen kot je, meni direktor
podjetja Miro Primorac, ¢e se ne bi
oblikovalo gospodarsko interesno
zdruZenje GIZ Gradis.

Samo z moc¢nej§imi povezavami
ima lahko ima Gradis v prihodnje
vecje perspektive doma in v tujini.
Ze doma, Se posebej pa v tujini, je in-
vestitorju treba dajati razne garancije
(za resnost posla, dobro izvedbo del,
za odpravo napak), te pa so pri vecjih
poslih velike vrednosti. Banke zahte-
vanjo zanje kontragarancijo, ki jo
lahko dajo samo mocna in velika po-
djetja.
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Gradlmo Koroskl most v Mariboru

Nacrti zanj so obstajali Ze
leta 1939

Po nekajletnih pripravah in po
tem, ko je Ze v letu 1939 v “Tehniki
in gospodarstvu” §t. 5-6 ing. S. La-
pajne v svojih razmigljanjih (glej
faksimile) predvideval kot eno od
mozZnih lokacij tudi sedanjo lokacijo
Koroskega mostu v Mariboru, je bil
26. junija 1993 poloZen temeljni ka-
men.

Gradnja Koroskega mostu je stek-
la takoj po tem, ko je bila 7. januarja
1994 podpisana pogodba z naroc-
nikom, to je ob&ino Maribor.

Gradnja mostu se izvaja po siste-
mu proste konzolne gradnje.

Med gradnjo mostu, ta bo trajala
24 mesecev (od januarja 1994 dalje)
bodo v objekt vgrajene naslednje
koli¢ine glavnih gradbenih materia-
lov:

- izkopi: 3.500 kubi¢nih metrov,

- nasipi: 15.000 kubi¢nih metrov,

- uvrtani in zabetonirani Benoto pilo-
tov: 440 metrov,

- vgrajenega betona razli¢nih kvalitet

8.600 kubi¢nih metrov,

vgrajenega betonskega Zeleza: 950

ton,
- vgrajenega visokokvalitetnega jekla
za prenapenjanje 240 ton.
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Nekaj misli h gradnji novih mostov
v Mariboru H

¥ Mariboru hodn o novem re nlaci jekem nndrin pml\ulvn. poleg
obstojedvga fe Irije wovi mostovi. Pei sedanjem mostu posiaja namred
od due do dne lmlj Jusno, da je preoack, dulimli na umui 20 lexni in

fak l.mupln wi, da nnemogodaje 1
jih sirod Cr pa o predvideni v
holje zidali nov most, kot podirnti s
nove,

tem paje po mo-
hise in numesto njih

Ce bi most gradili pred 55 leti, bi bil precej drugacen.

Novi mariborski most - zahtevno in zanimivo delo

il krujil: prei
nln' AT Ih’ll;! ¥ | el Ji pu v gent mimo Nurodusga
dmuu imu kjer je bi r jna projekiiran mosi, u so ga iz raziih

vazrokov prestuvili aa glavni trg,

Prostokonzolna gradnja [~
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Simonov zaliv - I1. faza

Naselje po vzoru primorskih mest

Uporabljeni so naravi in ljudem prijazni materiali

V Simonovem zalivu, slab kilome-
ter od Izole, Gradis - podjetje za InZe-
niring in Gradis GP Jesenice na-
daljujeta z gradnjo apartmajsko-poslo-
vnih objektov.

Trije objekti so Ze narejeni in preda-
ni uporabnikom, v sedanji, drugi fazi
gradnje, pa bodo z dvema novima sta-
vbama koncali celotno zazidavo na
tem obmod¢ju. Do konca prihodnjega
leta bo tako prihodnjim lastnikom na

voljo §e 79 apartmajev in 15 poslov-
nih lokalov, v kleti pa 70 parkirisc.
Novost v Gradisovi ponudbi so apart-
maji v pritli¢ju, ki so prilagojeni inva-
lidom, saj jim omogocajo dostop brez
arhitektonskih ovir.

Apartmajsko naselje je zasnovano
po vzorcu primorskih mest, kriZajoce
ulice se stekajo v manjsi trg, kjer so
nanizani razli¢ni lokali. Novi apart-
maji bodo veliki od 26 do 61 kvadrat-

nih metrov, tisti v pritli¢ju pa bodo
imeli tudi vrtove.,

Pri gradnji bodo uporabili naravne,
ekolosko neoporecne in bioklimatsko
najustreznej$e materiale.

Nosilne stene bodo ope¢ne, okna bodo
imela dvojno termopan zasteklitev, zava-
rovana pa bodo s polkni. Vsa stanovanja
bodo ogrevana s centralno kurjavo, vsako
stanovanje pa bo imelo lasten razvod in
Stevce za porabljeno energijo.

Zenska kegljaska ekipa GRADIS/NORIK
evropski prvak v kegljanju

Pred zafetkom tekmovalne sezone
1994/95 sta se zdruZila kegljaSka klu-
ba GRADIS in NORIK iz Ljubljane.
Zdruzena kluba zdaj nastopata po
imenom GRADIS/NORIK.

Gradisov kegljaski klub se je za
zdruZitev odlocil zaradi ve¢ razlogov.
Moska ekipa je razpadla zaradi po-

manjkanja finan¢nih sredstev, financi-
ranje ni bilo urejeno, pa tudi Gradiso-
vo kegljisce ni v najboljfem stanju.

Po zdruZitvi obeh klubov se je obliko-
vala sorazmerno dobra mofka ekipa.
Uspesno nastopa v L. slovenski kegljaski
ekipi, ki je na evropskem pokalu v Zagre-
bu osvojila dobro peto mesto.

Zenska ekipa GRADIS/NORIK (ta
je v celoti ekipa NORIKA) nastopa v
1. Zenski slovenski kegljaski ligi z
moznostjo, da osvoji najvi§je mesto v
tem tekmovanju. Ta ekipa je na
evropskem pokalu v Zagrebu oktobra
1994 postala evropski prvak.

M. P.
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