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~ Silovit napad na Malto
B Tih Je videts colo £ obale Sicilgge. T

Glavni stan Italijanskih OboroZenih Sil
je objavil dne 20. aprila nasiednje 688. voi-
no porodilo:

Na cirenaiskem bojiS¢u Ilzmeniénj stiki
sovraznih oddelkov; sovrainj izvidniski od-
delki so se morall umakniti.

AngleSko letalstvo je izvrSilo noéni le-
taski napad na Bengazl, ni bilo niti ¢&lo-
veskih Zrtev, niti pomembnejSe Skode.

Naia podmornica »Bianchi¢ se ni vrnila
v svoje oporiile.

Velike letalske skupine osi so 1zvriile si-
lovite napade na otok Malto in mo¢no bom-.
bardirale vojne naprave, skladiia, zaloge
in protiletalske postojanke. Na podroéju
vojaskih ciljev, ki so ga pretresle ponovne
eksplozije, so izbruhnili veliki poZari. ki

jih je bilo videtl celp z obale Sicilije; ve-
ko Stevilo sovraZnih letal je bilo unidenih
ali poSkodovanih tudi na tieh.
Bombardiranje Maite
Stockholm, 20. apr. Nem&ka bojna letala
so v spremstvu lovcev tudi v nedeljo hudo
napadala otok Malto. O teh napadih je
bilo v Londqnu objavljeno posebno poroéi-
lo, ki pravi, da so nemska bojna letala
napadala posamezne vojaike objekte v ne-
deljo dopoldne in tudi popoldne. Napadi
so bili usmerjeni v prvi vrsti na luko La
Valletto, na britanske topnifke baterije in
na letalis¢a. Poroéilo priznava, da je bila

povzrotena Skoda in da so bile tudi ¢&lo-
veSke Zrtve.

Preprecen letalski napad na Japonsko
Tri ameriske nosilke letal prepodene od japonske obale

Toklo, 20. aprila. s. Japonski glavni stan
porodéa:

Preteklo soboto so bile opaZene v bliZini
vzhodne obale Japonske tri sovraZne no-
silke !etal, ki so jih spremljale vojne ladje.
Ker so se zbale protinapada japonskih
oboroZenih sil, so se umaknile, ne da bi se
priblizale nasemu ozemlju. Istega dne se
je pojavilo nad Tokijem in drugimi pokra-
jinami kakih 10 letal, ki so letela posamié
ali po dve skupaj. Letalom se je posreéilo
ubeZati v smeri proti Kitajski. Skoda, po-
vzrod¢ena zaradi napada, je neznatna.

Tokio, 20. apr. (Domei). List »Asahi¢
objavija v ponedeljkovi izdaji nadaljnji ko-
mentar k sobotnemu ameriSkemu letalske-
mu napadu na japonska mesta in poudar-
ja, da ameriSka taktika letalskih napadov.
ki jim sluzijo za oporii¢a nostlke letal, ne
more prav ni¢ ovirati japonske kontroie
na Pacifiku, ki jo japonsko vojno bro-
dovje izvaja z vso doslednostjo. Proti te-
mu vojnemu brodovju Ameriéani po izgubi
9 glavnih ladij svojega pacifiSkega vojne-
ga brodovja po katastrofi pri Pearl Har-
bourju ne morejo nastopiti. Tudi so Ze-
dinjene drZave izgubile 3 izmed 13 teZkih
krizark in 3 izmed 7 letalskih mati¢nih
ladij. List pravi, da skoraj ne more biti
vpra8anja, da bi amerifko vojno brodovje
{skalo spopada z japonsko vojno mornarice
v odprti pomorski bitki, svari pa, da bl se
Ameritani utegnill zatedi v gverilsko vojno
na morju, v katerl bi se posluzevali svojih
podmornic In preostalih 4 letalskih matig-
nih ladij, s katerimi bi izvrSevali sliéne
napade, kakor je bil sobotni. Toda tudi
za take akcije manjkajo amerifkemu voj-
nemu brodovju primerna oporis¢éa in se
morajo slitne akcije omejevati na obseg,
kakor ga je imel na primer napad na Otto-
risimo na otoku Wake. »Asahi¢ zakljucuje,
da je prav za prav namen takih sporadic-
nih akcij ameriSkih mornaridkih edinic na
Pacifiku odgovor na ponovna vpraSanja,
skje je prav za prav ameriSko vojno bro-
dovije?«

Tokio, 20. apr. d. SluZbeno je bilo objav-
ljeno, da sta japonski ministrstvi za kme-
tijstvo in gozdove izvriili vse potrebne
ukrepe za zagotovitev normalne oskrbe ja-
ponskih mest za primer letalskih napadov.
Vsa vaZnejsa mesta na Japonskem imajo
Ze potrebne zaloge riZa in drugih Zivil in
te zaloge bodo predstavijale osnovo za
oskrbovanje prebivalstva v primeru novih
napadov. Prav tako bodo po vseh mestih
urejene zaloge gradiva, potrebnega za po-
pravila morebitne Skode, ki bi jo povzro-
&li sovraZnikovi napadi. Pasivna obram-
ba, ki je bila organizirana 3ele lani, Steje
sedaj Ze pol milijona ¢lanov.

Popoln umik AngleZev
iz Birme

Sanghaj, 20, aprila d. Po informacijah iz
Cungkinga so CangkajSkove Cete prevzele
tisti del ozemlja v Birmi, ki je spadal do-
slej pod nadzorstvo angledkih wojaskih ob-
lasti, Tako so Kitajei prevzeli v svoio
upravo vsa prometna sredstva v Birmi. med
njimi Zeleznice, ceste, telefon in brzojav.
Kakor je bile Ze javljeno, bodo angleske
éete docela umaknjene z bojiséa v Birmi

Japonska zasedba otoka

Panay

Tokio, 20. aprila d. Z bojis&a na Filipi-
nih perota dopisnik agencije Domei, da so
japonske izvidmSke operacije odkrile. da
so japonske &ete. ki so se izkrcale 16. apri-
fa na severni in ‘uZni obali otoka Panay,

rodrle Zze globcko v notranjséino in se ze
gli}ajo srediiéu otoka V prodiranju proti
severu so sprednji japonski oddelki Ze do-
segli mesto Potopan. Japonske Cete so se-
daj na tocki. ki je le e priblizno 70 km se-
vernty od mesta o [lo. Japonski oddeﬂ.!'
ki prodirajo na otcku v juzni smeri vzdolz
jeleznitke proge. ki te¢e proti mestu llo
llo. so ze zased)i neko tocko juzno od kra-
ja Capiz. ki leZzi na omenjeni Zeleznidki
progi.

Chnovitvena dela v Surabaji

Surabaja, 20. apr. d. Japonske morna-
riZke oblasti v Surabaji so pricele z veliko-
poteznimi obnovitvenimi deli v tem nekda-
njem glavnem nizozemskem pomorskem in
letalskem oporiséu. Pri obnovitvenih delih
so zaposleni nizozemski vojni ujetniki in
domatinl. V surabajski luki je bilo nred
japonsko okupacijo potopljenih mnogo vsa-
kovrstnibh trgovskih parnikov. ki onemogo-
¢ajo sedaj drugim ladjam Kretanje. Ta-
ponske mornaridke oblasti so pritele -ivi-
gati potopliene ladje in odstranjevati 17
Tuke tud! druge ovire. tako da bo surabaj-
ska luka v kratkem sposobna za ladijsk!
promet. Opazovalci fzraZajo nedeljeno pri-
znanje naglici, s katero napredujejo ja-

ponska obnovitvena dela, ki so se prifela
tudi na drugih to¢kah Surabaje in okolice,
ki spada med najgosteje naseljena ozemlja
na svetu. ’

Preosnova kitajske .
carinske sluzbe
Tokio, 20. apr. d. V Kitajski carinski
sluZbi je bilo odpuséenin nad 200 britan-
skih in ameriSkih uradnikov. Od pricetka
vojne na Daljnem vzhodu se kitajski carin-
ski sistem nahaja v popolni reorganizaciji
V skladu s tesnim sodelovanjem med Ki-
tajsko In Japonsko na gospodarskem polju
je bilo v kitajskj carinski sluZbi namesiu
odpustenih angleSkih in ameriskili uradai-
kov zadnji ¢as zaposlenih vedje Stevilo Ja-
poncev, tako da je njithovo SteviJo od 8O
pred vojno naraslo na nad 580. Z odpu-
stom angledkih in ameriSkih uradnikov si
je kitajska drZavna uprava prihranila tudi
izdatke 11 milijonov jenov.

Zopet poZar na
parnika »Normandie«

Lizbona, 20. apr. s. Na krovu parnika
sNormandie~, ki je zasidran v newyorski
luki, je izbruhnil nov ‘silovit pcZar, ki so
ga gasile Stevilne gasilske &ete. Ogenj, ki
je po prvih poizvedbah nastal zaradi isker
iz neke acetilenske svetilke, se je razvil
ob krmi ladje med Ze poSkodovanim gra-
divom iz prejSnjega poZara, ki so ga de-
lavel odstranjevali. Eden izmed gasilcev
je bil hudo ranjen, Podrobnosti o viSini
povzrocene Skode Se niso znane.

- - o
Politika Svice

Bern, 20. aprila. s. Na kongresu radikal-
ne stranke je véeraj govoril zunanji mini-
ster Pilot. Opozoril je na ugodni razvoj
odnosajev Svice s tujino. Nevtralnostna
politika je izredno tezavna, toda zvezni
svet si s svojo zunanjo politko na vse na-
¢ine prizadeva, da bi bil iskren in trden
obenem. Ideja nevtralnosti se je v notra-
njostj deZele docela afirmirala. Za to je
bilo treba mnogo dobro volje vsega pre-
bivalstva. BliZnja bodofnost pa bo zahte-
vala Se nadaljnjih Zrtev. Problemi, ki po-
vzrotajo vladi najveé skrbi, se nanasajo na
drzavno obrambo, na oskrbo prebivalstva
in na zaposlitev delavstva,

Seja francoske viade

Vichy, 20. aprila d. Nova francoska vla-
da se bo danes popoldne ob 17.30 lokalne-
ga Casa sestala k svoji prvi seji.

Pariz, 20. aprila d. List sLe Matine jav-
lja, da bosta novi vladni predsednik Pilerre
Laval in vrhovni poveljnik francoskih sil
admira] Darlan, dasi bosta imela svoji sluz-
beni mesti v Vichyju, pogostokrat bivala v
Parizu, kjer bosta vrsila svoje posle,

Smrtne obsodbe
komunistov v Parizu

Pariz, 20, apr. Agencija DNB doznava:
V procesu proti 27 komunistom, ki so pri-
padali neki teroristiéni organizaciji, je pa-
risko vojno sodiiCe izreklo sodbo, po kate-
ri je bilo 25 obtoZenih obsojenih na smrt.
Vsi obtoZeni so organizirali pravo tvorni-
co bomb, razpolagali so z veliko zalogo
oroZja in so bili obtoZeni ni¢ manj kakor
34 atentatov in sabotaZnih dejanj proti
nemski vojski. V svoji zahrbtni moralni
taktiki pa niso umorili le Nemcev, temveé
tudi Francoze. Kakor ugotavlja sodba, vsi.
ti morilei niso imeli namena sluziti domo-
vini, temve& so bili pravi komunisti, pla-
¢ani od Moskve. Sodba izreéno poudaria,
da je naperjena proti komunistom in ne
proti Francozom, k! so sami sovrazZniki
komunistov. (Pester Lloyd.)

Italijansko-hrvatsko
industrijsko sodelovanje

Zagreb, 20. apr. d. V Zagrebu je bil usta-
novljen poseben urad za gojitev italijan-
sko-hrvatskih industrijskih odnosov. Naio-
ga tega urada bo pospeSevanje izmenjave
industrijski dobrin med obema drZavamas.

Zeleznika nesre¢a v Spaniji

Barcelona, 20. aprila. 8. Promet med
Barcelono i{n Madridom je bil prekinjen
ker je neki tovorni vlak v bliZinl Saragose
skod&l s tira. Skupine delaveev so bile ne-
mudno poslane na kraj nesrefe, da spra-
vijo vagone in stroj spet na progo in jo
popravijo.

18 1adij potopljenih ob Severni Ameriki

131.000 ton sovrainikovega ladjevja unidenih — 22 sovjetskih letal

sestreljenih — Novi napadi na pristanis¢a ob kavkaski obali

Iz Hitlerjevega glavnega stana, 20. apri-
la. Vrhovno poveljnidtvo nemske vojske je
objavilo danes naslednje porodilo:

Ob kavkaski oball so bombardirala nem-
ika bojna.letala z dobrim uéinkom prista-
nifke in oskrbovalne naprave, Z bombami
je bila podkodovana velika sovjetska petro-
lejska ladja.

V juZnem odseku vzhodne fronte so se-.

strelili nem3ki lovei v bojih v zraku brez
lastnih izgub 22 sovrainikovih letal.

V srednjem .in severnem odseku so se
zrusili po hudih bojih posamezni krajevni
napadi sovrainika. Pri uspednih lastnih na-
padih v severnem odseku fronte je bilo
unidenih ali pa zaplenjenih v veddnewvnih
bojih 11 topov, kakor tudi 50 metalcev
min in strojnic. Mo¢ni oddelki letaf so po-
sebno uspesng posegali v boje na tleh in
so porusili sovjetske prometne zveze V
zaledju.

V Kareliji so prizadele nemike in finske
Gete na_ obmorski fronti v vedédnevaih
obrambnih bojih hude izgube sovraZniku.

Na Severnem ledenem morju so potopile -

podmornice v sodelovanju z letalstvom dve
sovraZnikovi ladji v konvoju, ki sta imeli
skupno 12.000 br. reg. ton. Med njima je
bila ena petrolejska ladja. Tri nadaljnje
velike ladje so bile poskodovane. Z boni-
bamj so bile zadete tudi spremljajode vej-
ne ladje.

V severni Afriki se je ponesredil suneck
angleskih izvidniSkih sil na cirenaiski
fronti.

Na Sredozemskem morju je torpedirala
neméka podmornica neki parnik ob pomolu
v luki Beyrutu. Druga podmornica je ob-
streljevala s topom elektrarno v Jafi in jo
moéno poskodovala.

Nadaljevali so se veliki napadi tetal na
vojaike naprave na otoku Malti. Zadetki
z bombami teikega kalibra so poverocili
zlasti v oskrbovalnih napravah obseina
opustoienja, poZare in eksplozije. Nadalj-
nja huda dkoda je bila povzrofena na le-
talskih napravah na otoku.

Kakor je bilo objavijeno Ze s posebnim

neméke podmornice

Karibijskem morju 18 sovragnikovih ladij
s skupno 131.000 br. reg. tonami. Ena Iz-
med podmornic je s topom
petrolejsko ladjo pri Bullenbayu na Cura-
cau in jo zaZgala.-

Lahka neméka bojna letala so napadia
véeraj z bombaml tovarniSke naprave in
ladje ob angledki juini oball in jih obstre-
ljevala tudi s streinim oroZjem.

Stotnik Ihlefeld si je priboril na vzhodni
fronti svojo 85. do 88. letalsko zmago Vv
zraku.

Pri uspehih nemskih podmoraic pred oba-
lo Zedinjenith drZav se j~ posebno odliko-
vala podmornica pod vodstvom kapitana
poroénika Miitzelburga.

| Boji na evropskem severu
Pamoc¢nik generala Dietia ¢ okoliS€inah, v katerih se bori
unemfka vojska pri Murmansku

Berlin, 20. apri'a. Zadnje dni so razni
filmi dn dopisi nemSkih porofevalcev z bo-
Jiséa prikazall posebne razmere, v katerih
se razvijajo sedanje borbe na vzhodnem
bojiséu 1n v severni Afriki, redkokdaj pa
je bilo sliSati o borbah na skrajnem seve-
ru polarnega ckreczja, na Finskem. Zato se
¢esto Cuje vprafanje: akaj 82 nismo v
Murmansku?

Na to vpraSanje je sedaj pred predstav-
njiki nems8kega tiska odgovoril pomoénik
generala Diella, major Hermann. Na La-
ponskem, je dejal major Herrmann, niso
trenutno angaZirane sveZe sile iz Nemdi-
je, temved izkljutno kontingenti, ki so 2Ze
med norveSko kampanjo operirali v po-
larnem pasu.

Iz Narvika so bill ti odlelki prepeljani .

najprej v Kirkenes na severnem Norve-
Sikkem in kondéno na Finsko, da bi se na

skrzjnem: levemn krilu nemske vojske ude-

lezili napada proti Sovjetski zvezi. 'Te Ce-
te =o najprej prisie do luke Petsamo. Na
zemlievidih je to mesto oznaeno kot luka,
v resnici pa so bili tu le trije majhni kraji,
ki so bili uniCeni Ze v finsko-ruski vojni.
Zato za te vojake ni bilo stanovanj in za-
dovoljiti so se morali ves ta ¢as z bivanjem
na prostem.

Borba je bila od vsega poletka zelo te-
Zavna.-Na meji so boljSeviki zgradili naj-
modernejSe utrdbe, za katerimi je bil za
nas neznan svet. Prvo napredovanje je hi-
lo polno zaleta tudi v pokrajini Salla, ki
predstavlja izredno odporno trlnjavo,.toda
kmalu je v gozdovih tega podro¢ja prislo
do krvavih spopadov na noZ. Tu ni mogoZe
uporabljati tankov in tudi uporaba letal-
stva je zelo omejena, ker ni mogode ugo-
tovitj ciljev, saj se povsod raztegajo v ne-
dogled sami gozdovi in tundre. BoljSeviki
so mojstri v kamuflaZi in so svoje
janke zgradili tako dobro, da jih niti z le-
tali ni mogocde izslelitl. Ze vse od prvega
dne dalje se zato borba na tem podroéju
naslanja na vrednost vsakega posameznega
vojaka. Tu se je treba boriti za sleherni
kvadratni meter zemlje z ro¢no granato v
roki in z nasajenim bajonetom. Tudi ni mo-
gole izvriiti predorov bojis¢a ali napredo-
vati vsak dan po 30 km. Zelo mnogo je Ze
doseZeno, ako je mogole ob stalnih spo-
padih na noZ napredovati najveé 2 do 3 km
na dan.

Borba je torej prav tako teZka kakor na
glavnem bojis¢u, vendar je o njej le malo
poro¢il v uradnih komunikejih, kar Jje
razumljivo, kajti teZavnosti teh borb ni
mogole izraziti v Stevilkah. Kior hode
teZino teh bojev prav razumeti, si mora
predstavljati tundro, ki predstavlija od hu-
di¢a ustvarjeno pokrajino, ki je kot na-
la5¢ za branilca. Vse reke se izlivajo v
Severno ledeno morje, vmes pa so jezera
in ogromno skalovje, ki doseZe viSino 2 do

3 tiso® metrov, nikjer pa ni hiSe, nikjer
kake gostilne, saj smo tu na podrocju, xi
je 180 km bolj na sever od skrajne vege-
tacijske ¢rte. Navzlic vsemu temu pa smo
dovolj naglo pustili za seboj ozemlje do
reke Litca.

Nato je nastopila zima z mrazom 40
stopenj pod ni¢lo in nmroZnosti oskrbe so se

vsak dan sproti zmanjSale. Vsemu temu”

je treba dodati Se polarno noé¢, ki zahteva
ogromne materialne in duhovne napore,
medtem ko se v zaledju razvija stalna bor-
ba s partizani in boljSeviskimi oddelki, ki
so prodrli v naSe ¢rte, kar je tu nekaj
vsakdanjega, saj se tudi m{ velkrat bori-
mo za sovraZnimj ¢rtami. Pri vsem tem se
vsak na$ vojak zaveda, da ne bo nikogar,
ki bl ga nadomestil, in da ni mogole dobiti
nobenega dopusta. Sedaj smo mogli to voj-
sko oskrbeti z ZiveZem za nekaj mesecev
tako, da so odstranjene glavne teZave. Raz-
like v temperaturi so ogromne in varlirajo
mel 41 stopnjami nad nic¢lo, kakr3na je
bila temperatura jullja lanskega leta ‘n
40 stopnjami pod nillo, kakrSna je bila
v oktobru lanskega leta. NaS8i' vojaki niso
bili navajeni na to podnebje, toda k sreéi
je zrak sorazmerno Cist tako, da se je po-
javilo le malo bolezni.

Glavne teZave so na tem podrolju zlasti
v pogledu oskrbe in dobav ter v pogledu
zdravljenja ranjencev. Cesto smo ranjence
prena8ali po 12 do 16 ur, preden smo jth
mogli izro€itj zdravniSki stanici. Kdor koli
se je lahko Se premikal, je moral korakati
sam, Ceprav je bil zelo hudo ranjen, saj
b drugade sploh ne mogli odvesti ranjencev
v zalelje. Navzlic vsemu temu pa je zdrav-
stvena sluzba v zaledju odli¢no poslovala.
Tam smo postavili svoje najboliSe vojaske
bolnidnice, medtem ko smo prav najteZje
ranjence lahko prevaZali v zaledje po mor-
ju. Seveda v domovino so mogli oditi sa-
mo najteZji ranjenci, kajti vsi drugj se
morajo takoj zopet vrniti na bojiste, &im
ozdravijo. Sedaj so glavne teZave odstra-
njene, a tudi to predstavlja le zelo omeje-
no mozZnost za zameno borcev. Vendar pa
smo v zadnjem ¢asu postavii v zaledju
nekaj lop za sploSno osebno skrbstvp vo-
jakov, za njihovo kopanje itd.

S pomocjo domovine je bilo mogode tudi
tu premagati glavne ovire. Seveda se nem-
8ki vojak na Laponskem ¢&uti zelo daled
od svoje domovine, od katere ga lo&ijo
tundre, gozdovi in jézera. Navzlic vsemu
pa je tudi severno bojide nezlomljivo,
medtem ko naSi vojaki tam gori ne Zele
ni¢ drugega, kak
ni tudi nanje in
gih bojidtih ne teh
manjsih uspehov nasih borcev na skrajnem
severu, doseZenih v tako izredno teZkih
razmerah. (Ultime notizie.)

E

Slepilni manevri angleSke propagande

Ugotovitve o misiji Rooseveltovih cdposlancev v Londonu

Milan, 20. apr’la. V zvezi z znanimi lon-
donskimi razgovori Rocseveltovih odposlan-
cev generala Marshalla in Hopkinsa je zna-
ni komentator mednarodnega poloZaja Ma-
rio Appelius ob.avil v listu »li Popole d'I-
talia« naslednje ugctovitve. ki jih narekuje
kakor pravi, sam i smisel:

1. Boljfevizem je vsekakor zelc zeskrb-
ljen zaradi evropskega ciklona ki se zgo-
Huje na njegovih boinih &rtah, pa poziva

" zato bogate zaveznike na pomog.

2. Litvinov je imel v Washingtonu - vse-
kakor velik »govor« prav v boljieviskem
smislu. Roosevelt je tega ruskega glasnika
stoodstotno razumel. Vzrok zs obisk M_a.r-
shalla v Londonu je prav gotovo v zvezi z
nepobol sl ivostjo Stalina.

3 Angleko-ameritkj nadrt ¢ invazii' na
evromske  celino je boli propagandn
znaldaia. keako' pa pravi in resnidni voradk
naért. kajtr sicer bi bil ves radiwski in daso-
pisni kruh izostal ali pa bi bil vsai nekoli-
ke boli skromen. €c¢ bi cbe plutckratski ve-
lesili zares imeli namen angaZirati se po-

oma na zapadu, bi prav gotovo pozvali
iste in mikrofone, naj molée. kajti prav
gotovo bi skufal; obe &m bolj izkoristiti
va’en <&initelj. ki mu pravime presenefe-
nie, in ne bi skufali alarmirati v Evropi
celo lovskih &uvajev in gluhonemih.

4. Sile osi prav dobro vedo. da naérta o
invaziji v tako velikem obsegu kakor ga
prikazuje anglesaska propaganda oi mogo-
¢e izvtditi iz enostavnega razloga. ker An-
glija in Zedinjene drZzave ne razpolagajo z
vojaskimi. imi in letalskimi sred-
stvi, ki bi bila potrebna za uspeh takinega
dejanja.

5. Glede na moZnost. da gre za ved ali
manj slepilne manevre, ki so bolj propa-
gandnega znalaja ps je treba pripomniti.
da m1 os ukrenila potrebno Jele letos. tem-
ved 2¢ | 1941 ko je po osnovnih zekonih
voine utrdila obrambo zapadnege evropske-
ga pmmorja. T obramba je bila in je 3e
vedno nujno potrebna zaradi onerac'j na
vzhedu in na jugu. Seveda merijo Anglosa-
si vojaske sposobnosti drZav trojnega pak-

ta s svojimi merili, ki pa so izdelang v Pun-
kerqueu in Pearl Harbourju in zatc mnogo
krajsa od normalnih meril.

6. Ofenzivno navdudenje ameriskih stra-
tegov pa jc na obalah reke Temze nalete-
lo na hladne poglede Anglije, ki je po nau-
kih prejetih udarcev. bolj ko kdaj preprica-
na, da je Se vedno najboljia angleska stra-
tegija ona, ki jo uéi Sola polkovnika Lid-
dela Harta. Ta angleski teoretik, ki izhaje

RoistvoR.ma

Vsa ltalija danes sfovesno praznuje ve-
lepomembni spominski dan ustanovitve vec-
nega mesta Rima. Pesnisko bajesiovje je to
rojstvo ozarilo z znano pri o 6 Ro
mulu in Remu ter o volkulji, ki je dojila
zapuicena decka. Bajka v ljubki obliki daje
posebneia poudarka izreku kasnejsh Rim-
ljanov, ki so, zto¢ na dg¢lo svojth predni-
kov, z upraviéenim ponosom frdili: Roma
urbs e parwis initiis crevit,

Res je mesto Rim zraslo 1z majhnih za-
cetkov, tods njegova rast olituje izredno
hrabrost, globoki drzavni smisel ter orga-
nizacijsko in zakonodajno sposobnost, vr-
line, kakr3nih poslej ni pokazal skoroda
noben drug narod. Duh' ustanowvitelja Ro-
mula je opajal Rimljane dolge vekove. vo-
dit jih je od zmage do zmage, vlival iim je
ono trdnost znacaja. ki ni poznala zaprek
in ono neuklonljivo voljo. ki ni opesala ni-
ti v &asih najveéjih nevarnosti in nesre¢. V
nepretfrganih pohodih je Rim razsiril svo-
jo oblast po vsem tedaj znanem svetu Nai
Askerc je v svoji baladi s por besedami
mojstrsko oznaéil silm obseg timske dria-
ve:

. Tam od gorecih Libije puitav,

od mrzlih tam Britanije dobrav,

od Taga pa do Evfrata in Nila,

tod rimski orel razprostira krila.

Ves znani svet starega veka je bil str-
njen v eno obéestvo, v enotno driavno
tvorbo, ki je rimsko pravico, latinski jezik
in rimsko omiko zanesla v najbolj oddalje-
na zakotja dezel, lezecih ob Atluntskem,
Sredozemskem in Crnem morju. [z majh-
nih zacetkov je zrasla cloveska omika in
Rim je bil nje zari&e v vseh Casih.

Na svojih pohodih so zmagovite rimske
legije osvojile tudi naso sedanjo domovi-
no in jo vkljuéile v krog kjer je narodom
pravi¢no viadal rimski zakon in fim fam-
¢il neovirani razvoj znameniti rimski mir.
Zdaj plapolajo zastave zmagovitega Rima
v drugi¢ po nasi zemlji in to pot je tudi
nad narod delezen obilnih blagodati rim-
ske pravice. njene odli¢ne uprave ter vzor-
ne skrbi za blaginjo najsir&ih ljudskih slo-
jev. V kratkem letu sozitja si je Rim ste-
kel med nami sloves. ki bo za vse veke
ostal odlcéilen v odnosih med nasim in ita-
lijanskim ljudstvom. V tej kratki dobi smo
se imeli priliko prepricati. da tudi dedice
davne rimske tradicije diéijo ista nepri-
stranska rimska praviénost, organizacijska
sposobnost in neumorna delavnost, Zlasti
v slednjem pogledu opaiamo preroditev, ki
jo je Italiji prinesel duh Duceja in nje
vega nauka. Saj je Ze napravijen pevi ko-
rak v pravcu velikih javnih del, ki bodo
izpremenila danainje lice nase pokrafine.
Graditeljski in stvariteljski duh starega Ri-
ma si je nalel pravec za svoj razmah,

Slovesno praznovanje danasnjega dne
obelezeno s posebnimi prilikami, ki ne do-
volijo hrupnih in buénih proslav, marveé
ukszujejo narodu, da se z vso vnemo Ioti
de'a za veliki cilj, vreden davnih predni-
:&v, zg dokonéno zmago nacciﬂ vsemi covr:i

iki. Sprio tega visokega cilja, Cigar
sega je z vsakim dnevom blizja, bomo lun-
ko prenesli vse t in tezave. ki nam
fin prinaia éas ikih odlo&tev. Kakor
zvezds vodnica nam iebi1: pred o&ém: go'lo-
vost dokonéne zmage in v tem znu.rerj;a
radostno praznujemo tudi god veinega me-

sta Rima,
L3

Izobesite zastave!
Ljubljana, 20, aprils

injeno obrambo,
upehan, medtem ko naj bi se ofenzivno bo-
rili angledki zavezniki.

Ves britanski generaini 5tab je prepojen
s temi idejami Liddela Harta. Zato Tdn

fali postati drzni in so se pognali na-
prej. so se morali konéno vselej umakniti
z razbito glavo,

Zaradi vseh teh ugotovitev prihaja Mario
Appelius v svojem komentarju do zakijué-
ka, da je mogode trenutno razpoloZenje sil
trojnega pakta nasproti vsem staraZnim
napovedim ¢ ofenzivi na evropski celini
odgovoriti semo s povabilom: Naj le pri-
deiol (Il Popolo d'lulin)..
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Obnovite naroénino!
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Polet z brzun letalom ni igraca
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Skupina izSolanih vojnih pilotov pred jutranjim poletom

Najvedja teikoéa danadnjih hitrih letal
je pa¢ v tem, da je startanje in pristaja-
nje mnogo bolj nevarno, kakor pa je bilo
z letali, k: so bila zgrajena v prejsnjem
desetletjiu. Velike hitrosti, ki jih dosegajo
sodobna letala so izzvale potrebo po pu-
sebnih napravah, ki naj bj pr: startu in
pristanky hitrost tolike zmanj3ale, da bi
letenje ne hilo nevarno. Pri teh dveh fa-
zah poleta se najrajsi zgodijo nesrele, zz=-

to je iasno, da je v tem pogledu bilo nuj-
no treba nckako resiti vprasanje velikin
hitrosti. Najti je bilo treba izhod, po k&-

terem naj bi*se vsa odvisna hitrost nekako

odstranila, kar bi startanje in pristajanje
dosti razbremenilo in olajsalo.

Rekordi, k; so bili pred nekaj letj do-
seZzeni v hitrostnih poletih, so uspeli vedi-

'

noma z vodnimi letali. Vzrok zato je po-
polnoma jasen. Ta brza letala so potrebo-

vala velik prostor, da so se mogla dvig-
niti ali Spus titi nanj Veéasih je b:lo od
suhozem tallS¢ nemogole zahtevan
kaj takega, zato je paé bilo potrebno, da

se je te vrste letenje omejlo predvsem na

vodna letala, ki imajo neskonéne morske
povriine na razpolago in se lahko nemoteno
spusc¢aje nan; Tedaj so nekateri kon-
strukterji Sele mislili na priprave, ki b
jih bilo treba izumiti, da bi se odvdna
hitrost pri pristanku takega hitrostnega
letala dala n ‘-: ko odpraviti. Do uresn:e-
nja ‘mh njihovih zamisli pa je zZal priflo
Sele pred ?:t‘ ~'Zm. tako, da je prav v zad-
njem ¢asu ta novost letalske tehnike pro-

drla na povrsje.
Pri <ta“,~ h letalih je znaSal odnos med

najveCjo hitrostjo in hitrostjo pristajanja
1:3, kar bi znacilo. da je na primer hitrost
letala pri pristanku 120 km/h, & zna3a
njegova najvecja hitrost 360 km. Pri no-
veisih letalih pa se je ta odnos moéno iz-
premenil, znasa nekako 1:4, kar b: se re-
klo, da ima letalp z maksimalno hitrostjo
600 km/h hitrost 150 km'h pri pristanku.
Ta pridol je, kakor vidimo, Ze prece}
va;'r.en ¢nitelj, ki omogoéa tudi pilotom

c‘nj h spo l‘;mm' wmolnoma ‘varno pn-

mer.

Glavne razllke med starimi
in novimi letali

B'um razli’ka med letali sodobne letal-
ske tehnike in med letali prejSnjih tipov
je v tem: 1) Vsa sodobna letala so oprem:-
ljena s tako imenovanimj zakrilei, s ka-
terimj pri pr:sta'sku manevrira pilot san,
ali pa njegov pomotfnik, medtem, ko tega
na starejsih letalih nj bilo, 2.) Veéina mo-
dern'h letal je opremljena s posebnimi pri-
pravami, ki omogetajo, da se propeler vr-
ti v razlitnih !aiah poleta, z razli¢no nhi-
trostjo in v razliéni smeri, kar potem omo-
gota, da motor letala sam nekako zadrzi
preveliko hitrost. s katero se pristajajoce
letalo pribliza zemlji, in tako zmanj3a ne-
varnost nesre¢e pri dotiku z zemljo. 3.)
Novejsa letala imajo dalje tudj pripravo,
katere naloga je, da potegne kolesa bo-
disi v trup ali pa v krila letala. To po-
maga, da med poletom nudi letalo &im
manj3i odpor, pri pristanku pa avtomatic-
no zmanjsa hitrost za najmanj 30 km/h.

Poglejmo si zdaj, kaksna so zakrilca
in kak je na¢in njihovega delovama. Pou
dolgih in- zamudnih poxzkush se je sodob-
r‘" - - - - —— e —n -
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Nemski »Messerschmitt« in angleski
»Wellington«

nim letalskim konstrukterjem posretilo, da
so prav dobro re$ilj vpraSanje zmanjSa-
nja htrost; letala pri pristanku: izna$li
so pripravo, ki z gibljivo zadnjo stranjo
krila zmanj$uje hitrost s tem, da poveduje
zraénj odpor letala. Pri nekaterih letalih
se giblje na ta nafin ves zadnjj del ki
sega od trupa pa do dela; giblje se tako,
da omogo¢a letalu nagib. Zakrilca se v
razliko od krilc gibljejo samo navzdo] ali
pa samo navzgor, kakor so pa¢ konstrui-
rana. Druga vrsta zakrilc pa je taka, da
je krilo samo razdeljeno v dve horicon-
talnj polovici ter se pri njih giblje samo
spodnji del krilnega profila. Ta vrsta zi-
krile, ki jo je skonstruiral inZ Northrop,
ima gotovo premo¢ nad prvo vrsto. Fnm
uporabj prvih zakrilc se namreé¢ hitrost
letala resni®no zmanjsa, vendar pa letalo
neprimerno moc¢neje propada protj zem'j1
in je zato treba bolj paziti pri manevn-
ranju s tako opremljenim letalom. Nor-
thropov izum pa omogoca, da se letalo cb-
drZi v razmeroma isti vidini. kljub remu,
da se hitrost dostj zmanij3a. Seveda je %e
takih vrst zakrile dovolj toda ta pridejo
v poStev samo za posamezna letala, kate-
rm pa¢ odgovarjajio po konstrukeiji, med-
tem ko sta najvaZnejsi cmenjen;i vrsti.

Dalje nas bo zanimalo $e to, kako se
sploh vrsi pilotaza sodobnih letal., ki do-
segajo vedno veéje hitrosti. Torej, kak Je
start modernega letala? Predvsem rahteva
zelo fine pilotove roke, ki zna z oblut-
kom m s pepo'no mirmostjo uravnavati
krmilje letala. Najnevarneijse je pri startu
tisto, kar se dostikrat zgod; manj izvezba-
nim pilotom. Tako hitro letalo kaj rado
»pobegne« iz prave smeri. To se pravi, aa
pri startu rado postane neposludno in »e
izmuzne gibom krmilia, ki ga uravnava
pilot. Ta nevarnost se pal Se povefa e
se start vr§i pri polnem plinu mo:orja.
Tedaj navadno pri¢ne letalo opletat: zdaj
na to, zdaj na ono stran in je nevarnost,
da ne bo ubogalo pilota in se bo zaletelo
bodisi ob kako drugo letalo. ki se je prav-
kar tud:; dvigalo z zemlje, ali pa celo v
hangar, Zato je pa¢ najvaZnejfe, da ima
pilot mirnp in fino rolkn, da se vsaka pre-
te¢a nesrefa prepreé’. Druga zapoved pra-
vi, da je treba startati vedno nekako s
polovico plina, ker je motor vedno tako
moéan. da tudi v takih okoli¥¢inah daje
dovolj hitrosti za start. Start modernih le-
tal posebno e, &e so do skrajnosti obtle-
Zena, je navadno zelo dolg. zato je treba
letalo postaviti na mejo letal’s¢a. da se
tako pridobi ¢m vefja povriing za dvig
letala. Nadalje je odlouijole vaznosti dvi-
ganje letalovega repa pri startu. Hitra so-
dobna letala imajo zelo maihne nosede po-
vriine (krila n ren zaradi ¢esar je tre-
ba, da se prav prj startu najde pravilen
kot dvigarja, da se lefalu omoonéi potre-
ben vzgon. Prevel'k, odnosno prehiter dvig
letala bi v tem primern utegnil letalu ub'ti
vso hitrost in nac=topila b mon7nost. da se
postavi na rep. Ce pas bi pilot preamoéno
dvignil rep letala. preden se od'»n od
zemlje bi spet nastala nevarmost, 43 s
propeleriem udari ob zemlio: zato ie ias-
no, da je treba pri sodobnem startaniu
hitrih letal najvedie preciznnsti in pazrie.
poleg tega pa izredne sposobnosti ‘n izve2-
banosti.

Ko se je letalo Ze odlepilo od zemlje, je

treba najtj ¢im bolj majhen kot nadalj-
njega vzpenjanja, ker hitrost, k) jo je do-

slej prldobilo letalo samo, Ze itak dovol)
dviga letalo in bj bilo vsako povetavanje

nepomembno in celo nevarno, posebno Ze, -

éesejestartlzvrﬂ!vmoénvetm
Start dvo- ali vedmotornih letal je mnogo
dalj&i in zahteva e vel pazljivosti in iz-
vezbanosti,

Pristanek je najteZji

Pilotiranje v zraku je povsem normal-
no, kakor na letalih starejSih tipov tako
da skoraj ni omenitj nikake razlike al
posebnosti. Samo eno je, da je letenje v
zvezi s popolnim obvladaniem letala in da
se od pilota zahteva maksimum izveZba-
nostj in finese pilotiranja. Starejda letala
so prenesla mnoge divje gibe krmilja, ne
da bi se pri tem znasla v nevarnosti, med-
tem ko sodobna letala zahtevajo popolno
mirnost in pazljivost pri premikanju kr-
milja. Sodobna letala prekasajo starejia
po obéutljivosti smernega krmila. Zato v
zavojih pilot ne sme napravitj drugega,
kakor samo nagniti svoje letalo. medtem,
ko se smerno krmilo sploh ne sme upora-
biti. V zadetku se piloti kaj tezko nava-
dijo zavojev te vrste, toda kmalu pridejo
do zakljucka, da se drugale sploh ne sme
obratati, ker se s tem povefuje mozZnost
padanja v vijak. Dalje je vsa neprijetnost
letenja z novimj letali v tem, da so pre-
obloZzena z mnozZico razli®nih instrumen-
tov. kar moéno ote?uje pilotovo delovanje,
ker mora posvetati paznjo Ze letalu same-
mu, potem pa Se vsakemu izmed instru-
mentov posebej.

Najtezja je vsekakor naloga pristanka,
posebno e, &e pilot ne pozna tal, na ka-

tere pristaja. Pristajanje s pomotjo za-
krilc mu omogota strmejSe spustanje, kar
posebno olajsuje pristanek na majhnem
letalis¢u, ki ga obdajajo viSje ovire, h.de,
drevesa itd. Nevarnost pristajanja pa je
md(vtun,éeaepuotnermmedovou
na uporabo zakrile. Pilot mora opustiti
staro tehn.ho spristajanja na obluteke« ter
popravijanja s plinom. Najvedjo paZnjo
mora posvedatj brzinomeru in visinomeru.

Pred pristankom pa mora sodobni pilot
napraviti Se nekatere druge priprave.
Zavreti mora hitrost svojega letala na mi-
nimum, ki je doloten za doti¢no vrsto le-
tal, potem mora usmeriti propeler v ssmer
za pristaneke in slednji® mora Ze izproZiti
kolesje. Da se je kolesje resniéno postavilo
v polozaj, primeren za pristanek, se lahko
preprita s tem, da se na tabli, kjer so pri-
triene raznovrstne ure, priZgeta dve zeleni
Zamnici. Kolesje pa je treba izvledi pre),
preden pride letalo v poloZaj in na mesto
odkoder se potem usmeri proti pristanku.
Poslednje, kar je treba izvriiti, je to, da
pilot do konca izvlete zakrilca in odvza-
me motorju plin. :

VaZina je tudj ocena tal ‘z viiine Ko se
je letalo pribliZalo zemlji do kakih 3 do
5 m, mora pilot polagoma, popoinoma mir-
no in z lahnimj gibj letalo zravnati, na-
kar se samo spusti na tla, ne da bi zahte-
valo kakih posebnih manevrov. Hitra le-
tala niso toliko obéutljiva za veter, ki piha
s stranj protj smerj letalovega gibanja,
zato je pal v tem pogledu pristanek manj
nevaren. Zaradj velikih hitrostj pristaja-
nja je jasno, da pristanek z bo&nim ve-
trom ni teZji od onega s protivetrom. To
in pa $e polno drugih manij§’h ¢&initeljev
mora poznati sodobni pilot, da vé do po-
drobnosti vso razliko med starimi »&katla-
mi« in modernimé, brzimij letali. S. S.

Angleska mornarica

Stopnjujofe se izgube manjfih enot angleS$ke mornarice
zmnanjSujejo moZinost oboroZenega spremstva konvojev

Velike izpube, ki jih je utrpela angledka
vojna momanca v zadnjih dveh letih v
baju z nem¥kimi pomorskimi silami. je za-
dela predvesem one enote angletke moma-
rice, ki so jih uporabljali za zaiito trgov-
skih poti in za sluzbo kot spreml:evalce
konvojev ter za slitne operacije kakor je
bil napad na francosko fuko St Nazaire.
nem$ko podmomnicko oporiie na Atlant-
skem moriu. V sFrankfurter Zetunge« Sita-
mo dajsi sestavek o lahkih enotah angle-
%e voine momnarice, ki ga v izviecku ob-
javijamo tudi za nade &itatelie.

Po svetovni vojni so v Anglip lera 1920
spustili v morje zadnjo lahko krizarkc. Po-
tem je nastopil odmor v gradn’i ved kakor
10 let in %ele leta 1931 je b#a spu®lena v
morje 7270tonska krizarka »Leander«, k' je
dala kriZarkam tega mazreda tudi ime. Bila
je najveéja ladja tepa tipa. od katercga je
bilo do leta 1934 zgrajenih skupno pet la-
dij. Na to vrsto bojnih ladij se je prikliu-
&l razred krizark »Svdneve, ki chsepa tri
ladje. Vse so bile zgrajene leta 1934 m so
se razlikovale od krizark razreda »Lean-
dere« le v silhueti. V oboroZitvi pa s*a bila
oba mzreda enaka. Imata 8 topov kalibra
15.2 cm. 8 topov kalibra 10.2 cm in enako
itevilo oroZja proti zraénim napadom in
strofnic; vsaka od teh Yadij ima 8 cevr za
torpeda v dveh vrstah po Stiri Napvedia
hitrost teh ladij zna%a 325 morskih milj
(ckoli 60 km) na uro, lahko pa se tudi po-
veda. Brzina za namen. ki ga imajo te vr-
ste lad®* ni posebno velika; prav take tudi
oborozitev in jeklen: oklep nista tako mo-
na. kakor omozje m jekleni pladd: poznej-
Sih kemstrukeij. V vojnih poro&tlih ni bilo
objavijeno, katere od petih kmZark tipa
sLeandere sc bile potoplienc, znano pa je,
da dveh od njth, »Orione m sLeandere,
opraviiata sluzbo v juZnopacifidkih vedah.

Posebno velike so doslej zeube. ki ih
je pretrpelo brodovie angleZkih ruSilcev.
Od zaéetka vojne morajo nositi glavn: de-
lez v pomorskih bojih in so zato med nji-
mi tudi Zrtve najvedje. Leta 1939 je razpo
lagala Anglija z okoli 300 rulci Od nijih
j¢ bilo Ze v prvem letu voine potop'renih
nad 40 Uporaba ru¥lcev za varstvo trgov-
skith ladij. za ompazovalno sluZzbo in zs ob
rambo proti stopnjuipLfim se napadomr pod-
mornic je zahtevala tudi v drugem letu se
danje voine zels visoke izgube Geotovo se
$e vs spominjate. da je v prvem letu voine
Anglija odstopila Ameriki d-agocenc ze-
meljsko posest za 50 starih ameriSkih ro-
Silcev, ki jih ‘e take nuino potrebvnala Po
svetovni voini je bila v Anglijy samo krat-
ka pavza v gradnji rudilcev. Od leta 1926
napre] pa s zaceli graditi rudilec v vedno
vedjom Stevilu in tudi v vedno vediem ob-
scgu. Zlasti od zaéetka voine dajejo Angle
% pri gradnii veinih ladii predrost ruSil-
cem. Razvridaio jih v skupine po 8 ladij
ki pod vodstvom pmcljm‘kcea bmdn

Kako Zive in kaj dﬂ! zio 'x:ra\u vetnarji

(Iz Capkove knjige »Vrtnarjevo letok)

Dokler sem opazoval vrtove le zdaled in
povrino, se mi ‘e zdelo, da so vrtnarji bitja
posebno pesniSkega in neZnega duha, ki
vzgajajo cvetlime vonjave in prisluskuje-
jo pti¢jemu petju. Sedaj, ko gledam zadevo
bolj od blizu, sem spoznal, da temu ni ta-
ko. Pravi vrtnar je ¢lovek, ki neguje zem-
1jo in rije po zemlji, prepusa pa ono, kar
je nad njo, drugim, ki po cestah prodaiajo
zijala. MoZ Zivi v zemljo pogreznjen. Gra-
di si spomenik v kompostnem kupu. Ce bi
prisel v paradiZ, bi takoi zae] omamljen
vohljati sem in tja in bi povedal: sMoj lju-
b, — to je humus!« Naib#Z bi pozabil
Jesti od sadu z drevesa spoznanja; prej b1
ga zaskominalo, kako bl Gospodu izmuzni]
samokolnico rajske zemljice. Ali pa bi nje-
govp oko spazilo, da okrog drevesa spoz-
nan‘a ni, kakor je predpisano, pravilnega
kolobarja; in bi takoj zadel kopati, ne da
bi vedel, kaj mu visi nad glavo. »Adam,
kje si?¢ bi zaklical] Gospod. »Ze grem, Ze
grem,¢ bi se odzval vrtnar kar &ecz ramo
sampak zdaj ne utegnem.c In bi lepo da-
lje prekopaval kolobar pod drevesom.

Ce bi bil &lovek — vrtnar Ze od zaletka
sveta, nastajajo¢ po prircdni odbiri, bi =2
bi] razvil najbrZz v brezvretenéarja. Gemu
sploh ima vrtnar hrbtenico? Menda le za-
to, da se zdaj pa zdaj vzravna in zastoka:
»Kako me ta hrbat bolil« Noge zlaga% na
razne nadine; lahko ¢epis, klec¢is ali jin
kako drugafe ulekned pod sabo; prsti so
pripravne tadice, ki z n’iini izkopljes male

jamice. s pestmj drobis§ grude in tudi gla-
va ni brez haska, &e hofed nekam vtakniti
pipo. Le tilnik, ta se noe ni¢ ukloniti, &e-
prav st vrinar %e tako priz-deva, da bi ga
poiteno prepognil. Gliste na vrtu pa nima-
jo nié hrbtenice! Navzgor se vrtnar kon-
¢uje navadno z zadnjico; noge in roke
gredo Siroko vsaksebi, glavo pa drzi — kot
kobila na pasi — nekje med koleni,
Vrtnarski élovek je proizvod kulture, ne
pa prirodnega razvoja. Narava sama bi ga
bila obdarila vse drugale; predvsem b’
imel noge kot hrnd#, da bi ne moral &epeti,
in ime] bi repetni&ke, krila, zaradi lepote
in zato. da bi kar frfotal nad svojimi gre-
dicami. Kdor tega %e ni dozivel, niti ne
sluti ne, kako so noge &loveku veasih od-
ve&, ko ne ve, kam bi jlh postavil, kako
so strasno delge, kadar jlh mora8 spravid
podsé, in kako so preklemansko kratke,
kadar hoc¢eS dosedi nasprotni krai gredice
in ne smes pri tem stcpiti na zeleno bla-
zinico maternth drobtinic in ne pohoditi
brstedih orlic. Tedaj bi bil najraje pripet
ng jermenu, tako da bi plaval nad gredico
sem in tja, ali pa bi imel vsaj #tiri rokec
in zraven glavo, epico in ni¢ drugega; ali
pa ude, ki bi se izvlaéili in nazaj potiska’i
kot fotografski statlv Toda, ker je vrtnar
po svoji zunanjosti prav tako mnepopolwo
ustvarjen kot vsi drugi, ne more drugade,
nego da pokaZe, kar zna: balansira na vr.
gicku ene noge kot carska baletka, razle-
peri svoje okonéine po Stiri metre v &ir, se

opravijajo ofenzivmo, strafno in spremlje-
valno stuzbo. Nove edinice imajo okol 2000
ton. medtem ko veéina ruSilcev starejiega
tipa izpodriva le 1500 ton vode Njihova
oborozitev obstoji iz 12centimetrsk’h to-
pov. od katerih imajo stareide ladje naj
veckrat po 4. novejse pa po 6 do 8 topov.
Razpolagajo pdleg tega 3e s posebno mo€no
protiletalsko obrambo in ima'o tud® tor
pedne cevi, éeprav ta vrsta oroZjas pri ru-
Sicih nima ve¢ tolikdnega pomena. kakor
ga je imela v zacetku razvoja ladi) tega H-
pa. ki so jih nekdaj imenovali tudi torped-
ne rudilce. Bistvena prednost rusilcev je
njthova hitrost. s katero prekafajo druge
vedje voine ladje. NowvejSe vrste rudicev
dosezejo 36.5 morskih mili na uro (okoli
68 km). Posadka sestoji iz 150 do 200 mor-
narjev.

Male korvete, strazne ladje. tompedovke
in topovske ladje, kdaj pa kdai tudi mo-
tcrne torpedovke AngleZi po vedini upo-
rabljajo za spremljevalno sluzbo v obal-
nih vodah Razen tega so te vrste ladij po-
scbno primerne za prepadna dejania Kor-
vote. ki so se v teku vojne zlasti izkazale
kot spremiievalne ladje imajo cko'i 500
ton m majhno oboroZitev. NajmanjSe edi-
nice imajo samo en 10.2-centimetrski top
in strojnice za letalsko obrambo Oprem-
ljene pa so z vsemi pripravami za odme-
tavanje vodnih bomb ki se najpogosteje
uporabliajo proti podmornicam  Korvete
so hitre, &eprav ne doseZejo hitrosti mo-
tornih torpedovk. Primerjamo jih lahko
nemikim hitrim &cinom. ki mmaio brzino
40 morskih milj n ve¢ na uro (prekc 75
km). Veliko &evilo potopljenih ladij te
vrste je zgovoren dokaz. da jih pogosto
vporabljajo za prepadna dejania. Nihow
nedostatek je. da samo v temn: noi n v
varstvu megle lahke operirajo uspefno: ni
majo namred¢ nikakega oklepa in tvdl po
membne topnitke obrambe jim manika
Ni’h obramba ie hitrost. okretnost ;n majh-
na tonaZa: zpodrivajo namreé¢ samo okoli
30 ton vode.

Motomne topoaske ladje ki jih ima angle
“ka mormnarics. so neke vrste motomih tor-
podovk, ki imajo moénejso cboroZitev zla-
sti proti letalskim napadom. So maihne in
hitre toda prav rako nezavarowvane kakor
prej omen cne ladje lzguba treh loncev
na podmomice je morala anglesko moma-
rico % poscbno hudo prizadet: kaiti v za-
detku voijne ie imela samo 7 ladi) tegs spe-
cialnega tipa. ki so bile po izkvstvih 1z pr-
ve svetonme vojne posebno dobro priprav-
licne za bon preti podmomicam Ladie so
bile spui&ene v morie od leta 1937 do 1939.
torej najnovejSega tipa Nimajo posebno
velike hitrosti, ker jc zarads pocasnosti

podmomnic tudi ne potrebuje’o. OboroZene
s z 10.2-centimetrskim topom m 7 napra-
vami za ndmcta\'anje oodvodmh bomb

lahno kot metul ¢ek ali putirlélca douka

tal, se zmesti, kjer je komaj par kvadrat-
nih centimetrov prostora, ostane v ravno-
tezju navkljub vsem zakonom in predpisom
o nagnjenih telesih, prihaja do vsega In Se
vsemu izogiba in se mora zraven 3e tru-
diti, da ohrani sebi neki &astitljiv videz n
obraz, da se mu ne bi — saj veste — ljud.
je nazadnje 8e sme‘ali! Seveda, ¢e samo
mimogrede pogledasd iz daljave, ne vidis od
vrtnarja ni¢ drugega kot zadnji kraj; vse
drugo, glava, roke, noge, je enostavno pod

njim
Skrivnosti, kako se vrtnarji med seboj
prepoznajo, vam ne izdam, po vo-
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ladje, ki ima samo oko-
d1 uporabljati Augle?. Se-
ladij ne motew upciablja-
sdprtih oceanih. Kodike. teh
ima angleika vojns mornarica,
se ne more toéno povedati, Njih pomen ni
v borbeni mu&i ampak sluZijo v glavnem
za

Anglija, ki lahko vodi pomorsko voino
samo defenztv-no. ker mora varoveti svoje
trgovske poti. ‘e «d izbruha vojne mela
Ze tako velike izgube lazjih voinib edinic,
da je spremstvo njenih konvojev vedno
bolj ogroZeno.

ek uun.pﬂ
vl'l»t
na
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To je eden izmed krepkih moZ Ze kot
otrok se nikoli ni ‘okal. »Ker n/ ée. trmo-
glavece, je rekel ofe. sKer ne more.e je
rekla mati. In neZno in ttho ga je pobozZa-
la po glavi: sDa se ti jokan'a le ne bo
treba kdaj nauditile

Postal je izvrsten moZ Premogen Casti
vreden. Ni bil nikoli zelo ljublien a ved-
no viscko spostovan, V zakonu n niti sre-
&en niti nesreden. Njegova dobra Zenas Zivi
bolj s svojmi otroki in v nuh kakor 2z
njim in v niem. So lepi. zdrsvi nadarjeni
otroci. In on se ih veseli, ampak wvendar
samo tako. kakor se veselime ncfesa kar
se samo po seb: razume. Saj drugaén ka-
kor lepi in dobri pa¢ njegowvy otruci in otro-
ci 2ene. ki si jo je sam izbral. ne morejo
biti.

Imel je ljubljentka v teji druZbici Tepa
mu pa niso zamerili. kajti njegov liublien-
éek ‘e bil tudi ljublienec wseh drugih Bil
je petleten sinko. ki se je zdel rojen ds Ze
§ samo prisotnostjo razveselluje wvsa srca.
Kakor vélovedeno Zivijenisho veselje je
vplival njegov pogled povsod je ze! liube-
zen in jo prepolnega srca razsipal nad ljud-
mi, Zivalmi in cvetlicami Izprva ‘e sinek
cvetel v polnem zdraviju, kar ga je nenad-
no z grozno silo zahrbtno napadia huda,
muéna bolezen Jezno se je vzpenjal in se
branil nasproti tuiemu sovrazniku z veemi
mocmi, stiskal je drobne pesti, stokal ja-
dikoval in jokal

Oce je pristopi! k njemu ga prijel za
roko in mu prigovarial: »Ne jo&! Tak ko-
renjaiek ne jode. &e ga kai boli. Korenjak
poje. pa je boljele

»Resda?« Otrok je pogledal ocetu v ob-
raz. Nekaj &asa je &isto mirmo lezal. glo-
boka vzdihnil in zacel peti. Tiho muéno,
stisnjeno, potem na vedno Cisteje in Ciste-
je je prihajal iz malih, sopihajo&ih prsi za-
éetek vesele otroske pesmi:; srebrmo je za-
zvenel in ugasnil v ihten’u.

Sinek je kmalu nato umrl in ode je pre-
nadal najteZjo izgubo, ki ga je mogla za-
deti, s skora; Zaljivim junaitvom. Moéni
moz nadaljuje v strogem  izpolnjevaniju
dolZznosti svoje obi¢ajno. dela pclno Ziv-
ljenie. Njegowi otroci uspevajo in so mu
v dast. Mnogi ga zavidajo. Cuti. da mora
biti hvaleZen in se ima za sreinesa

A viasi se pomoéi zbudi Zaéetck vescle
otro'ke pesmi mu zveni v udcsu Ljubljen
glasek se je povzdignil. poje z mofno vo-
lio svetlo in srebmo &isto. nenadno pa
preobrne in izzveni v vzdihu muke in toZ-

in tedaj se v tem Zeleznem &luveku sto-

pi nekaj, kar je vse nlceoww Zzivljenje osta-
lo trdo, Iz o8 mu privré tok vrodih solza.
M. E. E.
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NAPOLEON IIL

Napoleon ITL je nekoé ogledoval v voj-
ni luki Cherbourgu pristaniSke naprave.
Z njim sta bila minister mornarice in iz-
kuSen pristanifki kapitan.

Ko so prifli do velike zatvornice, ka-
tero je bil ukazal napraviti minister, je
cesar vprasal kapitana:

— Kako pa vi sodite o tej zatvornici?

— Kako neki! Jaz mislim, da je to proé
vrien denar.

— Drugi pa trdijo. da je denar za fto
zatvornico izvrstno naloZen -— ugovarja
cesar.

- Kdor to pravi, je osel! — se kratko
odrefe stari kapitan.

— Ali ste slifali, gospod minister? se
cesar Napoleon IIL. bri obrne k morna-
riSkemu ministru.

KONJ IN OSEL

Neki francoski plemi¢ bi si bil rad pri-
dobil ime v KknjiZevnosti. Zato je pisal
dramatiko Evgenu Scribeju:

— Ali bl hoteli, da bi midva izdala
dramo pod skupnim imenom. Vi bi jo
spisali, jaz pa bi prevzel vse strofke. ki
so v zvezi s premiero. oziroma s tiskom.
Vse dohodke. ki bodo pozneje izvirali i
te drame. prepuffam vam.

— Gospod grof. vaso ponudbo moram
odkloniti, ker ne morem vpreéi v svoj
vox konja in osla skupaj, — je precef
naduto odgovoril Scribe.

Grof pa mu odgovora mi ostal dolZan.
Pisal mu je:

— VaSo odklonitev, gospod Scribe, sem
vzel na znanje. Ce nodete dobitka. je to
vasa zadeva. Ampak zaradi tega me Se
nl treba primerjati s konjem.

Savne slasti,

Zdaj spomladi vabi vrt in kli¢e vrtnarja,
kakor se pravi, z neodoljlvo mofjo; komaj
posreblje juho, Z2e je spet pri svoiih gro-
dikah, stegajo¢ svoj zadn’i kraj pod ¢éu-
dovito nebo. Tu drobi med prsti grudics
teple zemlje, ondi pridevlije sprhninast,
dragocen koSek lanskega gnoja blize na
korenine, tam izpukne plevel in tu spet po-

. bere kamenéek; zdaj prerahlja prst krog

jagod, potem pa se sklonl, z nosom prav
do tal, pred solatnimi sadikami in jim za-
ljubljeno Zgecka v meZno gnezdece koreni.
nic. V takSnem poloZaju uzZiva pomlad,
medtem ko nad n‘im kroZi sonce po svoii
lavni poti, jadrajo oblaki ‘n se Zenijo iz-
bne ptice. 2Ze se odpirajo &eZnjevi
popki, 1jubko se razvijajo mladi listi ip ko-
sl razgrajajo kot ponoreli; tedaj se pravi
vrtnar vzravna, pogleda naokrog, in veli
otoZzno: »Jeseni bom postenp pognojil n
pridejal nekoliko peska.c
Ce se ura ustavi, jo razdenes in potem
nesed k urarju; &e kdo s svojim avtom ob-
ti¢l, dvigne pokrov nad motorjem, vtakne
vani svoje prste in nato poklite na pomo¢
monteria. Povsod in pri vsem, kar je na
tem svetu, Ze kaj potuhtas, da vse lahko
poravna$ in popravis, — ampak vremenu
ne mored biti kog nikdar. Tu ne pomagsa
ne ihta ne prizadevnost ne {znajdljivost
ne zvijada in ne greh Popek se razpodi,
klica vzbrati, ko pride za to ¢as in se do-
polni postava. Tako se poniZno zaves ¢lo-
veSke nemodi In razumevas da je potrpez-
1jivost maii vee modrosti. Sicer pa druge-
ga tudl ne mores. (Iz »Sadjarya In vrtnar-
jac)
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