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Drzavni zakonik
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Kos LIV. — Izdan in razposlan dne 1. septembra 1904.

Vsebina: St. 97. Ukaz o mostovih Zelezniénih, nadZelezniénih in dovoznocestnih z Zeleznimi ali lesenimi nosili.

9%.
Ukaz ministrstva za Zeleznice
z dne 28. avgusta 1904. 1.

o mostovih Zelezni¢nih, nadzeleznicnih in dovozno-
cestnih z zeleznimi ali lesenimi nosili.

Na podstavi doloéil Zeleznocestnega obratnega
reda z dne 16. novembra 1851. L. (drZ. zak. &t 1
iz 1. 1852)) se ukazuje tako:

§ 1.
Splosna dolo¢ila.

Ta ukaz se uporablja za vse Zelezni¢éne mo-
stove, dalje za cestne mostove, ki jih naj soporab-
ljajo Zeleznice, za nadZelezniéne in take dovodocestne
mostove, katere dajo napravili ali vzdrZevati o svojih
stroskih Zelezni¢ne uprave,

I. Gradbeni naérti za mostove.

iy
Ysebina naértoy.

1. Naérli za mosltove, ki jih je iznova napraviti,
predelati ali podkrepiti, naj se na podstavi doti¢nih
predpisov predloZé ministrstvu za Zeleznice v odo-
brenje ter naj obsezajo:

a) leini érteZ vse mostne uredbe v merilu 1: 1000,
in pa risbe splosne uredbe in posameznosti
slopov in opor v merilu 1:100 s povedbo
stanja vélike vode, vrste tal in pripadajodih
podatkov sondiranja stavi$éa. Pri predelovanju

(Slovenlseh,

b)

c)

in podkrepljevanju je poodititi tudi napravne
razmere obstoje¢ih mostov;

oznamenilo vrste in kakovosti kamenega gra-
diva, nameravanega za uporabo;

risano predocbo razdelitve gradiva splogne
uredbe in posameznosti nosil (te v enem izmed
meril 1:10, 1:15 ali 1:20) s povedbo ob-
merov, merodajnih za nosilnost, in natanéno
oznamenilo v porabo nameravanega gradiva
nosilnih delov, sosebno tudi na¢in narejanja
topljenega Zeleza, nadalje pri podkrepah tudi
natan¥no oznamenilo vrste, izvira in kakovosti
gradiva Ze gotovih nosilnih delov in slednji¢
porazdelitev kolejnic (3in), leZnjev in poda
v merilu 1:100;

izkaz lastne teze in druge trajne obremenitve
{trajnega bremena);

tehniéno pojasnilo gradbenega naérta in teore-
titno obrazlozbo obmer vseh delov nosl,
slopov in opor, ki jo je vselej obdelavati v po-
sebni prilogi, pri emer je grafi‘nim ovedbam
praviloma pridati potrebna pojasnila;

razen tega pri Zeleznié¢nih mostovih za
proge, po katerih naj tekajo nepiavilno tezka ali
nepravilno lahka obratna vozila, za parne
cestne Zeleznice, elektri¢ne %eleznice
ali Zeleznice posebnih sestavov, za Zelez-
nice brez lokomotivnega obrata, in pa
za Zeleznice nepravilne, v § 7 ne obravna-
vane raztedine, obremenilen razkaz (shema),
ki ustreza v statiénem oziru najneugodncjde
delujoc¢im vozilom, in pa povedbo najvecjega
osnega pritiska, ki je navaden ali pripusten, ce
td ni Ze jasen iz obremenilnega razkaza;
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g) preracun elastiénih pregibov, ki nastanejo pod
najveéjim pripustnim obremenilom.

§ 3.
Prostorova uredba nosil zelezniénih mostoyv.

1. Vse sestavine mostnih nosfl, ki segajo tez
ravan kolejniénih glav, vlev&i drZaje na oporah po
adhezijskih Zeleznicah s parnim obratom naj se uredé
tako, da se ustreza vsaj presekom (profilom) svet-
lega prostora, pooéitenim v zraven priloZenih po-
dobah 1, 2 in 24. Mostna planja mora biti pri gori
leZedi ali pogréznjeni voznici urejena tako na Siroko,
da je na vsakem mestu mosti med profilovo osjo in
bliznjo drZajno soho svetla razdalja, ki zna%a pri

Pod. 1.

Polnotirne eleznice.

=091 ---

Zeleznice s 760 mm raztecine, ne
obratovane s kolotoénimi opleni.

Kos LIV. 97. Ukaz minislistva za Zelernice z dne 28. avgusta 1904.

polnotirnih  Zeleznicah najmanje 2-15 metra, pri
Zeleznicah s 760 milimetrov raztedine, obratovanih
brez kolotoénega oplena, najmanje 1:75 metra in
pri Zeleznicah s 760 milimetrov razteéine, obratovanih
s kolotoénim oplenom, vsaj 1875 metra. Najmanje
za toliko izmero morajo do 2 metrov nad podom pri
spodaj ali vmes leZeci voznici pasovi in pa oglo-
precke oddaljene biti od profilne osi. Vertikalne
stojke in navpiéne opore in pa vse druge tu ne ob-
ravnavane sestavne dele je tako urediti, da je na
vseh mestih mosti najmanje toliko profila svetlega
prostora, kolikor ga kaZejo podobe 1, 2 in 2@ s polno
potegnjenimi ¢rtami.

2. Pri mostovih, ki jih je napravili iznova (no-
sila in opore), in stojé znotraj kake poslaje, je

Pod. 2a.

Zeleznice s 760 mm raztetine obra-
tovane s kolotoénimi opleni.

Pod. 2.
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v podobah 1, 2 in 24 vpisane Sirinske mere za
sceloma narjene robove povecali za najmanje 0-85
metra in pri takih, ki stojé znotraj razdalje za 400
metrov — pri Zeleznicah niZjega reda 200 metrov —
od skrajne ogibne osti kake postaje, za najmanje
0-35 metra.

3. V zakrivljenih kolejah je pazili na pofev-
nost profila svetlega prostora, ustrezajodo vzvisanju
vnanjih kolej. Vrhu tega je tudi ustrezati prometu
dolgih véz in prevaZanju dolgega lesa, ako treba,
z ustreznim razSirjenjem profila sveilega prostora.

4. Pri mostovih z gori leZeco ali pogreznjeno
voznico brez driajev mora biti planfle urejena tako
na &iroko, da je moéi vsak &as namestiti drZaje
v predpisani razdalji. Pri mostovih pa z manj kot
5:0 metrov vseskupne svetle Sirjave (merjeno v Ze-
lezni¢no mer) po Zeleznicah, pri katerih dopuicena
vozna brzina ne zna$a nad 35 kilometrov na uro,
more se Se pripustiti planja, Siroka kakor sti¢na
spodnja zgradba.

5. Prostorova uredba mostnih nosil za Zelez-
ni¢ne proge nepravilne raztecine, in pa za Zeleznice,
po katerih naj obéujejo nenavadno Siroka ali visoka
vozila, in pa za cestne Zeleznice, clekiriéne Zelez-
nice, Zeleznice izvenrednih sestavov itd. potrebuje
posebnega odobrila.

6. Pri vseh pred veljavnostjo tega ukaza zgra-
jenih mostovih po adhezijskih Zeleznicah s parnim
obratom morajo najmanje biti v podobah 1, 2 in 2 a
poociteni svetloprostorni profili brez razgirjave za
sceloma narejene robove, toda z ozirom na smerne
razmere koleje. Ako ni ohranjen ta profil, je pa
mogode raz¥iriti ga ne rufed nosila, naj se, ako
modi, tudi z ozirom na sceloma narejene robove
raz8iri takoj, ¢e pa ne, je poprositi razloke ministr-
stva za Zeleznice. Ako je pri mostovih z gori leZeto
voznico ohranjen samo profil brez razdirjave za
sceloma narejene robove, treba je pri obnovi most-
nega lesovja napraviti razsirjeni profil.

§ 4.

Prostorova uredba nosil cestnih in potnih
mostov.

1. Dolaéila o prostorovi uredbi teh mostnih
nosfl se ukrenejo na podstavi podatkov polititnega
obhoda ali druga¢ne komisijske ovedbe.

2, Porabna &rjava hodnih brvi in pripadajocih
stopnic mora znadali najmanje 1-5 meltra, ako jih
smejo rabiti samo Zelezniéni sluZniki; ako pa naj

sluzijo tudi potujoéemu obéinstvu ali javnemu pro-
metu, odmeriti je to Sirjavo na 2-0 metra najmanje.

3. Spodnji rob gorenjih preénih zvez pri hod-
nih brvéh mora na vseh mestih lezati najmanje 25
metra nad hodno planjo.

§ 5.
Yarnostne naredbe pri zelezniénih mo-
stovih.

I. Pri mostovih, po ve¢ kot 20 metrov vkup
dolgih. (merjeno med ozadnjimi zidovi konZnih od-
priin), je znotraj koleje namestiti varnostne kolejnice
ali varnostne leZnje. Njih gorenji robovi naj bodo
najmanje v enaki vi¥ini z voznimi kolejnicami, ne
smejo pa ez (¢ sezali za ve¢ kot za 3 centlimelre.
Svetla razdalja med glavo vozne kolejnice in var-
nostne kolejnice ali varnostnega leinja naj znafa
16 cenlimetrov; v tem, kar ostane presledka, je na-
praviti obklado iz Zeleza ali lesa. Varnostne kolejnice
ali varnostne leZnje je pritrditi na vsakem preénem
leZnju, in sezati morajo ¢ez ozadnje zidove konénih
odprtin. Pri mostovih enokolejnih Zelezni¢nih kosov
il je na obeh straneh, pri mostovih dvokolejnih
kosov na strani uvoza k mostu za 10 metrov Cezen]
podaljfati in pod ostrim kotom stekniti jih v ko-
lejni osi.

2. Vplivom premen v toplini na Zelezna nesila
je primerno ustrezati na podlogah; vrhu tega je
treba pri Zeleznih brunovih nositeljih po 60 metrov
podporne razdalje in veéje te vplive nasproti sceloma
narejeni gorenji stavbi zabraniti s primernimi na-
redbami.

3. Vsi mostovi, pri katerih zna%a razdalja
ozadnjih zidov opor veé kot 20 metrov, ali pri ka-
terih je prosti zid 3 melre ali ved visok, morajo
dobiti drZaje; te je praviloma postaviti na obeh
straneh Zeleznice in pri novih napravah z vezno
vi$ino za najmanje 1-1 melra nad hodno planjo.

4. Prav tako morajo drZaje dobiti vsi mostovi,
kateri stojé znotraj razdaljnih signalov (v bodode
uvoznih signalov) postaj, malih postaj ali panog ali
pa zunaj teh signalov do daljave, ustrezajode najvedji
dolgosti vlaka doti¢ne Zelezni¢ne proge; tako tudi
vsi mostovi, ki niso ve¢ kot 200 metrov daleé od
skrajne kolejni¢ne osti kake s signali ne krite po-
staje, obratne izogibe ali male postaje z vlakovimi
kriZalis¢i ali blagovnim rokovanjem; nadalje nsi mo-
stovi, kateri niso od sredine kake postaje brez vla-
kovnih kriZali§¢ ali blagovnega rokovanja veé kot
200 metrov — pri Zeleznicah niZjega reda 100
metrov — daled.
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5. Pri Zeleznih mostovih, ki imajo voznico med
nosilnimi stenami, smejo nosilne stene samo tedaj
nadomescati drzaje, ¢e so dovolj goste in dovolj
visoke nad hodno planjo, tako da branijo doli pasti
osebam.

6. Pri mostovih, kaleri naj dobé driaje, je na
krovnih ploc¢ah krilnih zidov, leZe¢ih v hodni planj,
namestiti drzaje.

7. Na daljgih mostovih, ki jih je narediti nove
z gori leZe¢o voznico, je napraviti na obeh straneh
k ve¢jemu po 50 metrov narazen refilne dolbine.

8. Mostni pod je voditi do vrste napravljenih
drzajev in dobro zavarovati, da jih veter ne more
odvzdigniti. Ob kraju poda je namestiti robne skobe.
V vseh primerih je tudi poskrbeti za primerno pre-
vedbo mostne planje na stiéno planjo podgradnje
tako gledé visine kakor &irine.

9. Spodnji rob nosil vseh mostov ez reke in
hudournike naj praviloma ne bode manj kot | meter
nad znanim najvi§jim stanjem vode v tislem kraju
in najnizji del podlog Zeleznih mostov, ako moéi,
ne za manj kot 0'5 metra nad tem vodostanom.

10. Pri mostovih, kateri imajo svoj sestavni
spodnji rob ne manj kot 2 metra nad profilom svet-
lega prostora spodaj idote lokomotivne Zeleznice, je
poskrbeti za primerne naredbe v brambo kakih lesnih
sestavin proli vaetju. .

11. Pri lesenih mostovih, ki so skup nad
20 metrov dolgi, je postaviti vodne bednje ter na-
polnjene hraniti v ¢asu, ko ne zmrzuje.

12, Na Zeleznih mreZnih mostovih z gori ali
pogreznjeno leZedo voznico, ki ima spodnje robove
tako visoko nad tlemi ali nad tekofo vodo, da ni
moci brez nevarnosti z lestve preiskavati nosilnih
delov, je namestiti brvi in vozne stole. Tako je vozne
stole tudi pri mreinih mostovih z gori ali vmes
idofo voznico namestiti tedaj, ako vsled sestavne
vrste vozni¢nega krova ni modi z vozne planje pre-
iskavati spodnjih nosilnih delov. Pri mostovih, po-
stavljenih pred veljavnostjo tega ukaza, se morejo
za preiskavo rabili tudi visedi odri.

§ 6.

Yarnostne naredbe pri cestnih in potnih
mostovih.

1. Vsi cestni in potni mostovi dobé, ako no-
silne stene ne zado¥fajo za brambo most rabedih

Kos LIV. 97. Ukaz ministrstva za Zeleznice z dne 28. avgusta 1904.

oseb in vozov, gostomrezne drZaje, kateri pri novih
napravah ne smejo biti izpod 11 metra visoki in
morajo pri slopih na suhem nameSéeni bili na
krovnih plo¢ah krilnih zidov, leZeéih v cestni planji.
Izjeme od tega so dovoljene samo pri malih pre-
pusdajih do 1-0 metra svetle Sirjave brez vzporednih
kril, kjer je mo¢i tudi postavili kolobrane.

2. Spodnji rob mostovih nositeljev je narediti
najmanj 0'5 metra nad znanim najvi%jim stanjem
vode v tistem kraju. Pri nadZelezniénih mostovih
vsake vrste mora bili med spodnjim robom mosto-
vih nositeljev in profilom svetlega prostora spodaj
ido¢e Zeleznice najmanj 0-3 metra prostora na vseh
mestih. *

3. Pri mostovih, kateri imajo svoj spodnji rob
nosila ne veé kot 2 metra nad profilom svetlega
prostora spodaj idoce lokomotivne Zelezmice, je
ukreniti primerne naredbe v brambo kakih lesenih
sestavin proti vnetju.

4. Vpliv toplotnih premen na Zelezne brunove
mostove je v podtev jemati s primernimi naredbami
na polozkih.

5. Pri hodnih brvéh je stopnice, ¢ez 4°0 metra
visoke, prekiniti s pocivali§éi.

6. Na Zeleznih cestnih ali potnih mostovih je,
kjer veljajo v § 5, odstavku 12 navedene okolnosti,
po potrebi namestiti brvi ali vozne stole.

8 s

Obremenitev zelezniénih, ¢estnih in potnih
mostov.

A. Vkupna dologila.

1. Obremenitev, ki jo je jemati ratunu v pod-
logo, se seslavlja iz lastne teZe mosti z drugo trajno
obremenitvijo vred (trajno breme) in iz sluCajnega
bremena, katero tvorijo vozila in nabor ljudi (pro-
metno breme).

2. Razen teh obremenitev se je ozirati tudi na
vplive vetrovega tiska, toplotnih premen in pri Zelez-
ni¢nih mostovih tudi na mo¢ stranskega kolebanja
(guganja) vozil, sredobeZnosti in zavornih sil.

3. Pri oporah in slopih se je, ako treba, tudi
ozirati na vpliv stidnih obokov, zemeljnega in vod-
nega tiska ter suvalne sile vode.

4. Za podlogo izkazu lastne tefe mostnih
sestav in trajne obremenitve naj za posamezna gra-
diva veljajo nastopne enotne teZe, in to:
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za 1w’ varjenega Zeleza . . 7:80 becev
» » topljenega Zeleza . 185 %
» = sirove Zelezne litine . i | P
o ponekln L0055
5 . Svinca . 3 11 40 -
- » lesa (bor, macesen, hoja,

smreka) 0:90 "
» - lesa (hrast in bukev) 1200 375
o . lesenega tlaka . 1 it 14 B
Z . peska 1-60-" . ;
» s gramoza kGl
» . s ilOVicesprsti et 15000
) . kamenega tlaka, po tem ka-

kr&na je vrsta kamena 2:50 do 3-00°
P ntega asfaltafr o 1200
» » zidovjaiz tirja¥kega kamena . 260
» » zidovja iz lomlje- | apnenca 240
# nega kamena iz | peStenca 2:20
.« zidovja iz opeke 1:60. 58
. . zidovja iz klinkerja 1:90:555
. » zidovja iz betona . 2:00 do 2:60 .

5. Toplotne premene je v potev jemati za to-

plinske meje od — 25 do + 45° C.

6. Mot vetra je, vzem$i 270 kilogramov vodo-
ravnega stranskega tiska na Stirjaski meter neobre-
menjenega in 170 kilogramov na Stirjaski meter
obremenjenega most, ovedeti in z neugodnejim
teh dveh vplivov staviti v racun.

7. Vetrovi sili nastavljene ploskve je odmenu
po naslednjih dolo¢ilih :

i) Pri neobremenjenih mostovih je v racun staviti
ploskve nosilne stene in voznice, ki jih zadeva
veter, in pa en del ploskev druge nosilne stene.
Ta del je, ¢e je razmerje odprtih ocesnih plo-
skev prve nosilne stene do nje vkupne oértne
ploskve 0°4, 0-6, 0-8, odmeriti z 0-2, 04, 1:0
ploskev druge nosilne stene. Za vmesne vred-
note je vpostavljati premoérino.

& Pri obremenjenih mostovih se je od ploskve
nosilne sestave, najdene po dolotilih pred-
stojecega odstavka @), ozirati samo na del, ne
pokrit s prometnim bremenom, in za ploskev
prometnega bremena, ki je nastavljena vetrovi
sili, za Zelezni¢ne mostove jemati 05
metra nad kolejnico postopen poln pravokot-
nik, ki je pri polnotirnih in ozkotirnih Zelez-
nicah, s kolotoénimi opleni obratovanih, 3:0
metre, pri ostalih ozkotirnih Zeleznicah 2:0
melra visok; za cestne mostove in hod-
nike pa je #teti, da se postopni 2:0 metra
visoki, polni pravokotnik nahaja naravnost nad
voznico.

-

8. Stalna varnost vsakega mosti proti vetro-
vemu tisku je izkazali za obremenjeno in za neobre-

menjeno stanje. Temu preradunu je za podlogo vzeti
pri polnotirnih Zeleznicah in pri Zeleznicah
s 760 milimetrov raztedine in obratovane
s koloto&nimi opleni, vozove s 15 betve teZe
za teko¢i meter (vitevdi puhaldevo dolgost), pri
ostalih Zeleznicah s 760 milimetrov raz-
tedine vozove s 1:0 bedvo teZe za tekodi meter
(vitev&i puhaléevo dolgost) in pri cestnih in pot-
nih mostovih v mostovi osi delujode prometno
breme po 200 kilogramov za tekoé¢i meter mosti.

B. Prometno breme zelezni¢nih mostov, ki se nove
gradé.

9. Za prometno breme v ovedbo najvecjih pri-
jemajocih sil za mostna nosila iz varjenega ali top-
ljenega Zeleza je, e ni s § 2, odstavkom 1 f) iz-
reéno predpisana predlaga posebnega obremenitve-
nega obrazca, vzeti idealen obremenitven vlak, ki
ga je sestaviti tako, kakor je popisano v nastopnih
odstavkih 10 do 14.

Obremenitveno pravilo L

10. Za polnotirne Zeleznice: iz dveh v po-
dobi 3 predocenih lokomotivov s tenderji vred in
enostransko navri¢enimi vozovi po podobi 4.
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Za preracun majhnih mostov in pa popre¢nih in
leznjevih nositeljev je, ako manj kot pet osi z med-
sebojno razdaljo po 14 metra, katerih eno je, na naj-
neugodnejfem mestu, misliti z 20 bedvami, ostale
s 16 bedvami obremenitve, pokaZejo vedje vplive
kakor gori pooditeni lokomonv, v podlogo vzeti ta
obremenitveni primer.



Obremenitveno pravilo IL

11. Za take polnotirne Zeleznice, pri katerih
ni predpisano predstoje¢e obremenitveno pravilo I;
iz dveh v podobi 5 pouéitenih lokomotivov s tenderji
vred ali pa iz dveh v podobi 6 pootitenih tender-
skih lokomotivov z v obeh primeril: enostransko na-
vrséenimi vozovi po podobi 4. Mastovi naj ustrezajo
obema lokomotivnima vrstama.
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Teza lokomotiva s tenderjem vred 72 becer.
Pod. 6.
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Teza lokomotiva 45 belev.

Za preradun majhnih mostov in pa popreénih in |

leZnjevih nositeljev je, ako dve 1-2 metra druga od
druge oddaljeni osi, katerih eno, na najneugodnej$em
mestu, je misliti s 16 beévami, drugo s 14 bedvami
obremenjeno, ali samo ena os s 16 bedvami obre-
menjena, pokaZejo vecje vplive kakor lokomotivi po
podobi 5 in 6, vzeti najneugodnej$i obremenitveni
primer.

Obremenitveno pravilo I

12. Za Zeleznice, ki imajo 760 milimetrov
raztecine: iz dveh v podobi 7 pootitenih tenderskih
lokomotivoy in enostransko navriéenih véz

@) po podobi 8, ¢e ni prometa s kolotoénimi
opleni, ali
&) po podobi 9, &e je promet s koloto¢nimi opleni.

Pod. 7. e
e
| |

i j 4 ' ! \

we 20 =hoe 15 310 mT0-2< 15 2e=:0 —unil

.F" & 1’ % ):-JO 7—10 : : T . \metrov
Eoeenn=- demeas 1= 00 memeeccdeeaaly

‘ % v v '

@0 50 90 90 &0

Teza lokomotiva 45 beder.

heder
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Pod. 8.

hecer

TeZa voza za tekodi meter, vitevsi puhaléevo dolgost,
2:5 belve,

' v H AT, e
TOEH0%- 20 ar0nr0y,
) PRt A R
“ o v ¥ .
62 62 62 62 Ledew

Skupna teza za telkodi meter, vitersi puhaléevo dolgost,
413 becre.

13. V vseh v odstavkih 10 do 12 navedenih
primerih je, ¢e samo en lokomotiv z enostransko
navr$éenimi vozovi provzroti vedje vplive, vzeli to
obremenitev.

14. Lokomotive je za vsak del nosila spraviti
v najneugodneje bremensko stanje, da se doseie
| kar modi najvecji vpliv.

15. Ce so Zelezna nosila nasiavljena sunkom
vozil brez posredujofega proinega (elastiénega)
vmesnega dela, vzeli je v radun za 10 odstotkov
vecji vpliv prometnega bremena.

16. Preratunu nosil iz lesa in lesenih mostnih
leZnjev je za prometna bremena v podlogo vzeti tista
najneugodnejse vplivajoca vozila, katera z ozirom na
vrhujo zgradbo in Zelezna mostna nosila smejo ob-
evati po doticni Zelezniéni progi.

17. Za preraéun mostov z brunovimi nositelji,
prosto leZe¢imi na dveh podporah, je modi ovedeti
najvedje upogibne momente in preéne sile naravnost
po Stevilih 8 razpredelnic @) do 1) v prilogi, prera-
Cunjenih po predstojecih obremenitvenih pravilih.

18. Pri nosileljih, idodih ¢ez ved kot dve pod-
pori in pri lokovih nositeljih je v ovedbo najvedjih
mogocih vplivov vzeti veé obremenitvenih vlakov
v najnengodnejfem stanu.

19. Hodnikove seslave na Zelezni¢nih mo-
stovih, katere rabijo praviloma samo Zeleznitni
usluZbenci, je preracuniti s 340 kilogrami obreme-
nitve na tirja3ki meter érteZne ploskve. Pri tem je

dovoljeno vzeti, da ta obremenitev ne nastane hkratu
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z vlakovim bremenom. Cle so hodnikove sestave na- |

menjene tudi potujoéemu obéinstvu, naj se prera-
¢unja tako, da se v podlogo jemlje obremenitev, ki
nastane hkratu z vlakovim bremenom po 400 kilo-
gramov na Stirjadki meter ¢rtefne ploskve.

20. Za preracun hodnikovih sestav, ki naj slu-
Zijo splofnemu prometu, je izvoliti obremenitev,
ustrezno dolofilom odstavkov 31 do 35 tega para-
grafa in vzeti, da vkup deluje z vlakovim bremenom.

21. Pri mostovih v kolejnih krivinah se je ozi-
rati tudi na vplive vzviSanja vnanjih kolejnic, lege
koleje in sredobeZnosti. Prijemaliéce sredobe#nosti
je pri polnotirnih Zeleznicah in pri ozkotirnih, obrato-
vanih s kolotoénimi opleni, vzeti 1-5 metra, na
ostalih ozkotirnih Zeleznicah O-8 metra nad kolej-
ni¢no vifino.

Preradunu sredobeZnosti je v podlogo vzeti
nastopne brzine:

@) Za polnotirne Zeleznice po obremenitvenem
pravilu I v lokih s

200 metrov polumera in manj . . 15 sek. m

350 " ; T
500 metrov polumera 025
T % in ved e | R

za mostove v postajah in pa v Zelezni¢nih na-
klonih po 209/, in ve¢ pa ni jemati vigjih
brzin kot 20 sek. m.

b) Za polnotirne Zeleznice po obremenitvenem
pravilu II v lokih s
100 metrov polumera .
200
300

. 10 sek. m
kil Hias s
3 8

» n

5 ' in ved L

Za zeleznice s 760 mun razieéine po obreme-
nitvenem pravilu Il v lokih s

50 metrov polumera . atie s A ORI
1O i T TR N O R
Za vmes leZece vrednole je vpostavljati pre-
modrino.

Zvisati teze posameznih lokomotivnih osi pri
tem ni treba.

.

22. Vplivanje vodoravnih sil, izvirajodih iz
stranskega kolebanja ali stranskih pritiskov vozil na
mostovili v ravni, oziroma zakrivljeni Zeleznici, je
v podtev jemati za eno kolejo s 005 navpiénih
vplivanj lokomotivnih osi vlaka dotiénega obreme-
nitvenega pravila. Prijemali¥¢a teh vodoravnih sil je
vzeti, da lezé v kolejni¢ni vigini in v njih preradunu
ni treba zvidavati tefe posameznih lokomotivnih osi.

23. Pri mostovih v Zelezniénih kosih z vet
kot 109/, naklona, in pa pri mostovih, ki lezé
v postajah in malih postajah ali v stidnih zavornih
kosih, je uc¢inek zavornih sil v racun postaviti z
0-10 vlakove teZe.

C. Prometno breme obstojecih Zeleznicnih mostov.

24. Zelezniéne uprave morajo vse svoje pred
veljavnostjo tega ukaza zgrajene mostove, v podlogo
vzem§i vlake, za vsako kolejo vsakikrat iz dveh naj-
ncugodnejfe uplivajoéih lokomotivov dotiéne Zelez-
ni¢ne proge in enostransko navr&cenih najtezjih to-
vornih v6z narejene, privzem$i tudi v odstavkih 5,
6,7, 8, 21 (s lo omejilvijo, da se je ozirati samo
na najvisje brzine, ki se res primerjajo), 22 in 23
tega paragrala navedene druge obremenitve, racu-
noma preizkusiti. Pri tem je pripu$teno vzeti, da
ucinki vetrovega tiska ne nastanejo isto¢asno z ucinki
stranskega kolebanja ali stranskih stiskov, da je
potemtakem samo vedjega izmed teh udinkov pri-
vzeti v racun. Ce se pri voZnji hladnih in na pol
gorkih lokomotivov po uvrstilnih predpisih, na to
stran veljajo¢ih pri Zelezni¢éni upravi, pokaZejo ne-
ugodnejsi udinki, ozirali se je tudi na té.

25. Za najvecjo vozovo tezo naj pri polnotirnih
Zeleznicah velja 31 beéve teZe na tekodi meter. —
Pri drugih Zeleznicah je istinito tekajoce najteZje to-
vorne vozove vzeti dodatnemu racunu v podlogo.

26. Pri ozkotirnih Zeleznicah, obratovanih
s koloto¢nimi opleni, je ustrezno uvrstilnemu pred-
pisu tudi vozove s kolotodnimi opleni dodatnemu
racunu vzeti v podlogo.

27. Pri nositeljih, ki gredé cez veé kot dve
podpori, in pri lokovih nositeljih je pripu&éeno ozi-
rali se samo na liste nami$ljene obremenitve, ki so
mogoce, ne lo¢ivEi vlaka, vendar je pri tem za tista
mesta, katerih bi teoretino ne bilo obremeniti, pri
polnotirnih Zeleznicah v postev jemati vozove 1:0
bedvo tezke in pri Zeleznicah s 760 mm raztefine
vozove 0°7 beéve teike na tekoéi meter, vitevsi
puhaléevo dolgost.

28. Za pregled hodnigkilh sestav naj veljajo
dolocila odstavkov 19 in 20 tega paragrafa.

29. Ako bi bili Ze prera¢uni mostnih nosil
z nengodnejSimi obremenitvami kot so prej ozna-
menjene, in &e je s tem ugotovljeno, da nosila vedno
e ustrezajo dolodilom § 8 F, se lahko opusti novi
ratunomerni popregled. Ali istinito neugodnejsi
u¢inek namisljenih obremenitev nasproti istinitim je
izkazati v vsakem primeru.



226

D.

Prometno breme cestnih in potnih mostov,
katere je nove zgraditi.

30. Cestne in potne mostove, hodne brvi in pa

hodnigke sestave na Zelezni¢nih mostovih uvrscevati
v enega izmed nastopnih razredov in pa razpravljati
o kakih vigjih zahtevkih, morebiti pognanih v izjem-
nih primerih ali o zahtevanem zniZanju gledé v na-
stopnih odstavkih 33, 34 in 35 ustanovljenih obre-
menitev je praviloma ob politiénih obhodih ali kakih
drugih ovedbah.

31. Najvedje iz prometnega bremena izvirajoce

prijemne sile je vobée ovedeti na podlogi nastopnih
slu¢ajnih obremenitev, in to:

a) Vzemsi, da se kar najveé¢ mogoce nabere voz
na voznici, in da se hkratu nabere ljudi na
hodnikih in pa na ostalem delu voznice,

b) vzemsi, da se nabere ljudi na hodnikih in pa
na vozniei,

¢) pri mostnih razredih, ustanovljenih v odstavkih
33 in 34, vzemsi parni cestni valj ob istocasni
obremenitvi ostale mostove ploskve po od-
stavku 31 a.

Izmed teh obremenitvenih vrst je v vsakem po-

sameznem primeru in za vsak posamezni nosilni
del v po¥tev jemati neugodnejso.

32. Vsi cestni in potni mostovi, s hodnimi

brvmi in hodnigkimi sestavami na Zelezni¢nih mo-
stovih vred se razdeljujejo na tri razrede, za katere,
e se ne ukrenejo izjemoma posebne naredbe, naj
veljajo v nastopnih odstavkih 33, 34 in 35 povedana
obremenitvena pravila.

33. Mostovi prvega razreda:

a) Cetverokolesni tovorni vozovi po 12 bedev
vkupne teZe 7'8 metra dolgi (brez ojesa),
9-5 metra $iroki, s 3'8 metra razdalje osi, 1:6
metra razteline, napreZeni s 4 konji, skup
3 bedve tezkimi, na 7°2 metra dolgosti po po-
dobi 10.

b) Clovedko breme za 460 kilogramov na Stir-
jagki meter.

Pod. 10.
focsmsamamnnne T Bt et A r e hrm o 12m ~a
*"'_"0 .‘!"‘.-“3.8 ------- i; '."f)";"lﬁ“‘lf"“3‘6""“‘:‘"13"‘;"““,“{
i-------‘;-----------—-—-%.- N I/ L S R R C R TR
+ t v )
60 60 15 I'5 hedeo

¢) Parni cestni valj po 18 bedev skupne teZe (od
fesar spada 8 befev na prednji valj in po
5 befev na vsak zadnji valj), 6:1 metra dol-

\
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gosti, 2'5 metra skupne Sirjave, 3'5 metra
razdalje osi, 1'3 melra svetle raztedine zadnjih
valjev, 1-4 metra Sirjave prednjega. 05 metra
Sirjave vsakega zadnjega valja po podobi 11.

Pod. 11.

iy
\“8 :vm'rr'ﬂo

25510 8 bedeo

34. Mostovi drugega razreda:

a) Cetverokolesni tovorni vozovi po 8 bedev
skupne teze, 54 metra dolgi (brez ojesa),
2-4 melra Siroki, z 2'8 metra osne razdalje,
1-5 metra razte¢ine, napreZeni z 2 konjema,
skup 1'5 beéve tezkima, na 3-6 metra dol-
gosti po podobi 12.

5) Clovesko breme za 400 kilogramov na &tir-
jagki meter.

Pod. 12.
Jb6m---3 il
T
p13-» 28 LT3 18 18 metrov
[ e C XY 1
v v H
0 Fo 15 hedev

¢) Parni cestni valj po 14 bedev skupne teZe (od
tesar spada 6 befev na prednji valj in po
4 bedve na vsak zadnji valj), s 53 metra dol-
gosti, 24 metra skupne Sirjave, 3-0 metri
osne razdalje, 11 metra svetle raztedine zad-
njih valjev, 1'2 metra Sirjave prednjih in 0-4
metra Sirjave vsakega zadnjega valja po po-
dobi 13.

Pod. 13.

PID
RIS 30 W0 Bmetron
o Tt ¥ MES S

2xije8 B Bater

35. Mostovi tretjega razreda:

a) Cetverokolesni tovorni vozovi po 3 becve
skupne teZe, 4'8 metra dolgi (brez ojesa),
2:3 metra $iroki, z 2:4 metra osne razdalje,
1'4 metra raztedine, napreZeni z 2 konjema,
skup 1 beévo tezkima, na 3:2 metra dolgosti
po podobi 14.
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Jaski meter. na &rjavo 10 + 2 & v centimetrih in, ko bi se nad
krovno plastjo poloZili morda $e tlakovni kameni za
» 0% &iroki, na Sirjavo ,b + 2 h¢. Cle se rabi obloZno
I_Eele:m, pomeni ,4* nje poloviéno viino.

b) Clovetko breme za 340 kilogramov na élir-|belonasti vozuici s srednje viSine ,h* krovne plasti

|E. Prometno breme obstojecih cestnih in potnili
Ynetrov } mostov.

38. Zeleznidne uprave morajo vse pred veljay-
nostjo tega ukaza zgrajene mostove in brvi na pod-
36. Drzaje je preracuniti, vzemsi vodoraven na | logi istinito primerjajoée se najneugodnej$e pro-
drZajeve vezi delujo¢ stranski tisk 40 kilogramov na | metne obremenitve in pa kakih drugih v predsto-
tekoéi meler. jetem povedanih obremenitev ratunoma preizkusili,

¥

i i |
15 I'5 10 heden |

37. Porazdelitev kolesnega tiska je v podtev 39. Ko bi bili morda Ze kaki preracuni, veljajo
jemati vzemsi, da se tisk porazdeljuje po posuti ali 1 zanje dolocila v odstavku 29 tega paragrafa.

§ 8.

Pripustna zahteva od gradiva in stavisca.

A. Zelezo in jeklo.

1. Pri Zelezni¢énih vozovih najvedje zahteve od Zeleza in jekla v kilogramih na &tirjagki meter
porabnega, to je tistega poprednega prereza, ki ostane, odbivii netne luknje in ne delujode dele, ne
smejo presezati v nastopni razpredelnici povedanih mejnih vrednot.

Oznamenilo obremenitve in vrsta zahteve Pripustoa nkagj'?';:?ga R
| '
a) Na podlogi v § 7 za #elezniéne mostove ustanovljenih obreme-
nitev,odstev&ivplive, provzrotene po vetru,stranskem kolebanju, Vari Tooli
stranskimi stiski in zavornimi silami Arjeno opljeno
#elezo ielezo
e
1. Zahteva na poteg ali tisk
pri podpornih razdaljahod  Om do 10 m po formuli . ke e 7004-2 1 76045 1
. 4 * v JOGSERUTS0 ", A7 ety s s e g NIRRT 0D SISO 760-+4 1
» ) < 2= RO R | Ltk DR 80042 7
4 # " o 40§ o VORI Lp e e R B - GO ]
% " . aa80 50, 212058 AT sl Ty 76041 | B404-1
£ 5 & » 120 , in vel : Lo e e R 820-4-0051 | 84041
G b s, et ol iy 900 1000 ‘
V teh formulah pomenja ,2* podporno razdaljo nosil v metrih. Za slope
in stebre je ,I* jemali za popreénino iz podpornih razdalj sti¢nih mostovih
oken (medslopij). Pri popreénih in podolZnih nositeljih je za ,7* jemati pod-
porno razdaljo teh nositeljev, pri konsolah njih dvojno dolgost.
2. Zahteva na odstriZenje, izvzemsi zakoviee (nete) . . . . . . . . . . 500 600
3. Zahteva zakovie na odstrifenje :
a)samovenomer.........'...... ..... AN 600 700
B) v vet meri (velja tudi za stitne zakovice vozniénih nositeljev) . . . 500 600
4. Tisk na zakoviéno votlino (zakoviéni premer krat plotevinska debelost) 1400 1600

”

(Slovenisch.) 67
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o ’ ; e mIe L
I Oznamenilo obremenitve in vrsta zahteve L najve(‘:ja zahteva
kglem?
b) Na podlogi vseh v § 7 za Zelezniéne mostove ustanovljenih Varjeno Topljeno
| obremenitev. Zelezo Zelezo
i —_ o ——_ |
i 5. Zahteva na poleg ali tisk 1000 1200
6. Zahteva na odstriZenje, izjemsi zakovice . 600 700
| 7. Zahteva od zakovie na odsirizenje 700 800
8. Tisk na zakovi¢no votlino (zakovi¢in premer krat plotevinska debelost) 1600 1800
9. Zahteva od delov iz sirovega litega Zeleza, iz lega gradiva pa se ne sme napraviti Sn;ovn' lito
noben del prosto nosete sestave: _ngg&
a) na tisk . 700
8) na prost poteg . 200
t) na poteg v primeru upogiba 250
|
| Topljeno
| 10. Zahteva od delov iz topljenega Zeleza v mostovih podlogah v primeru upogiba na ,._..!E},I.o
L O T NSRSt S S e AL h G DRV ON R o L 1000
‘ |

2. Pri cestnih mostovih, potnih mostovih, hodnih brvéh in pa pri hodnié])(lih sestavah na Zelezni¢nih
mostovih najvedje zahteve od Zeleza in jekla v kilogramih na tirja¥ki centimeter porabnega, to je tistega
pre¢nega preseka, ki ostane odbivsi zakovitne luknje in ne delujote dele, ne smejo presezati v nastopni
razpredelnici povedanih mejnih vrednot.

Ij,_ e — e N
Oznamenilo obremenitve in vrsta zahteve o najveéja sahteva
kglem?
a) Na podlogi v § 7 za cestue in potne mostove, in pa hodniske . 2
sestave ustanovljenih obremenitev, od&tevi vplive, provzro. Varjeno Topljeno
P Zelezo felezo
‘ene po velru s I S R el e A0
Y. Zahtevd na poteg @littisk. . ., oy TR e LRl 750+21 800+317
N LT S R e e S A T S o NN 8. 900 1050
V teh formulah pomenja /¢ podporno razdaljo nosil v metrih. Za slope
in stebre je ,2* Steli za popretino iz podpornih razdalj sti¢énih mostnih
oken Pri preénih in podolZnih nosileljih je za ,* jemati podporno raz-
daljo teh nositeljev, pri konsolah njih dvojno dolgost.
2. Zahteva na odsirifenje, izvzemsi zakovice . . . . . . . . . . . 500 600
I.% 3. Zahteva od zakovie na odstriZenje:
RIS &NO BRMOLENEE o v v o ) e o 600 700
4) v vet meri (velja tudi za stitne zakovice vozninih nositeljev) . . 500 600
] 4. Tisk na zakoviéno votlino (zakoviéni premer krat plotevinska debelost) 1400 1600
|
i Za zahtevo od driajnih sestav naj veljajo pod totko 1 te razpredelnice
i ustanovljene najvetje vrednote.
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Oznamenilo obremenitve in vrsta zahteve SRR zajve(‘:ga aalibeive §
gcin® I
I
l I
‘ :
b) Na podlogi vseh v § 7 za cestne in potne mostove ustanov- Varjeno | Topljeno

| ijenih obremenitev. zelezo ielezo |
pi Zahtens naspateg alitigk .o th e S T s ot 1009 ' 1200 .

6. Zahteva na odstriZenje, izvzem$i zakovice . . . . . . . . . . 600 { 700
7. Zahteva od zakovic na odstrifenje . . . . . . . . . . .. 700 800 !

8. Tisk na zakoviéno votlino (zakoviéni premer kral plocevinska debelost) 1800

del prosto nosete sestave:
o) - dkink o e i e T s

) na prost poteg . . .
1) na poleg v primeru upogiba . .

in tisk

3. Na mostovih, kateri sluZijo tako Zeleznidé-
nemu kakor cestnemu prometu, naj se zmisloma
uporabljajo doloéila odstavkov 1 in 2 tega paragrafa.

4. Za mostove v Zeleznicah z elektri¢nim ali

drugim strojnim obratom je pripustne zahteve izbrati
po razpredelnici odstavka 1, v Zeleznicah z Zivalskim
ali vrvnim obratom po razpredelnici odstavka 2 tega
paragrafa.
; 5. Pri nosilnih delih, od katerih se zahteva na
tisk, Zelezni¢nih, cestnih in potnih mostov in pa hod-
nidkih sestav, treba se je ozirati na potrebno odpor-
nost teh del proti kleku.

6. Postranskih naponov, kateri nastanejo po
togosti vozalnih zvez, po trdnem stiku Zelezniénih
nositeljev med seboj in z glavnimi nositelji, po trenju
pri sklepih in blazinah in pa e po drugih okolnostih,
praviloma ni potreba jemati posebe v ratun; ce se
pa to v posameznih primerih vidi potrebno, je podati
izkaz o s tem provzrodenih zahtevah in prestop v od-
stavkih 1 in 2 tega paragrafa ustanovljenih vrednot
pripustnih zahtev, provzroten po postranskih napo-
nih, potrebuje v primeru posebnega odobrila.

7. Zeleznitne sestave, katerih ratunski prozni
pregib pod prometnim bremenom znafa nad tisodi
del podporne razdalje, naj se praviloma ne izvajajo
za feleznidne mostove.

B. Les.

8. Pri Zelezni¢énih, cestnih in potnih mostovih
in pri hodnigkih sestavah ne sme pod vplivom vseh

9. Zahteva od delov iz sirovega litega Zeleza, ali iz tega gradiva se ne sme narediti noben

10. Zahteva od delov iz topljenega jekla v mostnih podlogah v primeru upogiba na poteg | _

Sirovo lito
Zelezo

e —

1600 [
\‘
!

G 00
....... ; 200

250
Topljeno
jeklo
1000

navpic¢nih obremenilev (odilevii navpiéne sile, pro-
vzrocene po velru), zahteva od lesa na poteg in lisk
v mer vlaken presegati 80 kilogramov, na odstriZenje
vzporedno z merjo vlaken 10 kilogramov in na od-
striZenje navpi¢no na mer vlaken 20 kilogramov na
8tirjaski centimeter. Pod vplivom vseh obremenitev
skupaj (torej tudi vodoravnih sil) pripuséa se pove-
€anje teh mejnih vrednot do 90 kilogramov, oziroma
do 15 in 30 kilogramov na 3tirjaski centimeter,

9. Pri nositeljih iz lesa, ki se sestavljajo iz
dveh ali ve¢ brun (zmozni¢eni ali vzobéani nosci). je
vzirajnostni modul vsega preseka nositelja

pri 2 brunih, vzobéanih samo z . 800/,
N . b . 6009/,
s ol ovzobeanih s i S SR aid © 21
n 3 » " » piliae .90 "/n

staviti v radun.

10. Za lesene provizorije se pri vpliva vseh
navpi¢nih obremenitev (izvzemsi navpiéne sile, pro-
vzrotene po vetru), pripus¢a zahteva na poteg ali
tisk v mer vlaken za 120 kilogramov na &tirjaski
centimeter, fe ostanejo najveé Sest mesecev v obratu;
¢e se pa naj provizoriji rabijo ve¢ casa, in to do dveh
let, je predoznamenjeno mejo zahteve zniZati naj-
manje na 100 kilogramov.

Za pripustno najve¢jo zahtevo na odstriZenje
vzporedno 7 merjo vlaken in navpiéno nanjo je
v obeh primerih prometne dobe vzeti 15 kilo-
gramov, oziroma 30 kilogramov na Stirjaski centi-
meler.

67*
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Za lesene provizorije, ki naj sluZijo veé kot |
dve leti obratu, veljajo dolodila predstojedega od- |
stavka 8.

11. Pri zahtevah na tisk od vseh delov Zelez- |
niénih, cestnih in potnih mostov in pa hodnigkih |
sestav iz lesa se je ozirati na potrebno odpornost
proti kleku.

C. Zidovje slopov in opor.
12. Najvedji tisk na Stirjagki centimeter delu-

joce preseéne ploskve zidovja ne sme presezati na-
stopnih mejnih vrednot.

— - - o |
Pripustni
Vrsta zidovja in betona na}'vu(;;]
tisk
leglem?®
L2
Zidovje v mortuz umetnim port-
landskim cementom.
1. Zidovje iz Stirjaskega kamena (z ozi-
| rom na utesnujota dolodila n'lstop-
I nega odstavka a) L8 30
! 2. lwadrasta blazina (z ozirom na utes
f nujota doloéila odstavkov @) in &) 50
| 3. Plastno zidovje . . 15
| 4. Zidovje iz Ioml;enegrn L'xmena (élsto
| ali obloZeno, pri velikih vidinah tudi
3 ¢ celimi legami Stirjaskega ali plast-
‘ nega zidovja opremljeno) - 10
5. Zidovje iz izplaknjene opeke n: qboljée
vrate, takozvane dvojno vpl.tkruenc
ali slopove opeke i 12
6. Zidovje iz klinkerjev n.ubol_]ée vrste 20
7. Beton v zmesnem razmerju: 500 kg
cementa k 1m? peska in gramoza
(prostornozmesno razmerje 1:3) . . 18
8. Beton v zmesnem razmerju: 325 kg
cementa k 1m?® peska in gramoza
(prostornozmesno razmerje 1:5) . . 12
9. Beton v zmesnem razmerju: 225 kg
cementa k 1m? peska in gramoza
(prostornozmesno razmerje 1: 8) . 8
10. Beton v zmesnem razmerju: 175 ky
cementa k' 1m® peska in gramoza
(prostornozmesno razmerje 1: 10) 6

K predstojedi razpredelnici se doloda:

«) Tisk na Stirja¥ko zidovje in na kvadraste bla-
zine ne sme v nobenem primeru znafali nad
/49 tiskovne (rdnosti doticnega kamenega
gradiva.

#) Pri kvadrastih blazinah se pripustni tisk odnasa
na ploskev podloZne ploce nosila.

) Mort za zidovje (1 —6) naj se praviloma me3a
v razmerju 500 kilogramov portlandskega
cementa na 1 kubiéni meter Cistega, reznega,
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drobnega peska (prostornozmesno razmerje
1:3). Na podlogi mortovih poskusov nasve.
tovana zmesna razmerja potrebujejo odobrila
Zelezni¢nega ministrstva.

d) Zmesno razmerje pri betonu (7—10) med
peskom in gramozom je z ozirom na to, da se
dobi kar najbolj enakomerno gosta zmes, vsak
¢as dolotiti z betonskimi poskusi.

e) Zidovje iz betona se ne sme z nosilom ali pro-
metom obremeniti prej kot Ztiri tedne potem,
ko je dodelano.

D. Drugacno gradivo.

13. Pripustno zahtevo od gradiva, o katerem
se ne govori v odstavkih 1 do 12 tega paragrafa, je
od primera do primera obrazloZiti ob predlogi do-
ti¢nega projekla in polrebuje posebnega odobrila.

E. Stavisce.

14. Kakovost stavisca je ovedeti s preiskavami,
ako potreba s poskusnim pilotovanjem in v vseh
primerih prinesti izkaz zadostne nosilnosti stavista
tudi z ozirom na najvedje pri¢akovane robove pri-
tiske. Nacrtu je v podlogo vzeti v nastopni razpre-
delnici navedene pripustne obremenitve.

[
! Pripustna
obreme-
Vrsta tal Aitoy
kglem?
1. Mehka glina in jako vlaZna, drobno-
zrnata pestenatla . . . . do 10
9. llovica, srednje trda in ?memo vhina
ali zlo glinasta, pa suha pestena tla . .20
3. Sivica, trda glina in suha, malo gli-
pasta‘peStena tla o, el calNesl - 40
4. Trdno vloZen, debel pesek in pa kre-
menji pesek in gramoz . . . . . . » 60 N

Odstopi od gorenjih utesnjujocih mej in pa pri-

i pustne obremenitve drugih talnih vrst potrebujejo
I odobrila Zelezniénega ministrstva.

'F. Posebna dologila gledé obstojecih Zelezni¢nih,

cestnih in potnih mostov.

15. Pri mostovih iz varjenega ali topljenega
#eleza, zgrajenih pred veljavnostjo tega ukaza, naj-
vetje zahteve od Zeleza in jekla v kilogramih na
Stirjadki centimeter rabljenega preseka, to je, kar ga
ostane, odbiv&i zakoviéne luknje in ne delujoce dele,
ne smejo prestopati v nastopni razpredelnici po-
vedanih mej.
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Pripustna
! Oznamenilo obremenitve in vrsta najveéja |
zahteve zahteva |
i kgfem?
a) Na podlogi v § 7, odstavkih 24 do 28
in 38 ustanovljenih obremenitev, od- | Varjeno
&tevéi po vetru, stranskem kolebanju, ali
stranskih stiskih in zavornih silah | topljeno
provzrocene vplive: ielezo
1. Zahteva na poteg ali tisk SN s
pri podpornih razdaljah do 30 m 950
¥ nad 30 , 920+ 1
X tej formuli pomenja ,I* pod-
porno razdaljo nosil v mefrih. Za
slope in stebre je ,I* vzeti za popre-
¢ino stitnih mostnih oken. Pri pret-
nih in podolZnih nositeljih in pa pri
konsolah je za ,I° jemati tiste vred-
. note, katere ustreza_;o podporni raz-
dalji teh nositeljev, oziroma dvojni
i dolgosti konsole.
9, Zahteva na odstn'len]e izvzems&i
zakovice . ; 700
3. Zahteva od’ /llmvu na m.]slrl
ienje:
@) V £amo0 eno mer . ! 800
B) v vet meri (velja tudi za SllLI’lt‘
zakovice vozni¢nih nositeljev) . 750
4. Tisk na zakovi¢no votlino (zakr:-
vitni premer krat debelost ploevine) 1750
b) Na podlogi vseh v § 7 ustanovljenih
i obremenitev:
5. Zahteva na poteg ali tisk . 1250
6. Zahteva na odstriZenje, izvzemsi
zakoVicR:n Tl AR A T @ 800
7. Zahteva od zakovic na odstri-
ienje 850 |
8. Tisk na g.lkmn no \.otlmo (/ lku [
viéni premer krat debelost ploéevine) 2000
9. Zahteva od delov iz sirovega
litega Zeleza; ali iz tega gradiva se |sirovo lito
ne sme napraviti noben ud prosto | Zelezo
nosete sestave: ST
a) natisk . . . Bt L, 750
B) na prosti poteg R 250
1) na poteg v primera preglba ik 300
10. Zahteva od delov iz jekla v mo- 4
stovnih podlogah v primeru pr-eglba dcklo
na poleg in tisk . T e 1200
I

16. Na obstojete lesene mostove naj se ne
uporabljajo dolocila v odstavkih 8 do 11 tega para-

grafa (§ 8).

17. Ako bi v § 7, odstavku 24 do 28 in 38
ukrenjeni preratun o f(rdnosti pokazal prestope
v predstojecih odstavkih 15 do 16 oznamenjenih
pripustnih najvedjih zahtev, ima Zelezniéna uprava
dolZnost nemudoma Zelezniskemu ministrstvn, s pri-
znanilom kakovosti gradiva, ovedene na podlogi iz-
vrienih poskusov, podati primerne nasvete. Hkratu
naj Zeleznitna uprava tudi glavnemu nadzorstvu
avstrijskih Zeleznic poro¢i o uspehu tega preraduna
o trdnosti.

231

18. Ce je podkrepa Zeleznega mostnega nosila
#e vsled vplivanja navpi¢nih obremenitev (odStevsi
po vetru provzrotene navpi¢ne sile) potrebna in pri-
pustna z ozirom na kakovost gradiva, naj se pravi-
loma razteza na vse nosilo in to na podlogiv § 7
in v tem paragrafu ustanovljene obremenitve za
mostove, ki jih je nove napraviti, oziroma zahteve.
Pri tem pa se smejo, e se gre za nosilo iz varje-
nega Zeleza, jemati samo za to gradivo ustanovljene
meje zahtev, tudi de se za podkrepo rabi topljeno
zelezo.

19. Ce je pa podkrepa Zeleznega nosila po-
trebna samo vsled pristopa po vetru provzroéenih
navpicnih sil in pa iz vetrovega tiska, stranskega ko-
lebanja in stranskega stiskanja in zavornih sil izvira-
joc¢ih vodoravnih sil, mo¢i je podkrepo, e je gradivo
ustrezno dobro, utesniti na preslabe dele in zahtevo
od gradiva izvoliti po doloéilih odstavka 15 tega
paragrafa.

20. Ako je iz kakega koli vzroka potreba de-
loma ali sceloma obnoviti Ze gotove lesene mostove,
morajo nadomestne seslave ustrezati dolo€ilom
§8 7 in 8 za mostove, ki jih je nove napraviti.

21. Ce se hotte na kakem' Zelezni¢nem mestu
nazaj dobljeno nosilo zopet rabiti na drugem mestu,
naj se presoja po dolodilih za mostove, ki jih je
nove napraviti.

22, Ce se hote kak obstojeé cestni most sopo-
rabljati za Zeleznine namene in &e potrebuje ta
most iz tega vzroka prestroja ali podkrepe, naj se to

4. Ce naj se plotevine iz varjenega Zeleza kakor
izvr&i v zmislu odstavkov 18 in 19 tega paragrafa.

II. Izvedba mostov.

§ 9.
Kakovost zeleza in jekla.

1, Za Zelezne sestave mostov je rabiti varjeno
#elezo ali baziéno topljeno Zelezo in za nova nosila
enega in istega mostd se sme jemali ali samo var-
jeno Zelezo ali pa samo bazitno topljeno Zelezo
enake nareje.

2. Mostne podloge je napraviti iz sirovega litega
Zeleza ali pa iz litega jekla.

3. Za narejo varjenega Zeleza za razne vrste
valjanega Zeleza se sme jemati samo sirovo Zelezo
najboljse vrste.

Ce naj se plodevine iz varjenega Zeleza kakor
prihodnji deli kakega nosila vplivajo¢im silam razen
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v valjalno mér upirajo tudi $e v drugo mér, je
valjanino kriZzema paketovali in valjati kakor plode-
vino. Take plocevine je torej pri narofilu posebno
oznameniti.

5. Valjanega Zeleza vrste, ki jih je napraviti iz
topljencga Zeleza, naj se valjajo iz velikih kosov. Po
izvaljanju naj se skrbno gleda na to, da se ne
ohladé nagloma ali deloma:

€. Varjeno Zelezo tako kakor topljeno Zelezo
naj ima enakovrsten sklad, naj se dia dobro kréiti,
kaZe naj gladko lice in ne sme biti tako, da se di
lomiti hladno ali Zareée. Necelih mest ne sme imeti.

7. Sestavine iz sirovega litega 7eleza se morajo
napravili iz sivega sirovega Zeleza diste in brez

napake.

8. Za dele iz litega jekla je vzeti Martinovo
topljeno jeklo ali pa, ako treba, topilnitko top-
ljeno jeklo.

§ 10.
Potrebna trdnost zeleza in jekla.

1. Trdnost in razleznost Zeleza in jekla, ki naj
se rabi za mostna nosila, mora ustrezati nastopnim
doloc¢ilom, katera se pa, ¢e se rabi gradivo nena-
vadne kakovosti in sploh v izjemnih primerih, mo-
rejo prenarediti ali dopolniti. Kaka prenarejena do-
locila je Ze na znanje dati o priliki dostavnega
razpisa.

A. Varjeno zelezo.

2. Varjeno Zelezo mora pri 3:6 beive polezne
trdnosti na Stirjaski centimeter in veé v valjalno mér
kazali ne manj kot 12 odstotkov razteze. Pri manjgi
potezni trdnosti mora biti razmeroma vedja razteza,
katera naj ob Se pripusfeni najmanj¥i potezni trd-
nosti po 3'3 bedve na #tirjaski centimeter znaga naj-
manje 20 odstotkov.

3. Valjanega Zeleza vrste, katere naj se kakor
prihodnji deli nosila upirajo vplivajodim silam v ved
meri, morajo precno k valjalni meri imeli potezno
trdnost za najmanje 3'0 bedve na Stirjadki centi-
meter in ne izpod 5 odstotkov razteze.

4. Zakovicno in vijasko Zelezo. katero je rabiti,
mora pri najmanj8i pripustni polezni trdnosti za
3'6 bedve na Stitjadki centimeter kazali raztezo za
najmanje 18 odstotkov.

B. Topljeno zelezo.

5. Potezna trdnost topljenega Zeleza, ki naj se
rabi za mostno nosilo, ne sme znadali izpod 3-6 bedve
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in pri topljenem Zelezu, narejenem v plameniei, ne
nad 4-5, pri topljenem Zelezu kake druge narejne
vrste pa ne nad 45 becéve na Slirjaski centimeter.

6. Razleza topljenega Zeleza mora biti tolika,
da podatek iz trdnosti (v bedvah na Stirjagki centi-
meter) krat razteza (v odstotkih) pri pretrinih po-
skusih v valjalno mer znafa Stevilo 100 in pri po-
skusih navpiéno na valjalno mer Stevilo 90.

1. Zakovi¢no in vijasko Zelezo, ki naj se rabi,
mora kazati potezno trdnost za 3'5 do 4°0 bedve
in tako raztezo, da podatek iz trdnosti (v beévah na
stirjaski centimeter) krat razteza (v odstotkih) daje
najmanje $tevilo 110.

C. Sirovo lito zelezo in lito jeklo.

8. Sirovo lito Zelezo mora imeli najinanje
12 beéve potezne trdnosti in tiskovne trdnosti naj-
manje 50 bedev na irjaski centimeter.

9. Lito jeklo za dele mosiih podlog mora
imeti najmanje 57 beéve na &tirjaski ceuntimeter
potezne {rdnosti in raztezo ne izpod 10 odstotkov.

§11.

Preskus zeleza in jekla.

A. Splosna dolocila.

1. Za pripustitev gradiva v porabo so mero-
dajni podatki poskusov na raztrgo, usloko, lom in
drugih poskusov.

2. Gradive je poskusiti Ze na narejaliséu.
Naroénik si naj zase in za prigledne organe izgovori
pravico, da smejo vsak ¢as navzoéni biti pri nareji
gradiva ter pogledati v Sarine knjige Zelezne tvor-
nice. Primeroma more naroénik majhne mnoZine
ustreznega gradiva, kar ga je, pripustiti v porabo.

3. Vsak valjalni kos iz topljenega Zeleza je na-
ravnost potem, ko je dovaljan, razloéno oznameniti
s &tevilko topitve (SarZna stevilka), iz katere je na-
rejen. O vseh valjalnih kosih, ki naj se rabijo, je
sestaviti spisek, kateri naj gledé delov topljenega
Zeleza obseza tudi poved narejne vrste in Stevilke
topitve, iz katere so se valjali deli.

4. Od valjalnih kosov, namenjenih za pre-
vzemo, naj se jih b odstotkov poskusi po predpisu.
Nadeloma pa se mora pri varjenem Zelezu vsake
valjalne vrste, pri topljenem Zelezu vsake valjalne
vrste vsake topitve nepogojno en valjan kos posku-
sili po predpisu, s éemer se, ako stvar tako nanese,
ulegne pomuoZiti gori povedano skupno Stevilo
valjanih kosov, ki jih je poskusiti. Poskasni kosi naj
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se kolikor mo¢i napravijo iz odrezkov (ne iz koncnih |
odpadkov) valjanih kosov.

5. Ako izmed izbranih kosov kateri ne ustreza
pogojen, opravili je dopolnilne poskuse. V ta namen
je pri varjenem Zelezu $e tri poskusne palice odvzeli
iz enake valjalne vrsle in enako poskusiti, Ce se ima
topljeno Zelezo. je prav tako izvesti tri dopolnilne
poskuse, in to s kosi, ki so iz iste topilve in pa
enake valjalne vrste. Ako bi izmed dopolnilnih po-
skusov le eden ne zadostoval. je pri varjenem Ze-
lezu vse kose te valjalne vrste, pri topljenem Zelezu

* vse iz iste topilve narejene kose te valjalne vrste iz-
kljuéiti iz uporabe: druge valjalne vrste iz te topitve
je pa nato iznova preskusiti in vse izkljuéiti, ¢e pri
tem le en poskus ne zado%¢éa. Prav tako je pri var-
jenem Zelezu vse kose ene valjalne vrste in pri
toplienem Zelezu vse iz iste topitve izvirajole kose
izkljuéditi, ¢e %e izmed prvotno izbranih poskusnih
kosov dva nista ustrezala pogojern.

6. Odlocajo naj se poskusne palice od gradiva, |
ki ga je preskuvsiti. v hladnem stanu tako, da pri tem
ne nastane nikakrien vpliv na sklad. Obdelavati po-
skusne palice éez izmero, kakor je potrebna, da se
jim dia oblika, ni dovoljeno. Uravnavati se smejo
poskusne palice, ¢e je potrebno. samo s tiskom, ne.
da hi se iznova ogrele. Izzarevati za hladne poskuse
se poskusne palice nikdar in nikakor ne smejo.

7. Vse hladnoupogibne poskuse je opraviti ob
toploti peskusne palice od 10 do 40° Celzijevih.

B. Pretrzni poskusi.

8. Za prelrine poskuse plocevin, ploskega,
koinega in drugega obli¢nega Zeleza je doti¥ne po-
skusne palice napraviti s freznim ali skobeljskim
strojem. Na 8iroki strani je pri teh poskusnih pa- |
licah pustiti valjalno koZo. % oblim Zelezom za za-
kovice je opraviti prelrini poskus z valjalno koo in
brez nadaljnje obdelave.

9. Raatego je meriti na poskusni palici z merno

dolzavo ]/ 80 F. F pomenja preseéno ploskev pa-
lice, ki ne sme znaSati nad 6 &tirja%kih centimetrov.

10. Poskusne palice je, ako se zahteva, po
dolgem opremiti s centimetrsko razdelbo.

11. CGe kaka poskusna palica zarad razleéno
vidnih obdelavnih napak ali zato, ker je bila pomanjk-
ljivo vpreZena, podd nezadoslen pretrien poskus,
ni dalje v postev jemati tega poskusa.

12. Ako se kaka palica prelomi zunaj srednje
tretjine merne dolZave, pusti se v nemar poskus, ce
pri tem razteza sama ne zado3¢a, in namesto njega

Jje opraviti drug poskus.
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C. Ugibni, lomni in drugi poskusi.

13. Palice, ki jih je nepokvarjene vzeti v upo-
gibni poskus, je na njenih podolZnih robovih malo
okroziti s pilo.

Upogibne poskuse je opraviti pod stiskalnico
ali podobno pripravo. Za upogibni kot je vedno

Steti kot o S ;
i R e

preteéi pri upogibu.

. ki ga mora en krak

14. Trdnost gradiva za poskuse, navedene
v odstavku 24 tega paragrafa, je poskusiti lako, da
se slabo Zareta palica naglo ohladi v vodi, ki ima
kakih 28° Celzijevih,

Poskusi, ki jih je opraviti, so nastopni pri:

a) varjenem %elezu.

15. V valjalno mer od ploevin, ploskega in
kotnega Zeleza odlo¢ene 50 do 80 milimetrov Siroke
proge se morajo hladne ¢ez okroglino, katere polu-
mer je enak dvojni palitni debelosti, do kota za
150° upogniti dati, ne da bi se pri tem naredile
pokline na pregibalis¢u. V Zarecem stanju se morajo
proge za kot 180° upogniti in se popelnoma druga
na drugo pritisniti dati, ne da bi na pregibali&éu
nastale pokline.

16. Take poskusne palice, navpik na valjalno
mer 1 do 2 milimetra globoko vdolbene in hladne
Z zarezo na zunaj upognjene, morajo v lomu kazati
kitast sklad in nastati ne sme nikaka prehodna
locitev delov, ¢e se docela skupaj zganejo.

17. Preéno proti valjalni meri iz ploéevin od-
vzete proge se morajo tudi tako za kote, v pred-
stojedem odstavku povedane odpogniti dati, ne da bi
kazale pokline, ée se za polumer okrogline, ez ka-
tero se upogibljejo, v hladnem stanu vzame dvanaj-
stera in v Zare¢em stanu osmera palidna debelost.

18. V Zarefem stanu se mora 30 do 50 mili-
metrov Siroka proga z udarei s kladivom vzporedno
z valjalno merjo razkovali dati na poldrugotero svoje
firjave, ne da bi pokazala kake sledove lotitve.

19. Zakoviéno Zelezo mora, hladno upognjeno
in s kladivom zbito, pripuséati, da se naredi % njim
petlja s svetlim premerom, enakim poloviénemu
premeru oblega Zeleza, ne da bi se sledovi lotitve
gradiva zaznali na pregibalisén, Pri pregibu ob .
okroglino s premerom, enakim polumeru oblega
Zeleza do kota za 45° in zopet popolnoma nazaj se
ne sme pokazati nikakr&na poklina.
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20. Kos zakoviénega Zeleza se mora Zarec ob |

dolgosti, enaki dvojnemu premeru, skréiti dati na
tretjino te dolgosti, ne da bi kazal pokline. Zarete
plosko kovane zakoviéne glave ne smejo kazati ne
poklin ne razpok.

&) Topljeno zelezo.

21. Nepokvarjene morajo 50 do 80 milimeirov
Siroke, vzporedno in pre¢no k valjalni meri odvzete
proge plocevin, ploskega Zeleza, kotnega Zeleza itd.,
ne da bi dobile pokline, dati se upogniti ¢ez okrog-
lino. katere premer pri poskusih v valjalno mer je
enak enotni in pri poskusih navpi¢no na valjalno
mer enak dvojni debelosti palice, do kota za 180°.
Kotno Zelezo se mora razen tega raz&iriti dati, ne da |
bi dobilo pokline.

22. Pokvarjena, to je z ostrim dletom navpi¢no
na valjalno mer in ez vso paliéno firjavo do 1 mili-
metra globine zarezana, 50 do 80 milimeltrov $iroka
proga plocevin, ploskega Zeleza, kotnega Zeleza itd.,
upognjena ¢ez okroglino, kalere premer je enak
peteri pali¢ni debelosti, ne sme kazati hipoma pre-
hodnega loma, dokler se ne pride do upogibnega
kota, kateri naj pri gradivua po 45 beéve potezne
trdnosti zna%a najmanje 90°, pri gradiva po 4-0
bedve potezne trdnosti znafa najmanje 120° in pri
gradivu po 3'6 bedve potezne trdnosti najmanje
150°. Za gradivo z vmes leZefo trdnostjo je pri-
padni upogibni kot najti s premocrino vstavo.

23, Zarete ne smejo proge plocevin itd., ¢ez
oster rob upognjene in potem popolnoma skup zbite,
kazati nobenih poklin.

24. Po poskufeni trdnosti se mora gradivo pri
upogibnih poskusih kazati prav tako, kakor je do-
lofeno z mejami, ustanovljenimi v predstojecih od-
stavkih 21 in 22.

25. Zakoviéno Zzelezo, hladno upognjeno in
s kladivom tako zbilo, da se kraka do dobra doti-
kata, ne sme kazati nikakr¥nih sledov loditve na pre-
gibalid¢u. Upognjeno &ez okroglino s polumerom
oblega Zeleza za kot 90°, se mora zakovi¢no Zelezo
dati zopet zravnati, ne da bi se pokazali sledovi po-
kvarjenja. Mora se tudi, hladno, tako skréiti dati, da
je mo&i narediti plosko glavo z 1:5kratnim pre-
merom oblega Zeleza, ne da bi se pokazale pokline.

26, Zakovitna glava ne sme, Zareéa plosko
kovana, dobili nikakih poklin in tudi tedaj ne kazati
pohabljenega mesta, ¢e se v tem stanu v sinji vro-

¢ini po Zare¢nosti e dalje obdeluje s kladivom.

Zeleznice z dne 28. avgusta 1904.

¢) Sirovo lito Zelezo.

27. Neobdelana kvadratna palica z 30 milime-
trov dolgimi siranmi, na dveh 1 meler med seboj
razdaljenih podporah leZeda, mora vztrpeti polagoma
do 450 kilogramov rastofo obremenitev na sredi,
preden se zlomi.

28. Ce se s sekalom na pravokoten rob sirovo-
zelezne litine udari navpi¢no na rob, mora mogode
biti dobiti vtis, ne da se odkr#i rob.

Q

§12.

Obdelavanje, sestavljanje in postavljanje
zeleznih sestav.

A. Splosni predpisi.

1. Vse vrste valjanega Zeleza je pred njih
uporabo hladne vzravnali, napeti in odediti valjne
oknje, ko bi se jih morebiti driala. Rezne ploskve
valjnih vrst je s skoblanjem, frezanjem, bruSenjem
ali z roénim dletom in pilo za 2 milimetra &sto
obdelati. Sekalce se ne sme rabiti.

2. Robovi vseh valjnil kosov morajo biti po-
polnoma ravni, pravokoini in ¢isli, obmeri le-tih
¢rtezu ustrezni. V debelosti pa se smejo dovoljevati
odstopi navzdol do 2 odstotkov. navzgor do 3 od-
stotkov.

3. Mostni deli, kateri naj bodo po naértih samo
.z enega kosa, se ne smejo narejati ne z varjenjem
ne z netanjem.

4. Ce je morda potreba upogniti posamezne
dele, sme se lo praviloma zgoditi samo v'Zareéem
stanu (brez pregretja).

. Vse iz sirovega litega Zeleza in iz lopljenega
jekla narejene sestavine je ¢isto izdelati. S posebno
skrbnostjo je izvesti poloZkove priredbe. Pri pod-
logah se morajo vse dotikajoée se ploskve Zeleza na
Zelezu, kamenu in svincu ali drugih vmesninah na-
tanko oskoblati, frezali ali ostruZiti in pri Stulastih
in koloturnih podlogah je natanko paziti na to, da
dobé #tule ali koloture enako viino druga pod
drugo. !

B. Zakovice in vijaki.

6. Zakovice in vijaki se morajo narediti iz
istega gradiva (varjenega ali topijenega Zeleza), iz
katerega so noseti deli mosti.
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Zakovice je narejati s strojem. Prevrodine
se je pri tem skrbno ogibati. Pri zakovicah z enakim
premerom so dovoljeni odstopi do pol milimetra.
Glave zakoviec morajo biti centri¢no na steblu. Mer-

jena po obsegu stebla naj bode viSina zakoviéne |

elave enaka polovici steblove debelosti.

8. Pri vijakovih svornikih mora biti glava in vre-
teno kovano iz ene celine in glava ne sme biti morda
nastavljena. Vijake je rezali po Whitworth-ovem
sestavu. Zavoji morajo biti &isti, dovolj dolgi ter pri
vseh vijakih in klinih enako debeli tako rezani, da
je moéi poljubno zamenjati matice in vijake. Matice
ne smejo ne pretrdno ne preohlapno teéi po zavojih.
Glave in matice se morajo na ploskvah, s katerimi
s¢ dotikajo Zeleznih delov. ogladiti. Ce so matice
trdno nategnjene, naj najmanj dva zavoja sezata Cez
nje; te napudfe je nato &sto okrogliti s pilo. Za
zvezo posameznih delov mosti potrebne vijake je
zavarovali, da matice ne poslanejo ohlapne.

C. Zakovanje in privijanje.

9. Vse zakovi¢ne in vijakove luknje se morajo
napraviti z vrtanjem.

10. Zakovi¢ne in vijakove luknje za stike pre-
gradnih élenov s pasovi je skozi vse dele, katere je
spojili, vrtati hkratu, pri ¢emer pa se utegne en del
Ze prej predvrtati za S8ablono. Rob (ostro) na luknjah,
ki se naredi pri vrtanju, je odpraviti, in kose je dobro
osnaZiti rabljenih mazil.

11. Sestavljaje posamezne nosilne dele, se
morajo vkup gredote zakovi¢ne luknje dobro ujemati,
vendar so dovoljeni premiki do 5 odstotkov premera
luknje najved; morajo se pa odrgniti z razvrtadem
ter lako izenaditi. V tako odrgnjene, torej za b od-
stotkov najve¢ povecane zakovine luknje naj se
vtaknejo primerno debelejfe zakovice. Zakovi¢ne
luknje izenaditi tako, da se skozi poganjajo jekleni
trni, ni nikakor dovoljeno.

12. Zakovi¢ne in vijakove luknje naj se vedno
porazdeljujejo natanko po mnaértu. Odstop od po-
c¢rte¥nih presledkov posameznih lukenj sme znaSati
dva milimetra najve¢. Luknje za eno in isto debelost
zakovice morajo seveda dobiti enaki premer, ka-
leri je za kakega 05 milimetra vedji od zakovid-
nega premera. Rob zakoviénih lukenj je na tistih
ploskvah, kamor pride zakoviéna glava, najmanje
{ milimeter globoko koni¢éno posneti.

13. Pri prireditvi in postavljanju mostnih delov
naj se kolikor modi zanetava s strojem. Pri ro¢nem
ganetavanju s pomodjo zanetovnika se ne sme rabili
vzvod kakor protiteZje, oporo je temved napraviti
s trdno podlago, ki se z vijakom pritisne na nastavno

\Slovenisch,)
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glavo zakovicéno, ali pa s lezkim upornim drogom.
Roéna kladiva za narejo glav morajo tehtati naj-
manje 2 kilograma, dovriilna kladiva najman ¢
4 kilograme.

14. Deli, ki jih je spojiti med seboj, se moraj.
preden se znefajo, z vijaki in s pritrjevalnimi moz-
niki iz mehkega Zeleza spraviti v pravo lego in za-
¢asno trdno priviti; te vijake je_sele odslramtl po
meri, kakor napreduje netanje. Stevilo pritrjevalnih
vijakov bodi najmanje Zetrti del toliko, kakor je za-
kovi¢nih lukenj.

15. Vse dotikajoce se ploskve sestavin, katere
Je zanetati, se morajo e pred za¢asnim zanetanjem
ocediti nesnage in rje in potem pomazati z oljnato
barvo.

16. Zakovice je svetloZarete, potem ko je od-
pravljena okujina, ki se jih morda drii, vgnat
v dobro osnaZzene zakoviéne luknje, katere naj iz-
polnijo do dobra. Skrbno je paziti, da se ne pre-
vrotijo zakovice.

17. Gotove zakovi¢ne glave ne smejo ob krajih
imeti poklin, morajo biti natanko na sredi stebel
ter dobro in polno izbite. Ko se bijejo zakovice in
napravljajo njih zakljuéne glave, je posebno paziti
§e na to, da se deli, katere je spojiti, ne po-
kvarijo ne s krivim udarcem s kladivom ne z ostrimi
zanetovniki.

18. Po zanetanju je preskusiti, ali so zakovice
popolnoma trdno nameféene in pe reZé. Vse nc
trdno nameféene ali gori navedenim pogojem ne
ustrezajoce zakovice je z izkriZanjem vselej ene za-
koviéne glave odstranili in nadomestiti s takimi, ki
ustrezajo predpisom. Zaklinjati zakovice ali potem
Se zabijati v hladnem stanu ni dovoljeno.

19. Ako se namesto zakovie, ki se zahtevajo
na odstrienje, predpisuje raba vijakov, morajo se
njih stebla koni¢no odstruZiti po razmerju 1:100
in pripadne luknje s struZnim bodilom enakega ko-
nusa odrgniti.

20. Steblo vijakov mora v vseh primerih izpol-
njevati polno vrtalno globino in zavoji ne smejo
moleti vanjo. Zato je maticam podloZiti kolobarje ali
kroZce ustrezno debele.

D. Sestavljanje nosilnih delov v delavnici za gradbo
mostov.

21. Vse nosilne dele je natanko skupaj prili¢iti
v delavnici in zafasno nadrtu primerno spojiti, kar
naj se razteza na cele nosne stene in na Zelezne
dele voznice mostove. Pri tem je paziti na to, da se
nobeden teh delov ne vsili v enostranski napon,
tako da se more rediti spoj, ne da bi se dotini
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kosi proZili narazen. Ko se vkup potezajo posamezni |

deli, se smejo rabiti samo trni iz mehkega Zeleza.
Ko bi se pri zanetanju zategnili posamezni deli, je
spoje resiti ter odpraviti napake.

22. Nosila s 15 metrov podporne razdalje in
¢ez naj, v kolikor ni v naértu dolo¢enega ni¢ dru-
zega, pri prireditvi dobé napetost, kateri je naj-
vedinsko vrednoto v podloZni sredini odmeriti enako
teoreticnemu vgreznjenju na podlogi trajnega bre-
mena in polovice prometnega. V ta namen je na-
¢rine dolZave posameznih stenskih udov ustrezno
premenili.

23. Spahe na spajali§¢éih posameznih nosilnih
delov se morajo sklepati do dobrega; vodne vrece
je vsekakor opusdati.

E. Postavljanje nosil na staviscu.

24. Pri nakladanju in razkladanju, kakor tudi
pri postavljanju nosil se nosilni deli ne smejo metati,
upogibati ali poskodovati. Poskodovane dele je, ako
treba, izkljuditi iz porabe.

25. Sestavljajo naj se deli nosil z najvedjo na-
tanénostjo; sosebno je vselej postopati tako, da ne
more bili napa¢nih naponov v nosilnih delih. Pri
lem se smejo rabiti samo trni iz mehkega Zeleza.

26. Netati je s tako skrbljivostjo kakor v de-
lavnici; presledkov, grb ali izgibov ne sme biti
v trdno postavljenem nosilu.

27. Nositelje je ob postavljalnem odru zgraditi
natanko s tisto napetostjo, kakor se je godilo v de-
lavnici. Priporniki se smejo na kriZnih mestih z od-
porniki ali med seboj dokonéno spojiti Zele tedaj,
kadar nosila ne leZé veé na zadasnih podlagah,
ampak samo prosto na svojih konénih podporah.
Prav tako je s prinetanjem vodoravnih diagonalnih
spojev glavnih nositeljev pocakati do tega Casa.

28. Luknje za vijake lefnjev je napravili Sele
pri vehnji stavbi z vrtanjem ali tako, da se zakovice
snamejo iz popolnoma zanetanih nositeljev.

29. Da se popolnoma tesno vioZé podloine

plode na zidovju, rabiti je ali svinec ali pa kako drugo
vmesnino, ki se je izkazala za dobro. Nosila sama
naj se nalagajo z vso sbrbnostjo in tako, da nalo-
#eni mostni del vedno tesno in enakomerno le# na
podloZni ploéi. Osi kolotur ali $tul podlog je spraviti
natanéno navpik na ravan nosilnih sten ter koloture
in Stule same v tisto stanje, katero ustreza vsakocasni
toploti pri dokonéni vlogi mosti.
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F. Pleskanje mostov.

30. Mostovi in drZaji z vsemi leinjevimi in
pritrdilnimi vijaki vred naj se opleskajo praviloma
z laneno oljnato barvo. To se mora vselej trikrat
zgoditi; pri tem se sme v drugo pleskati Sele tedaj.
ko je prej$nja opleska Ze popolnoma suha.

31. Ploskve, katere je pleskati, se morajo.
preden se¢ zafne mazati barva, skrbno odrgniti,
z Ziénimi 3¢etmi osnaZili rje, vseh negladkih in hra-
pavih mest in nesnage in dobro osugiti.

32. Tiste ploskve, do katerih se po dovrSeni
sestavi in postavi ne more ved, je, preden se spojé,
enkral trpeZno opleskati.

| 33. Po sestavi v delavnici je vse vidne ploskve
Ftudi tako opleskati z oljnato barvo.

34. Zaleplja naj se, ko se je posudila prvoina
opleska, z lepilom, napravljenim iz svindene rdeéice
in lanenega olja.

35. Tista mesta Zeleznih sestav, na katera se
poloZé leseni popreéni leinji, je v tretje opleskati.
ge preden se preloZé ti leinji.

§ 13.

Kakovost lesenega gradiva.

1. Vse lesovje, ki naj se rabi za mostne se-
stave, bodi ravno rastlo, popolnoma zdravo in brez
napake. Imeti ne sme nikakih sledov, da se delajo
gobe, dobiva naj se samo iz visokih, suhih leg in
poseka naj se samo v tistem letnem &asu, ko se ne
pretaka sok.

2. Lesovje, namenjeno za trajne dele mostnih
nosil, naj se skrbno otrebi beline.

§ 14.

Kakovost in preskus gradiva za zidovje.

1. Za zidovje slopov in opor (kakor zidovje iz
Stirjaskega kamena, plasti, lomljenega kamena in
betona) se sme rabiti samo trd, v vremenu stano-
viten kamen, Cist, rezen, ne predroben pesek in pa
umetni portlandski cement. Uporaba drugih cemen-
tov se pridriuje odobrilu ministrstva za Zeleznice.
Za kvadraste blazine se ne sme rabili kamenje, ki
ima tladno trdnost izpod 400 kilogramov na §tir-
jaski centimeter.
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2. Portlandski cement, ki naj se rabi, bodi
tak, da pri zgradbah, ki jih je izvesti pod vodo, naglo
spaja, pri ostalih gradbah pa podasi ali srednje, in
pa tako na zraku kakor tudi pod vodo istoprostornal
in kar najdrobneje mo¢i smlet. Ostanek ne sme pri
sejanju skozi reeto, ki ima 4900 ofes na Stirjagki
centimeter in 0'05 milimetra Ziéne debelosti pre-
sezati 30 odstotkov in po 900 odes na Stirjaski
centimeter in 0-10 milimetra %iéne debelosti 5 od-
stotkov.

3. Spojno moé¢ cementov je ovedeti s pre-
skugnjo trdnostnih razmer pri meSanici s peskom.
Za pravilno meSanico velja zmes iz enega teZnega
dela cementa s tremi teZnimi deli pravilnega peska.

4. Za pravilni pesek velja v naravi se naha-
jajoé, izpran, &ist kvaréen pesek, &igar zrnjeva de-
belost je dolodena s tem, da najdrobnejSe zrnje ne
are vedé skozi redeto, ki ima 144 odes na Stirjaski
centimeter in 0-3 milimetrov Zidne debelost, in &igar
najdebelejSe zrnje Se gre skozi refeto, ki ima 64 oCes
na Stirjadki cenlimeter in 0'4 milimetrov Zi¢ne
debelosti.

5. V tej mortovi mefanici je moral cement, ki
spaja pocasi ali srednje, potem ko se je trdil sedem
dni. dosedi najmanje 12 kilogramov, cement, ki
spaja naglo, najmanje 8 kilogramov potezne trd-
nosti na $tirja¥ki centimeter.

Potem pa, ko se je trdil 28 dni, mora cement,
ki spaja pocasi ali srednje, imeti najmanje 180 kilo-
gramov, cement, ki spaja naglo, najmanje 120 kilo-
gramov tlaéne trdnosti in oni najmanje 18 kilogra-
mwov, la najmanje 12 kilogramov polezne trdnosti na
stirjaski centimeler.

III. Prvokratni glavni pregled
mostov.

§ 15.
Postopek v obée.

1. Da se dokonéno presodi redu ustrezna na-
prava, se mora vsak novo narejen, prenarejen ali
podkrepljen most gledé sposobnosti za promet,
preden se izrodi v obrat, pregledali po komisiji.
V to se poglje s strani glavnega nadzorstva avstrij-
skih #Zeleznic zastopnik kot voditelj komisije.

2. Nosila Zelezni8kih mostov s 5 metrov
podporne razdalje in veé, je vsekakor ne samo pre-
gledati ampak tudi preskusati. Pri manj§ih sestavah
je na voljo dano glavnemu nadzorstvu avstrijskih
zeleznic doloditi, ali in katere je preskusili; navzlic
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temu pa ima voditelj komisije pravico na podstavi
preglednih podatkov Se druge teh mostov privzeti
v preskus.

3. Za cestne in potne moslove naj glavno
nadzorstvo avstrijskih Zeleznic, ne kratec¢ dalje seza-
jotih zahtev, ki jih morda sicer stavijo poklicana
oblastva in organi, za vsak primer posebe dolodi, ali
se naj s stali¢a Zeleznice opravi tudi poskusna
obremenitev.

4. Zelezni®na uprava naj se za opravo komisij-
skega pregleda in preskusa pismeno oglasi pra-
viloma 14 dni pred nameravanim zatetkom urad-
nega posla ter zaprosilu v dvojnem izdatku priloZi
nastopna dokazila:

a) Za zelezni¢ne, ceslne in potne mostove:

a) zapiske zgradeb, katere je pregledati;

‘[) posnetke iz zapisnikov o gradivnem presku-
ganju za sestavno gradivo (Zelezo, kamen in
spojilo).

b) Za Zelezni¢ne mostove:

shemati¢ne skice obremenitvenih vlakov, ki se
bodo rabili; ti vlaki naj provzrodajo kolikor
moci iste momentne udinke, kakor obreme-
nitve, dolodene v § 7. Ti vlaki morajo za vsako
kolejo sestavljeni biti iz popolnoma opremlje-
nih lokomotivov najteZje vrste, kateri so nu-
menjeni obcéevati po doti¢éni Zeleznici, in pa
morda iz enostransko nanjo navriéenih, do
polne nosilnosti naloZenih voz, v kolikor so ti
ge potrebni, da se pokrije najvedja dolgost
medslopja;

oA

—

{3) preradun s poskusnim vlakom na posameznih
mostnih medslopjih doseZenih upogibnih mo-
- mentov, izraZenih v odstotkih tistih najvedjih
upogibnih momentov, kateri nastanejo pri
prosto poloZenih brunovih nositeljih z obreme-
nitvenim vlakom, predpisanim v § 7; nadalje

7) izkaz za poskusni vlak preraunjenih najvedjih
proZnih pregibov.

¢/ Za cestne in potne mostove:

a) izkaz o vrsti, mnoZini in teZi v preskus name-
ravanega obremenila;

f) prerafun z obremenilom na posameznih most-
nih medslopjih doseZenih obremenitev, izraZe-
nih v odstotkih tistega enakomerno porazde-
ljenega bremena, katero pri prosto poloZenih
brunovih nositeljih provzrodi iste najvecje
pregibne momente, kakor v § 7 predpisana
obremenitev; nadalje
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7) izkaz za poskusno breme preracunjenih naj-
ve¢jih proZnih pregibov.

5. K uradnemu opraviln samemu je prinesti Se
odobrene mostne naérte z dotiénimi razpisi vred,
zapisnike o preskusu sestavnega gradiva in pa druge
na napravo mosti merece zapisnike v izvirnih spisih.

6. V pregled in preskus naj Zeleznitna uprava
poslje zastopnika veitaka in pa dostavi obremenit-
vene vlake in merne priprave. Tudi naj Zelezni¢na
uprava poskrbi, da se zgradbe v vseh svojih delih
naredé pristopne tako, da bo modi brez nevarnosti
ogledati Zelezne in lesene sestave, opore in slope.

7. Dolodila tega paragrafa veljajo zmisloma
tudi za mostne provizorije s to mero, da se morajo
ti vselej preskusiti, torej tudi tedaj, &e imajo samo
majhne podporne razdalje. Pri provizorijih, ki jih je
izro¢iti v promet, je pa v primeru nujnosti tudi do-
pusdeno, z zaprosilom za uradno opravilo telegra-
fitcno obrnili se na glavno nadzorstvo avstrijskih
Zeleznic, samo da je treba hkratu priznaniti, kar je
potrebno za presojo nadina, vrsie in velikosti pro-
vizorija in na znanje dati, ali se je provizorij zgradil
na podstavi oblastveno odobrenega nadrta, ali e se
bo fele iskalo odobrenje.

§ 16.
Pregled in preskus mostoy.

1. Ob pregledu mostov je ugotoviti, ali in
v koliko se njih izvedba ujema z odobrenimi &rteii,
veljajotimi predpisi in doloéili dotiénih razpisov, ali
so se in kateri nedostatki so se opazili gledé pri-
reditve.

2. Nosila z dvema kolejama in ve¢ se morajo
vselej preskusiti z obremenitvijo, dolodeno v gore-
njih odstavkih, isto¢asno namesceno na vseh kolejah.
To se naj zgodi tudi tedaj, ko bi se bil iz katerega
koli vzroka poprej opravil poskus z obremenitvijo
vsake koleje zdse.

3. Vsako mostno medslopje se mora preskusiti
tako z mirnim kakor s teko¢im bremenom.

A. Preskus z mirnim bremenom.

4. Za preskus Zzelezni¢nih mostov z mirnim
hremenom je obremenitvene vlake, o katerih se go-
vori v § 15, polagoma spravili v tista stanja, ob ka-
terih se najneugodnejie vpliva na nosilne stene; za
preskus cestnih in potnih mostov z mirnim
bremenom, je to namestiti v tisti mnoZini in, kolikor
se dé, prav tako porazdeljeno, kakor se je mislilo
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v staticnem preracunu. Poskusno breme naj v obeh
primerih ostane praviloma toliko #asa na mostu,
dokler se ne vidi ved, da se vefajo premene v obliki.

5. Pri mostovih, pri katerith glavni nositelji
prosto leZé samo na dveh podporiscih, je dovolj,
opazovati most, ki se polagoma obremenja, ¢ez vso
podporno razdaljo.

6. Pri seslavah na lok je razen obremenitve vse
mostne podporne razdalje hkrata tudi polagoma
obremeniti vsako lokovo polovico samo, temenski
kos tudi sam in nadalje o neobremenjenem temenu
blazini najbliZje lokove detrli.

7. Ce je preskusiti moslove, pri katerih glavni
nositelji gredé ¢ez veé kot dve podpori, treba se je
ozirali na neugodno sodelovanje obremenitve po-
sameznih oken. Pri Zelezni¢nih mostovih sta
potem za vsako kolejo potrebna dva obremenitvena
vlaka, s katerima je moéi hkratu obremeniti dve
mostni okni. Za preskus na mestu najveéjega upo-
gibnega momenta na sredi kakega okna je obreme-
nitev polagoma raziegniti na vso dolZavo njegovo,
hkratu pa tudi na vso dolZavo vedjega drugega
bliZznjega okna.,

8. Slop naj se preskusa vselej z isto¢asno obre-
menitvijo obojestranskih oken po vsi njegovi dolgosti.

B. Preskus s tekocim bremenom.

9. Da se preskusijo Zelezni&ni mostovi
s tekodim bremenom, je po vsaki koleji s poskusnim
vlakom voziti s tisto najvedjo brzino, katera je pri-
pustna za lokomotive, rabljene za obremenitveni
vlak, in za doti¢ni Zelezni¢ni kos. Pri tem pa ne
smeta biti ved kot dva lokomotiva pred vlakom.

10. Da se preskusijo cestni in potni mo-
stovis teko¢im bremenom, je za opazovanje, v kakem
stanu so voznitki deli s stalii¢a Zeleznice, dovolj, ¢e
se po neobremenjenem mostu vozi samo z enim pri-
merno naloZenim tovornim vozom, ako treba, s pri-

merno tezkim parnim cestnim valjem.

C. Ustanovitev preskusnih posledkov.

11. O uspehu komisijskega pregleda in pre-
skusa je pisati zapisnik, kateremu je priloZiti v § 15.
odstavku 4 navedena pomagala, in pa izkaz merjenih
trajnih in proZnih obli¢nih premen.

12. Trajni pregibi ne smejo znasati vec kot
petino preratunjenega proZnega pregiba. Merjeni
proini pregib ne sme preralunjenega presezali za
veé kot za 10 odstotkov.
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13. Zastopnik glavnega nadzorstva avstrijskih
Zeleznic ima dolznost na podstavi uspeha opravlje-
nega glavnega pregleda v zapisniku izredi svoje
mnenje o pogojni ali nepogojni porabni sposobnosti
pregledanih mostov in hkratu odrediti, da se od-
stranijo tiste napake, za katere se sodi, da jih je
odpraviti kar najpreje.

14. On je tudi razen tega pooblaicen, e se je
ugotovila porabna sposobnost pregledanih mostov
na obratovanih Zeleznicah, v zapisniku dati dovolilo,
da se smejo rabiti takoj.

§17.
Prometne utesnitve.

1. Brez odobrila ministrstva za Zeleznice se
po mostovih, kateri so se prerafunili na podlogi
v§ 7, 4, Bin D ustanovljenih doloéil, ne sme
voziti z vozili, katera nanje vplivajo neugodneje,
kakor je pripu$teno po § 8, 4 in B; prav tako se po
mostovih, kateri so bili Ze v obratu, ko se je zacela
veljavnost tega ukaza, ne sme voziti brez dovoljenja
ministrstva za Zeleznice z vozili, katera neugodneje
vplivajo nanje, kakor je dopustno po § 8 F.

2. Vozila, katera gredé ¢ez omejne drte, usta-
novljene z razpisom ministrstva za Zeleznice z dne
12. februarja 1900. 1., 5t. 5030 (Ukaznik za Zelez-
nice in plovstvo 3t. 25).

3. Vse cestne in potne mostove je na
lahko vidnem mestu opremiti s tablo, ki obseza leto
zgradbe, najvetjo pripustno enakomerno mostovo
obremenitev na Stirjaski meter v kilogramih in pri-
pustno najvedjo teZo tovornega voza z naklado vred,
ako treba, teZo parnega cestnega valja v kilogramih.
Vrhutega je pri vseh teh mostovih v primernih od-
daljah od mostovih koncev postaviti svarilne table
s prepovedjo, da se po mostovih ne sme voziti z vo-
zovi ali parnim cestnim valjemn vedje skupne teZe
kot je s Stevilkami povedana v beivah in v metrié-
nih stotih.

IV. Pregled mostov v obratu.

§ 18,
Postopek v obée.

1. Zelezniéne uprave morajo vse mostove,
razen narodenega jim stalnega nadzorovanja, naj-
manje vsakih Sest let natanko pregledati in nosila
ielezniénih mostov s 5 metrov podporne raz-

dalje in veé tudi preskusiti v zmislu doloéil § 16,
odstavkov 2, 4 do 9. Pri tem bodi preskusni vlak
po tem, kakrina je podporna razdalja nosila, sestav-
ljen iz enega ali dveh lokomotivov najteZe vrste in
iz enostransko navritenih polno naloZenih voz. Da
se ové prozni pregib pri brunovih nositeljih, leZecih
na vet kot dveh podporah., se sme obremenitev
utesniti na okno, ki se vsak ‘as jemlje v poStev.

2. Kar se je opazilo in kar so podali preskusi,
je vpisati v mostne knjige, ki jih je napraviti
po § 19, :

3. Posledke pregleda in preskusa moslev je,
ce se je pri tem ugotovilo zmanjSanje nosilnosti,
takoj, drugace pa samo koncem vsakega leta s po-
vedjo kakih ovedenih spotik in pa naredeb, ukre-
njenih ali nameravanih za njih odstranjenje, pred-
loZiv&i porocila o pregledih mostov (§ 19) priznaniti
ministrstvu za Zeleznice.

4. Po vsaki poskodbi nosil kakega mosta po
izvenrednih prigodkih, kakor ée je vlak zdrknil iz
kolej, po skalnem usadu, sneinih plazih, poZaru itd.
naj veScéak natanéno preidce, in ko bi bili pomisleki
gledé nosilnosti, $e preden se povzame javni pro-
met, tudi preskusi most. O nastali pogkodbi mostf
in vsled tega ukrenjenih naredbah je kar’ najbrie
porociti glavnemn nadzorstvu avstrijskih Zeleznic.

§ 19.

Naprava in pisanje mostovnih knjig in pre-
glednih poroéil.

1. Zeleznitne uprave so doline, za ysak most
napraviti mostovno knjigo, katera pootituje kilo-
metrsko lego, napravno leto, tevilo kolej (za Zelez-
ni¢ne mostove), uredbo in irjavo voznice, oziroma
hodnikov (pri cestnih in potnih mostovih), kot med
zgradbeno in Zelezni¢no osjo, naklon in mer koleje.
svetlo in podporno razdaljo, sestavno sistemo, in pa
lego Zeleznice (zgoraj, pogreznjena, spodaj), posledke
dobrostnih preskusov (lrdnost in razteg), vrsto in
izvir gradiva, najneugodnej$o tacasno obremenitev
ter iz tega izvirajofo zahtevo od gradiva in pa odo-
brilo gradbenih nadrtov.

2. Pri cestnih in potnih mostovih je v doti¢ni
mostovni knjigi tudi imenoma povedati v to pokli-
cana cestnoupravna in nadzorna oblastva.

3. V mostovno knjigo je nadalje vpisati po-
sledke prvega preskusa mostd, kake odstope od
ponacrtne geometriéne oblike glavnih nositeljev,
tako v vodoravnem kakor v navpiénem zmislu, in
pa kar se je opazilo o praviloma ponavljanih pre-
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iskavah (§ 18, odstavek 1) in kar so pri tem podali
preskusi.

4. Te mostovne knjige je sestavili urejene po
#elezni¢nih progah, vedno za ¢asa popolniti ter pri- |
pravljene imeti, da vanje pogleda nadzorno oblastvo.
Vse premembe, nastale vsled opustitve, uvrstitve ali
predelave mostov, je prav tako vpisavati v mostovno
knjigo ter predloZiv&i dotifna porodila o mostovih
pregledih koncem vsakega leta priznaniti glavnemu
nadzorstvu avstrijskih Zeleznic.

V. Koncna dolocila.

§ 20.
Oblastva.

1. Ministrstvo za Zeleznice ima pravico prepri-
¢ati se, da so mostovi izvedeni po predpisu, in v ta
namen tako, kakor se vzvidi njemu, nadzirati gradnjo,
ako treba, tudi ukreniti dobrostne preskuse z vrstami
uporabljenega gradiva, o strokih Zelezniéne uprave.

9. Glavno nadzorstvo avstrijskih Zeleznie, ka-
tero ima po zmislu § 5 dolZnost opraviti prvokratni
glavni pregled mostov, ima pravico vse Zelezni¢ne
mostove in v mejah svojega podrodja tudi cestne in |
potne mostove po potrebi in kakor se mu zdi, |
v zmislu predstoje¢ih predpisov po veckral pregle-
dati in preskusiti. To oblastvo bo tudi ustanavljalo
obrazce za pomagala in sestave, ki jih je rabiti po
§8 15, 18 in 19.

§ 21.

Nazaj sezajota mo¢ tega ukaza na mostove,
zgrajene pred njegovo veljavnostjo.

1. Razen onih dolo¢il, pri katerih je Ze iz njih

vsebine jasna veljavnost za obstojefe mostove, naj
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se nanje uporabljajo tudi dolodila §§ 5, 6 (gledé
drzajev), 7 (gledé stalne varnosti), in pa 17, 18,
19 in 20.

§ 22.

Vnanja oblika naértov in spisov in ravnanje
% njimi.

1. Vse vloge, katere je vpodajati v zmislu tega
ukaza, in vsa pomagala, katera je predloZiti, ali za-
pisnike, katere je spisali, naj se izdelajo v obliki
21 X 34 centimetrov, datirajo in podpiSejo naj jih
tako spisatelj kakor tudi vpoloZnik, oziroma deleZniki
komisijskih uradnih dejanj.

9. Risbe in preracuni, ki so za priloge, je pred-
loZiti v gori omenjeni obliki zganjene ali sefite
v dvojnem in, &e se gre za driavnocestne mostove,
v trojnem izdatku, in vsaj tisti kosi, ki so namenjeni
za poznej¥o uradno rabo, morajo bili na takem pa-
pirju ali toki platnenini ter s takimi risalnimi, pisal-
nimi ali razmnoZevalnimi sredstvi napravljeni, da je
zagotovljena njib trpeZnost.

3. Po odobrenju predloZenih nalrtov ali po iz-
vedbi uradnega dejanja se primerno podpisani drugi
izdatki izrodé Zelezniéni upravi.

§ 23.
Uvedba tega ukaza.

1. Pri¢ujo¢i ukaz zadobi mo¢ z dnem svoje
razglasitve. S tem ¢asom izgubé moé¢ in veljavo
ukaza ¢. kr. trgovinskega ministrstva z dne 15. sep-
tembra 1887. 1. (dri. zak. §t. 109), inz dne 29. ja-
nuarja 1892, 1. (dri. zak. 5t. 28) in pa ,nadelna
dolodila za dostavo in postavljanje Zeleznih mostov*
v obliki, odobreni po e. kr. trgovinskem ministrstvu.

Wittek s. r.
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V1. Priloga. Razpredelnica upogibnih in podpornih momentov. (§ 7, odst. 17.)
Razpredelnica a (§ 7, odst. 10.)

Stevilne vrednote najveéjih s prometnim bremenom po obremenitvenem pravilu I provzrocenih ugibnih
momentov ,M max.®, pri prosto lezec¢ih brunoevih nositeljih s podpornimi razdaljami od 0 do 160 metroy.

| | | |
L Najvetji Vred i 3 I Najvedji Vred- ; Najvedji Vred- . Najvedji Vred- |
8 ugibni notna g ugibni notna E ugibni notna E ugibni notna |
LN moment razlika ffl <2 moment razlika ||| €2 moment razlika [ff =2 moment razlika |f
E-» @ 7 B & y E * « g = « "
8..;2- » M mazx. : za en -&E‘ +M mazx. . Za en 8.-2- o« M mazx. : Za en gg + M mazx. : za en |
2.8 | za eno kolejo| meter |72'= |za eno kolejo | meter {722 |za eno kolejo| meter |2 = |za eno kolejo | meter 1
o o - o !
tm tm m tm m tm L m tm | tm_ : ‘
‘ 1 i 3
000 26 6611 64 3.181 102 6.604 | :
) 500 27 7107 65 3.260 103 6.706; - |
1:5 7:50 28 7603 66 3.339 104 6.809 |
2 10-00 29 809-9 67 3.420 105 6.912
2-4 12:00 30 861-7 68 3.501 106 7.015
25 12:70 31 914-2 69 3.583 107 7.119
3 16-95 32 969-6 70 3.665 108 7.224
31 17-90 33 1.025 71 3.747 109 7.329
25 23-10 34 1.083 72 3.831 110 7.435
4 2960 35 1.144 73 3.915 111 7.541
45 36-10 36 1.206 74 3.999 112 7.650
5 42:60 37 1.268 75 4.084 113 7.761
52 4520 38 1.330 76 4.169 114 7.872
53 46-80 39 1.394 77 4.255 115 7.983
R 5016 40 1.459 78 4342 116 8.094
6 5856 41 1.524 79 4.429 117 8.207
65 66-96 42 1.589 80 4.516 118 8.320
7 7536 43 1.655 81 4.605 119 8.434
75 83.76 44 1.723 82 1.695 120 8.548
78 88:8 45 1.791 83 4.785 | 122 8.780
8 92:8 46 1.859 84 4.875 124 9.012
9 | 112:8 47 1.927 85 4.967 126 9.250
10 1328 48 1.996 86 5.059 i 128 9.488
11 15628 4»g 2.066 87 5.1561 130 9.728
12 172:8 b 2.136 88 5.243 132 9.972
13 1928 51 2.207 89 5.387 I 134 | 10218
14 2156 52 | 2278 90 5431 | 136 | 10.466
15 242:0 53 | 2.350 91 5.526 138 | 10.718
16 2684 54 | 2423 92 5.621 | 140 10,972
17 297'6 55 2.496 93 5.716 142 11.228
18 3306 56 2.570 94 5.812 144 11.488
19 3663 57 2.644 95 5.909 146 11,752
20 3992 58 2.719 96 6.006 | 148 12.018
21 4387 59 | 279 97 6.104 | 150 |  12.288
29 4782 60 2.871 98 6.202 | 152 12.564
23 5177 61 2.947 99 6.302 il 154 12.840
24 5619 62 | 3.024 100 6.402 | 156 13.122
25 6115 63 | 8.102 101 6.502 | 158 | 13.410
26 661-1 64 | - 3.181 102 6.604 | 160 13.698

Grto najvetjih ugibnih momenlov na raznih mestih brunovega nositelja je
nharediti iz dveh poloviénih, proti nositeljevi sredini simetriéno leZetih parabol in ene
njuni temeni’ti spajajote preme. Temenisti naj lefita v vidini, ustrezajoti absolutno
Majvetjemu ugibnemu momentu (M maz.) in od nositeljeve sredine za 0-05 podporne

Tazdalje dalet,
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Razpredelnica 6. (§ 7, odst. 10.)

Stevilne vrednote najvecjih s prometnim bremenom po obremenitvenem pravilu I provarocenih podpornih
momentoy ,,St¢ za preracun prosto lezec¢ih brunovih nositeljev za obremenitvene dolzave od 0 do 160 metrov.

1 | a K | @ || | @ @ = 5 S
|z a2 lzs |5 ‘ ze |2 = | me |2 =g |2
| E N = f =8 N | 2 N =1 B8 = =l = E = ]

2 5. [Bglle |Sc (Eslle (5. |f3 8. |2sflz |8+ |Esfz (2. |[Ea
| B4 [BES~|B e BB 2<% |88 Tho | BBl he BRI 2<% |28
2 2 S SRR IG | SEA=HR IS BE 2| e S| EI=T e |8
@E :.E-—o- 'gs QE::gﬁ.éE gf,:“%_a rgq, .;g.ho‘ .g:p O, 353 ..gu; 0935,53 .gw
Ex| 8= (Bl Ea/8e |2l £33 o @ B E 2zl E.2|°8 € szl£3|8& o o
eS| 2B 28 —ﬂr>AC!‘~N sN1SEC | Bg oo | anllg=ls80 | sNlllBEl>5e (2w
S| Es|> I5si5e8 |7 W52|8E5 |7 FEE|> Ma2S{=es |7 158|785 (=
(@) ‘2_ b 5> O‘EZ EEP C“:Z"v TP = » ) Sy i b o 7z ¥
m | tm t l m , tm I t m tm | | tm t m J tm
0k 00 2.475 9.351 |79 | 19.790 107 48.163
N I ora 2.634 9.603 e 48.285
: 0 2.833 9.918 21 20.2
2 496 3.032 10.233 1| 20.626 ig'zglf,
9-8 78:4f 3.072 10.296 4 21.051 50:030
3 888 3.240 10.5567 3 91.4»7:6 50.154
3 1408 3.450 10.883 | 306 | 21.561 ;
| 49 151-2 3.660 11.209 21.910 50.662 |
‘ ; 3.702 11.274 M 35 | 22316 51.296
| 6 2056 . 11.544 29 789 51.930
¢ . 3.878 . 22 .
'71 gﬁjg 1.099 : ;.g% : 22,869 2| 52.056
47| 3736 :‘:?f 13,285 30 2578
20 = Jo.Z1/ |
75 |  376.0 4.337 12.564 24.121 53.862
8 1160 L 374 12.912 24.210 53.991
9 | 4960 LETS SN 90 |24.577 s
96 5440 D4 13.329 i 95 035 54.516
X 4,893 B ; o [ 55.172
0 5812 5.072 13 617 25.493 55.828
111 6742 5.121 13.976 25.584 55.950
111 | 6835 » 14.335 3
¥ S o 14.406 25.960 56.493
126 | 8495 5.8 14.702 86 o8 57.160
2 256] 5.849 102 926.898 57 897
®, doot 5.901 15.072 96.991 27.960
: : 15.442 980 |
14 | 1.0091 6.118 5.516 ikt
15 | 1.1281 6.389 Epe L 58.503
5o | 11520 6.660 15.821 28.335 59.181
6.714 | 16.202 93 431 gg-gg‘i ,
16 | 1.267 . 16.583 i X SRR
162 | 1.296 ‘;-3:;8 16.659 28.824 60.546
| "ok . 29.315 Stane 1 oe
(17 1.424 7.504 16.973 29.806 61.235 | 489
18 | 1.581 7.560 17.365 g;-ggg 61.924
9 | 1.744 b llox 17.757 9 62.061
AR e $.088 v 30.306 4
PO A 8.381 18.158 30.808 §a.0n
21 | 2.074 8439 18.561 31.310 a1
01-7 | 2.196 5888 18.964 31.410 o 181
| 68 ; 3
oo | 2.951 8.987 po-0kd 31.821 :
o3 | 2.437 9.291 19.376 32.334 64.730
939 | 2.475 9.351 19.790 32.847 ‘| 65.441
Po P! Pa Fl'l.l .”SL“=“I’,)\~4.‘JfI’bI:—'Q‘./
- bn-
4:_ A . ,,c Dol¥lna obremenila.A”

.. Podporna razdaljal” .
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Razpredelnica c (§ 7, odst. 11.)
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Stevilne vrednote najvecjih s prometnim bremenom po obremenitvenem pravilu II provzrocéenih ugibnih
momentov ,,M max.* pri prosto leze¢ih brunovih nositeljih s podpornimi razdaljami od 0 do 100 metrov.

Grto najvedjih ugibnih momentov na raznih mestih brunovega nositelja je

narediti iz dveh poloviénih

y proli nositeljevi sredini simetriéno lezetih parabol in ene

njuni temenid¢i spajajofe preme. Temenigei naj leZita v vigini, ustrezajoti absolutno
najveéjemu ugibhnemu momentu (M maz.) in od nositeljeve sredine za 0:05 podporne

razdalje dalec.

(Stovenisch.)

] i Najvedji : Najvedji Vred- : Najvetji Vred- 7 Najveéji Vred-
E ’ ugibni noina E ugibni notna || 2 ugibni notna | 2 ugibni notna
o :_‘ | moment razlika = L moment razlika = :,‘ moment razlika o :; moment razlika
5:.-‘1- M max.“ za en :.9:.-5. +M max.© zaen || ;_5:_":5. - M max.* Za en §.--“—’. + M max.“ za en
b= 20 @ - 3 L= P a1 B =] . H ot 3
Eé | za eno kolejo | meter 3 = |za eno kolejo | meter rf.'g za eno kolejo | meter E_g za eno kolejo | meter
tm m tm tm m tm tm m tm tm
|
0 000 19 2786 1.335
148 400 20 3054 5 S nh
15 | 600 a1 3399 1.435
A 800 29 3616 1.485
2:1 847 23 3910 1.535
25 11-31 24 4225 1.587
3 14-86 25 4553 1.639
31 1575 26 4851 1.692
35 19-95 a7 5209 1.746
4 2520 28 5537 1.801
L 3945 29 5909 1.856
P 3570 30 629-6 1.911
D9 40-95 ; 1.967
6 46,20 g; i 2 024
65 51+45 - 8 2.081
7 5670 33 7493 x
394 e 34 7908 2.139
g asiid 35 832:3 2.197
9 7966 36 8747 2.256
i 1087 38 | 963-1 9.380
12 121-5 39 1.007-3 2.443
13 | 1363 40 1.051H 2 2.507
e 1544 i1 1.098 46D 68 2.672
16 | 1757 2| 1145 o 2,658
16 | 1993 43| 1192 o () 2.704
17 r 29250 44 1.239 vl 2.770
18 2518 45 1.286 — 72 2.838
19 9786 46 fiagn: |49 Ml 7 2,907

G9
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Razpredelnica o (§ 7, odst. 11.)

Stevilne vrednote najvedjih s prometnim bremenom po obremenitvenem pravilu II provzroéenih podpornih
momentov ,,8t.5 za prera¢un prosto lezeéih brunovih nositeljev za obremenitvene dolzave od 0 do 100 metrov.

Obremenitvena
dolZava ,A¢

Najveéji
podporni
moment
+ St=
za eno kolejo

Vred-
notna

Za en

ZP

razlika |

meter

Obremenitvena

Najvedji
2. | podporni
g: moment
= Ik
E za eno kolejo

Vred-
notna
razlika
za en

meter

-

Obremenitvena
doliava k%

Najvedji
podporni
moment
S
za eno kolejo

notna
razlika
za en
meter
2P

= Najvedji
g2 | podporni
&

g = | moment
€8 S84

O = . A
£ < |za eno kolejo
(=]

m tm t m tm tm t m tm t
0 00 2098  1.5493 6.123:6 135756
1 16:0 1 1.5519 6.170:0 13.641-8
12 19-2 9 1.682:9 6.402-0 13.972-8 331
9 4392 ‘ 1.813:9 6.634°0 14.303:8
2.8 67-2 237 1.905°6 6.819°6 145686 |
5 s 1.9482 6.868.2 14.637-0
i (476 3 20902 71112 14.979-0 aia
" i - 929392 7.3542 15.321-0 o
. Sore 9267 2.331-6 7.548°6 15596 |
: 92.3775 7.599-4 15.665-2
6:88 24384 8 25305 7.8534 16,0182 W
7 9502 2.6835 8.107-4 16.371-2 A
765 98465 297 2.790°6 8.3106 16.653-6
8 3053 : 8.363-6 16.726°4
89 358-4 stk 8.628'6 170004 | g0
8 fhie 3.0058 8 8936 174544
iy 1 3.138 9.1056 TA56
94 380-4, 8 3.138:6 : i )56 17 ;1}1 | P
ok 2 3.174:0 9.160-8 7.820-6
10 432-6 : 3.351-0 9.436°8 181956 | goo
103 1542 35980 9.7128 18570°
: 6 36 18.870°6
i LhiG 34-8 3.669°6 9.9336 i
3.707-2 9.991-0 18.947-8
11 512:4 3.895:2 10.2780 19.3338 iy
4 40832 10.5650 19.7198
" oy 378 | 42336 10.794:6 200986 |
: 7104 12134 10.854°2 !
13:2 L4794 11.152-2 50.108.0
14 7872 2 L 905050
46714 11.450-2 . 397
15 8332 14 el 20.902+0
24 Sie0 108 4.830°6 6886 310108
4.872:6 11.750°4
16 986-9 5.082:6 19.059-4 91.301°2
17 1.093-9 52026 12.3684 21.709:2 108
18 1.200°9 438 5.460-6 19,6156 29.117-2
183 1.233:0 ' 224436 |
5.504°8 12.679°6
19 1.3156 5.725°8 12,9996 99,5274
920 1.4336 5.946°8 13.8196 999464 419
2098 1.549°3 468 6.123°6 135756 93,3654
Po M P: Pa Pu-1 Pn
t B St¢ —SP.A—S (PB) =Qx .1
i, gD e DR he T s G
<X ‘,> “Q‘ “ y "‘"i—‘
Doliina obremenila. A" o
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Razpredelnica e. (§ 7, odst. 12.)

Stevilne vrednote najvecéjih s prometnim bremenom po ebremenitvenem pravilu Hle provzrocenih ugibnih

momentoy ,,M max.* pri prosto leze¢ih brunovih nesiteljih s podpornimi razdaljami od 0 do 80 metrov.

1 Najvedji Vred- || Najvedji Vred- ‘ Najvedji Vred- : Najvetji Vred-
N - > ~ . . ~ . s N a 3
[ 8 ugibni notna |ff = ugibni notna s ugibni notna i ugibni notna
-2 moment razlika 1 moment razlika @ moment razlika | 2 ~ moment razlika
s ; M max.* zaen ({8 | M maz* za en E-‘l » M maz.© zaen {1 S | ,Mmaz® za en
Jg::j za eno kolejo | meter gg za eno kolejo | meter EE za eno kolejo | meter EE za eno kolejo | meter
m tm Rt tm m r}uﬁ—_r : .tn_r _71 m gtm tm m tm tm
} i
0 00 | 13 117-4 ‘ 36 6916 8560 58 1.460
L & 14-7 | = = g 40
1 9:95 9:95 14 3 5 O b S8/ 7216 59 1.500
15 3375 15 ta74 | 193 @l g8 7534 60 1.540
17 3825 16 1650 | 176 |l g9 7859 318
18 p295 | 400 W 17 1858|208 W 40 8170 61 1581 I
1:9 1-646 18 g07-7. + |31 3 1:683 i
9 5 067 421 19 9306 22-9 41 848-8 | | ] 1.663
* - - 39-8 i
¥ S0 o &iai It 2 8816 i 64 1.704
= Bicas | /0048 Il 43 9153 65 1.746 i
< CHs 970-9 N 99,
i £ 21 9792 us I 4, R 337 b i
95 7-8715 29 3035
3 11-25 3 3 45 982-7 Rhag 7 67 1.832
= ST 9 207. LT
3 Bl i ool e RN by . B LU 343 i s 1.875
- I M Hah 47| 1052 35 69 1.918
Rk i o L ROl b BB00 o - gpg figs | 1,087 70 1.962
- 26 406-1
5 0545 883 " ; 49 1.123
I rarepenaed) | V) 4322 . & 71 2.007
53 98:13 8§93 975 50 1.159 36
6 28 459-7 ” 72 2.0562
gony 29 4878 5| 119 73 2,008
7 47-95 j hoft
30 5159 98-1 52 1.232 74 2144
. i 53 1.269 ST 75 2.190
9 69-75 11-25 31 5440 % Y i
39 791 H4 1.306 76 2.237
10 81-00 5 kit k
ba |l Sl | 995 [ %L 1o i 71 2.984
7 9295 ||| s¢+| 6316 0. paiaoee 78 o
12 1048 | 1205 B 55| 6616 | 300 f O7| 142 30 79 2.380
13 1174 181 36 6916 H8 1.460 80 2.429

Crto najvedjih ugibnibh momentov na raznih mestih brunovega nositelja je

narediti iz dveh poloviénih, proti nositeljivi sredini simetri¢no lefetih parabol in ene
njuni temenis®i spajajote preme. Temeni¥éi naj lezita v vidini, ustrezajoti absolutno
najvedjemu ugibnemu momentu (M maz.) in od nositeljeve sredine za 0°05 podporne
razdalje dalet. ;

69*
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Razpredelnica £ (§ 7, odst. 12.)

Stevilne vrednote najvecjih s prometnim bremenom po obremenitvenem pravilu IIle provzrocenih
podpornih momentovy ,,St° za prera¢un prosto lezeé¢ih brunovih nositeljev za obremenitvene dolzave
od 0 do S0 metrov.

Naivetis Vred- GBhT S Vred- miald, Vred-
Obreme- b notna ||| Obreme- NIL]VEL']I' notna || Obreme- l\El._]V(!t‘Jl. notna
nitvena podporni razlika nitvena podporni razlika nitvena podporni razlika
dolZava momiint za en dolzava lnorr'lent Za en doliava mornelnt za en
S »St ] meter oL 509 ; meter o » St 3 meter
za eno kolejo sp za eno kolejo vp za eno kolejo p
tm t m tm m tm A ; t
0 00 265 1.890°0 535 5.940-0
il 90 7 1.950-0 54 6.033:75
3 a8 2.070+0 55 6.221-25 1875
. . 29 2.1900 56 6.408:T5 e
3 54-0 29-5' 2.2500 565 6.502°5 ieins 2
35 675 %
= 30 2.313:75 57 6.600°0
- o 31 244125 58 6.7950 195
b 1215 39 2.56875 oo
6 1575 5 4 59 6.990-0
325 26325 595 7.087°5
7 202'5 Sl 00y
8 2475 o ke 60 7.18875
85 2700 = i 61 7.391-25 202:5
3D 2.9700 62 7.593-75
9 296-25 355 3.0375 i 7 09
& Stk 625 7.6950
10-64 38935 36 3.108'75 i s
i 37 3.951-25 63 7.8000
107 386°1 38 3.393-75 64 8.010-0 210
11 4050 385 34650 65 8.220:0
115 4365 65D 8.325°0
: 39 3.5400 ; I
13.5 gggg 40 3.690:0 66 8.43375
41 3.840°0 67 8.601-25 . by 5
13 5490 415 3.9150 68 8.86?'25
14 6300 685 8.977-5 st
42 3.99375
15 7200 43 415125 69 9.090-0
16 810-0 ) 430875 70 9.315°0 995
17 900-0 445 4.387°5 71 9.540°0
17.5 9450 i TR, 715 9.6525
] B8 A 46 1.6350 79 976875
19 1.091°25 47 4.800°0 73 10.001-25 9395
20 1.188.75 475 4.8825 74 10.233:75
20'5 1.887°6 i i 45 AR R
¢ 96875
g; }gggg 49 5.141-25 75 10.470:0
23 1.500:0 50 5.313-75 76 10.7100 240
235 1.5525 50°H 5.400°0 77 10,9500
& 776 11.070°0 ¢ i SRS
24 1.608:75 51 5.490°0
25 1.721-25 52 5.6700 78 11.193-75 e
26 1.83375 53 5.850°0 79 11.441-25 2475
26°H 1.890°0 535 5.940:0 80 11.688'7H
Po P P2 Ps Pi-1 Pn
“h s St =SP.A—Z(Pb) — Q.1
be.-- . St $
-~ hn : So 8 deds rmili's 1 20 5 == L an il
Fay ‘-’ I
E. i X o ,,{. Vi . Doliiva obremenila.A” . »
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Razpredelnica g (§ 7, odst. 12.)

Stevilne vrednote najvecjih s prometnim bremenom po obremenityenem pravilu IIIb provzméouih ugibnik
momentov ,,M max.* pri prosto leze¢ih brunovih nositeljih s podpornimi razdaljami od 0 do 80 metrov.

: Najvelji Vred- . Najvedji | Vred- ; Najvetji Vred- | ) ‘ Najvetji Vred-
:‘? ugibni notna E ugibni notna E ugibni notna ; ugibni . notna )
E ~ | moment razlika E ~ moment razlika E ~ moment razlika 1 g ~ moment razlika
S.g| »Mmax.* zaen ffl .21 ,Mmaz® zaen |l 0.2 ,Mmaz.* zaen || 9.2 | »Mmax.® za en
E = |za eno kolejo | meter E.‘.ﬁ za eno kolejo | meter E—g za eno kolejo | meter :_g_g lza eno kolejo | meter
tm m tm { tm m tm tm || m | im
0 00 13 119-7 148 : 35 729-6 57 1.766 60 “
14 1345 N 36 167-6 58 1.826
15 i i i (2 8056 AT D
16 683 | 172 Wl 38| 8444 60 1.948 A
17 1876 [ 199 § 39 884-3 P st 2
18 210:8 939 40 9952 62 9,072 _L
A A T B 9661 63 9,148 {239
M %00 | " & 40| 1007 64 2.904
21 ogra | B4 I 43| 1050 65 2.270
29 aites | 2T0 W 4| 1004 6 2,338
23 3400 il 45| 1138 67 2.407
24 3686 26 8 46| 1188 68 2476
25 397-2 47 1.230 69 2.547
26 4264 ik J 18| 1279 70 2,619
97 w16 [ 512 0 49| 1390 B &
28 489-4 318 50 1.379 79 2.766
99 s =5l 51| 1432 73 2,841
g b g I se| 1ass 74 2.916
31 D883 53 1.539 75 2.993
32 623-2 o4 1.594 76 3.071
33 6581 b 1.651 77 3,150
34 693-2 56 1.708 78 3.231
35 7296 b7 1.766 79 3.312
80 3.393

Crio najvetjih ugibnih momentov na raznih mestih brunovega nositelja je
narediti iz dveh polovitnih, proti nositeljivi sredini simetri¢no leZetih parabol in ene
njuni temeniséi spajajote preme. Temenisti naj lefita v vigini, ustrezajoéi absolutno
najvetjemu ugibnemu momentu (M mazx.) in od nositeljeve sredine za 0-05 podporne
razdalje dalec.
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Razpredelnica A (§ 7, odst. 12,)

Stevilne vrednote najvecéjih s prometnim bremenom po obremenitvenem pravilu IIb provzroéenih
podpornih momentov ,,8t¢ za preraéun prosto leze¢ih brunovih nositeljev za obremenitvene dolzave
od 0 do 80 metrov.

‘ L Vred- | WEE Vred- N Vred-
| Obreme- NZJVEEJ 5 notna [ Obreme- N?veé-‘l_ notna |f| Obreme- N‘g‘ VAT, '_ notna
nitvena HOGpa T razlika nitvena BORsE L razlika nitvena POGROII! razlika
! dolZava mm”f“t za en doliZava monlint Za en doliava momcint Za en
by ] 2 St 2 meter 4 » 8¢ ? meter L » St 1 meter
za eno kolejo » | za eno kolejo P za eno kolejo v
| i | 2
m tm t I tm n tm t
|
0 00 e ! 926 1.9146 53 6.967-2 S
1 90 i 2.048:0 54 7.212-2 o
9 oppic 4. 18 98 21876 55 7.4634 2512
gc 9 3979 h6 7 714
3 540 a7 29 2.327-2 b6 7.714 G. br i,
35 675 | 30 92,4730 57 7.9720 |__~
4 85 sar il 8L 9.6250 58 8.9356 2636
5 1215 : 32 2.777-0 59 8.499-2
6 1575 33 2.9359 60 8.769:0 2698
7 2025 . :
4 34 3.099-6 61 9.045:0 276
8 U775 35 3.964-0 62 9.321-0
9 2087 36 34346 63 9.603-2 ol
10 b 37 3.611°4 64 9.8916 2884
11 3D 38 3.788-2 65 10.180-0
12 4771 39 3.971-2 66 10.474°6 294-6
12:81 0336 40 £.1604 67 10.7754 3008
13 5490 41 4.3496 68 110068 "
14 630-0 49 4.545:0 69 11.3832 307
16 8100 n pies 70 11,6964 313-2
17 9000 5 71 12,0096
| BB ) "
18 996-2 o i 72 12.3290 Sif4
6 370
19 10986 ot e B 73 12,6546 3256
20 1.2010 ] 74 12.980-2
21 1.309°6 48 5.804-2 5 13,3120 3318
99 1.424-4 49 6.0306
23 1.539:2 50 6.2570 & o 338
24 1.660-2 51 6.489°6 78 14.332-2 344-2
25 1.787'4
ps b2 6.7284 79 14.682-6 3504
26 1.914-6 53 6.967-2 80 15.033-0 5
Po Py P2 Pa Pu-1 Pn
by St =P L~ X (P =g@.1
T v St g
~ bn- e
Fay Qi !
.... Doliiva obremenila.A’
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