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Naprava za prevazanje teskih topova u odijeljenim teretima.

Prijava od 30 septempra 1921,

Vazi od 1 januara 1924

Pravo prvenstva od 25 juna 1917 (Austrija.)

Pronalazak se odncsi na rvazdijeljenje
teskih' topova, ko,ih je prevez u cjelini ne
mogud¢, u vige dijelova, koii udovoljavaju
zahtijevanim razmjerima i uvjctima optere
¢enja i sa prevozem tih pojedinih dijelova
na posve jednakim i prema tome izmjen-
ljivim vozilima pri Cemu bitnost prc nalaska
leZi u osebu,noj izvedbi pojedinih djelomi¢nih
tereta, uslijed Cega je omogudeno te razli
Site terete na posve ;ednaka vozila natova-
riti i prevoziti.

Pri tegkim topovima ]e U'inlum kod pre-
vazanja cestom nemoguce too kao cjelinu
prevoziti, buduéi da se s jedne strane mo
raju. u obzir uzeti izvjesni prostorni rezmjeri
radi propusta, kroz
girine ceste i t. d. a s druge strane moraju
se odrZavati i izviesna omedjenja u' teZzinama
radi mostova, koje valja predi, radi cestov
nog utrenika’i't d Isti obziri i ako u nesto
manjém stepenu, vrijede i za prevoz Zeljez
nicom, bududi da'ovdje s jedne strane mo
raju’ se respektirati todno propisani’ profili
a s'druge strane isto tako toéno propisani
propisi’ o, terecenja. Kod topova, koje je iz

gore' navedenih razloga nemogude u cjelini

prevoziti, nuzho je preduzeti razdi eljenje
topa‘u’pojedine teretée, od kojih svaki cd
govara Zahtljevanun uvjetima u razmjerima
i teZinama i'moZe se 'za sebe pojedina&no
prevoziti,

Takovo razdjeljivanje topa u podjedine,
odijeljeno za sebe prenosive terete ve¢ se
je izvadjalo; nu uslijed oblika pojedinih

koje valja proéi, radi,

tereta, a takodjer i uslijed njegove razlitite
tezine bili smo pri tom jrinuZdeni za svaki
teret upotrebiti nparocito gradjeno vozilo
Veliki nedostatak tih vel postojecéih izve-
denja jeste dakle nejednakest vozila za po-
jedine terete topa. Uslijed te nejednakosti
vozila jest rijeSenje pitanjia izmijene vrlo
ote§¢ano kako se to na bojistu rokazalo
vanredno vaZnim Prema iskustvu dogadjaju
se na bojistu vrlo Cesto ostecenja vozila i
mogucnost calinje upotrebe t pa ovisi jo0
tom o brzoj izmjent ostecenog vozila s
drugim.

Pronalazak se sada s2stoji u tom, da se
razd eljenje topa u svrhu prenaSan,a u po
jedine dijelove tako provede i da se veé
zgotavljanju topa poijedini dijelovi obzirom
na tu svrhu tako izvedu da ih se moZe
usprkos njih ve inake razli¢nosti natov riti
i voziti na posve jednakim vozilima Uslijed
toga posiizava se potpuna sposobnosi iz-
mjene vozila i odpadaju nedostatci spojeni
sa sadznjim konstrukci ama

Pri topu  koji je tako izveden i rprevaZe
se kolima potpuno jednake izgradnje, lakga
ie provesti izmjenu vozila u slucaju potrebe
ne mora toliko prituvnih vozila stajati u
pripravnosti u svrhu izmjene, 3to . znali
znatnu rrzi‘.tednju troﬁkova i ne .moZe se
takodjer pri narucbi priCuvnog vozila tako,
desiti, kako je to kod dosadanjih :zveden;a
91115:11 da otpremom jedne druge vrste vo
zila nastane smetnja.

Iz.mlcnl]wost imade i tu veliku prednogt,
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da pri oStecenju jednog vozila nijesmo obzi-
rom na citavi top onemogudéeni. Ipak smo
u stanju i bez da sacekam) izmjenu sa no-

vim vozilom da top dale odvezemo, ako i -

polaganije, tim gto feret na ogte¢enom
vozilu ostavimo i potom se s istovarenim
vozilom natrag vratimo i taj dio odvezemo.

U slijedeéem nek se bitnost pronalaska
poblize opige i raz‘asni na temelju primjera
i tomu pripadnih slika Iz uvjeta, da poe-
dini tereti, u koje se top radi prevoza raz-
dijeli, postanu priblizno jednako tegki, po
daje se kod tegkih topova samo od sebe
razdjel;enie u tri djelomicna tereta : ci ev,
lafeta sa -zipkom 1 podvlaka Potonia se

ipak moze kod pesve tegkih topova sama -

ponovno u dva dijela razdijeliti tako, da
zapravo imamo Cetiri djelimi¢na tereta, od
kojih su ipak dva medjusobno jednaka Da
se sada ti pojedini tereti na posve jednakim
vozilima mogu voziti, moraju se kako vo
zila, tako prije svega i pojedini tereti shodn»
konstruirati

Jedinstveno vozilo sastoji se od dva pre
vozna stalka fi i fs, kojih se spoj uspo
stavlja samim teretom. Nu teret se ne po-
stavl a. neposredno na te stalke, veé nrsi
svaki prevozni stalak nosivi balvan
odnosno ts, k ji je u sredini svug pre
voznog stalka Clankevito nasadjen Ti nosivi
balvani :alinjavaju srednji ¢lan izmedju
voznog stalka i -tereta Oba kraja svakog
nosivog balvana nose po jegan trn (Cep) d.
Teret se dakle ne nasadi ne;osredno na
stalak, ve¢ na te balvane, pri em trnovi
zahméa]n u odgovarajuée izdubine tereta.
Na taj nacin postigne se nepomini spoj
izmedju tereta i balvana-nosata i gipkost
voznih stalaka spram tereta lezi u spoju od
balvana nosacs i stalka Uslijed toga &to
je stvoren nepomicni spoj izmed u tereta i
balvana nosaca, bitno se olakgava provedba
poedinih terctaf

Predmet pronalaska jeste izvedba poje-
dinih razdijeljenih tereta obzirom na to gore
opisano jedinstveno vozilo i to na tay nadin,
da je omoguéeno nat varen'e na prevozne
stalke i prevazanie s njima

Slike 1 do 3 yokazuju podviaku 4 Ova
imade k d tegkih to; ova vazda oblik gkrin e
Ako se sesto)i iz dva dijela to su ovi posve
jednaki i sami « pet akfll]]all U podvlaci su
jednako daleko prama natrag i napred «d
teZizla tereta namjestene po dva trnovima
d nosivih balvana ¢ odgovarajuée izdubine
Pri natovarivanju obuhvate te izdubine trnove
balvara nosada Teret i balvani nosadi time
su Cvrsto spojeni, a gibivost voznih stal-ka

spram tereta leéZi jedino uzglobovimabalvaiia
nosaca, s kojima ovi na voznom stalku sjede
« Slika 4 pokazuje lafetu 7 sa zipkom

koja pri voZnji ostane uloZena. Da se g|a-
d]evna visina tog natovarenog razdjeljenog
tereta 'umanji, probitatno je izvesti, kako to
slika 4 pokazuje, sprieda i straga na lafeti
strsece” krakove, s kojima se lafeta poloZi
na vozne stalke, dok glavni dio l.fete visi
dolje medju voznim stalcima Ovi krakovi
imadu opet na svojim krajevima to&no tako
kao podvlaka jednako daleko odmaknute od
tezigta tereta izdubine za trnove « balvani-
nosata Natovarena lafeta jest dakle nepo- -
mi¢no s o,ena sa balvanima nosacima,

Slike 6 i 7 pokazuju cijev » sa povod-
nicom na kojoj mora sjediti. da se pri
ugradnji vodoravno moze uvudi u zipku
Ta povodnica se sastoji obi¢no iz dvaju
uzduznih nosaca g koji su medjusobno
¢vrsto spojeni i na kojima s edi cijev po-
mocéu nosivog sedla 7 i pomocu hvataljki p,
koje su izradjene iz njezine zagl.vne karike,
U toj povodnici sad se opet jednako daleko
udaljeno od teZigta cijevi i povodnice na-
laze izdibine za trnove « balvana nosaca,
kao kod | fete i podvlake. Nat varena ciev
je prema tomu pomoéu povodnice na ko_lu
je Cvrsto nasadjena ne_omi¢no spojena sa
balvanom nosadem

Slika 8 pokazuje kako se u smjeru hitca
vidljivi straznji krak laf t: za edno moze
u ofrebiti i za pridrzanje kod hitca nastu -
pivgih sila. To nastaje pomoéu dviju na
kojigod nacin izvedenih potpornja s. koji se
nakon ugradnje topa ul Ze izmedju oba
kraka i toCila podvlake te ulvrste To do-
naSa sobom veliku prednost, di se moZe
kratko drZati ona dio lafet:, ko i dosize do
tla, u lijed Cega se i s obiju voznih stalaka
pri prevozu blize prikuditi moze, ustedi se
dakle na gradjevno] duZini Citave lafete

PATENTNI ZAHTEV :

Razl Zenje teSkih torova w pojedine di e-
love u svrhu da se topovi moau nma cestama
ili Zeljeznicom transportirati 'k ji dijelovi od-
govaraju propisanim uvjetima izmjere i te
Zine, naznaceno time, gto se vié kod kon--
gtrukeije topa ro edini dijelovi ‘tako izvedu,
da su isti ne samo pribliZno jednako tezki,
nego da se ‘'uz sve to &to su inate medju-
sobno razli¢iti, na potpun>y jednakim vozi
lima koja su prema ovim uvjetima izkon-
struisana mogu natovariti i transportirati,
¢ime se postigne to, da se vozila za sve
thpove istog tida mogu izmjeniti —
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