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INDUSTRISKE SVO]JINE

Izdan 1 avgusta 1933,
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Austro Daimler-Puchwerke A. G., Wiener-Neustadt, Avstrija.
Kolo za traCnice,

Prijava z dne 8. avgusta 1932.

Velja od 1. februarja 1933.

Zahtevana prvenstvena pravica z dne 13. februarja 1932. (Avstrija).

Predmet izuma se nana$a na tekaime pri-
prave za vozila na trafnicah in sicer take
vrste, pri katerih je tekalni obro¢ tako pri-
rejen, da more s svojim zunanjim obodom
teti po tracnicah, do&im tvori njegova no-
tranja ploskev tekalno ploskev za kolo vo-
ziig ter je v premeru vedja od sledijega
kolesa. Teka'na priprava glasom zuma se
od znanih tekalnih priprav te vrste bistve-
no razlikuje v tem, da je sistem vodilnih
koies neodvisno vlezajen od sistema loles
vozila oz, nosilnih koles. S tako tekalno
pripravo se more dosedi, da vodilna kolesa
oz. vlezajenje vodilnih Kkoles ne prevzame
niti gonilnih niti nose¢ih sil od ckvira vo-
zila oz. od sistema ncsilnih koles.

Smotrena je izvedbena oblika, pri kater:
so vodilna kofesa vleZajena neodvisno od
koles vozila oz. nosilnih keles, na lastnih
oseh oz. lastnih osnih &epih.

Priprava je giasom izuma urejena tako,
da so vodilna kolesa vleZajena na vodilnem
okviru (oz. na vodilnih okvirih), kater1
more napram okviru oz. stojalu vozila iz-
vajati navpi¢no gibanje, ne da bi se tega
gibanja udeieZil tudi ckvir vozila.

Zveza vodilnega ckvira z okvirom vozi-
la ie smotreno urejena tako, da se more
vodilni okvir napram okviru vozila premi-
kati v podolZzni smeri, smotreno nasproti
nekemu peresu ali pod., in se s tem ne mo-
rejo sunki prcti vozni smeri prenaSati na
ckvir vozila,

Pri kolesu za tra¢nice te vrste — pri ka-

terem jo nosilno kolo razporejeno tako, da
obteka v bobnu, ki tvori vodilno kelo, Kjer
se torej vrsita voditev in sprejem bremena
loeno po vodilnih kolesih in nosiinih ko-
lesih, pri emer tvori pla§é bobna tekalno
poskev oz. odvalino pioskev za nosilno ko-
lo — tefe nosilno kolo kakor normalno
kolo, samo s to razliko, da je stranska vo-
ditev prepustena bobnu. Tak boben more
biti poijubno Sirck in sicer tudi tako Sirok,
da se morejo uporabljati poljubna Siroka
nosilna kolesa, kakcr na pr. dvojni obrod,
vsled Cesar se more tako kolo za traénice
izoblititi za poijubno velike nosilne sile
necdvisio od zunanjega profila bobna.

Pri izvedbenem primeru vozila za tra&-
nice glasom sl. 1—3 cobstoja vozilo iz vrt-
liivega okvira 1, katero potom vrtijivega
¢epa 2 prenasa teZo voza na nosilne osi 3,
na katerih sedijo nosilna kolesa 4, katera
so izvedena kot tekalna kolesa z zra&nimi
obroti. Ncsilna kolesa 4 tefejo brez stran-
ske voditve v tekalnih bobnih 5, kateri so
z osnimi &epi 5 vrtljivo vleZzajeni v leZajih
6 vodilnega okvira 7.

Vedilni  ckvir 7 je z nosilnim  okvirom
(vrtljivim ckvirom 1) tako zvezan, da mo-
re izvajati gibanja navzgor in navzdol.

Gibljivest vodilnega okvira 7 se more na
primer dcsedi s tem, da je v odprtini 8 no-
sefega vrtljivega okvira 1 vgrajen z izdat-
nim razgibom navzgor in navzdol, Stran-
ska gibanja so omejena vsied nosov 9 ali
pcd. in pretincsev 17, ' omejujejo s tem
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tudj stransko popustljivcst zraénih obro-
cev.

Smotreno je med vedilnim ckvirom 7 in
nesilnim ckvirom 1 usltvarjena taka zveza,
da more vodilni okvir 7 izvajati tudi giba-
nje v podolzni smeri vozila, t. j. na spre-
daj in na zadaij.

Tekalni bobni 5 so izvedeni tako Siroko,
da je omogocena uporaba tratnih obrocev
poijubno visoke nosilnosti in eventualno
tudi pcraba dvejnih obrolev (sl. 4). Tekal-
ni bobni sp na zunanjem obodu izobli¢eni
po profilu, kakor je predpisan za vozila na
tracénicah. Tekalna ploskev more biti even-
tuaino opremljena z materijalom, ki dusi
Sum in zviSuje trenje, na pr. z materijalom,
(kakor na pr. kakSno trdo gumo), kateri se
uporablja za oblozke zavor ali za izdelo-
vanje brezSumnih zobatih koles.

Kakor razvidno iz risbe, je premer zrac-
nega obrota 4 vsaj pod bremenom manjsi
od notranjega premera vodelih koles 5. S
tem se doseZe, da se more zratni obrot
prosto kotaiiti. Ker zratni obro¢ ni vpet,
tudj ni¢ ne vpliva na njegovo sposobnost
deformiranja oz. ona niiz niCemer omejena.

Pri takem nosilnem kolesu, katero tele
znotraj bobna — torej vedno na gladki te-
kalni ploskvi —, je tudi obraba tekalne
pioskve zmanj$ana na minimum.

Da se obro¢ ne porusi, kadar zgubj zrak,
so predvidene razporedbe, katere delujejo
po nadinu odbija¢a. V to svrho so podolZni
nosilei nosetega vrtilnega okvira 1 tako
dale¢ podaljani, da segajo v pre¢ne nosil-
ce 11 vodiinega okvira 7. Tamkaj je raz-
porejen gumen odbija¢ 12 ali pod., tako da
se more — kadar nek obroé¢ zgubi zrak —
dctiéni podolzni nosilec nesedega vrtilnega
okvira 1 poloziti na gumenj odbijad.

Prenos gonilnih sil se izvr§i preko z
zraénimi obro&i opremijenih nosilnih koles
vsed trenja na vcdilna kolesa in od teh na
tratnice.

Mogote je ragporediti popustljive, toda
napram vrtenju zasigurane zveze med no-
silnimi kolesi in vodilnimi kolesi tako, da
ostane prenos v siucaju, da yide zrak, za-
siguran.

Zavorne sile se morejo prenasati bodisi
potom zratnih obrolev na vodilna kolesa
ali pa se morejo yodilna kolesa opremiti z
zavornimi bobui, ali pa morgjo zavorne
Cefjusti neposredno sodelovati z bobni, ki
tvorijo vodilna kolesa, na obodu bobnov,

Pri izvedbenem primeru glasom sl, 1—4
rishg se yporablja vrtilni okvir, kakr3en se
uporablja ng pr. pri Stiricsnih vozilih. Ra-
zume se, da se more priprava brez nadalj-
nega uporabljati tudi pri dvoosnih vozilih,

pri Cemer se uporablja enodelen ali tudi
— ziasti pri vetjen razstoju koles — dvo-
delen vodilni okvir 7.

V sl. 58 je pokazana izvedbena oblika
predmeta izuma za dvoosno vozilo in si-
cer v sh. 5 v tlorisu, v si. 6 v stranskem
pogledu, v s!. 7 in 8 v preseku po &rti A—B
slike 5.

Vodilna kolesa oz. vodiini bobni 5 so tu
vlezajeni na vedilnih ckvirih 7, ki leZijo
med koiesi, tako da so tekalna kolesa 5
dostopna od zunaj. Vodilni okviri 7 so tu-
kaj tvorjeni od &lenkov 7, ki so izobli¢eni
po nadinu roéice ter so vleZaieni v nosil-
nem ckviru. Ti €lenki 7 tvorijo nosilce za
krogiitne lezaje 6 za vlezajenje vodilnih
bobnov b.

Ako nek obro& zgubi zrak, tedaj se no-
silna cs 3 pod vplivom teZe voza toliko po-
vezne, da pride krogliéni leZaj 13 osi vozila
v kotalni dotik" s pestom 14 vodiinega ko-
lesa 5. Vsled tega se teZa voza neposredno
prenese od nosilne osi na vodilno kolo
(sl. 8).

Vse izvedbene obiike imajo prednost, da
ni treba defekta na cobrotih takoj poprav-
ljati, temved je mogoée voziti tudi s praz-
nimi obro& dalje do prehodnje postaje, ne
da bi bil obro¢ ogroZen. ;

Patentni zahtevi:

1. Tekalna priprava za vozila na tra&ni-
cah, pri katerih elasti¢no obobroéena, smo-
treno z zratnimi cevimi 0z, gumenimi cev-
mi obobrotena nosilna kciesa tetejo zno-
traj vodilnih kcles, katera so profilirana po
nadinu kolesa za tra&nice ter so izobliena
kot boben, oznafena s tem, da je sistem
vodilnih koies vleZajen necdvisno od siste-:
ma koles vezila oz. nesilnih koles.

2. Tekalna priprava po zahtevu 1, ozna-
tena s tem, da od nosilnih koies oz. koles
vozila necdvisnc vleZajena vodilna kolesa
sedijo na lastnih oseh oz, lastnih osnih
Cepih.

3. Tekaina prirrava po zahtevu 1, ozna-
gena s tem, da so yodilna kolesa vleZajena
na vodilnem okviru, kateri more napram
okviru vozila oz. stofalu vozila izvajah
navpitno gibanje, ne da bi se okvir vozifa
udelezil tega gibanja.

4. Tekalna priprava po zahtevih 1 in 3,
oznatena s tem, da zraénji oz. gumeni
obro¢i nosilnih koles vzprejmejo vertikal-
no breme vsled teZe voza.

5. Tekaina priprava po zahtevu 1, 2, 3
ali 4, oznalena s tem, da je vodilni okvir z
okvirom vozila zvezan tako, da se more
napram slednjemu premikati v podolznt
smeri, smotreno nasproti ulinkovanju pe-
resa gli pod.

6. Tekalna priprava po enem izmed zah-



tevov 1, 2, 3, 4 ati 5, oznadena s tem, da je
vodilni okvir tvorjen od rodic, katere so
na ckviru vozila zakrenljivo razporejene.

7. Tekalna priprava po enem izmed zah-
tevov 1—6, oznadena s tem, da je vodilno
kolo oz. vodilni okvir napram okviru vo-
zila gibljiv znotraj odgovarjajodih odbija-
gev, v svrho, da se omejj najvetje dopustno
stisnjenje zratnega obrola, oz. da se — Ka-
dar obro€ nosilnega kolesa zgubi zrak —
povzroti, da se ckvir vozila vleze na vo-
dilni okvir gli pod.

8. Tekalna priprava po zahtevu 1, ozna-

Cena s tem, da leZaji za nosilno kolo in
vodilno kolo tako lezijo drug v drugem, da
so glede vertikainih gibanj in glede gibanj
v vozni smeri medseboj neodvisni,

9. Tekalna priprava po zahtevu 1, ozna-
fena s tem, da obobrofeno nosilno kolo
lezi zunaj in da, od zunaj dostopno, tede
znotraj na eni strani odprtega bobna.

10, Tekalna priprava po zahtevu 1, ozna-
&ena s tem, da je boben tako Sirok, da ima-
jo znotraj bobna prostor tudi dvojni obro-
¢ ali pod.
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