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VRHNISKA LOKALNA ZELEZNICA
JOZE JENKO

V letu 1836, ko so avstrijski vojaski pio-
nirski oddelki, drZayni in privatni inZenirji
pregledovali teren in. predlagali traso za
bodo¢o dvotirno progo Dunaj—Trst, so se
oglasali tudi zasebni interesenti ter zaérto-
vali poti te vazne gospodarske glavne proge.
Obstajal je predlog, naj te¢e bodoca magi-
strala ob severo-vzhodnem robu Ljubljan-
skega barja ter nato nadaljuje pot mimo
Vrhnike oziroma v njeni neposredni okolici.
Ta mojster je bil znani napredni agrarec
Peter Leskovie. Moz je bil doma v vasi Vi-
harse ob cesti med Logaicem in Idrijo. Kot
gospodarstvenik se je zanimal tudi za pro-
metne razmere. Spoznal je, da so bodoée
zeleznice pravi blagoslov za kraje, ki se jih
bodo dotaknile nove iznajdbe. Ker takih
vzponov, kakor so npr. proti njegovemu do-
macemu kraju, parni stroji ne bodo zmogli,
jc vsaj notranje zelel, da se vije bodo¢a proga
v njegovi blizini, Tako kaZze nam dosegljiva
prva, s peresom Crtana karta z vrhnitko Ze-
leznico. Sicer je predvideval dve inaéici iz
Ljubljane. Prva smer nakazuje pot proti
Gorenjski ob Savi in Sori skozi oziroma mi-
mo Medvod, Skofje Loke, Poljan do Hotavelj.
Druga, za na$ predmet vaZna varianta pa
tece od Ljubljane dalje ob drzavni cesti do
Vrhnike oziroma njene neposrednje blizine
in dalje proti Podlipi, Smred¢ju, Dobracevi
in Fuzinam v strogi zahodni smeri mimo
Sovodnja. Na poti med Kopaénico in Mrav-
ljami se obe inaéici zveZeta pri Cerknem in

zdruzeni nadaljujeta pot do Mosta ob Soéi

(Sv. Lucije) in dalje, da ¢im preje dosezeta
Trst.t

Po daljSem razpravljanju, kje naj dvotirna
magistrala tefe od Celja dalje proti Ljub-
ljani, se je vlada odlo¢ila zaradi bodotega
odcepa proge proti Zagrebu, da naj se vije
ob Savinji in Savi, &eprav je bila za¢rtana
proga pod Kamnigkimi planinami po Crnem
grabnu ali ob redici v Tuhinjski dolini do
Ljubljane za 76 km krajSa. Takratne teh-

ni¢ne priprave namreé¢ niso dovolile, da bi
pod Sent Gotardom rili v 3800 m dolg pre-
dor.?

Trasa nadaljuje svojo pot na desnem bregu
Ljubljanice, preko katere naj bi vodilo pet
zaporednih mostov, zavije nad Zalogom na
levi breg in zopet prekoradi reko juZzno od
Ljubljane, od koder nadaljuje po dolgem,
nizkem nasipu éez Barje. Severno od vasi
Gorice zavije proga na desno in preseka
drzavno cesto v sredini med Logom in Vrh-
niko, kjer se obrne proti Podlipi. Po tej ver-
ziji bi bila to druga varianta med Ljubljano
in Vrhniko.?

Skoraj je minilo pol stoletja, ko so zadeli
gospodarstveniki tretji¢ obravnavati vrhni-
Sko Zeleznico. Za njeno predkoncesijo je za-
prosil dne 1. decembra 1894 rudarski inZenir
Avgust Glowacki iz Ljubljane. Temu je trgo-
vinsko ministrstvo dne 9. marca naslednjega
leta dovolilo, da sme pri¢eti s pripravljal-
nimi tehni¢nimi deli za normalnotirno lo-
kalno Zeleznico. Dovoljenje je veljalo Zesi
mesecev; proga naj bi se odcepila na pri-
mernem mestu obstojeée glavne dvotirne ma-
gistrale med Ljubljano in Borovnico &ez Log
na Vrhniko.! Neposredno nato je zadela
Ljubljano velika nesreéa — velikonoéni po-
tres, Mesto je bilo treba obnoviti ter posko-
dovana poslopja popraviti. Zato je bilo nuj-
no pripraviti in pripeljati mnogo gradbenega
materiala. Sre¢a v nesreéi je bila, da je bil
v tem ¢asu ustanovljen na Vrhniki zaéasen
konzoreij z nalogo, da gradi vrhnisko lokalno
progo tako, da bi tekla Zeleznica iz Ljub-
ljane, se odcepila pri km 440 juZne Zeleznice
ter vozila mimo Brezovice in Lukovice v Log.
od koder bi se po posebni progi ali pa po
drzavni cesti blizala mimo Drenovega grita
in Sinje gorice Vrhniki. Konzorcij je Ze dal
nalog za sestavo generalnega projekta in pro-
ratuna gradbenemu podjetju Neufeldu na
Dunaju’ V tem smislu je poroéal in predla-
gal obé&inski odbornik Ivan Hribar na seji
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obéinskega sveta dne 18, julija 1895. V pred-
logu je nadaljeval: gradnja te Zeleznice bi
bila vazna Ze pri obstojeé¢ih razmerah za
Ljubljano; sedaj — po potresu — pa bo treba
v naslednjih petih letih izredno veliko stav-
benega materiala, zlasti opeke in kamenja.
Ceprav sta bili zgrajeni v ljubljanski okolici
dve novi opekarni z okroglimi peémi, vendar
vse bliZznje opekarne ne bodo mogle proiz-
vajati tolikih koli¢in, kolikor jih bo potreb-
nih za popravilo starih porusenih, oziroma
poskodovanih ter na novo zgrajenih poslopij.

Nabava opeke pa bo na Vrhniki Ze mo-
goca, ker bodo letos gradili tri nove okrogle
pec¢i, Tako bo Zeleznica olajSala dovoz tega
gradbenega materiala. Ni¢ manj ne bo sode-
lovala Zeleznica pri prevozu kamenja: ob
tej bodoti trasi je ve¢ kamnolomov, posebno
v Logu. Stavbeni les pa bo prihajal v Ljub-
ljano iz ligojnskih, horjulskih in podlipskih
gozdov. Vsa ta dejstva opravi¢ujejo zahte-
vek, da zgradi drZava prepotrebno Zeleznico
Ljubljana—Vrhnika kot progo po potrebi,
oziroma v sili in se vzame v zakonski naért
tistih lokalk, ki se morajo graditi in konéati
v 1. 1896. V smislu Hribarjevega predloga,
ki je bil soglasno sprejet, je magistrat ljub-
ljanski priporocal trgovinskemu ministrstivu
gradnjo vrhniske proge.®

V mesecu avgustu 1895 je bil sestavljen
konzoreij za zgradnjo vrhniske Zeleznice. Za
predsednika so izvolili Ivana Hribarja iz
Ljubljane, ¢élani pa so bili Vrhni¢ani: Ga-
brijel Jeloviek, Josip Lenaréié, Teodor Fro-
lich, Karel Maver in Ivan Gruden. Tako se-
stavljen vodilni odbor je skrbel v dogovoru
z dunajskim podjetjem Gustavom Ernstom
za sestavo nacrta, ki je bil 26, septembra
predlozen trgovinskemu minisiru. Za na-
pravo generalnega naérta in troSkovnika je
odobril kranjski dezelni odbor 1000 goldi-
narjev pod pogojem, da ga konzorcij iz
stavbenega zaklada kasneje povrne.” Na pod-
lagi teh vlog je pristojno ministrsivo dovolilo
v smislu obstojec¢ih zakonskih odloéb revizijo
bodoée trase in s tem v zvezi predvideno
postajno komisijo.® Predpisani obhod so
opravili dne 24, oktobra. Sklenjeno je bilo,
da se odcepi vrhniska proga od glavne dvo-
tirne Zeleznice v smeri proti Trstu pri ¢éuvaj-
nici §t. 448, kjer se zgradi tudi nova postajna
edinica Brezovica. Zupan pristojne obéine
zahteva, da naj stoji nova postaja ob drZzavni
cesti in ne ob ebé&inski poti. Predvidena edi-
nica v Logu naj lezi v km 4/5 neposredno
ob cesti na Podpeé; proti temu je ugovarjal
podezelski krémar Lenar¢ié. Po naértu pred-
videno nakladalisée Lesno brdo naj se ime-
nuje Drenov grié, kar je bilo soglasno odo-
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breno. Glede konéne postaje je bil sklep, da
je lega ugodna za eventualno nadaljevanje
proge proti Logaten in zamisljenemu koncu v
Ajdovséini. Tu bi omenil, da je pri obhodu
in v komisiji Se sodeloval iniciator inz. Glo-
wacki, Od tedaj dalje ni veé¢ podpisan na
kateremkoli uradnem spisu.?

DOKAZOVAN]JE RENTABILNOSTI PROGE

Dne 10. oktobra 1895 je uprava generalne
direkcije juzne Zeleznice odgovorila konzor-
ciju, da je pripravljena v zvezi z vlogo z dne
22, septembra upravljati in voditi promet
na novi progi Ljubljana—Vrhnika. Vendar
mora poznati pogoje pri morebitnem uprav-
ljanju ter se seznaniti s tehniénimi in komer-
cialnimi razmerami. Spri¢o tega je potrebno
zbrati in predloZiti podatke o rentabilnosti.
Iz rezultatov naj bo razvidna mnozina naj-
vaznejSih predmetov, ki se bodo prevazali
iz predvidenih edinic in nanje pri bodoéi ze-
leznici.10

Za zbiranje teh podatkov so poverili vele-
posestnika JoZefa Lenarciéa z Vrhnike. Za
nas ni vazno prera¢unavanje rentabilite, pa¢
pa zvemo iz poroé¢ila o gospodarskih razme-
rah, ki so vladale pred dobrimi 65 leti v trgu
Vrhniki in okolici.

A. Blagooni promet

Ceprav se je dvotirna proga Ljubljana—
Trst maéehovsko izogibala Vrhniki, vendar
njena obstoje¢a mala industrija ni propadla.
Boriti se je morala za svoj obstoj, éetudi so
bile postaje Borovnica, Verd in Logatec od
10 do 20 km oddaljene od trga. Kajti vprega
na dolgih razdaljah in slabo vzdrZevanih ce-
stah je neugodno vplivala na prodajno ceno.
Manj yredno blago pa sploh ni prisle v pro-
dajo in je segnilo pod milim nebom.

V obéini Vrhniki, t. j. med Borovnico, Lo-
gatcem in Rovtami se razprostira 9830 oralov
visokega gozda. Na tej povrSini posekani les
se predeluje in Zaga na 17 Zagah; 16 od teh
jih poganja vodna sila, ena pa je parna zaga.
Tudi iz gozdov kneza Windischgriitza in lo-
gaSkega sodnega okraja prihaja les semkaj
v obdelavo. Hrastovino pripeljejo Gorenjei
in Dolenjeci; te vrsie lesa reZe obstojeta to-
varna za parkete, ki pripravlja razne oblike
za izdelovanje pohistva ter ga tudi izvaza.

Za domace potrebe, t.j. za kurjavo pose-
kajo vsako leto dokajSne mnoZine bukovih
drv, ki jih prodajo tudi v Ljubljano.

Iz odpadkov posekanega lesa Zgejo, ozi-
roma kuhajo oglje; koli¢ina te robe se bo
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povecala, ko bo prevoz po Zeleznici lazji in
cenejsi.

Lesnopredelovalna iovarna izdeluje poleg
parketov tudi kadi. ¢ebre in sode raznih ve-
likosti.

Po razmerah sode¢ moremo trditi in skle-
pati, da bi na Vrhniko dospelo ca. 150, iz-
vozilo pa bi se 1100 vagonov lesa. Skupno
stevilo uvoza in izvoza se bo dvignilo za
ca. 200 vagonov nasproti sedanjemu Stevilu.

Sestavljavec tega pregleda Joze Lenaréi¢
trdi, da so geologi v neposrednem Zelezni-
skem obmo¢ju, posebno v horjulski okolici
zasledili sloje rjavega premoga. Tudi drugod
iS¢ejo in vrtajo za premogom. Rezultati bodo
kmalu znani. Pri bodo¢i edinici v Drenovem
gricu so ugotovili velike koli¢ine antracita,
ki ga je mogoce zasledovati v dolzini 10 km
od Loga do Podlipe. V globini 20 m so odkrili
30 do 100 em debele plasti. i

Uvoz premoga za potrebe vrhniske pivo-
varne znasa letno 10—12 vagonov. Prevoz
iz Borovnice s cestnimi vozili stane 10—12
goldinarjev. Pri¢akovati pa moramo, da bo
potreba po premogu za pivovarno, opekarne
in privatnike narasla na 1 /2 vagona dnevno.

Ker je na poteku nove proge posebno od
_Loga dalje dokaj kamnolomov, je mogoce
zgati letno do 100 vagonov apna. Tega bo
rabila prav sedaj po potresu porufena in
poskodovana Ljubljana. Kasneje ga bo mo-
goce Se ve¢ producirati in ga izvoziti v Trst
in tudi dalje. Vsekakor bo laZe konkurirati
s cenami nasproti produkeiji apna s Postojno
zaradi bliZzine in s cenejSim prevozom.

Kot gradbeni material moramo omeniti
tudi kamenje. V vrhniski okolici je dokaj
kamnolomov. Do sedaj je bil najboljsi odje-
malec Ljubljana. Pri tem moramo upostevati
skladovnice €rnega marmora v okolici Les-
nega Brda. V prejinjih letih so ga prodajali
v. Budimpesto, Dunaj in Trst. Radunajmo,
da bo te robe do 250 vagonov letno.

Vsekakor ne smemo prezreti zemeljskih
izdelkov, t. j. izdelke iz gline in ilovice. Upo-
rabljajo jih delno za izdelavo peéi, predvsem
pa za izvrstno opeko. Na Vrhniki obstajajo
4 opekarne, katerim se bo v kratkem pridru-

voluminozno blago . . . . .
razno blago

les, oglje, cement . . . . . 145.500 kg X 0.4 kr X

zito, fiZol, moka . . . . .
opeka, apno, kamen . . .

kosovna roba . . . . . . . .
SERTA S L s e
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zila Se peta. Do sedaj so Zgali letno do 3 mili-
jone opeke; z dodatno peto in z raziirjenjem
in opremo ene od -obstoje¢ih opekarn na
strojni pogon bo mogoée obratovati tudi po-
zimi. Tako se bo dvignila produkcija za 4
milijone, torej skupno na 7 milijonov letno.

Iz Vrhnike in njene okolice izvazajo pie-
nico, ajdo in oves ter kupujejo za lastno
uporabo moko v Ljubljani. Zelo radi Vrhni-
¢ani zamenjujejo zito v Ljubljani, t.j. pSe-
nico in koruzo in meljejo doma v velikem
mlinu, ki razpeéava doma in okolici mlevske
izdelke. IzvoZena in uvoZena zita dosezejo na
leto okoli 270 vagonov.

V trgu obratuje pivovarna, ki vari letno
6000—7000 hl piva. Doma ga popijejo ca.
2000 hl, mediem ko ostanek izvozijo. Za po-
trebe pivovarne bo Zeleznica prevozila letno
165 vagonov, nalozenih delno s pivom in Zga-
njem, hmeljem in praznimi sodi ter dokajs-
njo koli¢ino slivovke in brinovca.

Pri prevozu z Zzeleznico pride v postev
tudi Zivina. Na Vrhniki je predvidenih 5
letnih sejmov, kamor pripeljejo okoliski
kmetje 1000—2000 repov. Dobro rejeno go-
vedo prodajo v Ljubljano in Trst. V Pulj po-
Siljajo redno teleta, ki jih sedaj odprem-
lja postaja Logatec. V horjulskih in ligojn-
skih vaseh se petajo prebivavei s svinjerejo.
Kmetje kupujejo mlade prasicke drugod,
doma jih podkrmijo fer koljejo. Meso posi-
ljajo ljubljanski tovarni salame, éestokrat pa
izvaZzajo meso v Idrijo in Trst. S tem blagom
bi obremenili Zeleznico do 30 vagonov letno.

Kakor danes tako je bila tudi takrat raz-
vita usnjarska industrija. Dober glas o ka-
kovostnem usnju je 3el dale¢ po dezeli in
svetu, ker je bilo na mnogih razstavah odli-
kovano. Letno prihaja 30.000 po 5 kg tezkih
koz, ki jih doma ustrojijo in potem izvazajo.
Za predelovanje koz porabijo do 400 stotov
ribje masti in loja. Predvideva se, da bo Ze-
leznica prevozila vsako leto do 60 vagonov
usnja.

Sestavljavee Lenar¢i¢ trdi, da je zanesljivo
racunati, da bo zeleznica letno do 4800 vago-
noy robe prevozila. Dohodki tovornega pro-
meta bi bili; -

86.000 kg > 0.9 kr X 10 km + ( 86.000 X< 10 man. prist.) = 1.634 gold
4500 kg X 05 kr X 10 km + ( 4500 X 10 man. prist.) = 405 gold

10 km + (145.000 X 10 man, prist.) = 11.640 gold

29,700 kg X 0.4 kr X 10 km + ( 29.700 X 10 man. prist.) = 2.376 gold

. 155300 kg X 0.3 kr X 10 km + (155.300 X 10 man. prist.) = 10.871 gold
tovornina za vagon posiljke  26.926 gold

29.150 kg X 1.1 X 10 km + ( 29.150 X 10 man. prist.) 6.122 gold

2000 telet, prasidev 200.000 kg krX 10 180 gold
dohodki tov. blaga ca. 35.000 gold
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B. Potniski promet

Za predracun potniskega prometa in pred-
metnih dohodkov so odloéilni:

a) zaledje vsake edinice do 5km premera:

b) stevilo prebivaveev na obmoéju pod a)
znaSa /s naseljencev posamezne edinice:

¢) vsak po tem kljuéu ugotovljeni okoli¢an
in domaéin uporabi letno vsaj enkrat vlak
na poti in na povratku, dolZzina prevozene
poti pa znaSa vsaj 50 %o celotne dolZine proge
od zaéetne in konéne totke; v naSem primeru
torej pri 20 km dolgi poti vsaj 10 km;

¢) frekvenco sestavlja od vozetih se pot-
nikov 109, po takrat oznaéenih oddelkih
L. razred, 909 pa IIl. razred. Vozna tarifa
znaSa na osebo in kilometer 3'/2, oziroma
21/; krajcarja.

znadajo dohodki 72.000 pot. kilometrov krat 0.035
in 648.000 pot. kilometrov 0.025 S
poleg Ze prtljafina 20 ton krat 10 krat 1.1 + (2000 krat 10 kr)

skupni dohodki potniskega prometa .

k temu fe dohodki tovornega prometa .

potem znadajo bruto dohodki .

za vso progo Ljubljana—Vrhnika, t.j. za
peazni 8 km dolgi del Ljubljana—Brezovica,
ki ga skupno uporablja konzorcij z juzno
zeleznico in novo progo Brezovica—Vrhnika,
ki jo uporablja samo konzorcij v prometni
dolZini 12 km; potem znaSa pri skupni dol-
zini 20 km povpr. bruto-donos 2600 gld/km.

I. za progo Ljubljana—Brezovica 2 krat 2 krat

11. za lokalno progo Brezovico—Vrhnika 2 krat 2 krat 365 krat 0.90 .

Cisti dohodki

eazne proge
- % bruio deohodki
8km po 2.600 gold . . 20.800 gold
izdatki pod T . 12.800 gold

v dobro peaZni progi 8.0000 gold
lokalne proge Brezovica—Vrhnika
12 km krat 2.600 gold . 31.200 gold
izdatki ped II . 17.000 gold

v dobro nove proge 14.000 gold
oziroma 14.000 : 12 = 1.170 gold

Medtem ko je znasal é&isti dohodek 23,061
kilometrov dolge proge lokalke Ljubljana—
Kamnik 1. 1893 in 1894 po 2550 gold na km
in 134 km dolge dolenjske Zeleznice v letu
1894 in v polletju 1895 povpreéno 3800 gold,
éuti sestavljavec Lenar¢ié za vrhnisko progo,
da je ta prognoza za novo progo ugodna.!?

SLOYVENSKO KRAJEVNO ZGODOVINO KRONIKA

Gostota prebivaveev je bila:

Liubljaaa. . . . .« w0 w 30508
Brezovica UL IR R T e B 428
Lukovica LT S e i 160
Lo NN s e A S IR e S 288
Drenov grié a ot o e R 198
Vahoika inHribe o S0 oo sl 40 =839
Skupaj . . . 33907

v okoliskem obmo&ju pod b), ki ima ca. 12.000
prebivalecev % . . . . . . . . 2000
v celotica. . . . 36.000

Po gornjem kljuéu napravi to &tevilo letno
2 krat 36.000 krat 90 skupno 720.000 potni-
§kih kilometrov. 10%, od tega odpade na
L. razred in 90 na III. razred. Po tarifi po
31/» krajcarja in 2'/2 krajearja

2.520 gold
16.200 gold
420 gold

.. 19.000 gold
. 33.000 gold
. 52.000 gold

OBRATNI STROSKI

Pri dnevnem prometu dveh parov vlakov,
ki prevozita po 8km dolgo peaZno progo s
povpreénimi izdatki 1.10 gold. na 8km in
12 km nove zeleznice po 90 krajcarjev za km,
potem znaSajo obratni stroski:

365 krai 8 krat 1.10 12.848 gold
: 15.768 gold

pavialni upravni strofki 1.232 gold
skupaj I in II ter pav3al . 37.000 gold

KONKRETNI UKREPI

Dne 3. januarja 1896 je dezelni zbor po-
oblastil deZelni odbor. da dovoli izpladati za
gradnjo vrhniske Zeleznice 20.000 gold pre-
dujma iz garancijskega fonda dolenjskih Ze-
leznic konzorciju za gradnjo te lokalke, ako
bi ga potreboval v tekotem letu.!2

Ker je dezelni odbor na svoji seji dne 31. ju-
lija 1895 obravnaval pro$njo komisionarjev
za predkoncesijo vrhniske lokalke, trgovin-
skemu ministrstvu obrazlozil nujno potrebo
te zelezniSke zveze ter priporodal, da se ta
vzame v program gradnje v letu 1896, je na
novo ustanovljeno Zeleznisko ministrstvo
izjavilo, da je pripravljeno zajaméiti drzav-
no porostvo Gistega letnega dohodka s' 4%
obrestmi in razdolZiti prioriteino posojilo
v najve¢jem znesku 400.000 gold, ki se na-
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jame zaradi dobave denarja. Dalje bo pri-
stojni minister izposloval Zze v bodogem po-
mladanskem zasedanju drzavnega zbora pod
pogojem, da bi kranjska dezZela in udeleZenci
skupno prevzeli najmanj za 50.000 gold
osnovnih — glavninskih delnic v nominalnem
znesku po al pari kurzu delnitke druzbe,
ki se mora ustanoviti.

Zelezniski minister je prepustil dezelnemu
odboru, da podvzame zaradi pridobitve za-
htevanega zneska potrebne korake zlasti med
lokalnimi udeleZenci. Ker je deZelni zbor
sklenil in dovolil prispevati ze 31. julija 1895
za nakup osnovnih delnic znesek 20.000 gold,
toda le pod pogojem, da bodo tudi lokalni
faktorji podpisali enako vsoto, je Zelezniski
minister pripomnil, da naj podpiSejo tudi
Vrhni¢ani in okoli¢ani do 30.000 gold, sicer
bi se moral kriti primanjkljaj s primernim
zvisanjem deZelne podpore.

Dezelni odbor je o tem obvestil konzorcij
in Zupanstvo na Vrhniki. Oba je prosil za
éim prejinje sporodilo. Zelezniskemu mini-
strstvu je bilo Ze 25. februarja 1896 javljeno
o uspehu zbiranja in obveznega podpisova-
nja zneskov. Obenem so prijavili sestav kon-
zorcija, v katerem so bili: Ivan Hribar, de-
zelni poslanec, kot nacelnik, Gabrijel Jelov-
gek, vrhniski Zupan, kot nacelnikov namest-
nik, kot ¢lani pa Teodor Frolich, pivovarnar,
Avgust Glowacki, avtorizirani inzenir, Ivan
Gruden, davkar v pok. Josip Lenaréié, to-
varnar, in Karel Mayer, trgovec.!®

Z vabilom konzorcija lokalne Zeleznice z
dne 16. novembra 1895 so podpisali posamez-
niki te-le zneske v goldinarjih: Kotnik Ma-
rija in Kmetska posojilnica po 3000, Franc
Strukelj iz Ljubljane 500, Gabrijel Jelov-
fek in Emilija Golob po 400, Karel Mayer
300, Ivan Gruden, Ivan Hribar, Franc Ter-
gar, Stefan Furlan po 200, Franc Hocevar,
Ivan Oblak, Jernej JanSa, Jurij Grampov-
¢an senior, Fric JerSinovec, Matija Pockaj
in Karel Jeloviek po 100, torej skupno
15.100.14

Na osnovi poro¢ila deZelnega odbora Ze-
lezniskemu ministrstvu in dezelni vladi dne
9. marca 1896, da so se udelezenci v notarsko
overjenih izjavah dne 18. in 21. februarja
zavezali na zahievo pladati gornje zneske
za osnovne delnice in da se je Kranjska hra-
nilnica odloé¢ila prispevati za iste namene
14900 gold, je dezelni odbor priporoéil, da
naj se gradnja te lokalke pospesi.ts

Z zakonom dne 21. julija 1896 drZavnega
zakonika Kos LV je bila dunaj. vlada poobla-
$¢ena, da pod pogoji tega zakona zagotovi
tudi gradnjo Zeleznice od primerne to¢ke pri
Ljubljani na juZnozelezniski progi Dunaj—
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Trst na Vrhniko. Po élenu III. tega zakona
je drzava jaméila za dobo 76 let ¢isti do-
bi¢ek v znesku 17.000 gold. Ta garancija je
bila vezana na pogoj, da prispeva dezela in
udelezenci k stroskom gradnje najmanj 50.000
gold. Nadaljnji ¢len XII. odreja, da se mora
ta znesek naloziti v osnovnih delnicah. Zanje
se ne pla¢ujejo interkalarne obresti ves ¢as
gradnje. Podpisane delnice morajo biti pra-
vocasno vpladane in nato takoj prevzete od
udelezencev, ker je od tega odvisna pode-
litev koncesije.

Dne 17, junija 1896 je zacasni vodilni od-
bor naprosil dezelni odbor, da naj konéno
po dveh mesecih dne 5. septembra obljub-
ljenih 20.000 gold podpise, toda pod pogo-
jem, da prevzame glavninske delnice po no-
minalni vrednosti od akcijske druzbe, ki se
mora ustanoviti v smislu naredbe drzavne
uprave. Hkrati vplada omenjeno vsoto pri
avsirijskem zavodu za promeina in javna
dela pri niZjeavsirijski ekskomptni druzbi
na Dunaju proti obrestim za ves €as, dokler
se ne podeli in razglasi koncesijska listina.!®

Z zakonom dne 21. julija 1896 je bila dana
garancija za gradnjo proge Ljubljana—Vrh-
nika in Gorica—Ajdovi¢ina poleg Se 20 dru-
gih na desnem bregu Donave v Cislitaniji.
To jamstvo je ojunacilo Ivana Hribarja, ki
je bil med tem Easom Ze potrjen za ljubljan-
skega Zupana, skupno z vrhniskim Zupanom
G. Jelovikom in Ivanom Grudnom, upoko-
jenim davkarjem, da so zaprosili za konce-
sijo. Ta je bila objavljena v drZavnem zako-
niku z odredbo $t. 137 dne 26. junija 1897.
Splo$no je mogode irditi, da se je gradnja
komaj 11.5km dolge proge brez veéjih ob-
jektov silno vlekla. Izdelovanje naértov je
trajalo v nedogled. Na sestavi postajnih na-
prav v novi, e neobstojeti edinici Brezovici
je delalo veé ustanov in posameznikov, Tudi
upravi juzne zeleznice, bodoéi upravljajoéi
ustanovi, se ni nikamor mudilo. Izgovori, da
je treba sestaviti in zakljuditi prevzemno
pogodbo in se dogovoriti tudi z direkcijo
drz. zeleznic v Beljaku zaradi skupne upo-
rabe postaje Ljubljana, so bili dobrodosli.t?

V citirani odredbi drz. zakonika LIX-1897
je bila iz 20 &lenov obsegajofa koncesijska
listina, ki je pooblastila v prejinjem od-
stavku omenjene tri prosivee, da smejo zadeti
graditi zaproSeno normalnotirno lokalno Ze-
leznico in da ustanovijo delnisko druzbo s
pripadajo¢imi pravicami in obveznostmi.
Druzba nosi naslov: »Lokalna Zeleznica Ljub-
ljana—Vrhnika¢ in ima svoj sedez na Du-
naju. Ta se premesti v Ljubljano takrat, ko
se sprico ¢istega donosa skozi pet zaporednih
let ne bo zahtevalo v smislu § 2 do 6 kon-
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cesijske listine doloéeno drzavno porostvo za
obrestovanje in odplaéilo 400.000 gold pri-
oritetnih obveznic za dobo 76 let najviija
vsota 17.000.

Druzba sme zaceti delovati. ko bo vsa v
§ 7 koncesijske listine dolodena delniska
glavnica, obstojeca iz 500 delnic v nominal-
nem znesku 50.000 gold vpla¢ana in od Ze-
lezniskega ministirsiva poirjena, oziroma, ko
je ze bil ustanovni obéni zbor, druzba pa pri
trgovinskem sodiséu protokolirana.

Poleg Ze prej omenjene glavnice obstaja
fe druzbeni kapital najve¢ 400.000 gold; ta
se more najeti pod pogoji, ki jih odobri
drzavna uprava. To posoplo se mora vrniti v
76 letih od dneva, ko je bila izdana konce-
sijska listina.!8

Priprave so Ze tako daleé dozorele, da so
porocali ¢asopisi, da pri¢nejo graditi progo
ze v marcu 1898.1 Toda zopet sta minila dva
meseca, ko je obéinski odbor na Vrhniki
konéno vabil k slovesnosti, da bo 23. maja
zasajena prva lopata, oziroma da se zacne
graditi toliko zaZelena Zeleznica. Za to pri-
loznost je bil objavljen spored slavnosti, ki
je imel te-le to¢ke: ob 9. uri zbiraliiée ude-
lezencev v é&italnici, ob 10. uri masa pri
Sv. Trojici; neposredno je sledila zakuska,
nato je bil organiziran odhod na stavbisce
bodoée vrhniske postaje. Tu je ob 12,15 na-
¢elnik konzorcija Ivan Hribar slovesno za-
sadil prvo lopato. Sledili so govori, v katerih
je bil poudarjen gospodarski pomen bodoce
proge. Za povabljence je bil pripravljen
slavnosini banket.?

Za gradbena dela je bilo poverjeno do-
maée podjetje Filipa Zupanéiéa iz Ljub-
ljane® za nadzornega inZenirja je postavila
vlada Dunajéana Antona Kole3a.?® Po izdani
koncesiji bi bila morala proga biti Ze dve
leti po razglasitvi konéana, a so jo komaj
zateli graditi. Sprico tega je Zeleznisko mi-
nistrstvo podaljSalo gradbeno dobo do 1. ju-
nija 1899.23

Omeniti moram Se, da je bila 6. decembra
1897 ustanovljena delniSka druzba; v uprav-
nem odboru so bili: Franc Povie kot dezelni
odbornik; izmed delniéarjev so bili izvoljeni
Ivan Hribar, Gabrijel Jeloviek, JoZe Lenar-
¢i¢, Joze Luckmann, Joze baron Schwegel
in Sigmund Werner. Izmed teh je bil pred-
sednik JoZe Schwegel, podpredsednik pa
Ivan Hribar.2¢

Medtem so gradbeniki z delom pohiteli.
V ponedeljek 10. aprila 1899 je vozila prva
lokomotiva Zeleznisko komisijo ter posamez-
ne ¢lane upravnega odbora.®
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Dne 2. junija je pregledal odposlanec ze-
leznitkega ministrstva progo in dovolil ta-
kojinjo otvoritev prometa. Vendar je bilo
treba Se pocakati, da je bila sklenjena po-
godba z upravo juzne Zeleznice, ki prevzame
upravljanje nove proge. Pripravljali so tudi
tarifo za prevoz potnikov in robe, ki jo je
izdalo glavno ravnateljstvo nadzorne zelez-
nice.?®

Vse je bilo Ze pripravljeno za slavnostni
otvoritveni vlak, ki je prevazal le povabljene
goste. Ti so se zbrali iz Ljubljane in Dunaja.
Prvi vlak je odpeljal iz Ljubljane ob 9. uri

" dne 23, julija, vrnil pa se je isti dan ob 17.

uri po konéanem slavnostnem banketu.

Redni promet se je zaéel naslednjega dne
24. julija 1899. Dnevno so vozili po trije
pari mesanih vlakov, v katerih so bili uvr-
§¢eni potniski vozovi III, in 1. razreda.?”

Vrhniska Zeleznica je bila pasivna zaradi
piclega tovornega in potniskega prometa;
sprico tega dohodki niso krili obratnih stro-
gkov. Drzava je morala doplacevati priori-
tetne obresti. V teku prvih desetih let so
znaSali predujmi ze 797.693 kron ter je ostala
edina resitev: podrZavljenje.?®

Njen ustvaritelj Ivan Hribar je videl re-
Sitev v tem, da se podaljSa proga proti Pod-
lipi in dalje do Idrije in Mosta ob Soé¢i. Tako
bi se povecali dohodki s trans-prevozi.2®

Transportne razmere se niso zboljsale tudi
danes. Dnevniki so obsodili posamezne lo-
kalke, da se kot pasivne opuste. Prevelik je
sedaj motorizirani cestni promet, ki obéutno
Skoduje lokalnim progam.

Le v prvih mesecih okupacije v 1. 1941 je
prisla naSa lokalka zaradi razstreljenih mo-
stov v Borovnici in Stampetu med Verdom in
Logatcem do vecje veljave v potniskem pro-
metu, Zvezo med Logatcem in delno med
Verdom se vzpostavili Italijani z avtobusi.

Omenil bi Se podaljSanje proge od glavne
postaje Vrhnika do postajali3¢éa Vrhnika trg
v voznoredni dobi 1934/1933 za 600 m. Ta del
se je zgradil po privatni iniciativi. Zelezni-
ska uprava je odskodovala graditelje tako,
da jim je platevala za vsako prodano vo-
zovnico po en dinar. V letu 1946/1947 so pre-
lozili med Logom in Drenovim gricem traso
ter jo proti koncu naselja Log polozili pod
naravno jezo. Odstranili so nevarno krizanje
drzavne ceste in Zeleznice v nivoju tako, da
so napravili cestni nadvoz. Opuséeno staro
cestno traso pa so dolo¢ili za kolesarsko
stezo.30

Tak je bil zgodovinski potek vrhniske
proge v teku 63 let.
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ZALOZNISTVO, PERIODICNI TISK IN KN JIGOTRSTVO
V MESTU IN OKRAJU LJUBLJANA V LETU 1961

BOGOMIL GERLANC

uvoD

Razgled po zgodovini zaloZnike dejav-
nosti, kakor se je razvijala po iznajdbi ti-
skarstva (okoli 1445), nam pokaze, da ta
gospodarska dejavnost, ki je v prvi vrsti
kulturnega pomena, ni bila nujno vezana
na e obstojeée ali v dolofenem &asu ve-
ljavno sredii¢e etiéne in kulturne skupnosti.
Poleg objektivnih pogojev za ustanovitev
zaloznidtva, — to je tiskarne, zakaj v tistem
¢asu in Se dolgo potem je bil zaloznik isto-
éasno tiskar in prodajavec-knjigar, — ki so
izhajali iz Ze obstojetih gospodarskih drzav-
no-pravnih ali kulturnih sredisé (npr. Be-
netke, Augsburg, Padova itd.), so vplivali
na to tudi subjektivni pogoji. To velja npr.
za ustanovitev prvih dveh tiskarn na ozemljuo
Jugoslavije in sicer v Senju in na Obodu pri
Cetinju, obe v istem letu (1794).

Naj v tej zvezi omenimo dva nada prva
tiskarja in zaloznika iz dobe prvotiskov (in-
kunabul): Matevz Cerdonis iz Slovenjega
Gradea je v letih 1482—1487 natisnil v Padovi
okoli 60 sicer samih drobnih tiskov: Jernej
Pelusic¢ iz Kopra pa je deloval ob koncu XV.
stoletja v Benetkah.!

Nas§ prvi zaloznik v pravem pomenu be-
sede pa je bil PrimoZ Trubar. Svojih knjig
in veéino del svojih sodelavcev-protestantov
ni mogel tiskati v domovini, a v tiskarni, ki
je bila za namene tega gibanja ustanovljena
v Ljubljani, ni bila natisnjena nobena Tru-
barjeva knjiga! Kako se je sicer razvijala
zaloznisko-tiskarska dejavnost v sami Ljub-
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ljani, bomo prikazali v nadaljevanju, koli-
kor je za namen tega pregleda potrebno. V
zvezi s prej navedenimi subjektivnimi po-
goji zaloZniStva pa naj pokaZzemo e na dva
individualna in kot taka zanimiva primera
iz naSe kulturne zgodovine.

V dobi poznih odmevov razsvetljenstva sta
iz osebnih nagibov poskusila tiskati in zala-
gati knjige kmet-pesnik Andrej Suster-Dra-
bosnjak (1768—1825) s KorosSke ob Vrbskem
jezeru (Drabosnje) in zupnik Valentin Stanié¢
(1774—1847) na Goriskem. Oba sta si omi-
slila skromno lastno tiskarno in izdala po
nekaj knjizic. To je ostalo brez vpliva za
razvoj slovenskega zaloZniStva, ker sta bila
zares izrazito osebnega pomena in po svoji
vrednosti kaj malo pomembna. Pa& pa sta
bila kasnejSa zaloZnisko-tiskarska podviga
na Koroskem in Goriskem velikega pomena
za naSe zaloZnidtvo, ¢eprav sta bila oba na
skrajnem obodu naSe etni¢ne in teritorialne
skupnosti.

V Celovcu je zacela leta 1834 delovati Mo-
horjeva druzba in ostala tam do nasilnega
izgona (1919), v Gorici pa je ustanovil Andrej
Gabridek (1864—1938) najprej lastno tiskar-
no in kasneje Se zalozbo, ki je delovala do
zatetka vojske med Italijo in Avsiro-Ogrsko
(maja 1915). Prva je vplivala na zalaganje
»ljudske« knjige, kar se je posebno ugodno
pokazalo v dobi med obema vojnama (Can-
karjeva in Vodnikova druzba), mediem ko je
Gabri¢ek v prvih letih naSega stoletja zelo
obvladoval na$ knjizni irg posebno s pre-
vodno literaturo in s tem dajal pobudo za



