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V Ljubljani, dne 23. februarja 1927.

Letnik IX.

Kraljevina Srbov, Hrvatov in Slovencev.

URADNI LIST

ljubljanske in marihorske oblasti.

—— BE——————

Zakoni in kraljevske uredbe,

66.
Mi
Aleksander L.,

po milosti bo#ji in narodnmi volji
kralj Srbov, Hrvatov in Slovenceyv,

proglaamo in objavljamo vsem in vsakomur, da je

sklenila narodna skup&éina kraljevine Srbov, Hrva-

tov in Slovencev v VI. redni seji, ki jo je imela

dne 29, oktobra. 1926, v Beogradu, in da smo Mi
potrdili in potrjujemo

Zakon

o konvenciji, s katero se ureja zrako-
Plovstvo, in o0 amendementih élenov 5.
in 34. te konvencije,”

§1.

Odobrujejo se in dobivajo zakonsko mo& kon-
vencija, s katero se ureja zrakoplovstvo, in amende-
menti élenov 5. in 34. te konvencije, ki se glase:

ki se glasi:

Zdruzene ameritke driave in driave: Belgija,
Bolivija, Brazilija, Britanski imperij, Kina, Cuba,
Ecuador, Francija, Gréija, Guatemala, Haiti, Hedzas,
Honduras, Italija, Japan, Liberija, Nicaragua, Pa-
nama, Peru, Poljska, Portugalska, Romunija, driava
Srbov, Hrvatov in Slovencev, Siam, driava Cedko-
slovagka in Uruguay:

uvazevaje napredek zrafnega prometa in obgo
korist za skupno uredho;

smatraje, da je treba Ze sedaj ustanoviti izvest-
na naéela in izvestna pravila za prepredevanje ne-
soglasij;

prefinjene z zeljo, pospeSevati razvoj mednaro.-
nega zraénega prometa v miroljubnem namenu,

80 se odlo¢ile, skleniti v ta namen konvencijo, in
zato go imenovali za svoje pooblagéence & pridrzkom,
da smejo biti imenovani za podpis namestniki, in
sicor:

predsednik ZdruZenih
driav:

spostovanega Franka Lyona Polka, dr
Zavnega podtajnika;

Njegovo Velitanstvo kralj Belgij-
Cevwv:

ameridkih

BOSpoda Pavla Hymansa, ministra za zu
NANJE posle, drzavnega ministra;

Predsednik rapublike Bolivije:

 20spoda Tzm g g1 Montosa, izrednega posia-

nika in I"mhlar’éﬂncga ministra Bolivije v Parizu;

predsednik repupiike Brazilije:

gospoda Olyntha de Magalhésa, izred-
nega poslanika in poobla¥fenegy r‘111ini.=-ttr':l, Brazilij>
v Parizu; :

Njegovo Velitanstyg kralj zdru-
Zene kraljevine Velike Britanije in
et

* Razglagen v francoskem il_l sthskem jeziku v
«Sluzbenih Novinah kraljevine Srba, Hrvata i Slo-
venaca» z dne 12. januarja 1927, 8t 8/1L

| izrednega poslanika in poobla&&enega ministra Kine

Vesebina:

66. Zakon o konvenciji, s katero se ureja zrakoplovstvo, in o amendementih Zlenov 5. in 34. te konvencije.

Irskeinbritanskih prekmorskih oze-|
melj, cesar Indije:
vrlo spostovanega Davida Lloyda Geor
ge-a, M. P, prvega lorda zakladnice in prvega
ministra;
in:
za dominij Canado;
spoitovanega sira  Alberta Edwarda
Kempa, K. C. M. C., ministra prekmorskih sil;
za Avstralijsko zvezo;

spostovanega George-a Fosterja Pear-
¢ e-a, ministra za obrambo; ]
za JuZnoafrisko unijo: [
vrlo spostovanega viscounta Milnerja, G, .|
B, G. C. M. C;
za dominij New Zealand:
spostovanega sira Thomasa Macken-
zie-a, K. C. M. G., visokega komisarja za New
Zealand v zdruZeni kraljevini;
za Indijo:
vrlo spoStovanega barona Sinho, K. C., drzav-
nega podtajnika za Indijo;
predsednik republike Kine:
wospoda Vikyiuna WellingtonaKoo-a,

v Washingtonu;

predsednik republike Cube:

gospoda AntonijaSanchezade Busta-
lemanteja, dekana pravne fakultete na univerzi
v Havani, predsednika Kubanske druzbe za med-
narodno pravo;

predsednik republike Ecuadora:

gospoda Henrika Dornasw de Alsua, iz
rednega poslanika in poobla&fenega ministra Ecua-
dora v Parizu;

predsednik republike Franeije:

gospoda Georgesa Clémencean-a, pred-
sednika ministrskega sveta, vojnega ministra;

Njegovo Velidanstvo kralj Hele-|
nov:

gospoda Nikolaja Politisa, ministra za |
zunanje posle; ;
predsednik republike Guatemale:|
gospoda Joahima Mendeza, hiviega mini- |
stra za gradbe in za prosveto, izrednega poslanika
in pooblagfenega ministra Guatemale v Washing-
tonu, izrednega poslanika in pooblaiéenega ministra
v posebni misiji v Parizu;
predsednik republike Haitija:= |
gospoda Tertulliena Guilbauda, izred-
nega poslanika in pooblaifenega ministra Haitija v
Parizu;
Njegovo
dZasa:
gospoda, Rustema Haidarja;
predsednik

Velicdanstvo kralj He-

republike Hondurasa:

drja. Polikarpa Bonillo, v posebni misiji
v Washingtonn, biv8ega predsednika republike Hon-
durasa, izrednega poslanika in pooblaifenega mini-
stra;

Njegovo Velitanstvo italijanski
kralj: |

spostovanega Tommassa Tittonija, sena-
torja kraljevine, ministra za zunanje posle;

'slanika in pooblad@enegs

tposlanika in pooble

e

Njegovo Veli¢anstvo japanski ceo-
Sar:

gospoda, K. Matsuija, izrednega in poobla-
f¢enega ambasaderja Njegovega Velidanstva japan-
skega cesarja v Parizu;

predsednik republike Liberije:

spoitovanega C. . B. Kinga, driavnega taj-
nika;

predsednik republike Nicarague:

gospoda Salvadorja Chamorro-a, pred-
sednika poslanske zbornice;

predsednik republike Paname:

gospoda Antonija Burgosa, izrednega po-
ministra Paname v Ma-
dridu;

predsednik republike Peruvanske:

gospoda Karla G. Candamo-a, izrednega
poslanika in poobladfenega peruvanskega ministra v
Madridu;

predsednik republike Poljske:

gospoda lgnacija J. Paderewskega,
predsednika ministrskega sveta, ministra za zunanje
posle;

prodsednik republike Portugalske:

drja. Alfonsa da Costo; biviega predsed-
nika ministrskega sveta;

Njegovo Velitanstvo kralj Romu-
nije:

gospoda Nikolaja Misu-a, izrednega posla-
nika in pooblai¢enega ministra Romunije v Lon-
donu; ,

Njegovo Velicanstvo kralj Srboyv,
Hrvatov in Slovenceyvy:

gospoda Milenka R, Vesniéa, izrednega
Stenega ministra Njegovega Veli-
tanstva kralja Srbov, Hrvatov in Slovencev v Pa-
rizu;

NjegovoVelitanstvosiamskikralj:
Njegovo Visofanstvo princa Charoona, iz
rednega poslanika in pooblaifenega ministra Nje-

| o W . . .
govega Velicanstva siamskega kralja v Parizu;

predsednik Oeskoslo-
vafke:

gospoda Karla Kramafa, predsednika mi-
nistrskega sveta;

pradsednik mepublike Uruguayja:

gospoda Juada Antonija Buero-a, mi-
nistra za industrijo, biviega ministra za zunanje
posle;

ki so ustanovili naslednje odredbe:

republike

I. poglavje.
Obéa nacela.
Clen 1.

Visoke stranke pogodnice priznavajo vsaki sili
popolno in izkljuéno vrhovno oblast v ozradju nad
njenim ozemljem,

V zmislu te konvencije se razumeva za ozemlje

ene driave driavno ozemlje metropole in’ kolonij

7 obreznimi vodami vred, ki spadajo k redenemu
ozemlju.
Glen 2.

Vsaka driava pogodnica se zavezuje, dopuséati v
mirnem ¢asu nad svojim ozemljem brezkvaren pre-
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hod zrakoplovom ostalih drZav pogodnic, ¢e se
ravnajo po predpisih, ustanovljenih s to konvencijo.

Pravila, ki jih izda ena drzava pogodnica o do-
pusdanju zrakoplovov, pripadajodih drugim drza-
vam®pogodnicam, na svoje ozemlje, se morajo upo-
rabljati ne glede na drZavljanstvo.

Clen 8.

Vsaka drZava pogodnica ima pravico, iz vojaskih
razlogov ali v prilog javni varnosti prepovedati
zrakoplovom, pripadajocim drogim drZavam pogod-
nicam, preletanje izvestnih pasov, pod kaznijo, ki
je dolodena z njenim zakonodajstvom; vendar pa ne
sme v tem pogledu razlikovati med svojimi privat-
nimi zrakoplovi in zrakoplovi ostalih drzav pogodnic.

V tem primeru se morata lega in razprostranost
prepovedanih pasov predhodno razglasiti in priob-
¢iti ostalim drZavam pogodnicam.

Glen 4.

Vsak zrakoplov, ki prispe nad prepovedan pas,
mora dati, ¢im to zapazi, znak za nevarnost, doloéen
v toc¢ki 17. priloge D, ter se mora spustiti kar naj-
hitreje izven prepovedanega pasu na enega izmed
acrodromov, najblizjih drZavi, dez katero je letel
prekoredno.

II. poglavje.
Drzavljanstvo zrakoplovov.

Glen b,

Nobena drzava pogodnica ne sme dopuséati pro-
meta nad svojim ozemljem zrakoplovom, ki nimajo
drzavljanstva ene izmed drzav pogodnic, ¢e se jim
ni dalo za to posebno in zafasno pooblastilo,

Olen 6.

Zrakoplovi imajo drZavljanstvo one driave, v
katere matiéni register so vpisani skladno z oddel-
kom L ¢) priloge A.

Clen 1.

Zrakoplovi ne smejo biti vpisani v eni izmed
drZav pogodnie, #e¢ ne pripadajo popelnoma drzav-
ljanom te drzave.

Nobena druzba ne sme biti vpisana kot lastnica
zrakoplova, ¢e nima drzavljanstva one driave, v
kateri je zrakoplov vpisan, ée niso predsednik druzbe
in najmanj dve tretjini ¢lanov istega driavljanstva
in &e druzba ne izpolnjuje vseh ostalih pogojev, ki
morejo biti predpisani z zakoni doti¢ne drZave.

. Clen 8.
En zrakoploy ne sme biti vpisan v veé drZavah.

Clen 9.

Driave pogodnice morajo izmenjati med seboj in
poslati vsak mesec mednarodni komisiji za zrako-
plovstvo, doloéeni v ¢lenn 34., kopije vseh vpisov in
izbrisov, ki 8o jih izvriile v svojem matidnem regi-
stru v prejinjem mesecu.

Clen 10.

-V mednarodni plovitvi mora nositi vsak zrako-
plov, skladno s predpisi priloge A, znak drzavljan-
stva in znak vpisa kakor tudi lastnikovo ime in
stanovalidce.

Il poglavije._
Potrdila o plovitvenosti in izpri¢evala o sposobnosti.

Clen 11.

V mednarodni plovitvi mora biti vsak zrakoplov,
kakor je to doloteno s pogoji v prilogi B, opremljen
§ potrdilom o plovitvenosti, ki ga je izdala ali pri-
znala drZava, katere drZavljanstvo ima zrakoplov.

Glen 12.

Poveljnik, piloti, mehaniki in ostali élani osebja
za voditev zrakoplova morajo biti opremljeni z diplo-
mami o sposobnosti in z dovolili, ki jih je izdala aii
priznala, skladno s pogoji, dolodenimi v prilogi E,
drzava, katere drZavljanstvo ima zrakoplov.

Clen 138,

Potrdila o plovitvenosti, diplome o sposobnosti
in dovolila, ki jih jeizdala ali priznala drZava, katere
drzavljanstvo ima zrakoplov, in ki se ujemajo s
predpisi, dolodenimi v prilogah B in E, ter jih potem
prizna mednarodna komisija za zrakoplovstvo, pri-
znavajo za polnoveljavna tudi ostale drZave.

Vsaka driava ima pravieo, odredi veljavnost za
promet v mejah in nad svojim lastnim ozemljem di-
plomam o sposobnosti in potrdilom, ki jih je izdala
enemu njenih drzavljanov druga drzava pogodnica.

Clen 14,

Zrakoplov ne sme nositi nobenega aparata za
brezziéno telegrafijo brez posebnega dovolila one
drzave, katere drzavljanstvo ima. Te aparate smejo
uporabljati samo &lani posadke, opremljeni za to s
posebnim dovolilom.

Vsak zrakoplov, namenjen javnemu prometu in
sposoben, sprejeti najmanj deset oseb, mora biti
opremljen z aparatom za breziitno telegrafijo (za
prejemanje in oddajanje): kako je uporabljati ta apa-
rat, dolodi mednarodna komisija za zrakoplovstvo.

Ta komisija sme pozneje razfiriti obveznost, no-
siti brezziéne aparate, na vse druge kategorije zrako-
plovov, ob pogojih in nacinih, ki jih dolofi sama.

IV. poglavje.
Dovoljevanje plovitve po zraku ¢ez tuje ozemlje.

Clen 15.

Vsak zrakoplov, ki pripada. eni izmed. drzav po-
godnie, ima pravico, leteti skozi ozragje druge dr-
zave, ne da bi se spustil na zemljo. V tem primeru
se mora drzati poti, odkazane po driavi, ¢ez katero
leti. Vendar pa se mora iz ob¢ih policijskih razlogov
spustiti, ¢e dobi nalog s signali, dolofenimi v pri-
logi D.

Vsak zrakoplov, ki pride v eno drZzavo iz druge
drzave, se mora spustiti, ¢e to nalagajo pravila do-
titne drZave, na dolocene aerodrome, Podatke o teh
aerodromih priobéujejo drzave pogodnice mednarod-
ni komisiji za zrakoplovstvo, ki jih pogilja vsem
drzavam pogodnicam.

Osnova mednarodnih poti za plovitev po zrakn
je zavisna od pristanka drzave, ¢ez katere ozemlje
zrakoplovi lete.

Clen 16.

Vsaka drzava pogodnica ima pravico, predpiso-
vati v korist svojih domacih zrakoplovov omejitve
in prepovedi glede trgovinskega prevoza oseb in
blaga med poedinimi totkami svojega ozemlja,

Te omejitve in prepovedi se takoj objavijo in
podliejo mednarodni komisiji za zrakoplovstvo, ki
jih priobéi ostalim drZavam pogodnicam.

Clen 17.

Na zrakoplove, pripadajofe eni izmed drzav po-
godnie, ki je uvedla omejitve in prepovedi skladno
8 ¢lenom 16., se lahko uporabljajo iste omejitve in
prepovedi v vsaki drugi drZavi pogodnici, celo &e
ta ne nalaga vseh teh omejitev in prepovedi drugim
tujim zrakoplovom.

Clen 18.

Vsak zrakoplov v prehodu ali provozu skozi

|ozratje ene drzave pogodnice, vitevEi spuste in do-

kazno potrebne postanke, sme biti 1zvzet od zasege
zaradi falzifikata diplome, nariska ali modela, &e po-
loZi vargdino, katere znesek dolodi, ako se ne doseZe
prijateljski sporazum, v najkrajfem moZnem &asu
pristojno oblastvo kraja, kjer je bil zaseZen.
. =
V, poglavije.

Prawla, po katerih se je treba ravnati ob odhodu,
spotoma in ob spustu.

Clen 19.

Vsak zrakoplov, ki opravlja mednarodno plovi-

tev, mora biti opremljen:

a) s potrdilom o vpisu v matiéni register, skladuo
§ prilogo A;

b) s potrdilom o plovitvenosti, skladno s prilogo B;

¢) z diplomami in dovolili za poveljnika, pilota in
posadko, skladno s prilogo E;

) Ge prevaZa potnike, z njih poimenskim seznam-
kom;

a) o prevaza blago, % ladijskimi listi in manifesti;

) s knjigami — listinami, skladno s prilogo C;

f) e je opremljen z aparati za brezzitno telegrafijo,
z dovolilom, ki je doloteno v ¢lenu 14,

Clen 20.

Knjige — listine zrakoplova se morajo hraniti
dve leti od dne, ko se je izvrdil vanje poslednji
Vpis. .
Olen 21.

Ob odhodu in spustu zrakoplova imajo oblastva
v drzavi vselej pravico, pregledati zrakoplov ter
preizkusiti vse dokumente, s katerimi mora biti
opremljen. .
Clen 22,

Zrakoplovi drzav pogodnic imajo glede spusta,
zlasti v sili, pravico do istih pomoZnih ukrepov
kakor domati zrakoplovi.

Clen 23.

ReSevanje aparatov, izgubljenih na morju, se
uredi na podstavi pomorskega prava, razen e se
ne sklenejo nasprotni sporazumi.

Clen 24,

Vsak aerodrom vsake drzave pogodnice mora biti,
¢e je otvorjen proti pladilu izvestnih taks za javno
uporabljanje domadim zrakoplovom, otvorjen ob
istih pogojih za vse zrakoplove, ki pripadajo drugim
drzavam pogodnicam,

Za vsakega teh aerodromov se dolodi posebe za
spust in za postanck tarifa, ki se uporablja enako
na domadce in na tuje zrakoplove.

Clen 25.

Vsaka izmed drzav pogodnic se zavezuje ukre-
niti, ¢esar je treba, da se ravnajo vsi zrakoplovi,
ki lete ¢ez njeno ozemlje, prav tako pa tudi vsi
zrakoplovi z znakom drzavljanstva te driave, kjer-
koli bi bili, po predpisih, dolofenih v prilogi D.

Vsaka drzava pogodnica se zavezuje, zavarovati
preganjanje in kaznovanje prestopnikov.

VI. poglavje.
Prepovedani prevozi.
Clen 26.

Prevoz raznesil, oroZja in vojnega streliva z
zrakoplovi je v mednarodni plovitvi kar najstroze
prepovedan, Nobenemu tujemu zrakoplovu ni do-
voljeno, prevazati takih predmetov iz enega kraja
v drugega Cez ozemlje iste drZzave pogoduice.

Clen 27.

Vsaka drzava sme pri zraénem prometu pre-
povedati in urediti prevazanje ali uporabljanje foto-
grafskih aparatov. Vse predpise te vrste jo treba
takoj priobéiti mednarodni komisiji za zrakoplov-
stvo, ki poflje ta priobéila ostalim drZavam pogod-
nicam.

Clen 28.

Glede na javno varnost sme prepovedati prevo#
ostalih predmetov, ki niso navedeni v ¢&lenih 26.
in 27., vsaka drZzava pogodnica. Ta predpis se mora
takoj priob&iti mednarodni komisiji za zrakoplovstvo,
ki obvesti 0 njem ostale drzave pogodnice,

Clen 29.

Vse prepovedi, omenjens v &lenu 28., je treba
uporabljati enako na vse domade in tuje zrakoplove.

VIL. poglavje.
Drzavni zrakoplovi.

Clen 30.

Za drzavne zrakoplove se smatrajo:
a) vojagki zrakoplovi;
b) zrakoplovi, izkljuéno v sluzbi drZavnih uradov,

kakor: post, carinarnie, policije.

Vsi ostali zrakoplovi se smatrajo za privatne.

7 vsemi drZavnimi zrakoplovi, razen z vojagKimi,
carinskimi ali policijskimi, je ravnati kakor s pri-
vatnimi; zato so Ze s tem podrejeni vsem odredbam
te konveneije.

Clen 31.

Vsak zrakoplov, ki mu poveljuje vojaSka oseba,
adrejena v ta namen, se smatra za vojaski zrakoplov.
Olen 32.

Noben vojagki zrakoplov ene driave pogodnice
ne sme leteti ez ozemlje druge drZave pogodnice in
se tudi ne spustiti nanje, ¢e ni dobil posebnega po-

oblastila. V tem primeru uZiva nadeloma vojaski

zrakoplov obidajne privilegije inozemskih vojnih
ladij, razen ¢e ni dogovorjeno drugade.

Vojaski zrakoplov, ki je primoran, pozvan ali
prisiljen, da se spusti, ne pridobi s tem nobenega
izmed privilegijev, dologenih v prvem odstavku.

Clen 33.

8 poedinimi sporazumi, sklenjenimi med drzac
vami pnsebc, se doloti, v katerih primerih imajo po-
licijski in carinski zrakoplovi pravico, preleteti mejo
Nikoli in nikakor pa ne morejo uZivati privilegijevs
dolotenih v ¢lenu 32.
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VIII. poglavje.
Mednarodna komisija za zrakoplovstvo.

Clen 34.

7 imenom <Mednarodna komisija za zrakoplov-
stvos se ustanovi stalna mednarodna komisija pod
pokroviteljstvom Drustva narodov, ki jo sestavljajo:

po dva predstavnika za vsako nastopnih drav:
za ZdruZene ameriske drZave, Francijo, Italijo in

Japan; '
po en predstavnik za Veliko Britanijo in po eden

za ysak britanski dominij in za Indijo;

po en predstavnik za vsako drugo drZavo po-
godnico.

Vsaka izmed prvih pet driav (Velika Britanija z
- dominiji in z Indijo se Steje v tem pogledu za eno
drzavo) ima najmanjSe skupno Etevilo glasov, tako
da d4 to Etevilo, pomnoZeno s B, znesek, ki je naj-
manj za en glas vedji nego vsota glasov vseh ostalih
driav pogodnic.

Vse ostale drzave pogodnice, razen teh prvih
pet, imajo vsaka po en glas.

Mednarodna komisija za zrakoplovstvo predpife
pravila svojega lastnega poslovnika in kraj svojega
stalnega sedeza; vendar pa ji je na izvolji, da se se-
staja v takih krajih, ki se ji vidijo prikladni. Njen
prvi sestanek bo v Parizu. To prvo zborovanje sklice
francoska vlada, ko ji vetina drZav pogodnic noti-
ficira ratifikacijo te konvencije.

Ta komisija ima naslednje atribucije:

a) Prevzema predloge od vsake driave pogodnico
ali pa jih ji polilja, da se izpremene ali izpopol-
nijo predpisi te konvencije; obvedéa o usvojenih
izpremembah.

b) Opravija posle, ki so ji dodeljeni s tem &Elenom
in 8 &leni 9., 13,, 14., 15., 17., 27., 28., 36. in 37.
te konvencije,

c) Idzwgujn vse izpopolnitve v odredbah prilog A

o G

¢) Zbira in priobuje drzavam pogodnicam obvestila
vsake vrste o plovitvi po zraku.

d) Zbira in priobéuje drzavam pogodnicam vse
radiotelegrafske, meteorologke in zdravstvene po-
datke, ki se titejo zrakoplovstva.

€) Zavaruje izdajanje zrakoplovnih prometnih kart
Po odredbah priloge F.

f) Oddaja mnenja o vprafanjih, ki bi jih ji drzave
pogodnice poslale v oceno,

Vsako izpremembo v odredbah katerekoli priloge
more izvréiti mednarodna komisija za zrakoplovstv),
¢e glasujejo za to izpremembo tri Eetrtine celokup-
nega moZnega Stevila glasov, t. j. celokupnega &te-
vila glasov, ki bi mogli biti izraZeni, &e bi bile vse
drZave prisotne. Ta izprememba stopi v veljavo,
ko jo priob¢i mednarodna komisija za zrakoplovstvo
vsem drZavam pogodnicam.

O vsaki predlagani izpremembi v &lenih te kon-
vencije mora razpravljati mednarodna komisija za
zrakoplovstvo, najsi izvira od ene izmed driav po-
godnic ali od komisije same. Nobena izprememba te
VIste se ne sme predlagati v sprejem drZavam po-
Zodnicam, ¥e je nista usvojili vsaj dve tretjini celo-
kupnega mo#nega tevila glasov.

I?-Pfﬂm?mbﬂg udinjene v &lenih konvencije (iz-
}rzomﬁi pnlu!;.e), morajo, preden stopijo v veljavo,
izreno usvojiti drZave pogodnice,

Strofke za organizacijo in poslovanje mednarod-
ne komisije za zrakoplovstvo trpe driave pogodnice
sorazmerno s ftevilom glasov, s katerimi razpolagajo.

Stro¥ke, provzrofene s pokiljanjem tehnignih
delegacij, trpe doti¥ne drZave.

IX. poglavije.
Konéne odredbe,

Glen 35.

_Visoka stranke pogodnice se zavezujejo, vsaka,
kolikor se nje tive, da bodo sodelovale, kolikor bo le

Mogode, pri mednarodnih ukrepih, ki se nanafajo:

s ’il;iim:iﬂ in posiljanje meteoroloskih podatkov,

tatistig, = 8 3 3
skladno # oamﬁif" b‘}dl?l tekotih ali posebnih,
b) na objavijanje iger Priloge G;

ustanlovit]e "€ Izenagenih zrakoplovnih kart in na
0 sk v enotnega sistema, zrakoplovnih ozna-
menil, skladno 2 odredbami priloge F;
¢) na uporabljanje radijske telegrafije pri plovitvi
- fml::ﬂ:]i‘lu1 nnt:a}m'ta“avllimje Potrebnih radiotele-
gralskih posta] In na izpolnjevan; e
mednarodne radijske telegrafije, Jje pravilnikov

Clen 86,
Obte odredbe o carinah, kolikor ge nanafajo na
mednarodno plovitev po zraku, tvorijo poseben spo-
razum, ki je pridodan kot priloga H tej konvenciji.

V tej konvenciji se ne sme ni¥ tolmaditi tako,
da ne bi smele sklepati drzave pogodnice, skladno
z nadeli, postavljenimi s to konvencijo, posebnih
zapisnikov med drZavo in drZavo glede carin, poli-
cije, poit ali kakrinegakoli drugega predmeta, ki se
voblie tite plovitve po zraku. Ti zapisniki se morajo
takoj priob&iti mednarodni komisiji za zrakoplovstvo,
ki jih notificira ostalim drZavam pogodnicam,

Clen 37.

Ce nastane med dvema ali ve¢ drZavami neso-
glasje glede tolma&enja te konvencije, resi spor
stalno razsodite mednarodnega pravosodja, ki ga
ustanovi Drustvo narodov; dokler pa se ne ustanovi
to razsodiite, se refi spor z razsodnifkim izrekom.

Ce bi se stranke ne mogle .sporazumeti o volitvi
razsodnikov neposredno, jim je treba postopati
tako-le:

Vsaka stranka imenuje enega razsodnika; razsod-
niki se sestanejo, da odrede predsednika. Ce se raz-
sodniki ne morejo zediniti, oznati vsaka stranka po
eno tretjo drZavo in tako imenovane tretje drZave
izvolijo predsednika bodisi s skupnim sporazumom,
bodisi tako, da predlagajo vsaka po eno ‘ime in
potem izZrebajo eno izmed njih.

Nesoglasja glede tehniénih predpisov v prilogah
te konvencije refuje mednarodna komisija za zrako-
plovstvo z vedino glasov.

Ce se tite spor vpraSanja, ali gre za tolmacenje
konvencije same ali enega izmed njenih pravilnikov,
ima razsodiite, dolofeno v prvem odstavku tega
¢lena, pravico, razsojati suverenski.

Clen 38.

Med vojno mne ovirajo odredbe te konvencije
akeijske svobode driav pogodnie, bodisi kot udele-
zenih, bodisi kot nevtralnih,

Clen 89.

Odredbe te konvencije so dopolnjene s prilogami
A do H, ki imajo, izvzemsi odredbo tofke c¢) v
Elenu B84., isto vrednost ter stopijo v veljavo ob
istem fasu kakor konvencija sama.

Clen 40,

Britanski dominiji in Indija se smatrajo po tej
konvenciji za driave.

Ozemlja in drZavljani deZel, ki so pod protek-
toratom, ali ozemlja, ki se upravljajo v imenu Dru-
§tva narodov, se izenafujejo po tej konvenciji z
ozemlji in drzavljani driave protektorice ali manda-
tarice.

Clen 41.

Driave, ki se niso udeleZile vojne od leta 1914.
do leta 1919., lahko pristopijo k tej konveneiji.

Ta pristop se notificira po diplomatski poti vladi
francoske republike, ta pa ga priob&i vsem ostalim
drZavam podpisnicam in pridruZenim drZavam.

Clen 42.

Vsaka driava, ki se je udeleZila vojne od leta
1914. do leta 1919., a ni podpisnica te konvencije,
ji sme pristopiti samo, & je ¢lanica Druftva narodov
ali ¢e so pristale na njen pristop do dne 1. januarja
1928. zaveznifke in zdruzene sile, ki so podpisale
mirovno pogodbo, sklenjeno z dotiéno driavo. lzza
dne 1.januarja 1923. se ta pristop odobri, e pri-
stanejo nanj tri Getrtine drZav podpisnic in pridru-
Zenih drZav z glasovanjem, kakor je to dolodeno s
dlenom 34, te konvencije.

Profnje za pristop se morajo posiljati vladi fran-
coske republike, ki jih priobduje ostalim silam po-
godnicam. Ce pa se driava prosilka polnopravno
sprejme za Elanico v Drudtvo narodov, zbere fran-
coska vlada glasove zgoraj omenjenih sil ter jim
priob&i uspeh glasovanja.

Clen 48.

Ta konvencija se ne more odpovedati pred dnem
1. januarja 1922. Odpoved se mora naznaniti vladi
francoske republike, ki jo priob&i ostalim strankam
pogodnicam. Velja Sele ¢ez leto dni od dne, ko se je
notificirala, in samo glede one sile, ki je u&inila
odpoved. i

Ta konvencija se mora ratificirati.

Vsaka sila poslje svojo ratifikacijo francoski
vladi, ki poskrbi, da se priob&i ostalim silam pod-
pisnicam, :

Ratifikacije ostanejo deponirane v arhiva fran- |

coske vlade. :

Ta konvencija stopi v veljavo za vsako silo pod-
pisnico proti drugim silam, ki so Ze izvrfile ratifi-
kacijo, Btirideseti dan po izroditvi njene ratifikacije.

(im stopi ta konvencija v veljavo, poslje fran-
coska vlada njen overovljeni prepis vsaki izmed sil,
ki so se z mirovno pogodbo zavezale, uporabljati
pravila o plovitvi po zraku skladno s to konvencijo.

Izdelano v Parizn dne trinajstega oktobra
tiso¢ devet sto devetnajstega leta v enem ijzvodu,
ki ostane deponiran v arhivn vlade francoske re-
publike; njeni avtentiéni prepisi se pogljejo drzavam
pogodnicam,

Oznateni izvod, datiran, kakor je zgoraj pov -
dano, se more podpisati do vitetega dne dvanajstega
aprila tiso® devet sto in dvajsetega leta.

V potrdilo tega so spodaj oznateni po-
oblag&enci, katerih pooblastila so bila spoznana -za
pravilna in v predpisani obliki, podpisali to konven-
cijo, katere francosko, angleiko in italijansko bese-
dilo ima isto vrednost. '

(L. S.)
(L. 8.)
(L.S.)
(L. 8.)
(L. S.)
(L. 8.)
(L. 8)
(1. 8)
(L. 8)
(L.S)
(L. 8.)
(L.S.)
(L. 8.)

Rolin-Jaequemyns s.r.
Ismael Montez s. r.

Raoul Fernandez s.r.
Eyre A.Crowe s.r,

V. K. Wellington Koo s.r.
Rafael Martinez Ortiz s.r.
E.Dorn Y De Alsua s. 1.
S. Pichon s. 1.

Vittorio Scialoja s. r.
Antonio Burgos s. 1,

I. J. Paderewski s.r.
Alfonso Costa s.r.

Alex. Vaida Voevod s. 1.
(L.S.) Charoon s.r.

(I.8.) J.A.Buero s.r.

Pripomba. Pooblaienec kraljevine Srbov,
Hrvatov in Slovencev je podpisal to Konvencijo
naknadno.

Priloga A.
Znaki, ki jih morajo nositi zrakoplovi.
LLoddelek

Obée odredbe,

a) Znak driavljanstva mora biti predstavljen z
veliko latinsko &rko; n. pr.

Francija B AR E

Znak vpisa je skupina Stirih velikih &rk; vsaka
skupina mora imeti vsaj en samoglasnik, pri éemer
so Steje érka Y uza takega.

Celotna skupina petih érk se uporablja za po-
zivni znak zrakoplova vedno, kadar mora dajati ali
sprejemati zrakoplov radiotelegrafske signale, in za
vse ostale nadine obdevanja, razen za ob¥evanje z
optiénimi znaki, kjer se uporabljajo obiéajne metode.

Znaki drZavljanstva in vpisa se morajo ujemati
z znaki v razkaznici oddelka VIII. te priloge.

b) Na vseh zrakoplovih, ki nigso driavni ali trgo-
vinsgki, mora biti znak vpisa &rno podértan.

¢) Mati®ni register in potrdilo o vpisu morata
imeti oznake zrakoplova ter navajati: Stevilko ali
vsa ostala oznamenila identitnosti, ki jih je dal
zgraditelj aparatu; zgoraj omenjena znaka vpisa in
drzavljanstva; zrakoplovno pristaniée zrakoplova;
lastnikovo ime, njega priimek, driavljanstvo in
stanovaliife, nadalje datum vpisa,

&) Vsak zrakoplov mora nositi kovinsko plo&&o,
pritrjeno na vidnem mestu, na koSari ali na trupu;
na njej mora biti zapisano to-le: lastnikov priimek,
njega ime in stanovalifte, nadalje znaka drZavljan-
stva in vpisa doti®nega zrakoplova,

Potrdilo o vpisu,
(Zatasen obrazec.)

Drzavljanstvo St e
Znak drZavljanstva .
Znak vpisa . S AT
turistiéen .
trgovinski
drZavni
Zgraditeljevo ime .
Stevilka serije .
ROPIi - SRRl i a s
Lastnik (priimek in ime)
Lastnikovo stanovaliste
Lastnikovo drzavljanstvo . et
Stalno pristanii€e zrakoplova . . . . . .
Podpis in pedat oblastva, ki je izdalo potrdilo .

Tip zrakoplova l

II. oddelek.
Razpored znakov na aparatu.

Znaka drzavljanstva in vpisa, izdelana s Ernimi
drkami na belem polju, morata biti razporejena
tako-le:
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na zgornji povrSini zgornjih kril s ¢rkami, katerih § J 2
vrh je naravnan proti sprednjemu robu krila. Prav f . oo o oo oce driave
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kriloma in ploskvama repa. Ce pa je aparat brez | Francija . . . . .. ... ........... F kami abecede v skupinah po Stirl z vsaj enim |
trupa, morata biti izdelana na kogari. 5tallla --------------------- j Nsam0§g&kog1uwsaki skupini,
i o L L NP e TS e I S S S pr
_b) Zradne ladje in b Eonidec— Naiseno- | | Bolivifie; 00 08 20 St T e R G Vse kombinacije, utinjene z B kot prvo &rko.
nih ladjah morata biti postavljena znaka kolikormo- f Cuba . . . . . . . . .. ... C . . ol b G e o R
gode blizu najbolj izboSene grodi; obnovljena morata | Portugalska . . . . .. ... C . . e 7 o
biti na obeh straneh in zgoraj; ta poslednji znak ﬁ‘;fg‘;’;’}{’ --------------- g , . k 25 N
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ljena znaka blizu najvedjega horizontalnega oboda in p;'j‘;k;{a: Mgt e RS e s P ' - § ill:. PEANS .
kolikor mogoce dale¢ narazen, IBelgija Gt Tl hhn st o e 0 5 g
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a) Aeroplaniin zradne ladje. — Znak || Panama . . . . . . .. ... ......... S ¥ ad PRI ) NI S AT
dravljanstva mora biti reproduciran na obeh stra- | HedZas . .. oo v n e A v v i 8 H 3w e
neh spodnje povrEine, bodisi na spodnji pritrjeni Nicaragua . . . . v oo v oo v ve 00w n s A . " » 2zN., »
ploskvi repa, bodisi na krmilu za globino, prav tako
pa tudi na zgornji povrdini zgornje pritrjene plo- Priloga B. II. oddelek.
skve ?.li ll:_;:.krmilu :.:kglubin& (‘ie jsf to Ei:“ﬁli‘f. 'Ti Emlg Potrdilo o plovitvenosti. Knjizica motorja.
morajo biti prav o postavljeni na enji in dru o s & x y :
st-ran:il krmilal.) 74 Smer Eli pa Jna zunanjih straneh Glavni pogoji, ki se zahtevajo za izdajo potrdila Ijen:aln:n::ifkbi;JI?JV(;}:vi?lﬁrz??;;jm;:E?ti[i:m: up(l:?at‘.;;-
# 4 : : st ; zrakop , k -azajo potnike i 9.
zunanjih krmil, e ima aparat ve& krmil za smer. |° plovitvenosti, s '{1‘3- e Posebna knjizica mora biti na vsakem motorju in
b) Baloni. — Znaki drZavljanstva morajo biti| 1. Glede varnosti mora biti izdelan zrakoplov| oy mora vedno spremljati. Obsezati mora ta-le ob-
napisani na kogari, tako, da izpolnjuje izvestne minimalne pogoje. vestila:
2. Zadovoljiv ‘]“kw: o dejanskih lastnoiftih Ob__let'u a) tip motorja, &tevilko serije; zgraditeljevo ime;
IV. oddelek. vsakcga, ﬂlﬁmfatﬂk‘)f—.'i tipa, 331"’03“1191%3- preizkusnji, se | ;o in normalni maksimalni rezim motorja, datum
§ mora izvrEiti s poizkusnim letom, ki mora ustrezati|jzdelave in datum, ko je zatel opravljati sluzbo;
meri znakov dr¥ v ako o - i el d . ’ g ».50.4 PrAvAan 3
Ob b avljanstva in znakov vpisa izvestnim minimalnim pogojem. Ce pa se je tip apa- b) znak vpisa in tip zrakoplovov, na katerih e

a) Aeroplani, — Visina znakov na ploskvah
kril in na ploskvah repa mora znafati Stiri petine
tega,.koli.k'or 80 p]nak've firoke; na krlm_ilu i smcri 3. Konstrukcija vsakega zrakoplova mora biti
morajo biti znaki kolikor mogote veliki. Na trupu|,qo),rona kolikor gre za tvarine in njih izdelavo.

‘:éi ny I‘:;’”“ :;“"‘ z“*lk&m “ﬁén‘l znal;?\; Btiri pe;‘:e ] Kontrola izdelave in poizkusov mora ustrezati iz-
ga, kar znasa najvecia vising, merjena na MaFyesnim minimalnim pogojem.

ofjem delu trupa ali kosare, kjer so znaki napisani. : |
) I V5 ; 4, Vsak zrakoplov mora biti opremljen s potreb-
b) Zradne ladje in baloni. — Za anakel o g : :
nimi instrumenti za varnost plovitve.

drzavljanstva, izdelane na ploskvah repa, mora zna- Gt .
%ati vikina rk Btiri petine tega, kolikor sta ploskvi 5. Minimalne pogo;e,.na.vedene v todkah od 1. do
vitete 3., doloéi pozneje mednarodna komisija za

repa firoki; na krmilu za smer morajo biti ti znaki = *
kolikor mogode veliki. Vikina ostalih znakov ne sme zrakoplovstvo, Do fakrat prc{-]p:su. vsaka drZava po-
biti manjsa nego dvanajstina obsega na najvedjem godnica sama 1.11-av113. o poedinostih, ki so potrebna
povprenem prerezu zraéne ladje. Zi izdaju- potrdila o plovitvenosti in za trajanje nje-
Za balone mora znagati visina znakov driavljan- | 0ve veljavnosti.
gtva Stiri petine tega, kolikor je kofara visoka;

rata Ze kdaj odobril, so drugi aparati, ki se izdelajo
pozneje po istem modelu, opro&deni teh preizkufenj.

vifina ostalih znakov mora znafati vsaj dvanajstino Priloga C.
oboda, ki ga ima balon. Knjige zrakoplova.
¢) Ob&e pripombe. — Pri vseh zrakoplovih
I. oddelek.

ni treba, da bi bila vidina znakov drzavljanstva in

znakov vpisa vedja nego 250 m. Potni zapisnik,

Ta zapisnik mora voditi vsak zrakoplov; ob-

sezati mora te-le podatke:

a) kategorijo, ki ji pripada zrak(fplov; znaka
drZavljanstva in vpisa, lastnikov priimek, njega ime,
drzavljanstvo in stanovaliSée; zgraditeljevo ime;
ukoristno teio zrakoplova;

b) razen tega za vsako potovanje:

1.) ime, drZzavljanstvo in stanovalide pilotovo in
vsakega Clana posadke;

2.) kraj, datum in uro odhoda; smer poti in vse
izpremembe na poti s spusti vred.

V. oddelek.
Obmeri, vrsta ¢rk itd.

a) Sirina &rk mora biti enaka dvema tretjinama
njih vigine; njih debelina mora biti enaka Sestini
njih vigine. Crke morajo biti navadne, polne, vse
istega tipa in istih obmerov; med &rkami mora biti
presledek, enak polovici njih girine.

b) Za podértane érke mora biti Erta iste debeline
kakor ¢rke in med spodnjim koncem &rk in zgornjim
robum &rte mora biti isti presledek.

VI.pddelek. II. oddelek.
Presledek med znakom vpisa in znakom drZav- Knjizica aparata
ljanstva. . : .

Ta knjizica je obvezna samo za zrakoplove, ki
se rabijo za prevoz potnikov in blaga. Obsezati mora
te-le podatke:

a) kategorijo, ki ji pripada zrakoplov, znaka vpisa
in drZavljanstva; lastnikov priimek, n;cga ime, na-
rodnost in stanovaliite; zgraditeljevo ime in wko-
ristno tezo zrakoplova;

b) tip in 8tevilko serije motorja; tip vijaka s Ste-
vilko, zavojem in premerom kakor tudi z izdelovate-
ljevim imenom;

¢) tip brezzitnega telegrafskega aparata, postav-
ljenega na zrakoplovu;

&) pregled, ki daje osebju, odgovornemu za del>-
vanje in wvzdrievanje zrakoplova, vse podatke o
podpornih stranskih vrveh;

d) popolna in podrobna tehniéna obvestila o prej-
&nji sluzbi zrakoplova, v katero se Btejejo tudi pn-
jzkusi za prevzem, pregledi, izmene deloy, popravila
in vsa dela te vrste.

Ce bi bila videti znaka vpisa in drZavljanstva
spojena, morata biti lofena s &rtico, katere dolZina
je enaka Eirini ene Crke.

VII. oddelek.
VzdrZevanje,

Znaka vpisa in drzavljanstva morata biti postav-
ljena kolikor mogod¢e dobro, pri éemer je treba vpo-
gtevati obliko zrakoplova. Ta znaka se morata vzdr-
Zevati stalno Cista, da ostaneta zmerom vidna.

VIII. oddelek.
Razkaznica znakov,

Znake driavljanstva vsake spodaj nadtetih drZav
morajo nositi tudi vsi zrakoplovi njenih dominijev,
kolonij, protektoratov, vazalnih driav ali drZav, ki
jih upravija po mandatu DruStva narodov.

|

bil motor instaliran;
¢) popolna in podrobna tehnitna obvestila o prej-
Enji sluzbi motorja, v katero se Etejejo tudi poizkusi

izmene delov, popravila in vsa dela te vrste,

IV. oddelek.
Zapisnik znakov.

Ta zapisnik je obvezen samo za zrakoplove, ki
se rabijo za prevoz potnikov in blaga. Obsezati mora

| te-le podatke:

a) kategorijo zrakoplova; znaka drzavljanstva in
vpisa; lastnikovo ime, njega priimek, drZavljanstvo
in stanovalie;

b) kje, katerega dne in ob kateri uri se je oddal
ali prejel vsak signal;

¢) ime in oznadbo vseh oseb ali vseh postaj, ka-
terim se je signal poslal ali od katerih se je prejel.

V. oddelek.
Voditev knjig zrakoplova.

a) Zgraditelj mora, kolikor mu je le mogo&e, do-
polnjevati in podpisovati prve vpise v knjige zrako-
plova; poznejge vpise vrii pilot ali vsaka druga pri-
stojna oschba.

b) Prepis potrdila o plovitvenosti se mora vedno
hraniti v toboleu za knjigo aparata.

¢) Vsi vpisi se morajo vriiti s tinto, razen v pot-
nem zapisniku in v zapisniku znakov; zagasni vpisi
se vrie lahko s svinénikom v koneeptno knjigo,
vendar pa se morajo vsakih 24 ur prepisati s tinto
v potni zapisnik. Ob uradni preiskavi se je mo€i za-
tedi k vpisom v koneeptni knjigi.

&) V knjigah zrakoplova se ne sme ni& radirati
in tudi se ne smejo trgati strani iz njih.

d) Prepis teh navodil mora biti pridodan vsaki
knjigi zrakoplova,

Priloga D.

Pravilnik o ludih in signalih.
Zbornik predpisov za promet po zraku.

Definicije.

Beseda <zrakoplovs pomeni vse proste in pri-
vezane balone, zmaje, zratne ladje in aeroplane.

Beseda <balon» pomeni prost ali privezan zrako-
plov, ki rabi, da se drii v ozraju, plin, lazji od
zraka, ter nima nobenega lastnega gonila.

Beseda <zradna ladja» pomeni zrakoplov, ki rabi,
da se drZi v ozradju, plin, lazji od zraka, ter ima
lastna gonila.

Beseda «aeroplans pomeni vse aeroplane, hidro-
plane (s plovei ali 8koljko) ali vse ostale priprave,
tezje od zraka, ki razpolagajo z lastnimi gonili.

Zraéna lad;a se smatra, da je «v gibanjus, de ni
privezana ne na zemljo ne na kakr¥enkoli predmet

na zemlji ali na vodi

za prevzem, Stevilo prejénjih delovnih ur, pregledi.
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I. oddelek.
Pravilnik o luéih,

V tem pravilniku pomeni beseda «videns, te se
nanaga na ludi: vidne v temni noéi in prozornem
ozradju, Vidnostnim kotom, o katerih se govori nize
spodaj in ki so oznaéeni na dolenjem obrisku, je
pogoj normalni poloZaj zrakoplova v premem in
horizontalnem letu,

EMATICNL PRIKAZ,
BN

SH
v

SoREDR

1. Pravila glede ludi se morajo uporabljati ves
tas, od solnénega zapada do solnénega vzhoda; v
tem med&asju ni treba prizigati nobene druge ludi,
ki bi se utegnila medati z Iuémi, predpisanimi za
plovitey, Te poslednje luéi ne smejo biti take, da
bi jemale vid.

2. Aeroplan, bodisi da je v zraku, bodisi da ma-
nevrira pa zemlji ali po vodi z lastnimi sredstvi,
mora nositi te-le luéi;

a) Spredaj belo lu¢; vidno pod kotom 220°, raz
polovljeno z vertikalno ploskvijo P simetrije aero-
plana. Ta Iué mora biti vidna na razdaljo najmanj
osem kilometrov.

b) Na desni strani zeleno lué, razdeljeno tako,
da mede naprej neprestano svetlobo, med dvema
vertikalnima ploskvama, ki tvorita kot 110¥ in od
katerih mora biti ena vzporedna z vertikalno plo-
skvijo, ki drzi skozi podolZno os aparata. Ta lud
mora biti vidna na razdaljo najmanj pet kilometrov.

¢) Na levi strani rdedo lué, postavljeno tako, da
mede naprej neprestano svetlobo, med dvema verti-
kalnima ploskvama, ki tvorita kot 110° in od katerih
mora biti ena vzporedna z vertikalno ploskvijo, ki
drzi skozi podolino os aparata. Ta lué mora biti
vidna na razdaljo najmanj pet kilometrov.

&) Te obstranski ludi, zelena in rdefa, morata
biti postavijeni tako, da ni vidua ne zelena Iud od
leve strani aeroplana ne rdeda lué od desne strani.

d) Zadaj, kolikor mogo¥e dale¥, belo lug, obr-
njeno nazaj in vidno na razdaljo najmanj pet kilo-
metrov, v sektorju 140° razdeljeno na dva enaka
dela z vertikalno ploskvijo, ki drZi skozi podolZno
08 aparata.

e) Ce je treba, ko se uporablja gorenje pravilo,
eno samo lud zamenjati z vet luémi, mora biti vid-
nostno polje vsake izmed njih omejeno tako, da je
takrat vidna samo ena Iug,

8. Pravila o ludih za aeroplane se uporabljajo
tudi na zradne ladje, samo s temi izpremembami:

a) Vse luéi morajo biti podvojene, one spredaj in
zadaj vertikalno, one na straneh pa horizontalno na
Orto, vzporedno z osjo zratne ladje.

b) Ludi vsakega para spredaj in zadaj morajo
biti vidne obenem.

Razdalja med dvema lufma istega para ne sme
biti manjfa od dveh metrov,

4. Remorkirana zratna ladja mora nositi luéi,
oznadene v totki 3., razen tega pa ludi, oznadene v
totki 6., za zradne ladje, ki jih nosi veter.

5.a) Acroplan ali zraéna ladja, ki plove, ker se
ne da ved voditi, na povrsini vode, t. j. nesposoben
(nesposobna) za manevriranje, kakor je to predpisano
v pravilniku za preprefevanje kolizij na morju, mora
nositi dve rdedi ludi v razdalji vsaj dveh metrov,
postavljeni drugo nad drugo tako, da sta vidni v
vseh smereh na razdaljo najmanj treh kilometrov.

b) Zrakoplov ne nosi v zgoraj oznafenih raz-’

merah, &e je nepremiten, ludi ob strani; e pa je v
gibanju, jih mora, imeti,

“ Zrasng ladja, ki jo iz kakr&nihkoli vzrokov
nOsi Veter ali ki jo prostovoljno ustavila motorje,
mora izobesiti ragen og¢alih oznagenih Indi, drugo
nad drugo, dve rdes; ludi, vsaksebi vsaj dva metra

in vidni v vseh smereh 3y razdaljo najmanj treh
kilometrov.

. Podnevi mora izobesiti zragng ladja, ki je remor-
kirana in se iz kakrinegakolj ¥eroks ne d4 voditi,
na jako viden nadin dve Krogli ali &mj stvari s pro-
merom Kestdeset centimetrov, postavijeni druga na
drugo v razdalji vsaj dveh metrov,

Zratna ladja, pritrjena ali v gibanju, s prostovolj-
no ustavljenimi motorji, mora izobesiti podnevi na
jako viden nadin kroglo ali &rno stvar s premerom
Sestdeset centimetrov; drugi zrakoplovi jo smagrajo,
kakor da jo nosi veter. :

7. Prost balon mora nositi bleséeco belo lug, po-
stavijeno_vsaj pet metrov pod kosaro in vidno z
vseh smeri na razdaljo najmanj treh kilometrov.

8. Privezan balon mora nositi, porazdeljene ka-
kor bela lué. oznacena v todki 7., in na mestu te
ludi tri Indi, postavljene vertikalno najmanj dva
metra vsaksebi. Lud na sredi mora biti bela, obe
drugi pa sta rde€i; vse tri luéi morajo biti vidne v
vseh smereh na razdaljo najmanj treh kilometrov.

Vrhu tega mora nositi vrv na wvsakih tri sto
metrov, pricensi od kofare, skupine po tri luéi, poraz-
deljene tako kakor one, ki so zgoraj oznadene, Pred-
mef, na katerega je balon privezan na zemlji, mora
nositi skupino podobnih ludi, ki oznamenjuje nje-
govo lego. 4

Podnevi mora nositi vrv v isti legi, v kakrini so
zgoraj oznadene skupine Iu&i, in na njih mestu na-
pihnjene mehove s premerom 0-20 m in dva metra
dolge, oznamenovane izmenoma z belimi in rdegimi
progami, 0-50 m Sirine,

9. Zradna ladja, pritrjena blizu tal, mora nositi
luéi, ki so oznadene v tofki 2. a) in d) in tolki 3.

Razen tega jo treba, ¢o je zra¢na ladja pritrjena
daleé od tal, zrafno ladjo, vrv in predmet, na kate-
rega je privezana, bodisi podnevi, bodisi ponoti
oznamenovati tako, kakor je reteno v todki 8.

Pomorskim sidrom ali plovkam (bojam), ki jih
rabijo zraéne ladje, da se priveZejo, se ni treba rav-
nati po teh pravilih,

10, Aeroplan, ustavljen na zemlji ali na vodi, a
nezasidran ali neprivezan, mora nositi luéi, oznafene
v todki 2.

11. Da ne tréi ob ladje, mora nositi

a) aeroplan, zasidran ali privezan na vodi, spre-
daj, na najvidnejSem mestu, belo Iné, vidno z vseh
strani na razdaljo najmanj dveh kilometrov;

b) aeroplan, dolg petdeset ali ved metrov, zasi-
dran ali privezan na vodi, spredaj lug, podobno
zgoraj oznadeni, in 8e eno zadaj ali blizu zadaj, naj-
manj pet metrov nize od Iuéi spredaj.

Za «dolZino» aeroplana se razumeva skupna raz-
dalja med njegovima skrajnima tofkama.

¢) Aeroplani z razpetino petdeset ali ve¢é metrov,
zasidrani ali privezani na vodi, morajo nositi razen
tega na vsaki skrajni toéki spodnjega krila lug, po-
stavljeno tako, kakor je reéeno v toki a) tega ¢lena.

Za «razpetinos acroplana se razumeva njegovia
maksimalna &irina.

12. Ce za¢ne ponoéi ena izmed oznacenih luti po-
jemati, se mora zrakoplov spustiti na zemljo, #im
to lahko stori brez nevarnosti.

18. 8 predhodnimi pravili se nikakor ne ovira upo-
rabljanje posebnih pravilnikov, ki jih izda izvestna
drzava o dopolnilnih Iudih signalov ali poloZaja za
vojagke zrakoplove ali za zrakoplove, ki lete v for-
maeiji. Tudi se z njimi nikakor ne ovira uporabljanje
sicnalov za razpoznavanje, ki jih je usvojil lastnik
zrakoplova s pooblastilom svoje vlade in ki so bili
po predpisih registrirani in objavljeni.

I. oddelek.
Pravilnik o signalih,

14.a) Zrakoplov, ki se hofe spustiti pono¢i na
aerodrom, opremljen s svojo straZo, mora prej zd-
paliti zeleno Veryjevo raketo ali pa dajati v presled-
kih signale z zeleno svetiljko. Razen tega mora po-
navljati z mednarodnimi Morsejevimi znaki skupino
érk, ki tvorijo njegov pozivni signal.

b) Dovolitev, da se sme spustiti, se mu di z
zemlje tako, da se ponavlja isti signal, spremljan 2
zoleno Veryjevo raketo ali s signali v presledkih z
zeleno svetiljko,

15. Rdeda raketa ali rdeéa lué pomeni, da se
zrakoplov ne sme spustiti.

16. Zrakoplov, ki se mora spustiti ponodi,. mora
prej zapaliti rdeo Veryjevo raketo ali pa dajati s
svojimi luémi za plovitev serijo kratkih signalov v
presledkih,

17. Ce kli¢e zrakoplov, ki je v nevarnosti, na po-
mo¢, mora uporabiti za to, bodisi naenkrat, bodisi
loteno, te-le signale:

a) mednarodni znak za nevarnost S, 0. S. z op-
tidnimi ali radiotelegrafskimi signali;

b) signal za nevarnost z zastavo N. (. mednarod-
nega kodeksa;

¢) signal za razdaljo s kvadratno zastavo, ki ima
nad seboj ali pod seboj kroglo ali podobno . stvar;

¢) zdriema zvok s kakrSnimkoli zvoénim apa-
ratom;

d) signal iz zaporedoma zapaljenih belih Veryje-
vih raket v kratkih presledkih.

18. Za obvestilo aeroplanu, da je priplul blizu
prepovedanega pasu in da mora izpremeniti pot, se
rabijo ti-le signali:

a) Podnevi trije izstrelki, sproZeni v presledku
10 sekund, katerih eksplozije provzrofe tri oblake
belega dima, kaZoce smer, ki se je mora drZati
zrakoplov.

b) Ponoéi trije izstrelki, sproZeni v presledku
10 sekund, katerih eksplozije dado bele zvezde, ki-
zo¢e smer, ki se je mora.drZati zrakoplov.

19. Za nalog zrakoplovu, da se mora spustiti na
aerodrom, se uporabljajo ti-le signali:

a) Podnevi trije izstrelki, sproZeni v presledku
10 sekund, katerih eksplozije provzrode &rn ali
rumen oblak dima.

b) Ponoéi trije izstrelki, sproZeni v presledku
10 sekund, katerih eksplozije dado rdede Iudi ali
zvezde.

Ce se hofe preprediti, da bi se spustil drug
zrakoplov, ne pa oni, na katerega se je merilo, se
naravna razen tega nanj iz reflektorja Zarek nepre-
stane luéi. 5

20. a) Ce zakrije aerodrom someglica ali megla,
sme biti aerodrom oznamenovan z balonom, ki sluZi
za zraéno plovko, ali pa na drug usvojen nadin,

b) Ob someglici, megli, sneznem metezu ali mod-
nem dezju mora dajati zrakoplov na vodi bodisi po-
dnevi, bodisi ponoti te-le zvoéne signale:

1.) e ni zasidran ali privezan, v presledkih po
dve minuti zvok, sestavljen iz dveh pozivov, ki tra-
jata okoli pet sekund in sta lo€ena s presledkom
primeroma ene sekunde;

2)) e je zasidran ali privezan, hitro udarjanje ob
dosti modan zvon ali gong v Casu okoli pet sekund
s presledkom najved ene minute.

III. oddelek.
Zhornik predpisov o prometu po zraku.

21. Aeroplani se morajo vedno umitaki s poti
prostim ali privezanim balonom in zra®nim ladjam.
Zratne ladje se morajo umikati s poti balonom, najsi
s0 baloni privezani ali ne.

22, Zratno ladjo, ki ne obvladuje smeri svoje
poti, je smatrati za prost balon,

23. Ce dopuglajo razmere, se sme preprediti ne-
varnost kolizije z drugim zrakoplovom tako, da se
pazljivo vpoitevata smer in naklon poti, po kateri
plove drugi zrakoplov. Ce ne prenese ne eden ne
drugi obeh elementov znatne-izpremembe, je treba
smatrati kolizijo za moZno.

24, Izraz «<nevarnost kolizijes> pomeni vsako ne-
varnost nezgode, ki se utegne pripetiti, ker sta se
dva zrakoplova preved priblizala. Vsak zrakoplov,
ki se mora po teh predpisih umekniti drugemu zra-
koplovu, da ne tr&i obenj, mora po dotiénih raz-
merah vzdrzevati zadostno razdaljo.

25. Vpostevaje tofno predpise o nevarnosti ko-
lizije, navedene v totki 24., mora manevrirati zrako-
plov z motorjem vedno po predpisih, navedenih v
totki 22. in naslednjih totkah, ¢im ‘opazi, da bi se
priblizal, ¢e nadaljuje svojo pot, najmanj za dve sto
metrov drugemu zrakoplovu.

26. Ce se srecata dva zrakoplova z motorji spre-
daj ali skoro spredaj, se mora vsak umekniti na
desno.

27. Ce ploveta dva zrakoplova z motorji po po-
tih, ki se kriZata, se mora zrakoplov, ki vidi dru-
gega s svoje desne strani, umekniti temu drugemu.

28. Zrakoplov, ki dohiteva drugega, se mu mora,
da ga prehiti, umekniti tako, da krene na desno, ne
pa poden;j.

Ce plove zrakoplov proti drugemu zrakoplovu
po poti, nagnjeni nad 110° na pot, po kateri plove
drugi, t. j. &e je proti onemu v poloZaju, da ne more
ponoéi razpoznati nobene izmed lu&i na straneh tega
zrakoplova, ga je smatrati, kakor bi hotel prehiteti
tega poslednjega; nobena poznejSa izprememba poti,
po kateri ploveta oba zrakoplova, ne more uéiniti,
da bi bilo smatrati prvega, kakor bi hotel prekrizati
pot drugemu v zmislu tega pravilnika, ali da bi se
razredil obveze, pluti v razdalji doseZenega zrako-
plova, dokler tega poslednjega dale& ne prehiti.

Ker podnevi zrakoplov, ki prehiteva v zgoraj
oznafenih razmerah, ne more vedno zanesljivo ve-
deti, ali prekriZa njegova pot spredaj ali zadaj pot
drugega zrakoplova, mora, fe dvomi, domnevati, da
je v poloZaju zrakoplova, ki dohiteva drugega, ter
kreniti s poti, po kateri plove drugi.

29. Kadar predpisuje ta pravilnik enemu izmed
dveh zrakoplovov, da se mora umekniti drugemu,
mora ta poslednji obdrZati svojo prvotno smer in
brzino, Ce bi si bila dva zrakoplova vendarle zaradi
megle ali iz kakrinegakoli vzroka tako blizu, da se
kolizija ne da preprediti z manevriranjem prvega,
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mora dosezeni zrakoplov kar najuéinkoviteje pre-
vzeti iniciativo manevriranja, da se kolizija prepreci.

30. Vsak zrakoplov, ki ga pozivlje ta pravilnik,
da se mora umekniti s poti drugemu, mora kar naj-
skrbneje paziti, da se ne srea z njim spredaj.

31. Vsak zrakoplov, ki plove po uradno priznaui
poti, se mora drZati njene desne strani, ¢e je to
mogode brez nevarnosti,

32. Noben zrakoplov, pripravljen za polet z zem-
lje ali vode, se ne sme dvigniti, &e preti nevarnost,
da bi tréil ob drugega, ki se spuiéa.

88. Vsak zrakoplov, ki je v oblaku, someglici,
megli ali v drugih razmerah slabe vidnosti, mora
manevrirati oprezno ter strogo vpoftevati razmers,
v katerih je.

34. Vpoktevaje te predpise, pa se vendar ne smejo
prezreti take nevarnosti plovitve in kolizije ali vsake
druge okolnosti, zaradi katerih je treba odstopiti od
teh pravil, da se prepre¢i neposrednja nevarnost.

W.oddelek.
Pritezek (balast).

35. Prepovedano je, metati iz zrakoplova v zraku
vsak drug priteZek razen drobnega peska ali vode.

V. oddelek.

Pravila za zraéno kroZenje nad aerodromi ali blizu
njih.

36. Na vsakem aerodromu mora biti izobegena
na vzviSeni totki zastava, ki daje zrakoplovom, ka-
teri se hodejo tu spustiti ali se od tukaj dvigniti in
ki so primorani, izvrgiti okret, z barvo zastave zna-
menje, da se mora izvriti ta okret na levo, t. j. na-
sprotno smeri, v kateri se premikata kazalca na uri,
ali na desno (v smeri, v kateri se premikata kazalca
na uri), Bela zastava pomeni, da se mora izvrsiti
okret na desno, in v tem primeru mora ostati za-
stava stalno na desni strani zrakoplova, t. j. na
strani, ki nosi zeleno Iué; rdeca zastava pa pomeni,
da se mora okreniti zrakoplov na levo; rdefa za-
stava mora takrat ostati na levi strani, ki nosi rdeco
Iné zrakoplova.

37. Aeroplan, ki odhaja z aerodroma, sme izvrgiti
okret Sele na razdalji 500 metrov od totke, najblizje
obodu; ¢e krozi, mora kroZiti po pravilih, dologenih
v predhodni tocki.

38. Vsak aeroplan, ki leti, se mora na razdalji
med 500 in 1000 metri od najbliZje totke aerodroma
ravnati po zgoraj navedenih pravilih o kroZenju,
razen e plove v vidini nad 2000 metrov.

80. Akrobatski spusti so prepovedani na onih
aerodromih drzav pogodnie, ki so otvorjeni za med-

narodni promet. Aeroplanom je prepovedano, izvrie- |

vati akrobatske vaje na razdalji, manj8i nego 2000
metrov od najblizje totke enega izmed teh aero-
dromov,

40. Na- vsakem aerodromu mora biti smer vetra
razloéno oznadena na eden ali na ved usvojenih na-
&inov, kakor s T za spust, z napihnjenimi mehovi, z
dimom itd.

41. Vsak aeroplan, ki odhaja z aerodroma, na-
menjenega mednarodnemu prometu, ali se spudta
nanj, mora to storiti proti vetru, ¢e ni za to zaprek,
ki jih provzrota lega kraja.

42, Ce se dva aeroplana ob istem &asu bliZata
aerodromu, da bi se spustila nanj, mora manevrirati
visji aeroplan tako, da se umakne aeroplanu, ki leti
niZe; za spust se mora ravnati po pravilih iz totke 28.
o prehitevanju,

43, Pot mora biti prosta vsakemu aeroplanu, ki
se poizkuga spustiti na aerodrom; ko je dal signale
za nevarnost.

44. Glede na opazovalea, ki je obrnjen proti ve-
tru, bodi vsak aerodrom po mo#Znosti razdeljen na tri
pasove. Pas na desni je pas za odhajanje, pas na levi
pa za spuitanje; med tema pasovoma je nevtralen
pas. Aeroplan, ki se ho¢e spustiti, se mora spustiti ¢im
blize nevtralnega pasuw; toda postaviti se mora na
levo od vsakega drugega aeroplana, ki se je Ze spu-
stil. Ko je aeroplan zmanjSal brzino leta ali je pre-
stal drseti po tleh, mora takoj kreniti v nevtralni
pas. Prav tako se mora aeroplan, ki se odpravlja na
navzgornji let, dvigniti v delu pasu za odhajanje,
dimbolj na desno, drZed se ¢imbolj na levo od vsa-
kega drugega aeroplana, ki odhaja ali se pripravija
na odhod.

45. Noben aeroplan se ne sme zadeti dvigati, do-
kler ni predhodni aeroplan popolnoma oprostil aero-
droma.

46. Gorenja pravila veljajo pray tako za ponotno
spuséanje na aerodrome; signali so takrat ti-le:

a) Rdeca lu¢ pomeni, da se morajo izvrEiti okreti
na levo; zelena lué naznanja, da se morajo izvriti

na desno (glej tofko 36.). Pas na desni mora
biti oznafen z belimi luémi, tako da tvorijo obrnjen
L ali veSala; pas na levi mora biti oznaten na isti
nacin. Oboja vefala morajo biti postavljena s hrbtom
ob hrbtu, tako da oznadujejo dolgi kraki mejo nev-
tralnega pasu. Spuifanje se mora vriiti stalno v
smeri dolgega kraka proti malemu kraku. Lug, na-
mesfena na koneu dolgega kraka. mora biti na tod8ki,
najblizji obodu, na katerega se aeroplan lahko spusti
brez nevarnosti, Ludi, ki so namesfene vzdolZ kraj-
fega kraka, oznacujejo konec terend, na katerem se
aeroplan lahko spusti popolnoma varno. Aeroplan
ne sme potem preiti male strani veSal (glej ob-
risek A).

b) Ce se Zeli varéevati z razsvetljavo in osebjem,
se sme uporabljati ta-le sistem:

Na strani, izpostavljeni vetru, se namestita, dve
Iugi tako, da oznamenujeta konec nevtralnega pasu,
dolo¢enega v to¢ki 44.; ¢érta, ki spaja ludi, tvori s
smerjo vetra pravi kot. Drugi dve lu& morata biti
name&teni tako-le: ena na sredi premice, ki veie
prvi dve, druga koncem aerodroma na nasprotnj
strani, na &rti, vzporedni s smerjo vetra in potegnjeni
skozi predhodno Iué; ta vzporednica sede os nevtral-
nega pasu (glej obrisek B).

Dopolunilne luéi se lahko postavijo simetriéno ob
koneih nevtralnega pasu in na skrajnih totkah &rt
za, dviganje in spuséanje na ¢rti, ki veZe tri ludi,
namestene na strani, ki je izpostavljena vetru.

47. Noben privezan balon, noben zmaj in nobena
privezana zrac¢na ladja se ne sme brez posebne do-
volitve dvigniti v blizini aerodroma, razen v pri-
merih, dolofenih v toéki 20,

48. Prikladni znaki in signali morajo biti postav-
ljeni na vse stalne ovire, nevarne za plovitev po
zraku, v pasu, Sirokem 500 metrov, okoli vseh acro-
dromoy.

VI. oddelek,

Obée pripombe.

49. Vsak zrakoplov, ki manevrira na vodi z last-
nimi sredstvi, mora izpolnjevati vse predpise, usta-
novljene za preprecevanje kolizij na morju; potem-
takem ga je smatrati za parno ladjo, samo da mora
imeti luéi, oznaéene s tem pravilnikom, ne pa onih,
ki so dolofene s pomorskimi pravilniki za parne
ladje; poleg tega ne uporablja zvoénih signalov, ra-
zen v primerih, dolodenih z gorenjima totkama 17.
in 20. Tudi se ne domneva, da bi sliSal te signale.

50. Na noben predpis tega pravilnika se ni modéi
sklicevati, da bi se razrefil odgovornosti zrakoplov
ali njega lastnik, pilot ali posadka za posledice malo-
marnosti bodisi pri uporabljanju Inéi in signalov, bo-
disi glede straZarske sluzbe, bodisi pri uporabljanju
pravil za plovitev po zraku ob normalnem vremenu
ali v posebnih okolnostih primera, za katerega gre.

51. Na nobenega izmed gorenjih predpisov se
prav tako ni modi sklicevati, da bi se opravidile
kriitve posebnih ustanovljenih in pristojno razglaSe-
nih pravilnikov, storjene s kroZenjem zrakoplovov
blizu aerodromoy in drugih krajev. Izpolnjevanje
teh pravilnikov je obvezno za vse lastnike, pilote ali
posadke zrakoplovov,

Priloga E.
Minimalni pogoji za pridobivanje diplom
pilotov ali mavigatorjev.
L oddelek.
Diplome za pilote aeroplanov in hidroplanov,

A.Diploma za pilota turistiénih aero-
planov ali hidroplanov
(neveljavna za javni promet).

1. Prakti¢ne preizkusnje:

Pri vsaki prakti¢ni preizkuinji mora biti kandi-
dat sam na aeroplanu,

a) Preizkuinja za vidino in za dr-
sedi let. Let brez spusta; med njim mora ostati
pilot najmanj eno uro v vigini vsaj 2000 metrov nad
odhodno todko, Spuiati se mora z drsedim letom;
motorje pa mora ustaviti na 1500 metrov nad tere-

nom za spuiéanje. Ne da bi bil spotoma uporabil
motor, se spusti v krogu s premerom 150 metrov
okolj totke, ki jo je naprej dolo€il izpraZevatelj.

b) PreizkusSnja spretnosti. Let brez
spusta okoli dveh stebrov (ali dveh plovk [boj]), ki
sta 500 metrov vsaksebi, opisujoé serijo petih osmic
(8), ko se je izvriilo vsako kroZenje okoli enega
obeh stebrov (ali plovk). Ta let mora izvriti kan-
didat v vidini manj& nego 200 metrov nad zemljo
(ali vodo), ne da bi se dotaknil zemlje (ali vode).
Spusti se:

1.) tako, da popolnoma ustavi motor ali motorje
najkesneje, ko se je zrakoplov dotaknil zemlje (ali
vode);

2.) tako, da ustavi zrakoplov vsaj 50 metrov od
tocke, ki jo je dolo€il kandidat sam pred odhodom.

2. Posebna znanja:

Pravilnik o luéih in signalih in zbornik predpisov
o zraku. Predpisi o krozenju po zraku nad aero-

dromom in blizu njega. Prakti®no znanje iz med-
narodnega zrakoplovnega zakonodajstva.

B. Diploma za pilota aeroplana ali
hidroplana, kisluZijavnemuprometu.

1. Prakti¢éne preizkuinje:

Pri vsaki praktiéni preizkusnji mora biti kandi-
dat sam na avionu.

a) Preizkudnje za viSino, za drsedi let in za spret-
nost so iste kakor za diplomo pilota turistitnega
aeroplana. Kandidatom, ki Ze imajo to diplomo, ni
treba Se drugi¢ opravljati teh preizkudenj.

b) Preizkuinja vztrajanja v viSini najmanj 300
kilometrov nad zemljo ali morjem s povratkom na od-
hodno toéko. Ta pot se mora izvrsiti na istem zrako-
plovu in v osmih urah. Sestavljena je iz dveh ob-

,veznih spustov (s popolno ustavitvijo aparata) izven

odhodne totke na to¢kah, ki so jih naprej dolodili
izprasevatelji.

Pred odhodom mora biti kandidat obveSéen o
poti, ki naj jo preplove, in opremljen s potrebno
karto. IzpraSevatelji odlodijo, ali se je izvréila pot
pravilno.

¢) No&ni let.

Let trideset minut, izvrien v viSini najmanj 500
metrov. Ta let se sme priceti najmanj dve uri po
solntnem zapadu, kon&ati pa se mora najmanj dve
uri pred solnénim vzhodom.

2. Tehniéni izpit:

Kandidat, ki je zadovoljivo opravil praktiéne
preizkugnje, se pozove, naj opravlja izpit iz nasled-
njih predmetov:

a) Aeroplani in hidroplani,

Teoretiéno znanje o zakonih o uporu zraka in
njegovih vplivih na povrgino kril in ploskvi repa, na
krmilo za smer in za globino in na vijake; o opra-
vilih raznih delov zrakoplova in njih komandi.

Montaza aeroplanov in njih raznih delov.

Praktitne preizkufnje iz reguliranja.

b) Motorji.

Obéa znanja o eksplozijskih motorjih in o opra-
vilu njih organov; obda znanja o gradnji, spajanju,
opremljanju in lastnostih aeroplanskih motorjev.

Vzroki slabega delovanja motorjev; vzroki po-
gkodb,

Praktiéne preizkugnje iz najobi¢ajnejsih popravil.

¢) Posebna znanja,

Predpisi o lu¢ih in signalih, zbornik pravil o
zraku in pravil o kroZenju po zraku nad aerodromi
in blizu njih.

Praktiéno znanje o posebnih pogojih zratnega
prometa in mednarodnega zratnega zakonodajstva.

Citanje kart; orientacija; dolofanje totk; elemen-
tarna meteorologija.

Pripombe,

Prakti¢ne preizkufinje se morajo kondéati najkes-
neje v enem mesecu, Opravljajo se lahko v kakrinem-
koli redu; vsaka izmed njih sme imeti dva poizkusa.
Overovijo jih pravilno pooblasfeni izpragevatelji, ki
po&ljejo o njih porotilo pristojnim oblastvom.

V uradnih poroéilih je treba vselej omeniti vse
incidente, zlasti pa one, ki so se zgodili med spu-
f¢anjem. Pred vsako preizkuinjo morajo pokazati
kandidati izpraSevateljem neizpodbojne dokumente ¢

" | identi¢nosti.

Pri vseh prakti¢nih preizkusnjah je treba nosit
barograf ali diagram; list, ki so ga overovili izprafe-
vatelji, se mora pridodati poro&ilu.

Piloti, ki imajo vojagko diplomo, imajo pravico
do diplome turistitnega pilota; da pa pridobe diplo-
mo za pilota zrakoplova, namenjenega javnemu pro-
metu, morajo opraviti predhodno tehnine izpite ©
plovitvi, dolofene pod naslovom B, 2. ).
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I. oddelek.
Diploma za pilota prostega balona.

. Praktiéne preizkuinje:

Kandidat mora izvrsiti te-le navzgornje lete:

1.) podnevi: tri poutne lete;

en let 8 svojo voditvijo pod uditeljevim nadzor-
stvom;

2.) ponoti: en let sam z balonom.

Vsak navzgornji let mora trajati najmanj dve uri.

2. Teoreti€ni izpit:

Elementarni zakoni acrostatike in meteorologije.

3. Posebna znanja:

Obée znanje o balonu in njegovih priteklinah;
polnjenje; reguliranje; voditev z navzgornjim letom;
instrumenti; ukrepi zoper mraz in v velikih viginah.

Mednarodni pravilnik o luéih in signalih in zbor-
nik predpisov o zraku; pravila o kroZenju po zraku
nad aerodromi in blizu njih,

Prakti¢no znanje o mednarodnem zradnem za-
konodajstvu. Citanje kart in orientacija.

II. oddelek.
Diploma za pilota zraéne ladje,

Vsak pilot zratne ladje mora imeti diplomo pi-
lota prostega balona.

Razlikujejo se trije razredi pilotov zragnih ladij.

Pilot z diplomo prvega razreda sme poveljevati
vsem vrstam zraénih ladij.

Pilot z diplomo drugega razreda sme poveljevati
zracnim ladjam, ki imajo prostornino do 20.000 ku-
bignih metrov.

Pilot z diplomo tretjega razreda sme poveljevati
zragnim ladjam, ki imajo prostornino do 6000 kubid-
nih metrov,

Vsi astniki piloti vojaskih ali pomorskih zra®nih
ladij imajo pravico do diplome tretjega razreda,

Vsi fastniki piloti vojaskih ali pomorskih zraénih
ladij, ki so poveljevali zrafnim ladjam s prostorninn
nad 6000 kubiénih metrov. imajo pravico do diplome
Prvega razreda.

Pogojizadiplomo tretjega razreda.

I. Praktidne p reizkusnje:

.4) Dvajset overovljenih navzgornjih letov (izmed
teh trije ponodi), izvrenih na zradni ladji, ko je
trajal vsak let vsaj eno uro. Najmanj pri &tirih na-
Vzgornjih letih mora kandidat sam pod nadzorstvom
¢astnika poveljnika zratne ladje voditi balon ves das
botovanja, v katerega se tejeta tudi odhod in spust.

b) Eno potovanje najmanj 100 kilometrov po na-
brej doloeni poti, ki se konda z notnim spustom.
To potovanje se mora izvriti vprito uradnega in-
spektorja na ladji,

2. Teoreticdni izpit:

Aerostatika in meteorologija; gostota plinov,
Mariottov in Gay-Lussacov zakon, barometrski pri-
tisk, Arhimedov zakon, stisnost plinov, Citanje in
Uporabljanje obvestil in meteoroloskih kart.

Fizikalne in kemijske lastnosti lahkih plinov in
tvarin, ki se uporabljajo za gradnjo zraénih ladij.

Obga teorija o zraénih ladjah.

Dinamske lastnosti teles ob gibanju skozi zrak.

3. Obéa znanja:

Elementarno znanje o eksplozijskih motorjih.

Elementarna plovitev: uporabljanje busole; kako
se izsledi todka.

Polnjenje balona; opremljanje; reguliranje; ma-
vevriranje; komande in instrumenti.

Pogoji za diplomo drugega razreda.

1. Praktiéne preizkuinje:

Vsak kandidat za diplomo drugega razreda mora
Ze imeti diplomo tretjega razreda ter je moral pre-
biti hajmanj Stiri mesece kot pilot tretjega razreda
% “radni Tagdji, Razen tega mora izvrditi vsaj deset
e Zg:o;' Wb Jetov kot pilot tretjega razreda na
mflém adji s Prostornino nad 6000 kubiénih metrov,
e katerf:‘ i¢ pod nadzorstvom Sastnika poveljnika
sam vodi *raéng ladjo ves das potovanja, v ka-
terega se Stejeta tuqj odhod in spust.

2 Teoreticéni izpit.

Poglobljeno znanje o VPrasanjih, sprejeti

i jetih v pro-

gram, po katerem se pridobi dipioma, l:)ilota tretjega
razreda.

Pogoji za diplomo prvega razreqda.

Praktié¢ne preizkusnje:

Vsak kandidat za diplomo Prvega razreda mora
imeti diplomo drugega razreda ter je moral prebiti
aktivno vsaj dva meseca kot pilot drugega razreda

ng zradni ladji; razen tega mora izvrditi kot pilot
drugega razreda na zradni ladji s prostornino nad
20.000 kubi¢nih metrov vsaj pet navzgornjih letov,
med katerimi je pod nadzorstvom d8astnika povelj-
nika sam vodil zra¢éno ladjo ves ¢as potovanja, v
katerega se Btejeta tudi odhod in spust. Vsak na-
vzgornji let je moral trajati vsaj eno uro z minimom
15 ur skupaj za vseh pet navzgornjih letov,

Teoretidni izpit:
Kakor za diplomo drugega razreda.

IV. oddelek.
Diploma za navigatorja.

Vsak zrakoplov, namenjen javnemu prometu z
ved nego deset potniki, ki mora vrgiti stalno poto-
vanje nad zemljo med totkama, oddaljenima nad
500 kilometrov, ali nofna potovanja ali pa potovanja
nad morjem med todkama, oddaljenima nad 200 kilo-
metroy, mora imeti na sebi diplomiranega Sastnika
navigatorja, ki mu je bila izdana diploma na pod-
stavi opravljenega praktiénega in teoretifnega izpita
iz teh predmetov:

1. Praktié¢na astronomija:

Pravo gibanje in navidezno gibanje nebesnih
teles. Razne oblike, v katerih je videti nebesni svod.

Kot ure, srednji ¢as, pravi éas, astronomski &as.

Oblika in dimenzije zemlje,

Globus in nebesne karte.

Metode za doloc¢anje zemljepisne Sirine in dolzine,
¢as in azimut.

2. Plovitev:

Zemeljske in pomorske karte; njih Sitanje,

Busola; izpremembe, inklinacija; magnetski me-
ridian.

Pota; doloCanje polov s kompasom in njegove
korekture,

Kompenzacija busol (tehniéna in praktidna).

Izradunavanje azimuta.

Potovanje po pribliznem izradunu; izraéunavanje
relativne brzine; odvrati; razkaznice korekture,

Kronometri; korekeija in primerjanje.

Sekstanti; njih reguliranje,

Poznanje &asa ali Nautical Almanae,

Dolotanje kraja po azimutu in po vifini zvezd.

Plovitev v loku velikega kroga.

Instrumenti za zrafno plovitev,

3. 0béa znanja;

Mednarodni pravilniki za zra®no in pomorsko
plovitey.

Mednarodno zrakoplovno zakonodajstvo.

Prakti¢no znanje iz meteorologije in uporabljanje
meteorolofkih kart.

V. oddelek.
Zdravnisko izpricevalo.

Mednarodnizdravstvenipogojiglede
sposobnosti za plovitev po zraku.

1. Da dobi kandidat dopustilo za pilota, astnika
navigatorja ali mehanika takega zrakoplova, ki je
namenjen javnemu prometu, se mora dati pregledati
po zdravnikih, posebe za to oznafenih ali poobla&€e-
nih po drzavi pogodnici, ki ji kandidat pripada.

2. Zdravnigki pregledi tako za izbor zatetnikov
kakor tudi za periodi¢no revizijo plovitvenega oseb-
Jja, se nanasajo na te-le telesne in dufevne sposob-
nosti: E

a) Na prejénje bolezni, podedovane in osebne,
zlasti pa na ravnotezje Zivéevija. Odsotnost vsake
duSevne motitve ali kakrinekoli moralne ali telesne
hibe, ki bi mogle vplivati na varnost plovitve po
zraku,

b) Piloti in Sastniki navigatorji, ki so angaZirani
74 javni promet, morajo biti stari vsaj devetnajst let.

¢) Ob&i kirurikipregled, — Aviatik ali
zrakoplovee ne sme bolovati za nobeno rano in tudi
ni smel prebiti nobene operacije, nadalje ne sme
imeti prirojene ali pozneje dobljenc hibe, zaradi
katere ne bi mogel zanesljivo voditi zrakoplova.

& Ob&inotranji pregled. — Aviatik ali
zrakoplovee ne sme trpeti za boleznijo ali nadloz-
nostjo, zaradi katere bi mogel biti iznenada onespo-
sobljen za voditev zrakoplova. Srce, pljusa, obisti,
Zivtevje — vse to mora biti tdko, da lahko prenaga
uéinke visine in dolgega leta.

d) Pregled o&i. — Aviatik ali zrakoplovee
mora imeti tolik oster vid, kolikrﬁnega zahteva po-
treba njegove sluzbe. Noben pilot ali gastnik navi-
gator ne sme imeti vel nego dve dioptriji latentne
hipermetropije; mifi¢na koordinacija mora biti ob-
dutljiva. za refrakeijo. Polje vida na vsako oko in
razlotanje bary morata biti normalni,

e) Pregled uges. — Srednje uho mora biti
normalno. Aviatik ali zrakoplovee mora imeti tolik
oster slub, kolikrinega zahteva potreba njegove
sluzbe.

f) Usesna troblja mora biti nepofkodovana in ne
preved ali premalo razdraina,

g) Pregled nosa in grla. — Aviatik ali
zrakoplovee mora imeti nosni predor popolnoma od-
prt ter ne sme imeti nikakr&nih resnih akutnih ali
kroni¢nih bolezni v zgornjih predorih za dihanje.

3. Vsaka drzava pogodnica mora zadasno dolo-
Citi svoje metode za pregled, dokler ne usvoje po-
edinosti in minimalnih pogojev za sedaj rabljene
preglede pozneje na posebni konferenci zdravniski
predstavniki, ki jih pooblasti mednarodna komisija
za. zrakoplovstvo.

4. Kandidat, ki je izpolnil zgoraj oznaiene po-
goje, dobi povoljno zdravnisko izprigevalo, ki ga
mora predloZiti, da se mu podeli dopustilo.

5. Da se ugotovi, ali je aviatik ali zrakoplovec
ohranil sposobnost za plovitev po zraku, je treba
vsakega periodifno pregledati vsaj vsakih Sest me-
secev in izvide teh pregledov priloZiti njegovim do-
kumentom. Prav tako se mora ob bolezni ali nezgodi
vedno iznova ugotoviti njegova sposobnost za plo-
vitev po zraku. Dnevi in posledki teh dopolnilnih
pregledov se morajo vpisati v diplomo dotiénega
pilota ali dastnika navigatorja.

6. Aviatik ali zrakoplovec, ki je dokazal sposob-
nost za plovitev po zraku pred to konvencijo, ne sme
Liti, dokler ohrani to sposobnost, izkljuten iz letal-
nega osebja samo zato, ker ne izpolnjuje vseh tukaj-
navedenih pogojev.

7. Vsaka drZava pogodnica sme, ¢e se ji zdi po-
trebno, poostriti zgoraj dolotene pogoje; vendar pa
se morajo zahtevani minimalni pogoji v vsakem pri-
meru obdrzati za mednarodni promet.

Priloga F.
Mednarodne karte in zrakoplovna
oznamenila.

Mednarodne karte in zrakoplovna oznamenila
je treba izdelati po naslednjih ob&ih pravilih:

I. oddelek.
Karte,

1. Uvesti je treba dvoje zrakoplovnih kart, spo-
daj ozna¢enih z imenom «generalne kartes in <nor-
malna kartas.

2. Generalne karte, prav tako pa tudi normalna
karta, morajo biti izdelane naeloma po pravilib, ki
sta jih usvojili uradni mednarodni konferenci v Lon-
donu leta 1909, in v Parizn leta 1913. za doloditav
ssvetovne karte v merilu 1 : 1,000.000s.

Pripomba. — Izpisek iz resolucij, usvo-
jenih na konferencah v Londonu in v Parizu:

Listi svetovne karte v merilu 1 : 1,000.000 ob-
sezajo enotno Sest stopinj zemljepisne dolZine in
8tiri stopinje Eirine. Stopinjsko omreZje je sestav-
djeno s poldnevniki, merjenimi po Sest stopinj od
greenwiskega meridiana, in z vzporedniki, merje-
nimi po Stiri stopinje od polutnika,

60 sfernih poldnevnigkih odsekov po Sest sto-
pinj Birine je numeriranih od 1 do 60, priensi
od greenwiSkega meridiana proti vzhodu.

Na vsaki strani polutnika do 88° zemljepisne
Sirine mora biti 22 vzporednih pasov po Stiri sto-
pinje vigine oznamenovanih z 22 drkami od A
do V.

Obe polarni kapici s polumerom dveh stopinj
sta oznamenovani s &rko Z.

Za severno polkroglo mora biti oznamenovan
vsak list 8 ¢rko N, za katero pride érka pasu in
tevilka severnega odseka, ki se kriZata na &rki,
za katero gre. — N.pr.: N, K.—12.

Za juino polkroglo je zaSetna Erka N nado-
mekfena s érko S, — N. pr.: 8. L—28.

3. DolZine, razdalje, firine in vifine morajo biti
izraZene v metrih. Vendar pa ima vsaka driava pra-
vico, dodati e iste elemente, izraZene z domadimi
edinicami.

4. Konvencionalne barve in znake kakor tudi na-
¢in, usvojen za publikacijo svetovne karte v milijon-
skem merilu, je treba, kolikor le mogote, rabiti tudi
v mednarodnih zrakoplovnih kartah,

b. Za «<generalne karte» se mora rabiti Mercator-
jeva projekeija s stopinjo zemljepisne dolZine, pred-
stavljeno z dolzino 3 em. Poldnevuiki in vzporedniki,
oznaceni v celih stopinjah, morajo biti potegnjeni s
tenkimi Srtami; oni pa, ki tvorijo robove listov sve-
tovne karte v milijonskem merilu, morajo biti poteg-
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njeni polneje. Ti poslednji listi se oznamenujejo prav
tako kakor pri milijonski karti.

6. Vsaka generalna karta mora imeti naslov v
francoskem jeziku: «Carte générale aéronautique
internationales (glej priloZeni zgled 1) in spodaj pre-
vod tega naziva v jeziku one drZave, ki jo je izdala.
Prav tako mora imeti primerno zemljepisno ime,

Vsak list mora imeti vsaj dve obvestili: obéo
fiziognomijo terena in zemljepisna imena, radiotele-
grafske postaje, pomorske svetilnike z viSino sve-
tlobe in njenim doseZajem na morski gladini, barvo
in razdaljo odseva; drZavne meje; prepovedane pa-
sove; glavna zratna pota; &érte enake magnetske
deklinacije; razdalje od juZnega tedaja: zemljepisno
dolzino in &rino (glej totko 7.) s Stevilkami, ozna-
¢enimi na robu, ustreznih sferskih odsekov in 8
¢rkami pasov milijonske svetovne karte; pojasnilo
konvencionalnih znakov v francoskem ali angleSkem
. jeziku in v jeziku drzave, ki je izdala karto; ime za-
voda, ki je izdal karto; datum izdaje in naslednjih
izdaj.

7. «Normalna karta» mora biti izdelana v merilu
1 : 200.000.

(Pripomba, — Za redko naseljene drzave
sme biti vkljub temu merilo, kakrine so paé pri-
like, 1 : 500.000 ali celo 1 :1,000.000).

Razen udomadenega oznamenila zemljepisne 5i-
rine in dolZine morajo obsezati listi normalne karte
v pravokotnikih nove geodetske koordinate, in sicer:
na eni strani kotno razdaljo od juZnega tecaja, ki
raste od 02 do 180° do severnega tefaja, in na drugi
strani novo zemljepisno dolZino, potegnjeno od za-
Setnega greenwilkega meridiana in drZefo od 0°
do 360° vedno na vzhod.

8. Veak list normalne karte mora imeti naslov v
francoskem jeziku: «Carte normale aéronautique
internationale» (glej prilozeno sliko II), pod tem pa
prevod tega naslova v jeziku driave, ki je izdala
karto, Vsak list mora obsezati eno stopinjo zemlje-
pisne dolZine in eno stopinjo zemljepisne Hirine.
Imeti mora naziv po imenu najvaznejega kraja, ki jo
oznamenovan na tem listu, in po novih koordinatah
(glej tofko 7.) juZnozapadnega kota od tega kraja,
ker je razdalja od tedaja oznafena na prvem mestu
in ker je Btevilo stopinjskih edinic obeh koordinat
izrazeno z debelejiimi Stevilkami,

Zgleda, — List, omejen na jugu z vzporedni-
kom 49° (kar ustreza razdalji 139° od juZnega te-
¢aja) in na zapadu s poldnevnikom 2° E (kar ustreza
182¢ nove zemljepisne dolZine), mora biti ozname-
novan tako: 139—182,

Prav tako mora biti list, omejen na jugu z vzpo-
rednikom 36° S (kar ustreza razdalji 54° od juZnega
tetaja) in na zapadu z meridianom 7°W (kar tvori
1789 za novo dolZino), oznamenovan tako: 54-—173.

9. Vsak list normalne karte mora obsezati te-lo
elemente, kolikor so znani:

a) V okviru samem: proge po 20’ poldnevnikov in
vzporedmkov pota, razdeljena na dva razreda, ka-
krina je pa® stopnja vidnosti za aviatike; Zeleznice
vseh vrst; mesta in trge z njih konturami in trasami
gla.vmh javnih cest, ki jih seéejo; vasi z istimi podat-
ki, &e je mogote, drugaén pa oznamenovane z majhnim
krogom; glavne érte hldrografskegn sistema na po-
vr¥ini; pogozdene krajine in vse druge povrSine,
neprikladne za spuitanje avionov; zraéna pristani-
§¢a, hangarje za zrafne ladje; instalacije za polnjenje
balonov; terene za spuianje, pripravljene na zemlji
ali na vodi; aeronavti¢na oznamenila; zemeljske sve-
tilnike in sta.!ne Iuéi za plovitev; pomoque svetilnike
z visino svetlobe, njenim doseZajem na morski gla-
dini, barvo in razdaljo odseva; radiotelegrafske
postaje; meteoroloike postaje; zradne &rte za prenosg
elektritne energije; znadilne predmete; drZavne meje
s carinskimi vstopi, dolo¢enimi v prilogi H (¢len 2.);
prepovedane pasove; glavna zrafna pota; imena
glavnih vodnih povrdin; mesta in trge; estompiran
relief tal in vifinske kote, obrobljene z elipso na

najvigjih totkah. Nr. pr.: @

b) Na robu: naziv, ki mora obsezati Stevilko lista,
ime kraja, ki je izbran za njega oznabo; merilo na
okviru, graduirano na minute; imena naslednjih
listov; zemljepisne g&irine in razdalje od juZnega
tetaja; zemljepisne dolZine, stare in move (glej
totko 7.); merilo razdalj, graduirano na kilometre;
pojasnilo konvencionalnih znakov v francoskem ali
anglefkem jeziku in v jeziku drzave, ki je izdala
karto; diagram srednje magnetske deklinacije v ob-
segu lista; oznamenila s skrajanimi Stevilkami do-
tiénega lista in osmih naslednjih listov po stransh
ali po kotih kakor tudi meje in imena drZav, deloma
predstavljenih na teh listih; ime zavoda, ki je izdal
karto, in datum izdaje,

10. Na generalnih kartah in na listih normalne
karte se morajo naslovi, obrobne pripombe, diagrami
in pojasnila znakov ujemati s priloZenima vzorcema
(nariska I in II).

11. V prvi vrsti se morajo izdati generalne karte
in listi normalne karte kakor tudi vodniki po zraé-
nih potih, eventualno dolodenih z mednarodnimi spo-
razumi,

Pripomba. — Kar se tide zmed in napak,
ki bi utegnile nastati pri izdelavi aeronavtiénih
kart zaradi uporabljanja udomadenih topograf-
skih nacinov, se najbolje priporo¢a, zbrati na
podstavi zranih ogledov, izvrienih vzdoli mnaj-
vaznejsih poti, vse potrebne podatke o nezgo-
dah; ti podatki se vpifejo v te karte, da se
ustreze potrebam pilotov,

II. oddelek,
Ob¢j sistem zrakoplovnih oznamenil,

1. Zrakoplovna oznamenila, postavljena na zemiji
ali na strehah zgradb, morajo obsezati &teviléna in
grafiéna navodila z listi normalne zrakoplovne med-
narodne karte. V ta namen mora kazati vsako teh
oznamenil (glej spodnji obrisek): '

a) skrajéano Stevilko lista, na katerem je oznu-
menilo;

b) predstavitev samega okvira tega lista v obliki
pravokotnika, @igar kraj8i stranici sta obrnjeni v
smeri od severa na jug, in ki je odprt proti severu,
¢e je oznamenilo na juZni poloviei, ali proti jugu,
¢e je oznamenilo na severni poloviei.

¢) Relativna lega oznamenila na ustreznem delu
polovitnega lista je oznadena z veliko to¢ko na naj-
pribliznej&i nadin.

P N PR | L e

OZNAMENILO NA SPODNJI
POLOVICI LISTD. Q2. (MAL
STRANIC] OBRNJEN] NA SEVRR-JUG)

OLNAMENILO
-’GORN}] POLO\F[(‘.I

Obe Etevilki, ki tvorita skrajsano Stevilko lista,
morata biti postavljeni proti bo¥ni stranici, bodisi
nad odprti pravokotnik ali podenj, nikoli pa ne v
pravokotniku samem.

Ce je nameidgnih ve¢ oznamenil drugo blizu dru-
gega, kar utegne provzroditi zmedo, se lahko zato,
da se oznamenila razpoznavajo, uporabi namesto
okrogle totke Getverokotna, trikotna ali pa zvezda-
sta todka,

Pravokotni okvir in Stevilke morajo imeti vsaj
obmere, ki so oznafeni na gorenjem obrisku,

2. Zrakoplovna oznamenila morajo biti posebno

postavljena vzdolZ usvojenih mednarodnih zrad-
nih poti.
Pripomba, — Potrebni ukrepi za eveu-

tualno no&no razsvetljavo zrakoplovnih ozname-
nil se dolo€ijo pozneje na podstavi izkuSenj; za
to poskrbi mednarodna komisija za zrakoplov-

stvo,
Priloga G.
Zbiranje in razpoZiljanje meteorolokib
porotil.

1.Znadajin predmetmatpnrnloﬁkih
porodil, ki jih mnra](} dajati drzave
pogodnice, ~

A. «Statistiéni podatki» imajo namen, oznaditi
stopnjo varnosti poedinih poti in aerodrome za razne
tipe znakoplovov,

Ti statistiéni podatki obsezajo:

a) analize in izpiske iz pregledov meteorologkih
porotil, ki se nanagajo na pretekli ¢as;

b) preglede tekoéih opazovanj.

B. «Tekoda porofila», namenjena:

a) za voditev tekofega registra o stanju ozradja;

b) za vremenske napovedi.

Ta tekoéa poroéila obsezajo:

1.) posledke vsakodnevnih opazovanj;

2.) seznamke meteorologkih postaj, kjer so se
vriila ta opazovanja.

(. «Napovedi», sestavljene za obveifanje inter-
esentov, kje in kdaj je mogoce leteti, kakor tudi
najboljéi pogoji, ob katerih se d4 izvrditi letenje.

Te napovedi predstavljajo stanje domnevnih po-
gojev, kakor: -

a) «napoved za kratek roks, za tri ali Btm pri-
hodnje ure;

b) «normalno napoveds za dvajset ali trideset
prihodnjih ur;

¢) «napoved za dalj&i rok»,
hodnje dni;

¢) «napoved poti» za posebne pasove ali poti v
¢asu Sestih prihodnjih ur.

za dva ali tri pri-

2. Postopanje ob uporabljanju in
datumi, ob katerih se morajo izdajati
poedini tipi poroéil

A. «Statistine podatke» izdajajo centralni me-
teorologki uradi, kolikor gre za ob¢a poroéila, in
sicer:

a) za analize in izpiske iz pregledov po datumih
za, pretekli ¢as s publikacijo posebnih zapisnikov, ki
morajo obsezati srednje vrednosti, pogostnost in
skrajne vrednosti glavnih meteorologkih elementov,
dopolnjene s kartami in diagrami; zlasti se dajo na-
vodila o znanih krajinah, da se razloZe poedinosti
z meteorolofkega stalifda;

b) za izpiske teko&ih opazovanj z meseéno publi-
kacijo vrednosti, zbranih vsak mesec,

B. «Tekoéa porotilas pofiljajo meteoroloski uradi
meteorologkim uradom, in sicer:

a) posledke vsakodnevnih opazovanj brzojavno:

1. redna porodila ob dolodenem ¢éasu (glej do-
datek L.);

2. posebna porotila, ¢e se zahtevajo v med-
¢asju (glej dodatek IL.);

Jb) seznamek postaj, kadarkoli je potrebno, da se
obvestijo ostale driave o krajih, kjer so se vriila
opazovanja, in da se jim obenem oznadijo krajevne
in topografske podrobnosti, ki dolodajo zrafne pri-
like na vsaki postaji.

(. «Napovedi» dajo meteorologki uradi kot obéa
poroéila po Casopisju in s telegrami drugim drZavam
na njih zahtevo ali pa kot priobéila interesentom s
kakr&nimikoli sredstvi, ki se jim zde najboljia (glej
dodatek TIL.).

Dodatek I
Redna poroéila,

Razlikujejo se dvoja porotila:

1. posamezna porodila,

2. skupna poroéila.

1, Posamezna porotila obsezajo posledke opazo-
vanj na vsaki postaji ob urah: 0100, 0700, 1300 in
(1800 ali) 1900 [srednji &as po Greenwichu (T. M. Gl
Ta porodila se sestavljajo, &m so opazovanja kon-
tana, ter se takoj posiljajo postaji ali zbiralnemu
centralnemu uradu; e je njih sestavljanje mogode
ali zadostno samo za dve teh ur, mora biti med tema
urama presledek 12 ur. (Zeleti je, da bi se sedaj
dolofene ure pozneje zamenjale z mednarodnimi
sporazumi za te-le ure: 0300, 0900, 1500 in 2100
T.M. G.).

Vselej, kadarkoli je mogoCe, se morajo dati ob-
vestila o teh elementih;

1. o vetru,

2. o zrafnem pritisku,

3. o temperaturi in vlagi,

4. o megli in vidnosti,

5. o oblakih,

6. o padavinah (de%, sneg, toéa itd.),

7. o viharjih,. orkanih, eiklonih, nevihtah s pra-
hom,

8. o ostalih zraénih pojavih,

9. o stanju morja,
prav tako pa tudi obvestila o strujah, temperaturi
in vlagi v visokih plasteh ozracja in vsa poroéila,
prejeta od onih postaj, ki jim je moéi vr8iti opazo-
vanja takega znadaja.

Poroéila morajo biti sestavljena po vzorcih in
kodeksih, navedenih v dodatku IV.

2. Skupna porotila so vsota posameznih poroéil,
ki jih prejme izvestna postaja ali centralni urad ter
jih izro¢i drugim ecentralnim uradom.,

Ta porodila so razdeljena na tri razrede.

I. razred, Porotila, sestavljena v poldrugi uri
od trenutka, ko so bila opazovanja kondana na lo-
kalnih postajah; priob&ujejo se v okolifu 1500 kilo-
metrov glavnim uradom ostalih drZay. Centralni
urad je po navadi v tem primeru glavni urad drZave,
ki jih oddaja.

2. razred. Porotila, ki jim je namen, dajati
drzavam, oddaljenim nad 1500 kilometrov, bistvena
obvestila za izdaluvanja njih lastnih napovedi. Cen-
tralni urad drZave je v tem primeru oni, ki ima
brezzitno telpgr.l,fsku postajo velikega dosezaja, t. J.
ki more doseti vsaj 8000 kilometrov, Porodila 2. raz-
reda se sestavljajo v treh urah od trenutka opaz0-
vanja. Tvorijo jih izpiski iz poroéal 1. razreda (glej
doaatek IV.). Obsezati morajo vremensko napoved
v izvorni driavi.
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8. razred. Porodila, ki jih oddajajo lokalna sre-
di§fa drugim lokalnim sredistem v okolisu 5000
kilometrov, Tvorijo jih izpiski iz porodil 1. razreda
(glej dodatek IV.), prispeli s sosednjih postaj in se-
stavljeni v 30 minutah po opazovanju.

Dodatek 1L
Posebna porodila.

Posebna poroédila obsezajo posledke stalnih opa-
zovanj, zbrane iz krajev, kjer so aerodromi, postav-
ljeni na priznanih zranih potih in opremljeni 7
meteoroloskimi postajami. Pogiljajo se v 30 minutah
na zahtevo centralnega urada, ki pripada aerodromu
na poti, za katero gre. Najvetja razdalja, odkoder
se smejo zahtevati ta poroéila, znada 500 kilometrov.
Zahteve se smejo nanafati na posiljanje vsakournih
porodil.

Ta porotila se oddajajo s telefonom ali pa z brez-
¥itno telegrafijo; zahtevati jih sme ena drzava od
druge, ¢e gre za mednarodno zrafno pot; e se po-
filjajo ta porodila brzojavno, morajo biti sestavljena
v obliki in po kodeksu, ki sta predpisana v do-
datku IV,

Dodatek IIL

Napovedi.

«Napovedi za kratek rok», sestavljene za raz-
dobje 8 do 4 ur, dajo domnevne pogoje za oblake,
vreme, vetrove na povriini in za vidnost kakor tudi
za, brzino in smer vetra na viSinah od 1000 do 2000
metrov z oceno ugodnosti zraénih razmer, za katere
gre, za razne tipe zrakoplovov.

«Normalne napovedi», sestavljene za prihodnjih
20 do 80 ur, dajo podobna obvestila, samo v sploi-
nejkih potezah.

«Napovedi za daljii roks dajo pilotu obéi pre-
gled za dva ali tri prihodnje dni. :

«Napovedi za potas sestavljajo dvakrat na dan
centralni uradi po obvestilih, prejetih od poedinih
postaj; obsezajo pregled domnevnih zra&nih razmer
v raznih krajinah ali na raznih potih doti¢ne drzave
za 8est prihodnjih ur.

Dodatek IV.
Obrazei za poroédila in kodeksi za njih oddajanje.

Vsaka postaja mora dobiti dozivni signal ali
Oznamenilo, ki ga sestavlja skupina érk ali 8tevilk,
sluzeca za njega oznako v porodilih in za pozivne
signale z brezZitno telegrafijo; oznamenila morajo
biti razliéna drugo od drugega.

Poroéila se morajo sestavljati s simboli ali me-
teorologkimi d¢rkami, V priobéilih mora stati za
vsakim simbolom Stevilka, ki oznaduje lastnosti po-
edinih ustreznih pojavoy, po naslednjih kodeksih.

Metoorolo¥ki simboli in njih pomen.

BBB — Barometrski pritisk, reduciran na morsko
gladino in izraZen v milibarih in desetinah
milibarov, t.j.s popravki temperature, teZe
in pogreika nille na lestvici. Zadetna te-
vilka 9 ali 10 se v telegramih izpusca.

DD — Smer vetra (orientacija po pravem severu,
ne pa po magnetskem severu), vzeta na vi-
&ini od 10 do 15 metrov nad zemljo in ozna-
menovana od 1 do 72 (glej kodeks X.).

F — Mo vefra, izraZena po Beaufortovi lestvici
(vsak veter, mocnejsi od 8 do 9, se mora
oznabiti posebe na koncu telegrama).

ww = Sedanje vreme (kodeks L),

TT — Temperatura v absolutnih stopinjah A
(0° A — —273°C; 273° A = 0°C); prva
Stevilka se ne oddaja.

A = Vrsta nizkih oblakov (kodeks IIL).

L — Sorazmerna ploskev nizkih oblakov (iz-
razena v desetinah pokriteza neba; celotna,
§tevilka 10 pomeni: vse nebo pokrito; v
telegramih se nadomeSta z 0.

B = Oblika srednjih ali visokih oblakov (kodeks

" 1IL),

= Sorazmerny povriina srednjih ali visokih
Oblakoy, jzrazena ‘v desetinah pokritega
neba,
i "r’im l?:;gjinizkih oblakoy (kodeks kw.“a).
= Zrat S : .

V — Vidnost (kodoke Yy e

H, = Rela%ivna ﬁlaga (kodeks VI).

S = Stanje morja (kodeks Vir.),

f = Gibanje barometrskih diagramov (kodeks
IX.).

bb — Barometrska variacija, izra%ena polovid-
nih milibarih za tri ure; sistematigno se do-
daja 50 za negativne variacije,

F, — Ugodnost zralnih pogojev za avione (ko-

deks VIIL a).

F, = Ugodnost zranih pogojev za zrafne ladje
(kodeks VIII b).
RR = Dei: 1.) podnevi; 2.) pono¢i; vising v mili-
metrih in desetinah milimetrov.
MM — Maksimalna dnevna temperatura,
mm — Minimalna no@na temperatura.
X = Rezervna Stevilka,

Posebni simboli za zra¢ne struje
v vifini
H — Visina (kodeks IV.Dh).
DD — Smer, izrazena po lestviei 1—72, t. j. z raz-
delitvijo po 5° (glej kodeks X.).
VV —: Brzina, izraZena v kilometrih na uro (za
brzino nad 99 kilometrov se uporabljajo tri
stevilke).

Posebni simboli za temperaturo in
vliago v visjih plasteh zraka.
p = Visina ali pritisk (kodeks IV.c).
HH = Procentualnost relativne vlage v doti¢nem
dasu.

Posebni simboli za kolektivna poro-
ila 2. razreda,

BB = Barometrski pritisk v celih milibarih; za-
Setna Btevilka 9 ali 10 se izpuSca,

Vzorei telegramov, izrazenih v me-
teoroloskih simbolMh.

Redna poroéila.

1. Posamezna poroc¢ila postaj. — Do-
zivni signal postaje morajo spremljati naslednje sku-
pine:

BBBDD — FwwTT — ALBMh — wwVHS —
— pbbF, F, M — RRMM X (ali RR mm X),
Dve dopolnilni skupini se morata uporabljati za

porotila, ki prihajajo s postaj za opazovanje struj v
vigjih plasteh. .Prva teh skupin mora biti skupina
5 &rk, ki pomeni, da daje poroéila o strujah v zgor-
njih plasteh naslednja skupina, ki ima obéo obliko
HDDVV.

Drugi dve dopolnilni skupini se morata uporab-
ljati za poroéila, ki jih pogiljajo postaje, dolotene za
opazovanje temperature in vlage v zgornjih plasteh
zraka. Prva teh skupin je skupina 5 &rk, ki pomeni,
da daje temperaturo in vlago v zgornjih plasteh na-
slednja skupina, ki ima ob&o obliko pTTHH.

(Pripomba: Te posebne skupine 5 &rk se
glede signalizacije lahko pridoma nadomegéajo

§ posebnimi Morsejevimi znaki.)

2. Skupna poroéila 1. razreda. Posa-
mezna porodila postaj morajo biti sestavljena v isti
obé&i obliki. Stanje zgornjih plasti je dano na koneu
za postaje, na katere se nanaSa; zraéne struje v
zgornjih plasteh morajo biti oznafene samo za vigine
500, 1000, 2000 in 5000 metrov (glej kodeks IV.b).

Z g 1 e d skupnega poroé€ila 1, razreda, ki daje ob-
vestila, dospela s Stirih postaj A, B, C, D, od katerih
sta poslali dve, postaji B in C, obvestilo o strujah v
zgornjih plasteh zraka, drugi dve, postaji B in D, pa
podatke o vlagi in temperaturi v zgornjih plasteh,

Pozivni znak za <A>»:

BBBDD—FwwTT—ALBMh—wwVHS—gbbF, F,.

Pozivni znak za «B»:

BBBDD—FwwTT—ALBMh—wwVHS—gbbF, F,.

Pozivni znak za «Ca»:
BBBDD—FwwTT—ALBMh—wwVHS—pgbbF, F,.

Pozivni znak za «Ds»:

BEBDD—FwwTT—ALBMh—wwVHS—gbbF F,.

Skupina, ki pomeni, da Ze pridejo obvestila o
strujah v zgornjih plasteh zraka:

Pozivni znak za «B»: HDDVV,

Pozivni znak za <C»: HDDVV,

Skupina, ki pomeni, da 8e pridejo obvestila 0
temperaturi in o vlagi v zgornjih plasteh:

Pozivni znak za «B»: pTTHH.

Pozivni znak za <D»: pTTHH.

3. Skupna poroéila 2. razreda. Posa-
mezna porotila se oddajajo zaporedoma v nasled-
nji skrajsani obliki:

Pozivni znak za postajo:

BBDDF — wwTTh — ALgbb.

Porotila o strujah v zgornjih plasteh se dajo na
koncu telegrama za vifine 2000 in 5000 metrov in
za izbrane postaje,

Zgled obtega porofila 2. razreda, ki daje ob-
vestila, dospela s Stirih postaj A, B,.C, D, od ka-
terih dajeta dve, postaji B in C, obvestila o zgor-
njih plasteh zraka:

Pozivni znak za postajo «Ax:

BBDDF — wwTTh — ALgbb.

Pozivni znak za postajo «B»:
BBDDF — wwTTh — ALfbb.

Pozivni znak za postajo «C»:
BBDDF — wwTTh — ALgbb.

Pozivni znak za postajo «Ds:
BBDDF — wwTTh — ALgbb.

Skupina, ki pomeni, da e pridejo poedinosti o
strujah v zgornjih plasteh zraka:

Pozivni znak za postajo «Bs: HDDVV,

Pozivni znak za postajo «Cs; HDDVV.

Meteorolofke napovedi za krajino, iz katere iz-
virajo.

4, Skupna porodila 3. razreda. Posa-
mezna porodila se oddajajo zaporedoma v te]
skrajiani obliki:

Pozivni znak za postajo:

DDF ¥, — ALBMh — wwWWV,

(Pripomba 1. — Vzorci za oddajanje
«posebnih poroéils in <napovedi»> Se niso usta-
novljeni. 3

Pripomba 2, — Opazovanja z ladij na
morju in njih brzojavno prenafanje zahtevajo
posebne ureditve, ki se doslej Se niso mogle
ostvariti. Prav tako je » opazovanji z zraénih
ladij.)

Kodeksi.

Kodeks 1. — Sedanje vreme — WW.

Pripomba. — Skupine 00 do 49 se upo-
rabljajo na Cas brez deija. Skupine 50 do 70
in 77 do 97 se uporabljajo na deZevno vreme.

Brez megle ali someglice,

Nebo popolnoma brez oblakov.
Nebo pokrito manj od polovice.
Nebo skoro pol pokrito.

Nebo skoro na tri Cetrtine pokrito.
Nebo pokrito, z majhnimi jasninami.
Nebo popolnoma pokrito,

SEBVB2E

Megla ali someglica brez deZja.

Nebo meglo, oznadeno
Nebo meglo, oznateno
Nebo meglo, oznadeno
Nebo meglo, oznafeno
Nebo meglo,  oznateno
Nebo meglo, oznateno
Nebo pokrito z meglo, oznageno
Nebo pokrito z meglo, oznadeno
Lahka someglica, oznalena z 1.
Lahka someglica, oznacena z 2.
Megla, oznatena
Megla, oznadena
Megla, oznadena
Megla, oznadena
ﬁgla, oznadena

gla, oznalena z
Lahka vlaZna someglica, oznalena
Lahka vlaZna someglica, oznadena
VlaZna megla, oznadena
Vlazina megla, oznalena
Vlazna megla, oznatena
ViaZna megla, oznatena
VlaZna megla, oznadena
Vlazna megla, oznatena

Posebni pojavi, ki jih ne

80 VlaZen zrak.

81 Izredna vidnost.

32 Megla od prahu.

33 Rosa.
- 84 Slana,
Ivje.
~ Srednja poledica.
Motna poledica.
Veliki kolobar okoli solnca.
Veliki kolobar okoli meseca.
Mali kolobar okoli solnca.
Mali kolobar okoli meseca.
Polarni sij.

Zagoni vetra.

Modan severni veter.
Tema. :

Slabo, grozele vreme,
Grom.

Bliski.

Grmenje in bliskanje.

De# in megla (50 do 58).

Slaboten deZ
Srednji deZ
Mocan deZ
Slaboten deZ
Srednji deZ
Modan dez

pokrito z
pokrito z
pokrito z
pokrito z
pokrito z
z
Z
Z

8RS

pokrito
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spremlja deZ.

50 :

51 } z meglo, oznadeno z 2 ali 3.
b2

b4

} z meglo, oznadeno s 4 ali b.
55 ; !
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Slaboten deZ
Srednji deZ

z meglo, oznafieno s 6 do 8.
Moéan dez

Padavine z zagoni vetra.
Slaboten dez.
Srednji deZ.
Modan dez.
Slabotna toéa.
Srednji dez s tolo.
Moéan dez s todo.
Slabotna sodra.
Srednja sodra.
Mo&na sodra.
Slaboten sneg.
Srednji sneg.
Modan sneg.

Padel sneg.

Sneg popolnoma pokriva zemljo.
Sneg 8 poedinimi lisami brez snega.
SneZni zameti.

}Rezervne Stevilke.

Padavine,

Redka priavica.

Srednja priavica.

Gosta priavica.

Slaboten deZ.

Srednji deZ.

Modan dez.

Slabotna toca.

Srednja toda.

Mo&na tofa.

Slabotna sodra.

Srednja sodra.

Moé¢na sodra.

Slaboten sneg.

Srednji sneg.

Mo¢an sneg.

Slabotna nevihta brez tode,
Srednja nevihta brez tode.
Mo¢na nevihta brez tode.
Slabotna nevihta 8 todo.
Srednja nevihta s todo.
Moéna nevihta s todo,

98 .
99 }Remrvni Stevilki.

Kod

eks II. — Meteorolofke razmere v
preteklem ¢asu — WW.

Pripomba. — Skupine 00 do 49 se upo-

rabljajo na &as brez padavin.

Skupine 50 do 97 se uporabljajo za tas s

padavinami.

00
01

Brez kondenzacije in megle,

Nebo brez oblakov,

Nebo skoro popolnoma modro; oblaki v

srednjih viSinah ali visoko.

02 Nebo skoro popolnoma modro; oblaki nizko.

03 Nebo skoro popolnoma modro z oblaki v
raznih viginah.

04 Nebo deloma pokrito; oblaki v srednji visini
ali visoko.

05 Nebo deloma pokrito; oblaki nizko.

06 Nebo deloma pokrito; oblaki v raznih visi-
nah.

07 Nebo oblaéno in pokrito; oblaki v srednji
vifini ali visoko.

08 Nebo oblagno in pokrito; oblaki nizko.

09 Nebo oblaéno in pokrito; oblaki v raznih
vifiinah.

Nebo pokrito z oblaki, mestoma vedro.

10 Oblaki v srednji ali veliki vifini.

11 Nizki oblaki,

12 Oblaki v izpremenljivih viSinah.

13 Nebo popolnoma pokrito; oblaki nizko ali v

izpremenljivih visinah.

14

Nebo modro in pokrito; oblaki nizko ali v

izpremenljivih viginah.

15
16
17
18
19

RERREg

Megla pod oblaki.
Vreme mraéno, megla oznafena z 1.
Vreme mraéno, megla oznadena z 2.
Vreme mradno, megla oznadena s 3,
Vreme mraéno, megla oznacena s 4 ali 5.
Vreme mraéno, megla oznadena & 6 do 8.

Someglica ali megla.
Someglica, oznadena z 1,
Someglica, oznadena z 2,
Megla, oznafena s 3.
Megla, oznafena s 4 ali b.
Megla, oznalena s 6 do 8,

SR
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Vlazna megla ali someglica,

Lahna someglica, oznatena z 1.
Lahna someglica, oznadena z 2.
Vlazna megla, oznadena s 3.
Vlazna megla, oznadena s 4 ali b.
VlaZna megla, oznatena s 6 do 8.

Posebni pojavi, ki jih ne spremlja kondenzacija.

Ni
Vi

30
31
32
33

76

SNggrseaz2gRes

VlaZen zrak.

Izredna vidnost,

Megla od prahu.

Rosa.

Slana,

Ivje.

Lahna poledieca.

Mo&na poledica.

Veliki kolobar okoli solnca.
Veliki kolobar okoli meseca.
Mali kolobar okoli solneca.
Mali kolobar okoli meseca.
Polarni sij.

Zagoni vetra.

Nevihta.

Tema.

Slabo vreme; grozefe vreme.
Grom.,

Bliski.

Grmenje in bliskanje,

Kofidenzacije. — Plohe (nalivl),

Slabotna ploha.

Srednja ploha.

Moéna ploha.

Slaboten usip tote ali naliv s toco.
Srednji usip tofe ali naliv s toto.
Moc&an usip tode ali naliv s todo,
Slaboten usip sodre ali sodre z deZjem.
Srednji usip sodre ali deZja s sodro.
Mocan naliv ali usip sodre z deZjem.
Slaboten sneg, ;
Srednji sneg.

Modan sneg.

Prehodne padavine,

Slabotna prehodna priavica.
Srednja prehodna pr¥aviea.
Moéna prehodna préavica.
Slaboten deZ.

Srednji deZ.

Modan dez.

Slaboten deZ s toco.

Srednji dez s todo,

Mocan dez s todo.

Slabotna sodra ali dez s sodro.
Srednja sodra ali deZ 8 sodro.
Mo@na sodra ali deZ s sodro.
Slabhoten sneg.

Srednji sneg.

Mocan sneg,

Neprestane ali skoro neprestane padavine,

7
8
79
80
81
82
83
84
85
B6
87
88
89
90
91

92
93
94
95
96
97

99

Slabotna priavica,
Srednja préavica.
Moéna priaviea.
Slaboten dez.
Srednji dei.
Modan deZ.
Slaboten deZ s todo,
Srednji deZ s todo.
Moé¢an deZ s toco.
Slabotna sodra ali slaboten de# s sodro.
Srednja sodra ali srednji deZ s sodro,
Moéna sodra ali modan deZ & sodro.
Slaboten sneg.
Srednji sneg,
Mogan sneg.
Nevihte.

Slabotna nevihta (brez tode),
Srednja nevihta (brez tode).
Mo&na nevihta (brez tode),
Slabotna nevihta (s toco).
Srednja nevihta (s todo).
MoCna nevihta (8 toco).

98 } Rezervni tevilki.

Kodeks TI. — Oblika oblakov:

zki oblakj — A.
soki ali oblaki srednje vifine — B.

00 Lo =

Nizki oblaki:
Fracto-cumulus.
Mammato-cumulus.
Strato-cumulus, nizki (v viSini pod 1200 m).
Strato-cumulus, visoki (v viSini nad 1200 m).

e 0O DD =
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Letnik IX.
Nimbus.
Cumulus,
Cumulo-nimbus.
Stratus.
§ Visoki oblaki:
Cirrus.

Cirro-stratus.
Cirro-cumulus,
LaZni cirrus,

Oblaki v srednjih viginah;

Alto-stratus skopo gosti (solnce ali mesec se
vidi skozi nje),

Alto-stratus, gosti.

Alto-cumulus (v viSini pod 3 kilometri).
Alto-cumulus (visoki) (v visini nad 3 kilo-
metre).

Kodeks IV. (a), (b), (¢). — ViBine in pri-
tiski v visokih zraénih plasteh.

Kodeks IV. (a). — Vifina baze nizkih oblakov h.

DI AW =O

Oblaki pod
Oblaki med
Oblaki med
Oblaki med
Oblaki med
Oblaki med
Oblaki med 1500 in 2000 m,
Oblaki med 2000 in 2500 m.
Oblaki med 2500 in 3000 m,
Nizkih oblakov ni.

150 m.
300 m.
500 m,
T50 m.
1000 m.
15600 m.

150 in
300 in
b00 in
750 in
1000 in

Kodeks IV. (b). — Vilina zra&nih struj in zgornjih

X =~1 AW~

plasti zraka — H. ’

Visina 200 m.
Vigina 500 m.
Vigina 1000 m.
Visina 1500 m.
Visina 2000 m.
Vigina 3000 m.
Vidina 4000 m.
Vigina 5000 m.

Kodeks IV. (¢). — Vigine in pritiski, ki jim ustre

zata temperatura in vlaga.

Na povrgini zemlje.

300 m nad zemljo.

Pritisk 1000 milibarov (mb).
Pritisk 950 milibarov.
Pritisk 900 milibarov,
Pritisk 850 milibarov.
Pritisk 800 milibarov.
Pritisk 750 milibarov.,
Pritisk 700 milibarov.
Pritisk 600 milibarov.

Kodeks V. — Vidnost na povrsini

Stevilka
kodeksa

0

1

Kodeks VI. — Relativna viaga

=Rk =-100 o

zemlje in megla — V.
Najveljn razdalja,
na katero

se dd predmet
razpoznatl

25 m.
256 m.
50 m.
100 m.
200 m.
500 m.

Vrednost

Pod oznadena
oznadena
oznadcena
oznadtena
oznadena
oznadena
oznadena
oznadena
oznadena
oznacena
oznadena
oznadena
oznadena
oznadena
oznadeni
oznadena
oznadena
oznacena
oznacena o

Megla
Megla
Megla
Megla
Megla
Megla
vidnost
Megla
vidnost
Megla
vidnost
Megla
vidnost
Megla
vidnost
Megla
vidnost
20.000 m. Vidnost
30.000 m. Vidnost

Nad 30.000 m in vreme
jasno. Vidnost

U =1 00

ali

- OO
. ..

-

1.000 m.
ali
2.000 m.

-

ali
4,000 m.

-

ali
T7.000 m.
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ali

12,000 m.
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oznadena

— H.

ustreza 95 do 100 za
ustreza 90 do 94 za
ustreza 80 do 89 za
ustreza 70 do 79 za
ustreza 60 do 69 za
ustreza 50 do B9 za
ustreza 40 do 49 za
ustreza 30 do 39 za
ustreza 20 do 29 za
ustreza 10 do 19 za 100.

100.
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Kodeks VI. — Stanje morja — 8. _ 2 prispel do tega aerodroma, mora obvestiti naj-
?(‘:d‘:;:: Stanje morske gladine Vsak zrakoplov, ki prihaja iz ene driave v |DPliZja ““i“Sk?} ali policijska (P‘Jl{“é}_‘a) oblastva.
0 Morje kakor olje; popolnoma mirno. drugo, mora obvezno preleteti mejo na izvestnih Odpotovati sme samo z dovolitvijo teh oblastev,

1 Jako mirno, povriina jako malo nabrana,

2 Povriina malo nabrana.
3 Lahno valovanje.
4 Povriina zmerno nabrana. -

5 Povriina precej vznemirjena.

6 Povriina vznemirjena.

i Visoki valovi.

Morje jako valoveée; jako visoki valovi.

9 Morje razburkano; morje besnede,

Kodeks VIIL. (a) in (b). —Kakovosti vre-
mena za plovitev po zraku,

stevitka  Kodeks VIIL (a). Aeroplani.
kodeksa
0 Popolnoma slabo: megla.
1 Popolnoma slabo: dez in nizki oblaki.
2 Popolnoma slabo: zagoni vetra, vihar,
3 Jako nevarno: someglica.
4 Jako nevarno: veter in slabo vreme,
5 Nevarno: someglica.
6 Nevarno: veter in slabo vreme,
7 Dobro za letenje,
8 Jako dobro za letenje.
9 Izborno za letenje,

Kodeks VIIL (b). Zrac¢ne ladje.

0 Povsem slabo: megla.
1 Povsem slabo: dez, veter in oblaki nizko.
2 Povsem slabo: zagoni vetra, nevihta.
3 Jako nevarno: moéan veter.
4 Jako nevarno: pretrgani zagoni vetra,
5 Nevarno: mocan veter,
6 Nevarno: lahni zagoni vetra.
7 Dobro.
8 Jako dobro.
9 Izborno. b
Kodeks IX. — Gibanje barometrskega
pritiska — f.
0 Pritisk stalen.
1 Pritisk izpremenljiv.
2 Pritisk rastoc.
3 Pritisk pojemajoc,
4 Pritisk pojemajoc, potem rastoc.
5 Pritisk stalen, potem rastoé.
6 Pritisk stalen, potem pojemajod.
7 Pritisk pojemajo¢, a sedaj stalen.
8 Pritisk je rastel, sedaj pa je stalen ali po-
jema.
9 Zagoni vetra; iznenadno dviganje z izrazitimi

izpremembami vetra in vremena,

Kodeks X. — Smer vetra — DD,

Smer vetra je oznadena v stopn.icah po 5% s ce-
limi &tevili od 1 do 72. Stevila, ki ustrezajo glavnim
totkam starega brzojavnéga kodeksa, so ta-le:

04 ustreza NNE.
09 ustreza NE.
13 ustreza ENE.
18 ustreza Est.
22 ustreza ES,

27 ustreza SE.

31 ustreza SSE,
36 ustreza Sud,
40 ustreza SSW.
45 ustreza SW,
49 ustreza WSW.
54  ustreza zapadu,
58 ustreza WNW.
63 ustreza NW.
67 ustreza NNW.
72 ustreza severu.

Da se izrazi v tej lestvici orientacija, izradunje-
N4 v stopinjah, se mora razdeliti &tevilo stopinj s 5
(ali pomnoziti z 2, razdeliti potem z 10 in naposled
zaokroziti na najblizje celo Stevilo. N, pr, 17 = 3;
580 _ 11; 257° = 51; 8130 — 68.

Priloga H.
Carine.

Obée odredbe,

16

_Zrakoplovi, odhajajoéi v inozemstvo, smejo od-
4Jjati samo z aerodromov, ki so jih izre€no dolodila
“arinska oblastva vsake driave pogodnice in ki se
Menujejo ‘ccarinski aerodromis.

Zrakoplovi, prihajajodi iz inozemstva, se smejo
SPuEfati samo na te aerodrome.

krajibh, ki jih doloc¢ijo drzave pogodnice. Ti kraji
morajo biti oznamenovani na zrakoplovnih kartah.

3.

Vsako potrebno obvestilo, ki s¢ nanaga na carin-
ske aerodrome poedinih drzav, vEtevsi vsako izpre-
membo, vpisano v seznamek, z ustreznimi potreb-
nimi izpremembami v zrakoplovnih kartah, datumih,
ko stopajo te izpremembe v veljavo, in vsa ostala
obvestila o mednarodnih aerodromih, ki bi se poja-
vila, morajo notificirati prizadete drZave mednarodni
komisiji za zrakoplovstvo, ki jih priobéuje vsem
drzavam pogodnicam. Drzave pogodnice lahko spo-
razumno dolodijo mednarodne aerodrome, kjer se
opravlja obenem carinska sluzba dveh ali ve¢ drzav,

4.

Ce preleti zaradi visje sile, kar je treba izpricati,
zrakoplov mejo na drugi toki. ne pa na oznadeni,
se mora spustiti na najblizji carinski aerodrom, ki
je na njegovi poti. Ce se mora spustiti, preden je

ki vidirajo po izvrS8enem pregledu potni zapisnik in
manifest, naveden v tocki 5., ter dolodijo pilotu ca-
rinski aerodrom, na katerega se mora spustiti, da se
opravijo carinske operacije.

5.

Piloti morajo pokazati pred odhodom in takoj
po prihodu, kakor pa¢ odbajajo v inozemstvo ali
prihajajo iz njega, oblastvom aerodroma svoj potni
zapisnik in, &e je treba, tudi manifest blaga in za-
loge hrane in goriva, ki jih imajo s seboj.

. 6.
Manifest se ujema z obrazcem &t. 1, ki je tukaj

priloZen.
Za blago je obvezna podrobna deklaracija, ki jo

Jizpolni posiljatelj skladno s tukaj priloZenim obraz-

cem Bt. 2.

Vsaka driava pogodnica ima pravico zahtevati,
bodisi glede manifesta, bodisi glede deklaracije za
carino, taka naknadna obvestila, kakrina se ji zde
potrebna,

Pripomba. — V manifestu ne sme Obrazec $t. 1.
biti izbrisov ali popravkov, ki jih niso
odobrili pristojni cariniki; tudi ne
sme biti v njem nié vstavljenih besed
ali veé predmetov v eni vrsti. Dodati se
sme toliko besed, kolikor jih je treba.
Zracna plovitev.
Pregled
ali ob%a deklaracija blaga.
Aparabits 5 oo . [ Znak vpisa:
CUS =A== 201 =1
. [ Ime:
Howelilk s v Stalno‘bwallﬁée:
Prostor DrZavljanstvo :
it Stevilka dovolila:
carinarnic,
Odhodni kraj: DrZava:
Namembni kraj: DrZava:

BlAR O b s & aciats

Stevilo priloZenih deklaracij:

o N SR T R R el TR T T S .

Poveljnik potrdi ob zakonski odgovornosti, da je vsebina tega manifesta to¥na. Zato
datira in podpiSe ta dokument takoj pod poslednjim vpisom.

tovorkov

Pripombe

R Stevilo A ORI
Zaé)u- Z?: * i(s itivilko i v g

| redna n érkami) rsta blaga eza

| §tevilka ti?::ﬂ;i in vrsta vseh &

Kraj odhoda:
Namembni kraj:

Deklaracija za_icarinarnics, ki JO: Gaje g e oo v oo yvons s s a8 s o oas o s
za naslednje blago:

Zracna plovitev, v

r 2 Tovorki "i_
b - Podroben popis :
\ Faak in : L Vrsta vaebinle) PIS |1zvorna drzava| Vrednost
stevilka |
Vi i ey o BB S o Nt T 19
Pogiljatelj:
1 Ob prihodu ugotovi finanéni organ, da so pedati

Ce gre za zrakoplov, ki prevaZa blago, izvrdi
pred njegovim odhodom. finanéni organ, ko je vpo-
gledal manifeste in deklaracije, predpisano verifika-
cijo ter vidira potni zapisnik, prav tako pa tudi
manifest, Svoj podpis potrdi s pecatom.

Pefat pritisne na blago ali na skupine blaga, za
katere se zahteva ta formalnost.

neposkodovani, opravi carinske operacije, vidira
potni zapisnik in pridrZ manifest.

Ce gre za zrakoplov, ki ne prevaia blaga, vidi-
rajo njegov potni zapisnik samo policijska (politic-
na) in carinska oblastva.

iorivo na zrakoplovu ni zavezano carini, e ni
koli¢ina vecja od one, ki je potrebna za izvritev

poti, dolo€ene v potnem zapisniku.



21.

124

Letnik IX.

8.

Vkljub obéim pravilom smejo biti izvestne kate-
gorije zrakoplovov, zlasti postni zrakoplovi, nadalje
oni, ki pripadajo druzbam za zrakoplovni promet,
po predpisih ustanovljenim in pooblaséenim, in oni,
ki pripadajo €Elanom priznanih turisticnih  deustev
ter se ne bavijo z javnim prevazanjem oseb ali
blaga, opros¢eni spuicanja na carinski aerodrom in
poobla&éeni, zaceti ali kondati svojo pot na izvestnih
aerodromih v notranjséini drzave, ki jih dolo¢ijo
caringske uprave in policija vsake drzave in kjer se
morajo izpolniti carinske formalnosti,

Vendar pa morajo pluti ti zrakoplovi po nor-
malni zrakoplovni poti ter se morajo dati razpoznati
z dogovorjenimi znaki, ko prehajajo mejo.

Predpisi, ki jih je uporabljati na aparate
in na blago.

0.
Zrakoplovi, ki se spuste na zemljo v tuji drZavi,
plac¢ujejo naéeloma carino, e je uvedena,
Ce s¢ morajo zopet izvoziti, ukoristijo rezim pre-
pustnic ali deponiranje carine.

Ce se ustanove turistiéna drugtva med dvema ali|

ved drzavami Unije, uZivajo zrakoplovi reéenih driav
rezim «triptikas.
10.

Blago, ki prihaja z zrakoplovom, se smatra, ka-
kor da izvira iz drZave, kjer so potni zapisnik in
manifest vidirali finanéni organi,

Zanje veljajo, kolikor gre za njegov izvor in za
razne carinske rezime, isti predpisi, ki se uporab-
ljajo na blago, uvoZeno po suhem ali po morju,

11

Za blago, ki se izvaZa zato, da se zadasno raz-
tovori ali spravi v skladiste, ali ki je zavezano
notranjim taksam, izpridujejo pogiljatelji prehod v
inozemstvo s tem, da predloZe potrdilo carinarnic,
na katere je blago nakazano.

Provoz po zraku,

12.

Ce mora zrakoplov zato, da pride v namembni
kraj, preleteti eno ali ved drzav pogodnic, je treba
razlikovati, s pridrikom suverenske pravice, ki pri-
pada vsaki teh drZav, dva primera:

1. Ce zrakoplov ne ostavlja in tudi ne jemlje
potnikov ali blaga, je samo zavezan, pluti po redni
poti in se dati z znaki razpoznati ob prehodu ez
totke, ki so dolodene za to, ;

2. V ostalih primerih je zanj obvezno, da se
spusti na carinski aerodrom; ime tega aerodroma se
mora vpisati v potni zapisnik pred odhodom. Ko se je
spustil, pregledajo earinska oblastva papirje in tovor
ter ukrenejo v nastopiviem primeru, esar je treba
za vnoviéni izvoz aparata ali za poravnavo carin,

Odredbe ¢lena 9., drugega odstavka, se uporab-
ljajo na blago, ki ga je treba zopet izvoziti,

Ce zrakoplov ostavlja ali jemlje blago, ugotovi
finanéni organ to na manifestu, izpolnjenem po
predpisih, ter pritisne, ¢e je treba, nove pecate,

Razne odredbe.
T

Na poti se mora vsak zrakoplov, najsi je v ka-
teremkoli kraju, pokoravati nalogom postaj in poli-
eijskih ali caringkih zrakoplovov driave, ez katero
leti.

14.

Carinski in finanéni agenti in vobde predstav-
niki drzavnih oblastev imajo prost pristop na vse
kraje za odhod in prihod zrakoplovov; razen tega
smejo pregledati vsak zrakoplov in njegov tovor, da
vrie nadzorstvene pravice,

15.

Izvzemsi poktne zrakoplove, se sme prepovedati
vs?.ko raztovarjanje in izmetavanje med potjo, razen
pritezka (balasta),

16.

Poleg kazni, ki smejo biti predpisane z zakoni
ofkodovane drZave za prekriitey predhodnih od-
redb, se mora priobditi ta prekriitey drzavi, v ka-
teri je zrakoplov vpisan; ta drZava ustavi bodisi za
omejen &as, bodisi stalno, veljavnost potrdila o vpisu
zrakoplova, ki je prekrsil te predpise.

17.

Odredbe te priloge se ne uporabljajo na vojaske
arakoplove, ki imajo posebno pooblastilo (dleni 31,,
32. in 33. konvencije), in tudi ne na policijske in
carinske zrakoplove (¢lena 31. in 34, konvencije),

Zapisnik
o izpremembi v &lenu 5. konvencije
z dne 13. oktobra 1919., s katero
se ureja zrakoplovstvo.

Mednarodna komisija za zrakoplovstvo je odo-
brila med drugim zasedanjem, ki se je vriilo v Lon-
donu pod predsedstvom generala sira W. Seftona
Branckerja ob sodelovanju gospoda glavnega taj-
nika Alberta Roperja, v seji z dne 22. oktobra 1922,
po odredbah &lena 34. konvencije, s katero se ureja
zrakoplovstvo. izpremembo élena 5. omenjene kon-
vencije, ki se mora sestaviti v francoskem, angle-
gkem in italijanskem jeziku tako-le:

Clen 5.

Nobena drzava pogodnica ne sme dopustiti, ra-
zen Ge se izda posebno in zafhsno dovolilo, letenja
nad svojim ozemljem zrakoplovu, ki ne pripada eni
izmed drzav pogodnie, razen ée je sklenila posebno
konvencijo z drzavo, v kateri je ta zrakoplov vpi-
san. Odredbe te posebne konvencije ne smejo krgiti
pravie strank pogodnic te konvencije ter se morajo
skladati z ustanovljenimi predpisi omenjene kon-
veneije in njenih prilog. Ta posebna konvencija se
mora priobtiti mednarodni komisiji za zrakoplov-
stvo, ki jo poslje drugim driavam pogodnicam,

Spodaj podpisani, polnoveljavno pooblaséeni iz-
javljajo v imenu drZav, ki jih predstavljajo, da spre-
jemajo gorenjo izpremembo, ki se je predlagala dr-
zavam pogodnicam v dokonéni sprejem.

Ta zapisnik ostane odprt za podpis drzavam, ki
50 sedaj stranke pogodnice te konvencije; ratificira
se in ratifikacije se deponirajo dimprej na stalnem
sedezu komisije.

Zapisnik stopi v veljavo, &im deponirajo driave,
ki so sedaj stranke pogodnice, svoje ratifikacije.

Drzave, ki bi postale stranke pogodnice te kon-
vencije, lahko pristopijo k temu zapisniku.

Glavni tajnik podlje tofen prepis tega zapisnika
vsem drzavam pogodnicam kakor tudi drugim dria-
vam, ki so podpisale konvencijo, s katero se¢ ureja |
plovitev po zraku,

Izdelano v Londonu dne sedem in dvajsec-
tega oktobra tisod devet sto dva in dvajsetega leta
v enem izvodu, ki se poloZi v arhiv komisije,

Albert Roper, W. S. Brancker,
giavni tajnik M. K. Z generalni major,
predsednik drugega zasedanja
M.K.Z
Za Francijo:
Pierre-Etienne Flandin,

Zapisnik
o izpremembi v ¢lenu 34. konvencije
z dne 13. oktobra 1919., s katero
se ureja zrakoplovstvo.

Mednarodna komisija za zrakoplovstvo je odo-
brila med cetrtim zasedanjem, ki se je vr&ilo v Lon-
donu pod predsedstvoin generala sira W. Seftona
Branckerja ob sodelovanju glavnega tajnika gospo-
da Alberta Roperja, v seji z dne 30. junija 1923. po
odredbah @€lena 34. konvencije, s katero se ureja
zrakoplovstvo, izpremembe v nekaterih odstavkih
¢lena 34. omenjene konvencije, ki se mora sestaviti
v francoskem, anglefkem in italijanskem jeziku
tako-le:

Clen 34.

7 imenom «Mednarodna komisija za zrakoplov-
stvos se ustanovi stalna mednarodna komisija pod
pokroviteljstvom Drustva narodov, ki jo sestavljajo:

po dva predstavnika za vsako nastopnih drzav:|
za Zdruzene amerifke drZzave, Francijo, Italijo in
Japan; :

po en predstavnik za Veliko Britanijo in po
eden za vsak britanski dominij in za Indijo;

po en predstavuik za vsako ostalih drzav po-
godnie,

Vsaka drzava, zastopana v komisiji (Velika Bri-
tanija s svojimi dominiji in z Indijo se Stejo v tem
pogledu za eno drZavo) ima po en glas,

Mednarodna komisija za zrakoplovstvo predpige
pravila svojega lastnega poslovnika in kraj svojega
stalnega sedeza; vendar pa ji je na izvolji, da se se-
staja v takih krajih, ki se ji vidijo prikladni. Njen
prvi sestanek bo v Parizu. To prvo zborovanje
sklice francoska vlada, ko ji vefina drZay pogodnic
notificira ratifikacijo te konvencije.

Ta komisija ima naslednje atribucije:

a) Prevzema predloge od vsake driave pogod-

nice ali pa jih ji pofilja, da se izpremene ali izpopol-

nijo predpisi te konvencije; obveifa o usvojenih iz-
premembah.

b) Opravlja posle, ki so ji dodeljeni s tem ¢le-
nom.- in s ¢éleni 9., 13., 14., 15., 16., 27., 28. in 37.
te konvencije.

¢) lzvrBuje vse izpopolnitve v odredbah prilog
A do G.

¢) Zbira in priobéuje drzavam pogodnicam ob-
vestila vsake vrste, ki se nanafajo na mednarodno
plovitev po zraku,

d) Zbira in priobfuje drzavam pogodnicam vse
radiotelegrafske, meteoroloke in zdravstvene po-
datke, ki se titejo zrakoplovstva.

@) Zavaruje izdajanje zrakoplovnih prometnih
kart po odredbah priloge F.

f) Oddaja mnenja o vprafanjih, ki bi jih ji dr-
Zave poslale v oceno,

Vsako izpremembo v odredbah katerekoli priloge
more izvriiti mednarodna komisija za zrakoplovstvo
fele, ko odobre to izpremembo vsaj tri @etrtine
skupnih glasov., ki bi mogli biti izrazeni, de bi
bile vse driave prisotne; to veéino m orajo
tvoriti izmed ostalega najmanj tri
izmed teh petih drZzav: ZdruZene ame-
rifkedrzave, Britanskiimperij, Fran-
cija, Italija in Japan. Ta izprememba stopi
v veljavo, ko jo priobéi mednarodna komisija za
zrakoplovstvo vsem drzavam pogodnicam.

O vsaki predlagani izpremembi v &lenih te kon-
vencije mora razpravljati mednarodna komisija za
zrakoplovstvo, najsi izvira predlog od ene izmed
drzav pogodnic ali od komisije same. Nobena izpre-
memba te. vrste se ne sme predlagati v sprejem
drzavam pogodnicam, &e je nista usvojili vsaj dve
tretjini celokupnega moZnega Stevila glasov,

Izpremembe, u@injene v élenih konvencije (iz-
vzem§&i priloge), morajo, preden stopijo v veljavo,
izredno usvojiti drzave pogodnice,

Strofke za organizacijo in  poslovanje med-
narodne komisije za zrakoplovstvo trpe driave po-
godnice; celokupni znesek strofkov se
mora porazdeliti tako, da trpe po dva
dela ZdruZene amerifke drZave, Bri-
tanski imperij, Francija, Ttalija in
Japan, poendel pa vsaka izmed osta-
lih drZav.

Strokke, provzrotene s posiljanjem
delegacij, trpe dotitne driave,

Spodaj podpisana, polnoveljavno pooblaggena iz-
javljata v imenu drzav, ki ju predstavljata, da spre-
jemata gorenjo izpremembo, ki se je predlagala
drzavam pogodnicam v dokonéni sprejem.

Ta zapisnik ostane odprt za podpis drzavam,
ki so sedaj stranke pogodnice te konvencije; rati-
ficira se in ratifikacije se deponirajo Eimprej na
stalnem  sedezn komisije.

Zapisnik stopi v veljavo, ¢im deponirajo driave,
ki so sedaj stranke pogodnice, svoje ratifikacije.

DrZave, ki bi postale stranke pogodnice te kon-
vencije, lahko pristopijo k temu zapisniku.

Glavni tajnik poSlje tofen prepis tega zapisnika
vsem drzavam pogodnicam kakor tudi drugim dria-
vam, ki so podpisale konvencijo, s katero se ureja
plovitev po zraku,

Izdelano v Londonu dne tridesetega junija
tiso¢ devet sto tri in dvajsetega leta v enem iz-
vodu, ki se poloZi v arhiv komisije.

Albert Roper, W. 8. Brancker,
glavni tajnik M. K. Z. generalni major,

predsednik Setrtega zasedanja
M.K.Z.

tehnicénih

§ 2.

Ta zakon stopi v veljavo, ko ga kralj podpige,
obvezno mo¢ pa dobi z razglasitvijo v «Sluzbenih
Novinah», ko so se prej deponirale ratifikacije.

NaSemu ministru za zunanje posle priporofamo,
naj razglasi ta zakon, vsem NaSim ministrom, naj
skrbe za njegovo izvrievanje, oblastvom zapovedu-
jemo, naj postopajo po njem, vsem in vsakomur pa.
naj se mu pokoravajo,

VBeogradu, dne 6. decembra 1926.

Aleksander s. r.
Predsednik
za zunanje posle: ministrskega sveta:
dr. M, Ninéi¢ s.r. Nikola Uzunovié s. r.
Videl in pritisnil drzavni petat:
¢uvar drZavnega pecata,
namestnik ministra pravde,
minister za socialno politiko
Mil. Simonovié s.r.

Minister

(Podpisi ostalih ministrov.)

Odgovorni urednik: Anton Funtek v Ljubljani. — Tiska in izdaja: Delnidka tiskarna, d. d. v Liubliani; zanjo odgovaria: Miroslav AmbroZig v Lijubliani.



