KRALJEVINA SRBA, HRVATA I SLOVENACA

UPRAVA ZA ZASTITU

KLASA 63 (4)

INDUSTRIJSKE SVOJINE

IZDAN 1. MAJA 1024,

Marie Nikolas Albert Develay, Pariz.

Obruéi za vozilo,

Prijava od 12. juna 1922.

Vazi od 1. juna 1923,

Pravo prvenstva od 14. juna 1921, (Francuska).

Izum se tie obruleva za vozila i sastoji
se u tome, da su u zajednitkom omotu po-
redjane dvije komore jedna preko druge, od
kojih vanjska djeluje kao puni gameni obruz,
unntarnja kao pnenmatik,

Figure 1—12 predstavljajn primjere razli-
titih oblikova izvedbe.

Fig. 1 pokazuje rez, u kojem je pretka
odnosno prefaga 1, poredana veé prema okol-
nostima blize ili dalje od povoznog plasta,
dijeli obrué u dvije komore 3i4 i spaja me-
djusobno oba postrana dijela plasta 5. Protiv
pretage upire se manje ili vise nastavak 6,
kojega je oblik i jatina udelera prema te-
7ini, koja se ima nositi. Ovaj nastavak stoji
faktitno duz citave povrSine neprestano pod
pritiskom, izvodjenim od cijevne komore 7,
i podlezi osim toga v redovnim kraéim ili
duzim intervalima za dio obruta, koji dotite
tlo, takodje pritisku tereta, nofenog od gla-
vine totka. Na obim stranama nastavka pred-
vidjeni su uzduz citave peiiferije kanali ili
komore 8, gde se moZe slobodno gibati vaz-
duh, to je onaj dio poredjaja, koji sluzi kao
same vazdusna komora. Ispod precage 1 na-
Ipzi Se cijevna komora 7 i ovaj dio sluzi kao
zapravi pneumalik,

Fig. 2 pokazuje, da obru# u svrbu postig-
nuét} boljeg koturanja, moze dobiti pola-plo-
snati profil 11. On bi mogao takodjer biti
prov'id.]en kaneliranim ili drugsije izradjenim
profilom, da spre¢i ili bar ublazi sklizanje
po strani. Nadalje mogu u odgovarajuéim
razmacima biti  yvrtani protezi ili rape 12,

da se dozvoli obnova vazduha u komorama
8, koje deluju kao vazdu3ne komore od djela
punug gumenog obrufa, Ove rupe mogu do-
biti metalnu oblogu.

Iig 3 i 4. pokazuju, da se po potrebi
moze mijenjati oblik rebara 6 kao i njihov
hroj.

Fig. 5 i 6 pokazuju, da se rebra mogu
smjestiti ili na precagi ili djelom, iii dijelom
na precagi, dijelom na povoznom pokrovu.

Fig. 7 i 8 pokazuju oblik izvedbe u smi-
slu kojez je pretaga 13 samo na jednoj stra-
ni u spoju sa pladtem, da se vazdudnoj ko-
mori pusti slobodniji gibni prostor i time
podijeli cijelosti veéu elasticitetu. Ovaj oblik
izvedbe, sa samo jednostrano priévriéenom
pretagom, dade se izvesti na obitan nadin;
izvadjenje iz oblika moZe uslijediti kao obi-
tajno. U7 danom sluéaju moze oblik b ti tako
izveden, da se pretaga kalupi u poloZaju 14,
kako je crtano punktirano u fig. 9, podto se
na taj natin olakdava izvadjenje iz oblika.
Ova samo jednostrano sa p'astem skupa spo-
jena pretaga kasnije se ravno ispravi i upi-
rati ¢e se sa drugim krajem na jednom iz-
danku 15, koji tvori udar ili moZe ona biti
pri¢vré¢ena pomoéu vise Zavova 16. Ova fi-
gura pokazuje takodjer, da u ovim kao i u
ostalim slutajevima mogu hiti poredani rastrizi
ili rupe 12, pomofu kojih se vezduh uvijek
obnavlja usljed razlike temperature izmedju
vazduha sadrzanog u kanalima 8 i atmostere
ili nsljed nejednakih udaraca, koje dobiva
obrué.

Din. 8.



Fig. 10 -pokazuje, da se izum moZe pre-
njeti takodjer na postojece pladteve: u ovim
slntajevima uyotrebljuje se izvadiva prefaga

17, prikladnog oblika, koja je providjena re-

brima ili nastaveima i koja se umetne u plast;
po volji moZe ova pretaga ostati slobodna ili
na jednoj ili na obe strane biti spojena po-
moc¢u $avova. Prozraéni rastrizi ili rupe 12
mogu ovdje biti uvrtane na obe strane plasta,

Fig. 11 i 12 pokazuje jedan pladt, koji je
u svojem gornjem delu providjen rebrima 6,
pri ¢emu se izvadiva preiaga 18, 19, kalupi
zasebno i ostane ili nepri¢vriéena ili moze
jednostrano ili na obim stranama pladta biti
pri¢viicena, takodje ovaj oblik izvedbe moze
biti providjen ventilacionim rupama.

Obrué pruZa sledeée prednosti:

Njegoy gornji dio, daklem zapravi povozni
trak moze zauzeti bez poteskoée najrazliénije
oblike, da sc spre¢i ili umanji klizanje po
strani i povisi plastovo trajanje Zivola.

Pretaga tvori potpuni rastavni zid za raz-
diobu obih komora, koji imaju da deluju na
razliéiti nacin: ako je na pladtu na obim kra-
jevima pritvricena, dozvoljava, ako je to po-
trebno, uslijed ukotenosti i otporne snage,
koju podijeljuje pladtu, spretavanje $tetnog
deformovanja istog. Ako je pak nepri¢vriéena
ili visi samo na jednoj strani na plastn, to
pnsta ona, fime da dozvoljava slobodnije gi-
hanje plasta, cijevnoj komori veéu elasticitetu
i ve¢i prostor za gibanje; osim toga dozvo-
Jjava ona odijeljenjem gornje u povoznom
plastu nalazeée se komore, poredjaj ventila-
cionih rupa. Posto rebro ili rebra njihovim
upiranjem na precagu, koja stoji pod pritis-
kom cijevne komore, tvore popustljivo upori-
Ste na vozni trak, to dobije dio obrula, koji
deluje kao puni gumeni obru¢ sa vazduinom
komorom i u kojem su takodjer poredane
ventilacione rupe za obnova vazduba prvi u-
darac; podto ga je radi svoje izrade kao puni
gumeni obru¢ zaprimio, to se on daje dalje
na cdonji dio, koji sadrii ecijevnu komoru i
sluZi kao zaprava pneumatik., Ovim poredja-
jem postize se slijedeéa dvostruka prednost:
U slutaju mocnog udarca, koji bi kod obit-
nih cijevi prouzrotio raspucanje usljed raste-
sanja vazduha, usljedjelog radi pretvorenja
gibanja u toploti (poSto ovi tako i tako veé
stoje pod tlakom od 5--6 atm.), fo se ovaj
ndarac zaprimi od dijela, tvorenog Supljim
punim gumenim obrutem, bez da bi posto-
jala opasnost prekomjernog rastezanja vazdu-
ha, Udaree se onda prenese na cijevnu ko-
moru i time oslabi, tako da djelom oslablje-
njem udaraca, djelom time, da se toplota
zaprimi od svjezeg vazduha, nalazeteg se u
kanalima i rastezanjem volumena, kojega za-

uzima komora, usljedjnje znatno umanjenje
toplote, prenedene na komprimirani vazduh u
unutarnjoj eijevnoj komori; drugo ée se hod
udaraca na kamen ili drugi terdi predmet
eventualno probuSenje ticati samo vanjski samo
vanjskog dela i nece doprijeti do nnutarnje
komore, posto je ova, ¥ticena daljim razma-
kom od ovog traka.

Uitavi poredjaj upotrebljiv je radi razli¢itih
oblikova izvedbe za male, srednje i velike
terete.

Prednosti ovog tipa obrufeva dadu se na
slijedeéi natin resimirati.

1.) Moguénost, da se vozni trak isradi sa
sasme razlititim profilom u svrhu spretenja
ili ublaZenja klizanja po stranii istovremenog
poviSenja obrufevog trajanja Zivota. '

2.) Dioba i oslabljenje usljedjenog undarea
na vozni trak, pomoéu obeju komora, koje
djeluju na razli¢iti naéin.

3 ) Skoro potpuno spredenje pucanja cijevi.

4.) Skoro potpuno sprefenje probudenja.

5.) Opéa primjenjivost za automobile svake
vrste.

PATENTNI ZAHTEVI:

1.) Obrut¢i za vozila naznadeni istovrema-
nim poredjajem dvijuh, jednu preko leZeéih,
komora u jednom zajednickom pladtu, pri
temu je voznoj povriini blize leZeéa komora
napunjena nekomprimiranim vazduhom i dje-
Inje kao puni gumeni obru¢ sa vazdudnom
komorom, do¢im je druga komora napunjena
sa komprimiranim vazduhom i djeluje kao
pneumatik.

2.) Obruéi Za vozila po zahtevu 1 nazna-
teni jednom, sa pladtem obruta ecelinu tvo-
retom razdijelnom stijenom (1), koja dijeli
medjusobno obe, — jednu nad drugom le-
zete — komore (3, 4) (fig. 1—06).

3.) Obruéi za vozila po zahtevn 1, nazna-
teni jednom — samo jednostrano su pladtem
obruca skupa spojenom — razdijelnom stije-
nom (13 u fig., 7—9).

4.) Obruti za vozila po zahtevu 1, nazna-
teni jednom — iz umetnutog komada posto-

jeéom — razdijelnom stijenom (17, 18 od

fig. 10, 11), koja je na shodan nalin pri-
tvri¢ena na pladtu na pr. pomoéu Savova.

5.) Obruti za vozila po zahteva 1, nazna-
teni jednom razdijelnom stijenom (19) posto-
jecom iz jednog komada, koji nije spojen sa
pladtem, a je samo uloZen izmedju plata i
cijevne komore pomoéu komprimiranog zraka
(fig. 12).

6.) Obruci za vozils po zahteva 1—35, na-
znateni izdancima (6), koji su smedteni na
razdjelnoj stijeni ili na unutarnjoj stijeni ili



na obe strane i omoguéuju upiranje plaita na  znadeni time, da vanjska vazduina komora
medjustijeni (tig. 1-12). kod 12 komunicira sa vanjskim vazduliom
7.) Obrudi za vozila po zabtevu 1—6, na- (fig. 2, 9, 10, 11.)
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