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SPLAVARSKI MUZEJ JAVNIK

Drava je bila pred ureditvijo cest in
eleznic edina transportna pot za
les, ki so ga predvsem s Pohorja in
Kozjaka vozili éez Podravje in
Podonavje. Po Dravi so prevazali
predvsem les iglavcev, pa tudi drugo
blago: izdelke iz fuzin, apno,
steklarske izdelke in podobno.

Zacetki plovbe po Dravi segajo ze v rim-
sko dobo. Reéni promet je imel pomem-
bno vlogo v mestu Poetovia (Ptuj), kjer sta
bila cestno krizisce in postojanka rimsko-
Panonske flote.
Splavarstvo na Dravi se prvi¢ omenja leta
1280. 1z Velikovea so takrat vozili prazne vin-
ske sode do Maribora. Iz Koroske so po Dra-
Vi dostavljali svinec, Zivo srebro, Zelezo in
Zelezne izdelke na Ogrsko in do Turcije. Pr-
Vi pisni dokumenti o splavarjenju lesa so iz
14, stoletja.
V8. stoletju se je razmahnila industrializa-
Cija in s tem povecano izsekavanje gozda. Le-
Sna trgovina je dosegla velikanske razsezno-
Sti. Les so vozili k Dravi ve¢inoma z Zivino
ler ga nato nalagali na Sajke’ in splave. Veli-
ki lesni trgovei in prevozniki po Dravi so les
dostavljali do nize lezecih predelov Stajer-
ske, posebno pa na Hrvasko, v Slavonijo in
a mejo s Turcijo. V takratni Ogrski sta bila
Osijek in Novi Sad glavni pristanisci za po-
horski les. V sredini 19. stoletja se je po Dravi
Na leto prepeljalo od 700 do 800 $ajk in od
1100 do 1200 splavov. Razvoj zeleznice v sre-
Elini 19. stoletja je vplival na zaton vozenj s
Sajkami, ne pa tudi na zmanjsanje splavarje-
hja, saj je splavarstvo $e vedno pomenilo ce-
Nejsi prevoz.
Leta 1913 so se lotili gradnje prve hidroelek-
trarne na Dravi - Fale, obratovati pa je zace-
la leta 1918. Naredili so splavnico, ki je omo-
£o¢ala prehod splavom. Z zacetkom druge sve-
'ovne vojne, leta 1941, so splavi nehali voziti.
Pozneje so zgradili se druge elektrarne na
Drayi, vendar niso ve¢ omogocale prehoda.
Zy Prebivalce Dravske doline je bil gozd ze-
!0 Pomemben vir zasluzka. Mnogim kmeti-
Ja‘m J& pomenil osnovo za prezivetje. Kmeé-
I'sinovi, ki niso ostali na domagiji, kocarji
'€z zemlje in drugi so nasli zasluzek v za-

garstvu in splavarstvu, povezanima z goz-
dom in odvisnima od njega. Gozdarstvo
in Zagarstvo ter z njima povezana lesna
trgovina s splavarstvom so bili poleg kme-
tijstva glavne gospodarske dejavnosti teh
krajev. V splavarskih pristaniscih in na spla-
vih je bilo zaposlenih do 500 delavcev.
Splavarji so v primerjavi z delavei v drugih
panogah zasluzili dobro. Zaposlitev ni bila
stalna, saj so vozili od marca do novem-
bra. Pozno jeseni so delali v gozdu. Tako je
bila veéina splavarjev vkljucena v ves po-
stopek spravila lesa, od poseka, prevoza,
predelave na Zagah do splavarjenja.

Prav zaradi stoletne splavarske tradicije ni
nic¢ ¢udnega, da so v krajih ob Dravi, na pri-
mer v Javniku pri Ozbaltu, po desetletjih po-
polnega zatona vascani zaceli na svojo po-
budo dejavno obujati splavarstvo, nekdaj vi-
talno dejavnost tega obmocja. Pobudnik je
Franjo Sarman, vnuk zadnjega velikega drav-
skega splavarja - »karmonisa«. Prvi staljan-
sek« - manjse in za prevoz gostov nekoliko
prilagojeno plovilo - je izdelal in splavil pred
dobrimi tremi leti. Kmalu je izurjena skupi-
na flosarjev na »krov« dravskega splava pri-
vabila na stotine turistov, v vasi Javnik med
Breznom in Ozbaltom pa je zrasel pravi spla-
varski pristan. Odprli so ga v obnovljeni dru-
Zinski hisi Sarmanovih, tik ob Dravi, ob ma-

Hisa, v kateri je splavarski muzej. Folo: Boza Grafenauer, maj 2001,
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gistralni cesti pa je podjetni potomec veli-
kega splavarja postavil tudi gostilno.
Hisa, v kateri je urejen splavarski muzej, stoji
tik ob Dravi, v vasi Javnik, natancneje med
krajema Podvelka in OzZbalt v Dravski dolini.
Letnica nastanka hiSe ni povsem jasna,
zgrajena je bila v prvih letih 20. stoletja.
V njej naj bi sprva prebival zidar ali cestar,?
ki jo je najverjetneje tudi zgradil. Leta 1932
je hiso kupil Jakob Sarman in se tja preselil
z druzino. Pozneje je veckrat zamenjala last-
nike, nazadnje je v njej zivel splavar Franc
Sarman ml. z Zeno. Franc Sarman ml. je Ze
v rani mladosti zacel slediti druzinski tradi-
ciji, prevzel je tudi najvidnejso vlogo v dru-
zini. Zgodaj se je seznanil z reko Dravo in
njenimi pastmi, voznjo je na »rajzah«, ki jih
je bilo vec sto, izpopolnil do podrobnosti.
Zaslovel je kot mojstrski splavar, na primer
v »lentStatu« Dravograd, pristanu, kjer plov-

1 Sajke so bila plovila, dolga do 14 in Siroka 6
metrov. Upravljalo jih je Sest splavarjev. Od 16.
stoletja so imele pomembno vlogo v bojih s
Turki. Uporabljali so jih za prevoz et in vojne-
ga materiala ter kot bojne enote, V 16. stoletju
s0 v Vuzenici zgradili ve¢ splavov in sajk, s ka-
terimi so dobavljali vojni material ¢etam na Hr-
vasko. Takrat je v Vuzenici obstajala tudi bra-
tovidina splavarjev.

2 Od informatorjev smo dobili razliéne podatke.



bo ovira naporen in nevaren diagonalni
tok, je splav vedno varno prepeljal mimo
stebrov mostu. Kot dober gospodar je za-
poslitev in zasluzek ponujal Se mnogim
splavarjem v Dravski dolini. Pogodbo je
imel z najve¢jim lesnim trgovcem Ivanom
Verzunom iz Dravograda, ki je odkupoval
les iz Mislinjske, Meziske in Dravske doli-
ne ter ga prodajal v Podravino, Srem, Ba¢-
ko in Banat. Na leto je sestavil od 200 do
220 splavov, kar je zahtevalo veé kot
20.000 kubi¢nih metrov lesa. V njegovih
posadkah sta vladala red in disciplina, za-
to vecjih nezgod pri plovbi ni bilo. Franc
Sarman ml. je umrl leta 1989 in hiso zapu-
stil vnuku Franju Sarmanu, ta pa je zacel
po svoje obujati druzinsko splavarsko tra-
dicijo.

Zunanjost hise, ki je bila v desetletjih po
drugi svetovni le neznatno predelana, je
predlani in lani s svojimi in sredstvi iz pro-
grama Evropske unije Phare obnovila ob¢i-
na Podvelka.

Nosilec vsebinske zasnove projekta Splavar-
ski muzej, torej postavitve stalne razstave, je
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Koroski pokrajinski muzej Slovenj Gradec
s sodelavci, pri uresnicitvi projekta pa so
sodelovali tudi Stevilni domacini in sodob-
ni »Sarmanovimi flosarji« iz Javnika. Kon-
cept postavitve so pripravili Marko Kosan,
Tomo Jeseniénik in Brigita Rapuc, vsebin-
sko zasnovo Maja Kanop, Boza Grafena-
uer in Peter Macuh, dokumentarno gradi-
vo so prispevali Ludvik Cepec, Franjo Sar-
man in Pokrajinski muzej Maribor. Razsta-
vo je oblikoval Uros Grabner, panoje in fo-
topovecave je izdelal Foto Tabor Maribor,
razstavne lutke so delo akademskega sli-
karja Bonija Ceha iz Kranja, tekstilije pa so
naredili v Srednji soli Muta.

Vsa tri nadstropja »Sarmanove hise« v Jav-
niku (pritlicje, podstresje in klet) so name-
njena za muzejsko predstavitev dokumentar-
nega (fotografije, dokumenti) in originalne-
ga (predmeti) gradiva o splavarjenju v zgor-
nji Dravski dolini.

Vsebinski koncept razstave je glede na pro-
storske moznosti izkoristil kombinacijo kla-
sicne dokumentarne (stenski panoji, vitrine)
in ambientalne postavitve (bivalni prostori).
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Pritliéni prostori so temelj muzejske pred-
stavitve. Vhodna veZa povezuje vse prosto-
re v hisi, v njej zacenjamo ogled muzeja, tu
s0 podatki o ustvarjalcih razstave in pove-
¢ava fotografije splavarja s kratko flosarsko
pesmijo.

Levo vstopimo v veliko sobo, kjer se na
stenskih panojih s fotografijami seznani-
mo z razlicnimi temami in zgodovinskim
pregledom splavarstva. Prikazami so grad-
nja sajk in splavov, organiziranost voznje.
pot splava, ovire in nesrece na voznji ter
nekaj o splavarskih zavetnikih, organizaci-
jah splavarjev’ in pristaniskih pristojbinah.
pa tudi zivljenje splavarjev.

Avtor vecine fotografij je splavar in ljubi-
teljski fotograf Ludvik Cepec, ki je skoraj
na vse voznje nosil fotoaparat. Njegova
zapuséina je izredne vrednosti, pristen za-
pis splavarskega dogajanja v okolici Ozbal-
ta ob koncu 19. in v zacetku 20. stoletja.
Njegove fotografije so glavni slikovni vir
splavarskega muzeja in v veliko pomo¢ lju-
dem, ki so zaceli obujati dejavnost. Podat-
kov o splavarstvu na Dravi je namreé raz-

Predstavitev poti splava in Zivljenja splavarjev na stenskih panojih. Foto: BoZa Grafenauer, maj 2001,
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meroma malo, obstajajo krajse in fragmen-
tarne raziskave.
V vitrinah so nekateri originalni in osebni
predmeti splavarjev ter maketa splava. V vi-
trine smo denimo postavili denar, kovance,
ki so jih zasluzili in »obracali« nekdanji spla-
varji: najstarejSi (srebrnik 1780) je iz casa
Marije Terezije, vedina kovancev je iz prve
polovice 19. stoletja, nekaj dinarjev, ban-
kovcev, je iz tridesetih let 20. stoletja (last
Darko Kmetec, Podvelka); posodo za ku-
hanje kave na splavu (last Darko Kmetec,
Podvelka); pipo za kajenje, ki jo je uporab-
lial nekdanji splavar iz Kaple - pipa ima tri
nastavke razli¢nih dolzin, za delovni dan,
nedelje in praznike (last Darko Kmetec,
Podvelka). Koledar kmecke zveze in Veliki
slovenski spisovnik s splavarsko evidenco
Ler legitimacije za prevoz po zeleznici s po-
pustom so pripadali gospodu Francu Sar-
manu (last Franjo Sarman, Javnik). V hisi
S0 razstavljeni tudi vecji predmeti, na pri-
mer splavarska vrv za privezovanje in vle-
ko, rocna zaga in veliki splavarski sveder
(last Franjo Sarman, Javnik), cepin in mala-
rin (last Darko Kmetec, Podvelka).
Iz najvecjega prostora so vrata v sobo, spal-
nico iz konca 19, stoletja, z ambientalno po-
Stavitvijo. Poleg znacilne postelje. omare in
Stenskega ogledala daje najvecji pecat pro-
Storu Zenska lutka, nosecnica ob oknu z raz-
gledom na Dravo, ki bere pismo svojega mo-
Za, splavarja.
Shrambo smo izkoristili za panoje, ki she-
Matiéno prikazujejo »zbijanje« Sajke in ta-
liangka. Predstavljeni so naérti z merami in
Nekaj orodja, ki so ga potrebovali pri sestav-
lianju splavov.
Dravski splavarji so 7e pred prvo svetovno
Vojno vezali splave, imenovane hlodovei.
Splav je bil sestavljen iz lesa in v celoti delo
Splavarjev, katerih glavno orodje sta bila se-
kira in sveder. Hlodovei so bili spredaj oZji
In zadaj 3irsi, les pa je bil naloZzen pre¢no in
Na yrhu prevezan. Siroki so bili priblizno 5
Metrov in dolgi od 16 do 24 metrov. Italijan-
ski tesarji so dravske splavarje naugili grad-
Nje splavoy po drugacnem postopku. Tak
Splay se je imenoval taljansek. V nove splave
S¢ je lahko zbil tesan les razliénih profilov
10 dolzin, tudi do deset metrov. Sirok je bil
0d 5 do 6 metroy, dolg pa do 33 metrov. Tak-
5¢n splav je lahko prepeljal do 120 kubi¢nih
Metrov lesa, to je skoraj od tri do Stiri vago-
N€ lesa. Z novo, gospodarnejso tehniko ve-
Zave se je prevoz lesa po Dravi e povecal.
Kupaj je naenkrat izplulo iz pristanisca od
dva do sest splavov. Na vsakem je bil karmo-
WIS in pet splavarjev. Karmonis je bil navad-
10 starejsi, izkusen splavar, ki je dobro poz-
Nal reko in njene pasti. Veslal je spredaj, zra-
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Ambientalna postavitev v kuhinji - splavar pripoveduje zgodbo. Foto: BoZa Grafenauer.

ven njega sta bila dva »prednjeka«, zadaj
na desni pa »ravnjak«. Vsak konvoj spla-
vov je imel s sabo tudi manjsi ¢oln, ranco,
ki so jo uporabljali, ko so morali pristati in
pomagati nasedlemu splavu. Splavi so po
dveh dneh voznje prispeli do Donje Du-
brave. Od tod voznja ni bila vec tako ne-
varna, ni bilo veé nujno imeti Sestélansko
posadko, zato so se nekateri vracali do-
mov.

Splavi so morali pristajati v pristaniséih. Pri-
stojne oblasti so predpisovale red v prista-
niscih in dolocale tarife za pristajanje, raz-
kladanje, izdelavo Sajk in splavov ter lezari-
no za tovor. V mariborskem pristaniséu je
bil postavljen »Lendhaus«, kjer je stanoval
»Lendhiiter«, cuvaj Lenta. Doloceno je bilo,
kako so morali zlagati drva, sicer je Cuvaj
kup lahko podrl in ga zapovedal zlozZiti na
novo. Poskus goljufanja je moral prijaviti.
Pozneje je pobiral mitnino »lentkapitane, Ki
s0 ga izvolili splavarji, navadno pa je bil go-
stilnic¢ar. Zadnji je bil izvoljen leta 1930, poz-
neje niso vec pobirali splavarskih pristojbin.
Na splavu je bila tudi »huta« - koliba, ka-
mor so se zatekli, ko je dezevalo. V prista-
nih so nekateri v njej prenocevali, tam so hra-
nili nahrbtnike s perilom in hrano. Za huto
so postavili ognjisce, zbito iz desk v obliki
pravokotnika, obloZenega z ilovico. Nanjo so
polozili §tiri opeke, na te pa postavljali lon-
ce. Ob vecerih so splavi pristajali v prista-
niscih. V bliznjih gostilnah so si splavarji od-
pocili, se najedli in odzejali. Najpogosteje so
si narocali golaz, »ajmohc«, kruh, juho z
snudl¢i« in mesom. Imeli so svoje stalne flo-
sarske gostilne, v njih so tudi spali. Le eden
od splavarjev je moral prespati na splavih,
da je pazil na tovor.

Najve¢ prometa je bilo v pomladanskih in
jesenskih mesecih, ko je imela Drava dovolj
vode. Najvec splavov je odplulo iz Dravogra-
da, saj je bilo tam zbiralisce za les iz MeZis-
ke in Mislinjske doline. Drugi pomembni kra-
ji, od koder so odpluli, so bili Libelice, Vu-
zenica, Muta, Radlje, Vuhred, Brezno, Oz
balt, Lovrenc, Fala, Ruse, Selnica, Brestrni-
ca in Maribor kot zadnja postaja za sestav-
ljanje splavov. Dravski splavi so se ustav-
ljali v Mariboru, na Ptuju, v Varazdinu, Du-
bravi, Barcsu, Moslavini in Osijeku. Pot so
nadaljevali tudi naprej po Donavi in prista-
jali tudi v Bugujevu, Vukovarju, Palanki, Ci-
bu, Novem Sadu, Slankamnu in Beogradu.
Nekateri so pluli Se po Aleksandrovem in
Petrovem kanalu, Tisi, Tamisu in Begi.

Ambientalna postavitev je tudi v kuhinji.
Popelje nas v zacetek 20. stoletja, z moSko
lutko, flosarjem, ki ravno malica in pripo-

3 Prva omemba splavarske organizacije je iz Vu-
zenice. Ohranjeni so zapiski splavarskega ce-
ha, ki se zacnejo leta 1776, in cinast vr¢ iz leta
1829, Takoj po prvi svetovni vojni ni obstajala
nobena splavarska organizacija. Splavarji so bili
prepuséeni izkorid¢anju lesnih trgoveev in pod-
jetij, zato so leta 1928 ustanovili organizacijo
zgornjih in spodnjih splavarjev. Ta je organizi-
rala tudi stavke, na njih pa so splavarji zahteva-
li visje place. Pozneje so ustanovili splavarsko
zadrugo v Ozbaltu, delovala pa je do leta 1941.
Splavarska zadruga je dosegla tudi popust za
voznje z vlakom. Splavarji so se vraéali domov
z vlakom, pred uvedbo Zeleznice pa pes ali na
kmeckih vozovih. Iz Donje Dubrave so se vra-
¢ali nekaj dni, iz Slavonije in Srema pa dva do
tri tedne.
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veduje zgodbo v narecju.’ ter predstavi tra-
dicionalne praznike in verovanja, poveza-
ne s splavarstvom.

Pred gradnjo hidroelektrarn je bila Drava
deroca in nevarna reka. V strugi je bilo veli-
ko ceri in skal, ki so povzrocile mnoge spla-
varske nesrece. Od Maribora navzdol so
veliko nevarnost za splave pomenili tudi
plavajo¢i mlini in Zage. V spodnjem toku
Drave in Donave voznja sicer ni bila tako
nevarna, toda predvsem v jesenskih mese-
cih sta plovbo moc¢no ovirala megla in ko-
Sava, mocan severovzhodni veter, ki je po-
tegnil iz Panonske niZine. Na plovbi do
Osijeka so morali paziti na druga plovila.
Vlagilci so vlaéili po nekaj plovil po reki
navzgor in pogosto drseli tik ob splavih ali
jih celo zadeli.

Za varstvo pred nevarnostmi so se splavarji
obracali na zavetnike. Najpomembnejsi je sv.
Miklavz, za pomo¢ so prosili tudi sv. Janeza
Nepomuka in Mater boZzjo. V Dravski dolini
je kar nekaj cerkva in kapel posvecenih sv.
Miklavzu. Zascitnik splavarjev je bil tudi sv.
Martin, predvsem zato, ker se je sezona spla-
varjenja koncala prav na martinovo. Na ta
praznik so imeli v OZbaltu ponavadi splavar-
ski dan z zahvalno maso, na kateri so se
spomnili tudi vseh Zrtev, ki jih je zahtevalo
splavarjenje. Zacetek splavarske sezone je bil
ponavadi marca, okrog gregorjevega, ko je
voda ze primerno cista, gladina pa dovolj vi-
soka. Karmonisi so povezali manjsi splav,
imenovan cizek, in z njim pregledali in preiz-
kusili tok Drave, da so na poznejsih voZnjah
vedeli, kje so nastale spremembe in kje so
nevarnosti.

Vsakega splavarija, ki se je prvi¢ odpravil na
pot, je ¢akal krst. Vsi splavi so se ustavili v
Donji Dubravi, splavarji pa so se zbrali v go-
stilni, ki so jo navadno obiskovali. Tukaj so
krstili vse novopecene splavarje in karmo-
nide. Obred je vodil zgovoren splavar, ki je
predstavljal duhovnika, pomagala sta mu
ministranta. Obleceni so bili v improvizira-
na masna oblacila, Krs¢enec si je izbral sta-
rejSega in izkusenega splavarja, ki mu je bil
za botra. Postavljali so mu razliéna Saljiva
vprasanja, po duhovnikovem nagovoru so
kricenca krstili z vodo oziroma vinom. Ve-
selo razpoloZenje je trajalo Se pozno v noc,
nekateri so postanek izkoristili za obisk pri
ljubici.

Iz kuhinje je prehod na zunanji gank, kjer je
tudi stranis¢e. Pod gankom so na ogled ne-
kateri vecji predmeti.

Kletni in podstreéni prostori za zdaj §e niso
izkoriséeni. Klet bo v prihodnosti rabila kot
promocijski del objekta, v njej bodo tudi vin-
ska klet in nekateri pripomocki splavarjev.
Tudi podstresje bi lahko uporabili kot raz-

stavni prostor. MoZna je Se ambientalna
predstavitev sobe samskega splavarja. Na
podstresju je sicer bila dimnica za meso.
Splavarstvo je bilo tudi nevarno. Vsako leto
je v Dravin mokri grob odslo od pet do de-
set splavarjev. Ceprav so bili vseskozi v sti-
ku z vodo, so le redki znali plavati.
Pogosto je splay nasedel, posebno takrat, ko
je po nalivih in poplavah Drava spremenila
tok. Ko je splav zapeljal na plitvino, so si
pomagali s »konjeme, tramom, ki je bil na
vsakem splavu. Z njim so zajezili bocni tok.
Privezali so ga na bok splava tako, da je imel
tok na konja najve¢ji upor. Yodni tok je poti-
skal konja in s tem tudi splav. Se teze pa je
bilo, ¢e je splav zapeljal na »pikls, kot so ime-
novali prodisée razvodnice. Takrat je nase-
del in pogosto ga niso zmogli sami dvigniti s
koli ter vrniti v recni tok. V takem primeru
je karmonis takoj obvestil splavarje iz iste
skupine s signali: pokonénim dvigom Stiri
metre dolge bele deske in z moénim gla-
som: »pu-pu-pu«, kar je pomenilo, da mora-
jo priti na pomoé¢. Preostali splavi so pri-
stali, splavarji so pris§li pomagat z ranco.
Nasedli splav so morali razloziti, dokler ni
bil dovolj lahek, da so ga odrinili proti globlji
vodi. Nato so ga spet nalozili.
Splavarstvo je stoletja dajalo kruh druzi-
nam v Dravski dolini in zaznamovalo ziv-
lienja mnogih generacij. Po drugi svetovni
vojni je dejavnost povsem zamrla. Z leti je
bilo vse manj ljudi, ki so se ukvarjali s spla-
varstvom. Ti so dali pobudo, da se bogato
znanje ohrani in prenese na mlajse genera-
cije. Na osnovnih Solah so zaceli uresnice-
vati projekte, pri katerih so ucenci zapiso-
vali pricevanja starejsih ljudi in se tako sez-
nanili s tradicijo. Splavarstvo se je zacelo
obujati in obnavljati tudi v turisticne name-
ne. Dejavnost, ki je bila neko¢ namenjena
prevozu lesa, so spremenili v turistiéno zna-
menitost, ki je namenjena Sirokim mnozi-
cam in mora zadovoljiti njihove prostoca-
sne potrebe po zabavi, druzenju, hrani in
jedaci. Zato so se pojavili kompromisi in
posodobitve tradicionalnih postopkov, tu-
di nekatere resitve, ki s splavarjenjem ni-
majo ni¢ skupnega.

Prav zaradi tega je Se bolj pomembno, da se
ta del zgodovine predstavi tudi strokovno, v
muzeju. Pozitivno je, da je pobuda za tak-
Sen muzej prisla od domacinov samih, ne-
posrednih potomcev splavarjev, in v kraju,
ki je Ze od nekdaj zivel s splavarstvom in od
njega.
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