57

I KRONIKA

2009

Yy

Tadej Brate: Borovniski viadukt. Borovnica :
Zgodovinsko drustvo, 2007, 128 str.

Tadej Brate

A\ BOROVEISKI &

Kot pravi avtor v uvodu, je bil borovniski viadukt
svetovno znana gradbena in tehni¢na mojstrovina,
zato bi prav gotovo zasluzil tudi v danas$njih ¢asih
malo ve¢ pozornosti ali pa vsaj primernega spo-
minjanja.

Pripoved o viaduktu je smiselno zasnovana tako,
da bralec najprej izve osnovne podatke o nastanku
in razvoju Zeleznic in Zelezniskega prometa v svetu
in nato v avstrijski monarhiji. Ob tem pridejo
seveda na dan spletke, tezave in izigravanja, ki so
bile prisotne tudi ob nalrtovanju in izgradnji juzne
zeleznice, ki je povezovala Dunaj in Trst. Ne gre
pozabiti, da je to povezavo potreboval velekapital, ki
ga zamisli tedaj gospodarsko zaostale in konser-
vativne Kranjske pa¢ niso zanimale. Po prestavitvi
tezav, ki jih je za graditelje pomenil kraski teren, je
prisel na vrsto sam borovniski viadukt, ki je preckal
ljubljansko barje, eno od pomembnih prometnih
ovir na poteh od Ljubljane proti morju. V tem
okviru je tudi lepo predstavljen pri nas kar prevec
pozabljeni Carl vitez Ghega, ki je nacrtoval in vodil
to zelezniSko gradnjo. Predstavljena je zahtevnost
gradnje, orisana slovesna otvoritev in prva voznja
ez viadukt. Temu zmagoslavju pa je sledila manj
prijetna resni¢nost. To je bilo vsakodnevno pre-
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magovanje proge od Ljubljane do Trsta, ki je za-
htevala kar precej napora in spretnosti.

V ¢Casu svojega obstoja, pravzaprav Ze zelo kmalu
po dograditvi, so se na borovnigkem viaduktu
pokazale tezave, ki so z leti le Se narascale. Viadukt
je bil speljan ¢ez barje, njegovi temelji pa so bili v
modvirje zabiti hrastovi piloti, ki so morali biti v
celoti v vodi. Z osusevanjem barja, ki se je zacelo Ze
v Casu vladanja cesarice Marije Terezije, pa se je
gladina podtalnice polagoma nizala in tako so
zgornji deli nekaterih pilotov prisli na zrak in zaceli
gniti. Viadukt se je zacel pogrezati in to je bil za-
Cetek njegovega konca. Kljub razlicnim eksper-
tizam, ogledom in posvetovanju resitve ni bilo ozi-
roma je bila po mnenju odgovornih faktorjev pre-
draga. V casu prve svetovne vojne je bilo vzdrze-
vanje viadukta zelo slabo, obremenitev pa ogromna:
najprej so po njem drdrali transporti orozja in
vojakov na sosko fronto, nato pa so ob koncu vojne
vozili transporti v obratno smer. Ko je bila konéno
oblikovana nova drzava Kraljevina SHS, za teme-
ljito popravilo viadukta ni bilo sredstev, ker so razne
objekte gradili v drugih delih drzave. Viadukt je
umiral, njegov propad so zadrzevali s posami¢nimi
popravili in z upocasnjeno voznjo le po enem tiru.
Tako je docakal drugo svetovno vojno, delno ru-
Senje in nato popravilo s strani italijanske okupa-
cijske oblasti. Viadukt so med vojno poskusali vec-
krat onesposobiti, ker je bil pa¢ pomemben del pro-
ge proti jugu. Viadukt so konéno onesposobili ame-
rigki bombniki, vendar so Nemci zgradili zasilno
obvozno progo in promet je tekel dalje. Po kon¢ani
vojni viadukta niso obnovili. Viadukt je torej dozivel
propad dveh drzav, dve svetovni vojni, prezivel pa
ni.

Pripoved o nastanku, Zivljenju in propadu bo-
rovniskega viadukta je opisana na 126 straneh in
obogatena z zanimivim in povednim slikovnim gra-
divom. Vsekakor zelo zanimiva knjiga, ki pa ob
opisovanju usode viadukta odpira Se vrsto zelo za-
nimivih vpraganj, ki so tesno povezana s tem teh-
ni¢nim ¢udezem od njegovega nastanka pa do do-
kon¢nega propada. Na ta vprasanja bi Zgodovinsko
drustvo Borovnica lahko odgovorilo z novo mono-
grafijo. Zanimiva bi bila predstavitev odnosa izra-
zito kmeckega okolja na prihod tujih delavcev, kak-
$ni so bili njihovi medsebojni odnosi, nacin Zivljenja
teh delavcev, njihovo Stevilo, saj so viadukt gradili
sedem let in v tem Casu se je Ze moralo kaj dogajati.
Kaksne spremembe je v Zivljenje Borovnice prinesla
zelezniska postaja in vsi spremljajoci objekti in
ljudje, ki so bili tam stalno zaposleni? In konéno
razmere v ¢asu druge svetovne vojne, posledice po-
skusov ruSenja viadukta in posledice bombardiran;.
Kaj sploh pomeni za prebivalce Ziveti ob tako
pomembnem objektu, negativne in pozitivne izkus-
nje take okolice.

O samem delu pa $e ta opomba. Komu je delo
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namenjeno? Povpre¢nemu bralcu? Ce je tako, po-
tem bi bilo dobro nekoliko natanéneje razjasniti
nekatera dejstva. Najprej to, da je bila v 19. stoletju
celotna Slovenija in seveda tudi Kranjska del avs-
trijskega cesarstva, kar je pomenilo, da je bil Dunaj,
pa ¢e nam je to prav ali pa ne, kot glavno mesto
cesarstva tudi nase glavno mesto. Zeleznica je po-
vezovala Dunaj s Trstom, torej se je logi¢no ime-
novala juzna. Naj dodam $e, da so tudi dolzino
drzavnih ali cesarskih cest zaceli meriti na Dunaju
in se je nato nadaljevala v krajih, kamor je bila na-
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menjena. Dolzina dezelnih cest pa se je zacela me-
riti v dezelnim glavnem mestu. Uradni jezik v dr-
zavnih ustanovah v avstrijskem delu monarhije je bil
kar dovolj dolgo nemski.

Ce pa je delo namenjeno strokovnjakom, potem
je pomanjkljivo, ker mu manjka celoten znanstveno
kriti¢ni aparat in je vse avtorjeve trditve nemogoce
preveriti.

Ewva Holz



