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Mehanizam za podeSavanje propelera, narocito na vazdudnim vozilima.

Prijava od 10 septembra 1937.

Predmet ovog pronalaska jeste meha-
nizam za podeSavanje propelera, narocito
na vazdusnim vozilima, koji se sastoji iz

lednog pogonskog tocka ili mehanizma
koji se nalazi u Cyvrsto] vezi sa iz-
vorom snage i iz jednog tocka, koji

le na svojoj osovini slobodan i koji se mo-
Ze u odnosu prema prvom tolku relativno
obitno pomerati, sa mehanizmom za aksi-
ialno obrtno pomeranje propelerskih kri-
la i koji ima dva poznata pomocéna tocka
odnosno dve grupe pomocnih tockova, ¢i-
le osovine ne ucestvuju u obrtanju glavne
osovine za pogon.

Po sebi je poznato, da se izvesno o-
zuplenje tako koriguje, da normalno telo
tocka za izvestan odredeni normalni broj
zubaca moZe biti snabdeveno brojem zu-
baca koji se od ovog normalnog broja zu-
baca razlikuje za jedan ili vise zubaca, a
da se time ne Steti pravilan zahvat sa ne-
promenjeno ostalim protivtockom Koji
prema tome odgovara (pristaje) i za nor-
malno ozupcenje. Pronalazak se odnosi na
upotrebu korigovanog ozupcenja kod me-
hanizama za podelavanje, u uvodu pome-
nute vrste, sa dva pomodéna tocka ili dve
grupe pomocnih tockova, Cije osovine ne
uCestvuju u obrtanju glavne pogonske o-
sovine i koji se s jedne strane nalaze u
zahvatu sa naglavljenim pogonskim toc-
kom a s druge strane sa slobodnim toc-
kom za podesavanje, pri Cemu se veza sa
oba pomocna tocka odnosno sa obe grupe
pomo¢énih tockova uspostavlja pomocu
medutocka koji se nalazi slobodno na oso-
vini naglavljenog pogonskog todka.

Do sada su takvi mehanizmi za pode-

Vazi od 1 juna 1938.

Savanje bili tako izvodeni, da su svi po-
jedinacni tockovi jednog pomocnog tocka
odnosno jedne grupe pomoénih tockova
u pogledu broja zubaca i precnika medu-
scbno bili razli¢iti. Kod upotrebe korigo-
vanog ozupcenja je sad moguce, da se u-
mesto dva medusobno cvrsto vezana, na
osovini za pomocne tockiove slobodno na-
lazeca se i u pogledu broja zubaca i prec-
nika jedan od drugoga razlicita pojedi-
nacna tocka upotrebi samo jedan jedini
to¢ak sa dva puta Sirim po celoj Sirini toc-
ka ozupcenjem. Odgovarajuéi protivtoc-
kovi, od kojih jedan ili i oba dobijaju ko-
rigovano ozupfenje, imaju pri istim preé-
micimal jedan fod drugoga razliciti broj
zubaca.

Pronalaskom postignute koristi su ja-
sne pri uporedenju na nacrtu Sematicki
pokazanih primera, pri ¢emu sl. 1 pokazu-
le mehanizam za podeSavanje u dosadas-
njem izvodenju, dakle bez Kkorigovanog
ozupcenja, a sl. 2 pokazuje isti mehanizam
sa korigovanim ozupcenjem po pronala-
sku.

Iz sl. 1 se vidi, da kod dosadasnjeg na-
¢ina izvodenja ozupcCenje jedan od drugog
razli¢itih totkova 2 i 3 stvara potrebu za
dva zasebna tockova tela. Oba zasebno o-
zupcena tela to¢kova moraju uz veoma
tacno odrzavanje izvesnog odredenog me-
dusobnog polozaja zubaca biti uzajamno
¢vrsto vezana pomocu zakivaka ili t. sk
Ve¢ i najmanje netacnosti pri tome mogu
s¢ osetiti kao neugodne usled nemirnog
kretanja totkova 1 povecanog abanja.
Normalno ozupfeni odgovarajuéi protiv-
tockovi 1 i 4 imaju pri tome na poznat na-
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¢in odgovarajuéi njihovim razlic¢itim prec-
nicima razliciti broj zubaca.

Kod upotrebe korigovanog ozupcenja
prema si. 2 je umesto na sl. 1 pokazanih
toctkova 2 i 3 potreban samo jo§ po jedan
jeding tocak 2" sa odgovarajuéi Sirim po
celoj Sirini tocka ozupcenjem, Dakle ne
mora vise da bude medusobno vezivana
dva tocka, i jednovremeno izostaju sve
netacnosti koje su se javljale usled ovog
vezivanja kao i druge nezgode. Oba pro-
tivtocka 1' i 4° od kojih jedan ili oba ima-
iu korigovana ozupcenja, imaju pri jedna-
Kim precnicima jedan od drugoga razlicit
broj zubaca. Celom Sirinom ozupcenje toé-
Kova 2 je takode 1 u pogledu otpornosti
povolinije no pojedinatna ozupcenja ra-
nijih tockova 2 1 3.

Razume se, da se korigovano ozupce-
nje po pronalasku moZe upotrebiti i kod
mehanizama za podesavanje, koji umesto
ceonih zupcanika imaju konusne zupcani-
Ke sa wpravno ili koso prema pogonskoj
osovini nalazeédim se osovinama,

Patentni zahtev:

Mehanizam za podesavanje propelera,
naro¢ito na vazdusnim vozilima, koji se
sastoji iz jednog pogonskog tocka ili me-
lianizma koji sa izvorom snage ostaje u
Cvrstoj vezi i jednog tocka koji je u odno-
su prema prvome tolku relativnp obrtno
pomerljiv, i koji je na svojoj osovini slo-
bodno postavljen i ima dva pomocéna toc-
ka odnosno grupe pomocnih tockova, Ci-
je osovine ne ucestvuju u obrtnom kreta-
nju glavne pogonske osovine, naznacen ti-
me, sto je umesto dva medusobno ¢&vrsto
vezana, na osovini za pomocne tockove
slobodno nalazeé¢a se pojedinacna tocka
(2, 3), kKoji su u pogledu broja zubaca i
pre¢nika razliciti jedan od drugoga, pred-
viden jedan jedini tocak (2') sa dva puta
Sirim po celoj Sirini tocka ozupCenjem
ledan 1ili oba protivtocka (2', 47), Kkoji se
nalaze sa ovim totkom u zahvatu, dobija-
ju korigovano ozuptenje, tako, da oba
protivtocka (17, 4) pri jednakim precnici-
ma imaju broj zubaca, koji se medusobno
razlikuju za jedan ili vise zubaca.
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