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zakonik

Za

kraljevine in dezele, zastopane v drZavnem zboru.

Kos LIV. — Izdan in razposlan dne 20. junija 1908.

Ysebina: (ét. 111 in 112). 111. Razglas, s katerim se devajo v mot dolotila &lenov I do vitevEi IV sklepnega
zapisnika III. mednarodne konference v Bernu z dne 18. maja 1907. 1. ¢ tehniski enotnosti v Zeleznigtva, —
112. Razglas, s katerim se devajo v mo& dolotila &lena I sklepnega zapisnika III. mednarodne konference
v Bernu z dne 18. maja 1907. 1. o carinskovarni uredbi Zelezniskih voz v mednarodnem prometu.

111.

Razglas ministra za Zeleznice
z dne 15. junija 1908. 1,

s katerim se devajo v mo¢ dolocila élenov I do

vitevii IV sklepnega zapisnika Ill. mednarodne

konference v Bernu z dne 18. maja 1907. I. o teh-
niski enotnosti v zeleznistvu.

Nastopna dolotila &lenov I do vitevii IV sklep-
nega zapisnika Ill. mednarodne konference o teh-

niski enotnosti v Zeleznidtvu, ki so ga v Bernu|

(Slovenisch.)

18. dne maja 1907. L. podpisali odposlanci c. kr. in
kraljeve ogrske vlade, potem vlad Nemske driave,
Belgijskega, Bolgarskega, Danskega, Francoskega,
Italije, Norveskega, Nizozemskega, Rumunskega,
Ruskeg, Svedskega ifi Svice in ki so ga odobrile
prej imenovane vlade kakor tudi vlade Grikega,
Luksemburskega in Srbskega, se razglafajo s pri-
stavkom, da se ta dolodila denejo v moé¢ s 1. dnem
julija 1908. I. na mesto z razglasom trgovinskega
ministra z dne 1. februarja 1887. I. (drZ. zak. %t. 8)
uvedenih doloéil ¢élenov I in Il sklepnega zapisnika
lI. mednarodne konference v Bernu z dne 15. maja
1886. 1. o tehniki enoti v Zeleznistvu.
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Clen L.

Raztecina.

Najvetja | Najmanjsa
Predmeti
mera v mm
Pt
Raztedina zelezniSkih tirov, merjena med notranjimi robovi finskih
glav, naj pri tirih, ki se polagajo na novo ali ki se pregradé,

na ravoih kosih ne ‘zna%a manj nego ¢ . oo o il s L 0, — 1435
in na ovinkih, vitevsi razdiritev raztedine, naj ne presega mere . . . 1470 —

Glen IL
Gradbeni nacin zelezniskih vozil.

Najvetja

Predmeti

mera

iy

1 Zeleznidka vozila se zaradi nalina, kdko so zgrajena, kolikor se
omenja v naslednjih tockah, ne smejo zavratati, ako ustrezajo pogojem,
stavljenim v teh tockah.

2 Toda dolZnosti ni nikake, v vlake, za kojih sestavo so izdani posebni
predpisi, vstavljati vozove, ki ne ustrezajo tem predpisom.

s V nastopnem navedene najvedje in najmanjSe mere veljajo za gra-
divo, kar ga je %e pri rokah, in za gradivo, ki se nabavi na novo, koliker niso
za prvo gradivo pripu$éene v oklepajih pridejane mere.

§ 2.

1 Razstoj osi voz, ki se zgrade na novo

2 To doloéilo se ne uporablja na vrtilna stojala.

8 Vozovi z razstoji osi do vitevdi 4500 mm se pripudc¢ajo na vseh
Zelezniskih progah, ki sluZijo mednarodnemu prometu.
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Najveija
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Najmanj%a

Predmeti

mera

vV mmn

4 Pri vozovih z vrtilnim stojalom je razstoj osi neomejen, pri drugih
vozovih tedaj, e se dadé njihove osi tako premikati, da se vozovi lahko vo-
zijo po ovinkih s 150 m polumera. Vozovi poslednje vrste z razstojem osi
ve¢ nego 4500 mm dobe znamenje «5+(glej prilogo 4).

5 Predpise Zeleznigkih uprav o pripustnem najvedjem razstoju osi voz,
ki ne ustrezajo odstavkom 3 in 4, je naznaniti udeleZenim drZavam.

6 Ako le%é veé nego dve osi v skupnem okvira, se morajo, ée zpafa
razstoj osi ved nego 4000 mm, dati osi tako premikati, da se more voz brez
zadrZka voziti po ovinkih s 150 m polumera.

§ 3.

Razstoj koles ene o0si, merjen med notranjimi ploskvami kolesnih
obrodev ali delov, ki jih nadomescajo 3 e )

§ 4.

1 Sirokost kolesnih obrocev ali delov, ki jih nadomeséajo

2 Dopustni minimum za obstojece vozove s pogojem, da znasa razstoj
koles (§ 3) najmanj 1360 mm

§ 5.

Razdalja od zunanjega roba do zunanjega roba okolesnikov (vencev),
merjena 10 mm izven voznih krogov, ¢e sta oddaljena drug od drugega
1500 mm . ; :

§ 6.

Visokost okolesnikov ob pravilnem stanju koles na ravnem vodoravnem
tiru, merjena navpiéno od gornjega roba Sine .

R

Debelost kolesnih obrocev, merjena v ravnini voznega kroga (§ 5)

§ 8.

Kolesa iz trde (lupinave) litine so dopustna pod tovornimi vozovi, ki
nimajo zavornic.

§ 9.

1 Elastiéni aparati za nateg in odboj morajo biti names¢eni na obeh
¢elnih straneh vozovnih stojal.

2 To dolotilo se ne uporablja na tovorne vozove, ki so namenjeni za
posebne prevoze.

1366

150

1425

36

91*

1357

130

(125)

1405

25

25
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Predmeti

Kos LIV. 111. Razglas ministra za Zeleznice z dne 15. junija 1908,

Najvetja : Najmanjsa

mera v mm !
§ 10. |
|

1 Vigina, v kateri lezé odbijaci, merjena navpidno od gornjega roba |
gine do sredine odbijadevih ploc: x

pri praznih vozovih 1065 i l
» najvedji obremenitvi . . — 940
2 Dopustne mere za vozove, zgrajene pred 1887. 1.:
pri praznih vozovih (1070) —_
, najvecji obremenitvi . P (900)
§11.
1 Razstoj odbijacev od srede do srede . i 1770 1710
2 Dopustne mere za vozove, zgrajene pred 1887 1 (1800) (1700)
§12. |

1 Premer odbijacevih plo¢ - 340 |

2 Dopustna mera za vozove, zgrajene pred 1887 1 il (300)

8 Za vozila, pri katerih je razstoj odbuaéev manjél nego 17"0 nan,
mora vodoravni premer odbijacevih plo¢ znafati najmanj 350 mm.

g 138.

1 Prosti prostori na Gelnih straneh voz na obeh straneh natezne pri- |
prave, med njo, med plocami odbjjacey in trdnimi deli, ki melé pred glav- \
nim pragom, na poljubnem mestu : ,

Sirina . i — 400

Globina, & so odbl_).un povsem vllsnjem — 300

Visina nad gornji rob Sine —% 1800 |

2 Za obstojede vozove se ne dolota uobena mera. i

|
§ 14. |

1 Kolikor molé odbijaci nad natezno kljuko, merjeno od prijemalne
ploskve ne nategnjene kljuke do cela ne vtisnjenih odbijatev, vzporedno
Z VOZOVO 0S)0 i A AL La TR 400 300

2 Dopustna mera za vozove, zgrajene pred 1887 1

vozovi za ljudi . 3 o (430) —

tovorni vozovi . (430) (223)

§ 15.

1 Dolzina skopéal, merjena od celne strani ne vtisnjenih odbijatev do
notranje strani loenja, ki se obesi, ako je skopéalo docela izvito in stegneno 5560 450

2 Za vozove, zgrajene pred 1887. 1., se ne dolodajo nobene mere.

§ 16.

Mali premer prereza skopcalnih locnjev na dotikalisfu z natezno

kljuko 35 25
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Najvetja | Najmanjia

Predmeti
mera v mm

§ 17.

Varnostna skopéala. Zeleanitka vozila naj se dadé na dvojni nadin
drugo z drugim zvezati tako, da zafne delovati varnostno skopéalo, ako se
zlomi glavno skopéalo. Vozovi z osrednjim varnostnim skopcanjem naj do-
pus¢ajo dvojno zvezo tudi z vozili, ki imajo verige za silo.

§ 18.

1 Deli skopcala, ki bi mogli na manj nego 130 mm nad gornji rob
Sine viseti navzdol, se morajo dati najmanj na to razdaljo uviti ali obesiti.

2 Za vozove, kar jih je Ze, dobi ta predpis moé s 1. januarjem
leta 1912.

§ 19.

Vozovi morajo imeti nosilne vzmeti.

8 20.
Zavornice morajo biti tako urejene, da se nategnejo, &e se vrti kljuka
na desno, t. j. kakor kazalee na uri.
§ 21.

1 Razdalja sedezev za zavirace in drugih trdnih delov, ki $trlé ez
¢ela voz od ¢elne ploskve popolnoma vtisnjenih odbijatev, merjena y vo-
zZovni 0si s L g i

2 Za Ze obstojece vozove se ne doloda mera,

§ 22.

Mere poprecnih prerezov voz morajo ustrezati predpisom Zelezniskih
uprav, na kojih proge naj prehajajo. Te predpise je naznaniti udelefenim
drZavam. 1

§ 23,

Kljuéavnice na vozovih za ljudi, sluze¢ih mednarodnemu prometu, naj
ustrezajo, ako se dadé vrata teh voz sploh zaklepati s kljuéem, ali eni ali
drugi obliki kljuéev, ki sta vpodobljeni v prilogi B.

§ 24.

1+ Zunapje duri zapahnice morajo biti tako zgrajene, da ne morejo
odpasti.

2 Duri obstojetih voz morajo zado&tati temu predpisu vsaj, kadar
80 zaprte.
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Predmeti

Kos LIV. 111. Razglas ministra za Zeleznice z dne 15. junija 1908,

Najvetja | Najmanjsa

mera v mm

§ 25.

Vsak voz mora imeti na obeh straneh nastopna oznamenila:

1. Zeleznico, h kateri spada;

2. redovno 3tevilko;

zijo po progah z razliéno razteéino in ob prehodu menjajo stavke koles, je
dopustno, teZo vzmetnega dela zapisati na ostenju voza, teZo koles in pusic

osi pa na pusicah osi;

4. pri tovornih vozovih in vozovih za prtljago nosilnost in nakladno
teZo ali nakladno tefo samo. Ako je zapisana samo ena tevilka, pomenja ta
Stevilka nakladno teZo; nosilnost je v tem primeru za 50/, vedja;

5. razstoj koles; pri vozovih z vrtilnim stojalom razdaljo vrtilnih

jezitkov in razstoj koles vrtilnih stojal;

6. ako treba, v § 2 omenjeno znamenje ¢©)» (glej prilogo A);

7. datum zadnje preiskave (revizije);

8. pri vozovih, ki so urejeni za ob¢asno mazanje (obdobno mazanje),

rok mazanja in kdaj so bili zadnjikrat mazani;

* 9. zasebni vozovi razen tega za redovno 3tevilko znamenje I P l

Clen IIL

Vzdrzevalno stanje Zelezniskih
vozil.

§ 1.

1 V mednarodnem prometu pripudéeni vozovi
naj bodo v stanju, ki zadovoljuje in ni v nobenem
oziru nevarno za %elezniski obrat.

2 Ako tega ni, ako zlasti ne ustrezajo doloéilom
v §8 2 do 4 ali imajo kateri v § 5 navedenih ne-
dostatkov, se smejo zavrniti.

§2.

(e prehajajo na Zeleznice sosednje deZele, naj
od zadnje temeljite preiskave (revizije) niso minula
ved nego tri leta. V domovino vralajoie vozove,
zmoZne za voinjo, pa naj prevzemajo tretje uprave
prazne ali nalofene, tudi ¢e je ta rok pre-
koraden.

3. taro ali lastno teZo, vitev&i kolesa in osi; pri vozovih pa, ki se vo-
I

g 3.

L]
1 PuSice osi naj bodo zadostno opremljene
z mazalno tvarino.

2 Za obcasno mazanje (obdobno mazanje) ure-
jeni vozovi, katerim je potekel rok za mazanje, ne
smejo zapustiti domade %eleznice, ne da bi se znova
namazali.

§ 4.

Vozove, ki se rabijo za prevaanje Zivine, je
oddajati temeljito osnaZene in razkuZene.

8 5.

Nedostatki, ki dajejo pravico, da se vozovi
zavrnejo.

A. Nedostatki na kolesih in oseh.

1. Kolesa, ki kaZejo sledove premikanja na osi.

2. Kolesa, katerim so poéila pesta in niso zve-
zana z nadetimi obro¢i.
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3. Kolesa s preluknjanimi okolesniki (venci),
kojih obro¢i, merjeni v voznem krogu, so tanjsi
nego 30 mm. Nalomki’ okolesnikov niso razlog za
zavrnitev.

4. Kolesa, ki imajo eno prelomljeno in veé
nego eno nalomljeno pretko, in kolesa s pestom iz
litega Z%eleza, v katerem je vefina preck na rahlo.

5. Kolesne plofe z okroglastimi razpoklinami
v dol#ini ve¢ nego ene petinke oboda ali z ve¢ nego
dvema radijalnima razpoklinama.

6. Lita kolesa brez obrodev, ki kaZejo razpoke.
Mali odluski na vozni ploskvi in neznatni nedostatki
v plo&, ki izvirajo od mnapak litja, niso razlog za
zavrpitev. -

7. Kolesa, kojih okolesnik je tam, kjer se do-
tika s $ino, manj nego 20 mm debel. Kolesa, na
kojih okolesniku se je naredil, ker se je obrabil,
oster rob. Pri vozovih s tremi osmi ne pride v potev
debelost okolesnikov srednjih koles.

8. Kolesa, ki imajo na svoji povréini, po kateri
tedejo, ploddine z veé nego 5 mm pusiéne vidine.

9. Kolesa z obrodi, ki so mestoma zmeckani,
poteni, imajo podezne in podoline razpoke.

10. Kolesa s posebnimi obrodi,

a) ako so obroti zrahljani ali imajo sledove,
da so se premaknili na stran;

b) ako je vel vijakov, zagozd ali 5Cencev,
nego dva, ki sluZijo zato, da se obroé
pritrdi na platidde, zlomljenih ali rahlih
ali jih ni;

¢) ¢e so obrodi pritrjeni z varnostnimi ali
sponskimi obrocki:

1. ako imajo nastavki obrodev ali obrocki
sami razpokline ve¢ nego 100 mm
dolge;

2. ako je zlomljenih veé pritrdilnih vijakov
sponskih obro¢kov nego dva.

11. Osi, ki so zapognjene ali ki imajo nalomke
ali razpoke.

12. Osi, na katerih se drgajo zaviralni drogi
, ali drugi deli, Ako se dad6 drgajodi se deli odstra-
niti, ako drgnjena globina ni vedja nego 2:5 mm
(5 mm v premeru) in ako vdrgnjeno mesto ne kaZe
ostiih robov, je voz prevzeli.
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B. Nedostatki na pugficah osi (tedajevih
okrovih) in teéajih. :

1. Pusice osi, ki so tako poskodovane, da osi
ne vodijo ve¢ zadostno ali ne zadriujejo ve¢ ma-
zalne tvarine.

2. Teéaji osi, ki so se uigali.

(. Nedostatki na nosilnih vzmeteh.

1. Ako se nosilna vzmet ali njen glavni vzmetni
list premakne k pusici osi pri vozovih, ki nimajo ved
nego 4500 mm razstoja koles, za veé nego 20 mm,
pri vozovih z vedjim razstojem koles za veé nego
5 mm.

2. Ako se zlomi glavni list nosilne vzmeti.

3. Ako se zlomi vmesni list blizu sredine pri
vozovih za ljudi; ako se zlomita dva vmesna lista ali
ved blizu sredine pri tovornih vozovih.

" 4. Ako se zlomi polzasta vzmet, ki ni z drfa-
jem ali pretaknjeno zagozdo zavarovana, da ne
pade ven.

5. Ako nedostajajo ali se zlomijo taki deli, ki
g0 potrebni, da se pritrdé vzmeti.

6. Ako obtiéé ogrodja voz ali podolini nosilci
na povezku vzmeti, ako se kolesa drgajo ob te dele
ali sveZi sledovi takih dotik. Starejsi sledovi prej-
#njih dotik ali ako obti#é varnostne podpore na zu-
nanjih etrtinkah vzmetne doliine, to ne daje pravice
za zavrnitev.

Opomnja. Vozove z ne ve¢ nego 4500 mm
razstoja koles, ki se vozijo prazni v domovino, je
prevzemati tudi z nedostatki, navedenimi pod C,
2 do 6, ako so namesto vzmeti varno podprti z dobro
pritrjenimi krlji,

D. Nedostatki na odbijalnih pripravah.

1. Zlomljeni ali poskodovani drogi odbijatev
in vzmeti odbijacev, ki branijo, da odbijadi ne de-
lujejo.

2. Ako ni pritrdil, ki branijo, da drogi odbijacev
ne izpadejo.

3. Ako ni okrovov za odbijate ali ako so ti
okrovi zlomljeni. Pogkodovani okrovi odbijatev, kojih
varna pritrditev in voditev drogov je zagotovljena,
niso razlog za zavrnitev.

Opomnja. Vozove, ki se vozijo prazni v do-
movino, je prevzemati z nedostatki, navedenimi

pod D, 1 do 3, ako morejo brez nevarnosti te¢i na
koneu vlaka.
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E. Nedostatki na hateznih pripravah.

1. Strgana glavna skopcala ali varnostna skop-
tala ali verige za silo, zlomljené ali nalomljene na-
tezne kljuke, ako je s temi nedostatki onemogodeno
skop&anje po predpisih (z glavnimi in varnostnirhi
* skopéali) z drugimi vozovi.

2. Zlomljeni ali nalomljeni natezni drogi, klini
ali mufi.

3. Ako ni verig za silo ali varnostnih skopcal
na vozovih, ki niso tako urejeni, da se moreta glavni
skopdali hkratu obesiti.

4. Ce se zlomi natezna spiralna vamet ali
glavni list natezne vzméti; ako se zlomi kateri drugi
list v sredi.

Opomnja. Vozove, ki se vozijo prazni v do-
movino, je prevzemati z nedostatki, navedenimi
pod E, 1 do 4, ako morejo brez nevarnosti teci na
koncu vlaka.

F. Nedostatki na podvozih in ostenju voz

1. Zlomljeni ali nad tretjino poteznega prereza
nalomljeni ter rahli drZaji osi, kolikor se ne morejo
pritrditi, ¢e se nategnejo vijaki.

9. Potezni lomi na glavnih nosilih, glavnih
pragovih ali takih srednjih pragovih, ki jih zahteva
natezna priprava.

3. Docela zlomljeni deli vozovega ogrodja; po-
gkodbe na vratih in njihovih zapornih pripravali ter
na stenah ostenja; podih in strehah, ako bi se mogel
s tem pokvariti naklad ali ako bi bilo to nevarno
obratu.

Opomnja. Prazni v domoviné se vozeli vozovi
se smejo zaradi po¥kodb na podvozih zavrafati le
tedaj, ¢e bi bila nadaljnja vo¥nja spojena z nevar-
nostjo.

§ 6.

Voz s po¥kodovanimi ali nerabnimi zavorni-
cami ni zavracati, pa¢ pa naj se nanje prilepijo raz-
lo&ni, v ofi bijodi listki s primernim napisom. Po-
gkodovane ali odloene dele, ki so nevarni obratu
ali bi sieer lahko povaro®ili ¥kodo, jé sneti.

§ 7.

Lastni prazni vozovi s¢ morajo preévzemati
v véakem stanju, vozovi, ki so Se rabili za preva-
ianje ¥ivine, pa le, ko so bili dobro osnaZeni in
razkuZeni.

Ko# LIV. 111. Rdzglas ministra ga ¥elémice # diie 15. janija 1908

Glen IV. .
Nakladanje tovoernih voz:

8 1.

V mednarodnem promeétu pripudeni vozovi se
ne smejo zavratati zaradi svojega naklada; ¢e je
naklad v zadovoljujofem stanju, ki v nobenem oziru
ni nevaren ¥elezni¥kemu obratu, in zlasti ¢é ustreza
naslednjim pogojem.

§ 2.

NaloZeni predmeti morajo varno in trdno leZati
in se tudi s sunki in pretresi ne smejo dati pre-
makniti. ol

§ 3.

1 Naklad bodi tako porazdeljen; da se kolesa
voza in zlasti kolesa kon¢nih osi obremenjujejo
kolikor mogoce enakomerno.

2 Vozovi, kojih naklad je tako neenako poraz-
deljen, da ostenja voz ali podol#ni nosilniki sloné na
povezku vzmeti ali se drgajo ob kolesa; se smejo
zavrniti.

§ 4.
Obremenitev voza ne sme presegati nosilnosti

(najvedje nakladne teZe). Ako nosilnost ni zapisana,
se sme zapisana nakladna tefa prekoraditi do 50/,.

§ 5.
1 Kolesni pritiski voza ne smejo presegati na
kaki progi pripusfenega najvecjega pritiska.

2 Predpise Zeleznidkih uprav za posamezne
proge je naznaniti udeleZenim drZavam.

§ 6.

1 Naklad odprtih tovornih voz ne sme pre-
segali na posameznih Zelézniskih ozemljih pripu-
§tenih nakladnih mer. Sirina dolgih nakladov se
mora omejiti z ozirom na voZnjo po ostrih ovinkih,

2 Predpise teleznigkih uprav za posamezne
proge je naznaniti udelefenim driavam.

§17.

1 Naklad odprtih tovornih voz smé le tako
dale¢ segati ez glavni prag vozd, da ostane med
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ploéami nevtisnjenih odbijaev in med nakladom
presledek, ki mora znaSati v vigini do 2000 mm nad
gornjim robom &ine vsaj 400 mm, vije pa najmanj
200 mm. Razen tega se mora pustiti za obefanje
skopcala nad natezno kljuko vsaj 200 mm visok in
vsaj 200 mm Eirok prostor povsem brez naklada na
obeh straneh sredine natezne kljuke.

2 Ako sega naklad ¢ez glavni prag veé, nego je
dopustno po spredaj stojedem, je vstaviti var-
nostni voz.

g 8.

Za nakladanje dolgih predmelov, ki se ne mo-
rejo naloZiti na enem vozu, se morata uporabiti dva
vozova, ki imata vrtilne podnoZnike. Vozova se lahko
spojita s skopéalom z vijaki, z Zeleznimi ali z mo#-
nim Zeleznim okovom opremljenimi skopéalnimi
drogovi, z vmesnim vozom, ki ga je z nosilnima
vozovoma zvezati z navadnimi skopcali ali s skop-
Calnimi drogi, ali ako,je naklad pripraven za to in
obremenjuje vsak vrtilni podnoZnik z vsaj 75 beé-
vami, z njim samim. Naklad sme leZati le na vrtil-
nih podnoZnikih in mora segati dez nje vsaj za
300 mm, ako sta pa vozova zvezana le z nakladom,
vsaj za 1000 mm.

§9.

1 Ako se vstavijo brambni ali vmesni vozovi
mora biti naklad oddaljen:
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a) od dna teh voz:
vsaj 100 mm;

b) od stranskih sten brambnih voz, ako te stene
ne ostanejo vsaj 100 mm pod nakladom:

vsaj 300 mm, ako sega naklad do srede,

vsaj 500 mmn, ako sega ez sredo;

¢) od stranskih sten vmesnega voza, de_te stene
ne ostanejo vsaj 100 mm pod nakladom:

vsaj 500 mm, ako razdalja vrtilnih jezi¢kov
ni vec¢ja nego 20 m; ako so vrtilni jezicki
oddaljeni ve¢ nego 20m, se smejo za vmesne
vozove porabljati le taki vozovi, kojih stene
ostanejo vsaj 100 mm pod nakladom.

2 Ti prazni prostori se ne smejo zmanjati
s predmeti, ki se zraven naloZijo.

8 Ve nego en vmesni voz ni dopusten,

Gospod kraljevi ogrski trgovinski minister,
s katerim se je vrdil o tem dogovor, ukrene ob
enem enako odredbo za Zeleznice v deZelah ogrske
krone.

Derschatta s. r.
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Priloga A

k sklepnemu' zapisniku tretje mednarodne konference za tehniSko enotnost v Zelez-
nistvu z dne 18. maja 1907. I.

(Dve tretjini naravne velikosti.)

Znamenje za Vozove
po élenu ll, § 2, odstavek 4.
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Priloga B

k sklepnemu zapisniku tretje mednarodne konference za tehniko enotnost v Zelez-
nistvu z dne 18. maja 1907. I.

Ravni del : minimum 80

Minimum 45

(Vpisane mere so milimetri,)

Dvojni kljué

za vozove za ljudi, ki sluzijo mednarodnemu prometu, po ¢lenu Il, § 23.
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1123.

Razglas ministra za finance in za
Zeleznice z dne 15. junija 1908. 1.,

s katerim se devajo v mo¢ dolocila ¢lena | sklep-

nega zapisnika Ill. mednarodne konference v Bernu

z dne 18. maja 1907. I. o carinskovarni uredbi
zelezniskih voz v mednarodnem prometu.

Nastopna doloéila ¢lena I sklepnega zapisnika
IIl. mednarodne konference o carinskovarni uredbi
Zelezni§kih voz v mednarodnem prometu, ki so ga
podpisali v Bernu 18. dne maja 1907. 1. odposlanci
c. kr. in kraljeve ogrske vlade, potem vlad Nemske
driave, Belgijskega, Bolgarskega, Danskega, Fran-
coskega, Italije, Norveskega, Nizozemskega, Rumun-
skega, Svedskega in Svice in ki so ga odobrile prej
imenovane vlade in tudi vlade Grikega, Luksembur-
gkega in Srbskega, se razglaSajo s pristavkom, da se
devajo ta dolodila v moc s 1. dnem julija 1908. L. na
mesto z razglasom ministrov za finance in trgovino
z dne 10. februarja 1887. L. (drZ. zak. §t. 12) uve-
denih doloéil ¢lena I sklepnega zapisnika II. med-
narodne konference v Bernu z dne 15. maja 1886. L.
o carinskovarni uredbi Zelezniskih voz v mednarod-
nem prometu.

A. Obca dolocila.

Vozovi in vozovni oddelki, ki se hodejo rabiti za
prevaZanje carinskega blaga, se morajo dati lahko in
varno zapirati tako, da se vanje pod zaporo na-
kladnega prostora vloZeno blago ne more odvzeti
ali premenjati brez sile in brez vidnega sledu.

V takih vozovih ali njihovih oddelkih tudi ne
sme biti skrivnih ali teiko zaslednih prostorov, v ka-
tere bi bilo moéi spraviti kako blago ali kake stvari.

Vsak voz mora biti na obeh’ podolinih straneh
opravljen z lastninskim znamenjem in Stevilko.
Kadar ima voz veé oddelkov, ki so_lo¢eni drug od
drugega, se mora vsak izmed teh oddelkov zazna-
movati s posebno érko.

B. Posebna dolo¢ila.

Da se dosee varna zapora nakladnega pro-
stora, morajo dotiéni vozovi ustrezati zlasti na-
slednjim pogojem:
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1. Yozovo ostenje.

Stranske stene, pod, streha in vsi deli voza, ki
sestavljajo nakladni prostor, morajo biti tako pri-
trjeni, da jih ni moéi od zunaj sneti in vnovié pri-
trditi, ne da bi se zapustili vidni sledovi.

Vsi ti deli morajo biti v dobrem stanju.

Kadar so stranske stene slu¢ajno pogkodovane,
je voz vsled tega samo tedaj nepripraven za nadaljnjo
prevoinjo, ¢e so morebiti nastale v stenah kake od-
prtine ter se je bati, da bi se skozi nje utegnilo priti
do naklada.

2. Razdalja med zapahnimi durmi in deli
ostenja.

Vmesnega prostora med zaprtimi zapahnimi
durmi in deli ostenja pokritih voz ne sme biti nikdar
nad 20 milimetrov najved.

3. Zapora zapahnih duri.

Vsake zapahne duri voz morajo imeti vpadno
kljuko ali drugo zapiralno pripravo, ki daje enako
varnost.

Ta zapirala naj bodo tako pritrjena, da jih,
kadar so duri zaprte, ni moci brez sile sneti in ne
da bi se zapustili odividni sledovi.

4. Carinskozaporne babice.

Zapahne duri, dvokrilne duri, duri ¢elne strani
in sploh vsake duri, ki se rabijo pri pokritih vozovih,
ter odprtine za napolnjevanje in izpraznjevanje vozov-
kotlov in reservoarjev morajo_ imeti babice z najmanj
15 mm notranje Sirine ali druge zapornice, v katere
se dadé vtakniti carinske Zabnice in carinske svin-
éenice (plombe), tako, da ne bode modci teh duri ali
odprtin za napolnjevanje in izpraznjevanje odpreti,
ne da bi se pokazila carinska zapora.

Te zaporne babice ali druge carinske zapornice
morajo biti pritrjene k vozu s 3¢enci ali vijaki, ka-
terih matice so znotraj, ali do katerih se ne more
pri zaprtih durih.

5. Varnostna zapora zapahnih duri.

Dolnja stran_duri’imej posebno zavarovalo, da
jih ne bo mogode sneti ali privzdigniti s¢ steznice.

To zavarovalo utegne biti n. pr. kljuka, katera,
kadar se duri zapirajo, seza v babico, prikovano na
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steznici, ali podalj$ek notranjega nasajala do pod
steznico ali njeno glavico, ali pa to, da se napravi
trdno prikovan kot ali locenj na sami steznici itd.
Izjemoma sme v to zavarovalo sluZiti tudi preluk-
njana krpa, ki dopudc¢a uporabo carinskih Zabnic in
carinskih svindenic. Skripei, po katerih duri teko,
naj bodo pritrjeni tako, da jih ne bode moéi brez
sile sneti.

6. gina, po kateri teké zapahne duri.

Sine morajo biti najmanj na dveh svojih no-
sa¢ih trdno prikovane. Ti nosaéi naj bodo tako zve-
zani s trdnimi deli ostenja, da se bodo, e so duri
zaprte, dali samo siloma sneti in tako, da ostanejo
otividni sledovi.

7. Gornji vod zapahne duri.

Vod gorenjega dela zapahnih duri bodi zava-
rovan s primerno pritrjenimi drogi ali kulisnimi
Sinami. -

8. Dvokrilne duri in duri ¢elne stene.

Pri pokritih vozovih s krilnimi durmi (n. pr. pri
vozovih za pivo) ali z durmi s prodelja morajo te
duri imeti ne samo zaporno pripravo in nasajala, ki
se od zunaj ne dadd sneti, nego tudi kako drugo po-
gojem Stevilke 4 ustrezajode carinskozaporno pri-
pravo tako, da ne bode mod teh duri odpreti, ne da
bi se poskodovala carinska zapora.

Duri s prodelja ne rabljene (n. pr. na vozovih,
ki so pripravljeni za zdravstveno sluZbo) naj se imajo
carinskovarno zaprte z oboji, letvicami ali Zelez-
nimi okovi.

9. Okna in odprtine za zraéenje.

Kadar so odprtine, kar jih je na pokritih vo-
zovih, kakor: okna in odprtine za zratenje, zamre-
Zene z Zeleznimi Sibicami, refetkami ali luknjasto
plotevino, ne smejo odprtine, kar jih ostaja, pre-
sezati 30 em?, tako da ne bode modi skozi te od-
prtine iz voza upleniti vsebino voza. Noben del, s ka-
terim so te mrefe pritrjene, ne sme se modi sneti
% zunanje vozove strani.

Kadar imenovane odprtine niso zavarovane
z mrefami, temveé sé zapahi ali zaklopnicami, mo-
rajo biti pritrjeni tako:

zaklopnice ali vodoravni zapahi sé Zabami, za-
sunki, vpadnimi kljukami, precepi ali podobnimi
retmi,

(Sloveniseh.)
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navpi¢ni zapahi bodi s pomo¢jo pravkar na-
gtetih uredeb, ali, ¢e imajo carinsko zapiralo, ustre-
zajo¢e predpisom Stevilke 4, s pomoéjo carinskih
Zabnic ali carinskih svindenic,

in sicer tako, da ni mogoce odpreti jih od zunaj
drugade, nego se silo, in ne da bi se pustili za seboj
ofividne sledove, ali ne da bi se razdela carinska
zapora.

Odtoénice v podih potrebujejo zamreZbe, ¢e
imajo ve¢ nego 35 milimetrov v premeru.

10. Stresni nastavki.

Za stre¥ne nastavke, ki se zapirajo z zapahi ali
pokrovi, veljajo, kar se ti¢e njih pritrdbe in zapore,
dolocila, ustanovljena v prejsnjih $tevilkah.

11. Tovorni vozovi z luknji¢astimi stenami
ali luknjicastim podom.

Tovorni vozovi z luknjiastimi stenami ali
podi, kakor n. pr. vozovi za prevaZanje Zivine, tudi
de ustrezajo zgornjim dolodilom, se smejo uporab-
ljati samo za prevoZnjo takega tovornega blaga, ki se
ne more. niti v celem niti deloma odstraniti skozi od-
prtine v slenah ali v podu. Zlasti se ne smejo pre-
vaZati v takih vozovih tekodine ali zrnato ali moénato
blago tudi ne v sodih ali vredah.

12, Odprti vozovi s trdnimi krovnicami.

Odprti vozovi, katerih glavne (konéne) stene
so z moénim drogom zvezane druga z drugo ter
imajo najmanj 75 c¢m Siroke krovnice in katerih
stranske stene so najmanj po 50 em visoke, se
utegnejo uporabljati za odpravo vsakovrstnega ca-
rinskega blaga, ¢e so opremljeni z obrocki, da se
nanje pritrjajo pokrivalne plahte, in ée so pokriti
s takimi plahtami.

8

13. Drugovrstni odprti vozovi.

Drugovrstni odprti vozovi, ki imajo obrocke ali
kake druge priprave za pritrjevanje plaht, se smejo
za odpravo carinskega blaga rabiti samo tedaj, kadar
gre za tovorne kose, ki so posamez najmanj po
25 kg tezki, ali za tako blago, katerega paé ni do-
pustno, oziroma ni obifajno nakladati v pokrite ali
take odprte vozove, o kakrnih se govori pod Stev. 12,
ker ima prevelik obseg (kakor: veliki stroji, strojni
deli, parni kotli itd.) ali zaradi kakega drugega
svojstva (kakor: les in drva, bombaZ, oglje, koks,
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pesek, kamenje, rude, vsakovrstna Zelezna sirovina
in starina v koscih, Zelezne &ibice, Zivina, slaniki,
ribja mast, petrolej itd.).

Za gornji primer se prepudca carinskim obla-

stvom, da navodilom od vodilnih oblastev danim pri-
merno odloé¢ajo, je li namedcati zaporo plahte, da ne
bode mo¢i ni¢ blaga odstraniti ali premenjati, ali na-
deti svinfenice za spoznanje ali ukreniti kaj drugega,
ali pa izjemno sploh opustiti zaporo ali druge
naredbe za dokaz istovetnosti. Tudi se utegne ukre-
niti uradno spremstvo.

Ukazi, ki jih vodilna oblastva vsake driave iz-
dadoé v izvedbo zgornjega odstavka, naj se priobéijo
drugim drZavam pogodnicam.

14. Pokrivalne plahte in njihova pritrditev.

Obrodki, na katere se pritrjajo plahte, morajo
biti zdrZema zvarjeni, s precepi znotraj voza za-
kovani ali z vijaki priviti ter ali menjaje na snemnih
stranskih stenah, odnosno durih in trdnih &elnih
pragih, ali na podstavi prili¢no v visokosti podovega
oklada po 115 em najveé narazen nameséeni tako,
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da zapiralna vrvca brani privzdigniti premic¢ne stran-
ske stene, ako bi take bile, in pa odpreti duri.

Plahte morajo biti ob robovih opravljene z luk-
njami, ki so zavarovane s kovinskimi babicami, da
se skozi nje potegne zaporni konopec, in te luknje
utegnejo se narejati v isti razdalji, kakor obrocki
na vozovih. Samo na gornjih delih plahte so do-
pustni obrocki za zaporo.

Plahte morajo biti dovolj velike in v primerno
dobrem stanju. Ce imajo kak $iv, tudi na vstavljenih
delih, mora biti ali na notranji strani ali pa dvojno,
to se pravi v dveh értah po 15—25 mm narazen
nameséen.

Zaporni konopei ne smejo biti iz veé kosov
ter morajo na obeh koncih imeti kovinske konice.
Za temi konicami morajo biti vdelane babice, v ka-
tere bode modi vtakniti carinsko zaporo, primerno
strniv8i konopéeva konca.

UdeleZena kralj. ogrska ministra, s katerima se
je na to stran vrdil dogovor, ukreneta ob enem enako
odredbo za deZele ogrske krone.

Korytowski s. r.

!

Derschatta s. r.



