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NOVE CENE NOVE CENE ~ove .

Z nastopom krize v Per-
zijskem zalivu so od za-
Cetka avgusta v svetu po-
skocile cene surove nafte
in naftnih derivatov. Ta
sprememba je vplivala tudi
na pogoje za nabavo nafte
in derivatov za nase po-
trebe — predvsem pri na-
bavi surove nafte, ki smo
jo letos prvi¢ sami uvazali
in dali predelovati v jugo-
slovanske rafinerje. Pred
zacetkom krize je stal sod-
¢ek surove nafte povpreéno
15, 16 dolarjev, po nastopu
krize pa je cena narasla na
31 dolarjev. Nato se je ne-
kaj ¢asa nizala, danes (10.
septembra) pa je ponovno
zrasla in dosegla skoraj 31
dolarjev za sodcek.

Naftne firme po svetu so
na poviSane cene surove
nafte dokaj naglo reagirale
in dvignile cene naftnih
derivatov. Tako stane zdaj
v Avstriji liter bencina su-
per 11,20 silinga, medtem
ko je stal ob zacetku krize
8,80 Silinga. V jugoslovan-
skem sistemu so cene naf-
tnih derivatov pod drzav-
nim nadzorom, zato jih
sami nismo mogli spreme-
niti, ampak smo lahko le
opozarjali Zvezni izvrsni
svet, da se celotno jugoslo-
vansko naftno gospodar-
stvo nahaja pred novim iz-
bruhom izgub, ¢e se cene
ne bodo spremenile. Prvo
zahtevo smo poslali Zve-
znemu izvrSnemu svetu Ze
9. avgusta, vendar so cene
spremenili Sele prvega sep-
tembra, vendar spet niso
odgovarjale dejanskemu
stanju. Iz bojazni, da bi
povecane cene naftnih de-

rivatov preve¢ vplivale na
inflacijska gibanja, je Zve-
zni izvr$ni svet ob uposte-
vanju osnovih izhodis¢ do-
volil spremembo cen na
osnovi izracuna, v katerem
je uposteval, da stane sod-
¢ek surove nafte 25 dolar-
jev. Toda cena soda nafte
je bila tedaj ob tem izra-
cunu za 4 do 5 dolarjev
visja, danes pa znasSa raz-
lika Ze 6 dolarjev pri sod-
¢ku. Vse te negativne raz-
like bodo pognale rafine-
rije v nove izgube in po
zadnjih informacijah, ki
jih imamo, rafinerije resno
razmisljajo, da bi ustavile
proizvodnjo. To pa bi po-
menilo, da bi trzisc¢e ostalo
brez naftnih derivatov.

Rafinerije so se o takem
koraku ze pogovarjale, v
tem tednu ( od 10. do 15
septembra) pa pricaku-
jemo sestanek v Zveznem
izvrsnem svetu, na katerem
naj bi se dogovorili o na-
daljnjih aktivnostih, s ka-
terimi bi preprecili ustavi-
tev proizvodnje v rafineri-
jah.

Kaj pa je dobila trgovina
s spremembo cene?

Trgovina je dobila visjo
marzo, in znasa povprecno
okrog 16 odstotkov od rafi-
nerijske cene za glavne de-
rivate, ki jih imamo v svo-
jem prodajnem programu.
Tudi trgovina ni zado-
voljna s tako spremembo,
ker so stroski njenega po-
slovanja v tem obdobju
bolj narasli kakor marza.
Zato se bomo v prihodnje
Se naprej zavzemali za vi-
§jo marzo oziroma smo pri-

pravili in izdelali trzne kri-
terije, ki smo jih poslali
Zveznemu izvrSnemu svetu
v odobritev, in zdaj prica-
kujemo, da jih bo potrdil.
Na tej osnovi bomo lahko
oblikovali cene v skladu z
gibanji stroskov, ki vpli-
vajo na rezultate poslova-
nja.

Kaj lahko pri¢akujemo v
obdobju, ki je pred nami?
Pricakujemo, da bodo cene
surove nafte in derivatov
ostale na tej viSini, ker se
razmere v Zalivu v krat-
kem ¢asu verjetno ne bodo
spremenile. Zato zahteva-
mo, da Zvezni izvrsni svet
uposteva vse okoliséine, ki
nastajajo zaradi povisanih
cen surove nafte na med-
narodnem trzisc¢u in dovoli
ustrezno povecanje cen de-
rivatov. Mi se bomo pa tru-
dili, da bomo v okviru
svoje pristojnosti zagoto-
vili slovenskemu trzisc¢u
dovolj naftnih derivatov.
Vendar ne na lastno skodo,
ampak v okviru nabavnih
cen, ki jih bomo morali
obra¢unati v prodajne ce-
ne, ki bodo rezultat razme-
rij, kakrSna bomo dosegli
pri nabavi naftnih deriva-
tov.

V Sloveniji smo pri repu-
bliSkem Izvrsnem svetu
sprozili pobudo — ¢e Zvezni
izvrsni svet ne bi priznal
cen — da se v okviru repu-
bliske vlade dogovorimo,
kako je mozno razresiti vo-
zel povecanih strosSkov na-
bave, s tem da bi jih pri-
znali v prodajni ceni.

V Sloveniji smo v prvem
septembrskem tednu dva-

krat dvignili cene. Najprej
na osnovi odloka Zveznega
izvrsnega sveta, vkaterem
je priznal skoraj celotno
zahtevano pevecanje de-
leza za ceste v malopro-
dajni ceni. Z odlokom re-
publiskega Izvrsnega sveta _
je pa pripravljena spre-
memba, s katero je zahte-
vani delez upostevan v ma-
loprodajni ceni. Tako je v
zadnjem povecanju, kive-
lja do 10. septembra, upo-
stevanih tudi 30 par kot
prispevek za ceste. Kako
so v tem pogledu ravnali v
drugih republikah, Se ne
vemo, vendar se bodo naj-
brz povsod enako odleéili
kakor v Sloveniji.-

Ker so kupci pogosto
pripominjali, da se cena na
samopostreznih  bencin-
skih servisih ne razlikuje
od cene na servisih s kla-
si¢no prodajo, smo v Pe-
trolu sklenili, da bomo za
10 par pri litru zniZali cene
derivatov, ki jih prodajamo
na samopostreznih servi-
sih. S tem pa sledimo tudi
usmeritvam v drugih za-
hodnih drzavah. Slisali
smo, da je enako ravnala
tudi zagrebska Ina, in zni-
zala cene na svojih samo-
postreznih bencinskih ser-
visih.

V nasi republiki smo se
odlo¢ili $e za drugo zniza-
nje oziroma za manjse po-
viSanje cen. - Slovenska
vlada je pri neosvinéenem
bencinu znizala -delez za
ceste, in s tem pripomogla
k nizjisceni-tega goriva.

E.E.
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Lendavska Nafta na novi poti?

Ko smo v prejsnji Stevilki sporoéili vest, da so v lendavski Nafti
izbrali za novega direktorja dipl. ing. Milosa OSLAJA, smo obljubili,
da bomo kmalu objavili razgovor z njim. Danes izpolnjujemo dano

besedo.

Kaj ste prevzeli, ko ste po-
stali direktor Nafte?

Dedisc¢ina je slaba. Finanéni in
likvidnostni polozaj je tezak,
prebijamo se iz-dneva v dan, in
imamo neustrezno organizacijo.
Zato bo prva naloga, da uredimo
organizacijo in jo prilagodimo
zahtevam danasnjega gospodar-
skega polozaja in trZenja ter re-
simo kadrovsko situacijo.

Zdaj ste omenili najbolj bo-
le¢ problem, kadrovsko vpra-
Sanje. Ing. Bratkovic¢ je naletel
na hude reakcije, ko je v svo-
jem nacrtu za ureditev Nafte
napisal, da bo dolo¢eno Ste-
vilo ljudi moralo zapustiti de-
lovna mesta.

Mislim, da so bila tolmacenja
nekoliko kontradiktorna. Brat-
koviceve ideje so bile povsem
zdrave in zdaj tudi mi ugotavlja-
mo, da more ostati v podjetju
800 in ne 1100 ali 1200 ljudi, in
da bo treba v tem pogledu nekaj
narediti. Osebno nisem pristas
odpuscanja ljudi kar povprek ali
s predpisi, ampak jih mora odpu-
stiti delo. Zato je treba ¢im prej
ustvariti pogoje, ki jih dajejo
profitne enote, te pa morajo same
reci, koliko ljudi lahko plaéajo.
Zdaj imamo veliko premoéno re-
Zijo, saj je je ¢ez 30 odstotkov.
Toda treba je razlikovati, kaj Ste-
jemo v rezijo kot direktno pro-
izvodno rezijo, pa ni rezija, in
tisto, kar so usluznostne dejav-
nosti. Vendar mora biti ta rezija
tako dale¢ loc¢ena, da ne bo veé
besede rezija, ampak bomo rekli,
nekdo potrebuje dolo¢eno uslu-
go, in jo placa, pa naj bo intelek-
tualna ali usluga knjigovodstva
ali katerakoli. Zato je nujno po-
trebno narediti dolo¢ene korake
prav pri tem, da se ne bodo pre-
pletale kompetence, niti aktivno-

sti, da nimamo velikega aparata,
ki danes pomeni samo $e balast.
Zato balast za proizvodno enoto,
ker ga ne morejo placati. Lastna
cena je previsoka.

Kadrovska politika v zadnjem
letu je pomenila zmanjSanje Ste-
vila ljudi pod kakrsnokoli ceno.
Poskusati se je treba »znebiti«
ljudi, ki podjetju ne prispevajo
dovolj, in zadrzati tiste, ki pri-
spevajo ve¢, ali znajo nekaj dati
in so pripravljeni to storiti. To
pomeni, da ne smemo v placéah
imeti take restrikcije, da nam
ljudje odhajajo v druga podjetja.
Vendar se zdaj to dogaja.

Kaksne naloge vas ¢akajo
pa na proizvodnem podro¢ju?

Izredno sem vesel in prijetno
presenecen, da smo se po moji
vrnitvi s Kitajske v nekaj dneh
uspeli dogovoriti v slovenskem
naftnem gospodastvu o upravi-
¢enosti gradnje rafinerije v Len-
davi. To verifikacijo imamo v
Sloveniji ze tako dale¢, da so vsi
poslovni faktorji zelo zainteresi-
rani, da imamo prostor za razsi-
ritev rafinerije — predvsem gre
za kvaliteto. Zelimo pripraviti
kvaliteto za leto 1992, ko se bodo
spremenili predpisi — ne $irimo
podroc¢ja delovanja. Podajamo se
na gravitacijsko podroéje, ki pri
nas obstaja, vendar ho¢emo do-
seci kvaliteto, ki je zdaj nimamo,
in preprican sem, da je ne bo
dosegla brez dodatnih vlagan]
niti Reka niti Sisak. Nam ostaja
podroéje do Celja, do Bjelovara,
zanimiva je tudi Avstrija, posku-
samo priti na Madzarsko. ..

»PoskuSate« priti. Pa imate
realne moznosti?

Z Madzarsko imamo ze nekaj
aranzmajev. Vendar je problem,
kako plasirati vecje koli¢ine. V
tem trenutku ne moremo zagoto-
viti kvalitete, in ne moremo pla-
sirati vecjih koli¢in. Predvsem
nam je vazno, da rekonstruiramo
rafinerijo tako dale¢, da zagoto-
vimo kvaliteto za celotno gravi-
tacijsko podrodje.

Nameravate rafinerijo ob-

noviti, povecati, ali na novo-

postaviti?

Smelt je prodal in postavil
na$o rafinerijo na Kitajskem. S
skupnimi mo¢mi smo jo pognali
in zdaj lepo dela. Neko¢ je bila
namenjena nasemu podro¢ju. Na
vprasanje, kaj pomeni razsiritev,
je odgovor Se vedno — kvaliteta,
oskrbovanje trzis¢a, ki ga imamo
kot gravitacijsko podroéje, s

kvalitetnimi artikli, ker se bodo
v naslednjih letih standardi bi-
stveno spremenili predvsem z za-
htevo po za§¢iti okolja. Prav tako
tudi osnovna razmerja in brez
skode za Ino lahko oskrbujemo
slovensko podroéje. Ce rafinerije
v Lendavi ne gradimo, je §koda
veéja, kakor ¢e jo gradimo. Po-
krivati zelimo predvsem s kvali-
tetnimi proizvodi, Cesar zdaj ni-
smo sposobni.

In kaj pomeni to glede na-
prav?

Gradimo sekundarne procese,
hidrotriting, platforming, izome-
rizacijo.

Na Ino ste moéno vezani.
Bo povezava ostala, saj najbrz
ne bodo preve¢ navduseni, ¢e
se boste vmesali v njihove po-
sle? Ali se boste bolj priblizali
slovenskemu, ali madzar-
skemu oziroma avstrijskemu
trgu?

To ni slovenska rafinerija, am-
pak rafinerija za gravitacijsko
podroc¢je. In gravitacijsko po-
drocje, ki ga oskrbujemo, se ne
meSa z Ininim. Ker to ni sloven-
ska rafinerija, ne moremo reci,
da bo Lendava oskrbovala vso
Slovenijo, da bo vozila do Kopra.
Mozne so kompenzacije, Nafta
bo vozila do Bjelovara, Reka pa
do Ljubljane. To bi bil optimalen
model transporta.

Pa bo Ina pripravljena na
tako sodelovanje?

Ina ne nasprotuje rafineriji.

Pomembna veja vasega de-
lovanja so raziskave. Denarja
zanje niti ni tako malo, saj ga
ze »bencinski dinar« precej
prinese. Ali pa za uspeh za-
dosca Ze sam denar?

Ne zadoSca. Raziskav nafte in
plina na tem podroéju ni mozno
pokriti s sredstvi, ki so na razpo-
lago v republiki, ker jih je pre-
malo, in enota RPNP je zacela
opravljati usluznostna dela. V
Mariboru imamo eno poskusno
vrtino, v Dankovcih so vrtine na
ogljikovodike, za katere imamo
opremo in izkuSene kadre. Po¢asi
se usmerjamo v to dejavnost, da
bi hkrati raziskali nafto in plin,
vzdrzevali donosno polje, pogo-
varjamo se o skladiS¢enju plina
in vrtanju kot usluznostni dejav-
nosti.

Izven meja Slovenije ali
tudi v tujini?

Zaenkrat nimamo take opre-
me, da bi mogli v tujino. Lahko
organiziramo delo, ki bi ga izva-
jal nekdo drug, vendar doma
imamo podroc¢je Pomurja, Slo-
venskih goric, stari del, ki je Se
potencialno pozitiven, da ga raz-
is¢emo do konca.

Kam bi bilo pa usmerjeno
delo za druge? V vrtanja?

V tem trenutku je nas optimum
1300, 1500m, a lahko se zelo
hitro usposobimo za globlja vrta-
nja. Vedno pa je problem, kje
plasirati usluge. Zdaj se priprav-
ljamo, da do konca razis¢emo
severovzhodno Slovenijo, da iz-
vr§imo usluge, da poskuSamo do-
biti material iz zemlje in konso-
lidirati vrtine, ki so bile vcasih
predrage. Zdaj je cena nafte, de-
rivatov in plina vi§ja in so tudi
te vrtine zanimive. Predvsem pa
mislimo, da je perspektiva v so-
delovanju s Petrolom v tem, da
se odloéimo za skladiSéenje plina
in dobavo PetiSovskega plina v
plinovodni sistem.

Kako dale¢ pa ste pri tem
in kaks$ne so perspektive?

Prostor je, vpraSanje pa je, ko-
liko je finan¢no zanimiv in ko-
liko je zanimivo skladiSéenje.
Imamo Se neki problem, problem
z obratovanjem pozimi in poleti,
ki ga moramo uskladiti s plin-
skim gospodarstvom Slovenije.
Predvsem gre za relacijo Petrol-
Ina oziroma Petrol-Nafta, kaj
narediti, da bi plin lahko plasi-
rali pozimi, ko je nujno potreben
za gospodarstvo in gretje, sicer
pa bi metanol ne obratoval. Raz-
govori tecejo, so pa izredno tezki
in niso Se prisli tako dale¢, da bi
nasli skupni jezik.

Kaj pa je najve¢ja ovira?

Veliko jih je, najve¢ja pa je
finanéna. Do zdaj se Se nismo
dogovorili, da bi bil Petrol pri-
pravljen premostiti del skladis-
¢enja plina, ko metanol ne bi
obratoval, s tem, da bi ga za tisti
del finansiral. Plin bi jemali po-
leti, naredili zaloge za 3, 4 me-
sece za metanol, metanol bi se
zaustavil in te mesece bi moral
pokriti Petrol, kakor da metanol
dela, Petrol pa na to Se ni pri-
pravljen.

A ¢e Petrol na to ne prista-
ne, se boste pogovarjali dru-
god?

Mogli bi zadrzati proizvodnjo
za formalinski del kemije in pla-
sirati proizvode v fujino, vendar
jevelika tezava za plinsko gospo-
darsvo Slovenije, ker se bo poja-
vila Nafta kot velik odjemalec
tudi pozimi, ko plina ni.

K sodelovanju ste povabili
tuje partnerje.

To je del problema, vendar je
treba razloziti koncept organiza-
cije Nafte. Dogovarjamo se in se
Se bomo. Omenil sem dve firmi.
Smelt je prodal rafinerijo in za
nas je bistveno, da smo jo lahko
plasirali zunaj, ne glede na fi-
nan¢ni uéinek. Se vedno ralu-
namo na to povezavo in imamo
zagotovila, da bo ostala. Za svoje
gravitacijsko podroc¢je bomo gra-
dili rafinerijo. To pomeni samo-
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stojno profitno enoto. Naj se ime-
nuje sestrska firma ali meSana
druzba, gre pa za angaZiranje
kapitala, tudi tujega. Navezali
smo stike s tujimi partnerji, ki so
voljni vlagati, seveda pod pogo-
jem, da je to meSana, samostojna
firma. Obenem lahko odgovorim
na vprasanje, kaj pomeni to na
relaciji z Ino. V Ini imamo pred-
vsem Cvrste zveze z Naftaplinom
in tudi z Ino kot korporacijo
zlasti zato, ker bo organizacija
naftnega gospodarstva $e mocno
odvisna od drzave, a Ina ima
nedvomno mocan vpliv. Vseh teh
zvez ne bi zeleli prekiniti. Vendar
pa, Ce gre za meSano podjetje,
ima v njem vsak toliko vpliva,
kolikor je vlozil. To velja tudi za
Petrol. Petrol je zainteresiran in
upam, da se bomo dobro dogovo-
rili.

Drugo je vprasanje petrokemi-
ie, metanolske kemije, to je vpra-
Sanje, kam gre razvoj. Sam sem
pristas finalizacije proizvodov.
Se vedno imamo bazo in bazno
petrokemikalijo metanol. Meta-
nol ima danes nerodno ceno na
trgu predvsem zato, ker so drza-
ve, ki imajo to moznost, na vrti-
nah postavile proizvodne enote,
in cena surovine jim ni pomem-
bna. Na trg pridejo lahko s kakr-
snokoli ceno, posebno ker gre
pogosto za multinacionalke, ki
lahko balansirajo. Ni pricakova-
ti, da bi bila v naslednjih dveh,
treh letih cenovna razmerja v
metanolski kemiji kaj drugacna.
Finalizacija bi bila mozna. Tu se
bomo $e pogovarjali, in upam, da
se bomo s Petrolom ujeli. Drugi
del pa je vpraSanje, e se nam
spla¢a ohraniti proizvodnjo ali
ne. Ce se ne splaca, bomo del
opreme lahko porabili v rafine-
rijske namene.

Bo to veliko spremenilo
vaso dejavnost?

Ce bi 8li v to smer, metanola
kot baznega dela ne bi bilo ve¢
pri nas. Vendar nisem za to, am-
pak se zavzemam za finalizacijo.
To bi pomenilo rafinerijo kot po-
djetje, prav tako petrokemijo, pa
RPNP in Strojne delavnice, nad
njimi bi bila krovna konstrukei-
ja. Vse skupaj bi imelo obliko
holdinga in to organizacijo Ze-
limo speljati do konca leta.

Se boste pri razsiritvi de-
javnosti odlo¢ili Se za kaj dru-
gega, ali bo to zadoscalo za
dobro zivljenje?

V nasih programih je povsem
jasno in finanéno ovrednoteno,
da je za prvo fazo pridobivanja
kvalitetnih naftnih derivatov na
nasem podroc¢ju potrebno vloziti
priblizno 46 milijonov dolarjev.
Potem bomo zaceli z razsiritvijo.
Zdaj lahko predelamo 650 tiso¢
ton nafte, v II. fazi je bomo 1 do
1,2 milijona ton. Za I fazo je

zanimivo trzi¢e v Spodnji Av-
striji in na Madzarskem, kjer
lahko derivate plasiramo.

Ali bodo wvasi proizvodi
kvalitetno sposobni konkuri-
rati na avstrijskem trgu?

Po rekonstrukeiji brez dvoma.
A ne samo na avstrijskem, kvali-
teta, ki jo pripravljamo, bo sve-
tovna kvaliteta po predpisih leta
1992.

Kaj pri vsem tem,. kar pri-
pravljate, mislite na to, da bo
leto 1992 nekaj prineslo, po
¢emer se bomo morali ravna-
ti?

Leto 1992 je morda prevec op-
timisti¢no, a leta 1993 bi lahko
priSli na trzi§¢e z zanimivimi
proizvodi in dobili doloéen profit
ter vodili in razsirjali proizvod-
njo skupaj s tistimi, ki bodo so-
vlagali v firmo.

Kandidat za novega direk-
torja mora pripraviti pro-
gram. Je vse to, o Cemer ste
mi pripovedovali, vasS pro-
gram? Je to tisto, za kar ste
se odlocili, ko ste sklenili, da
boste kandidirali za direktor-
ja?

Najprej je bilo zame odloéilno
prepric¢anje, da ima Nafta zdravo
jedro, da ima dejavnost perspek-
tivo v tem delu Slovenije in da
je mozno narediti dobro firmo.
Nedvomno so novi pogoji trzenja
ali gospodarjenja prinesli nove
prijeme. Absolutno se jih zave-
dam in glede na to moramo najti
modus, kako organizirati Nafto,
njene enote, da bi bile profitne.
Osebno sem si zadal program, da
avgusta imenujem ekipo, v kateri
so vodilni delavei, ki bo do konca
leta speljala reorganizacijo, in ki
bi lahko v zacetku prihodnjega
leta zacela zbirati sredstva za
revitalizacijo Nafte, ki v danas-
njem konglomeratu ne more veé
obstajati.

Vasi nacrti so zelo perspek-
tivni. Ali jim bodo sodelavci
v vodstvu oziroma delavei na
splosno pripravljeni slediti,
da boste naérte uresnicili?

Vprasanje pripravljenosti ali
nepripravljenosti je bolj poeti¢-
no. Danes ga realnost ne dopus-
¢a. Morali bodo. Kdor ne bo pri-
pravljen, ne bo nasel svojega me-
sta. Mislim pa, da je realno prica-
kovati, da bomo v dolo¢enem ob-
dobju vse stvari speljali s kadri,
ki jih imamo. Kadri so tu in so
sposobni, predvsem tehnicni,
ostalo bomo pokrpali. Povsod je
kaksna luknja, povsod kdo manj-
ka, vendar pa bomo lahko stvari
uredili, a se bomo morali drzati
pravila, ki vodi v svetu — profit,
in kdor se bo tega drzal, bo sode-
loval, kdor ne bo mogel, zmogel
ali zelel, ga bo sredina izloéila.

Kaj pa sodelovanje s Petro-
lom?

Nafta izredno ceni sodelovanje
s Petrolom in racuna na to, da
bomo skupaj prosperirali v naft-
no-plinskem prostoru. Posebej je
treba poudariti, da moramo
ohraniti zvezo s Smeltom, ker
nam lahko nudi ves finanéni in-
Zeniring in tudi ostalo podporo,
ki jo je Ze nudil pri prodaji na
Kitajsko. Naftno-plinskega go-
spodarstva ne moremo drobiti na
2, 3, 4 firme. Moramo se odlociti,
kaj tudi politiéno, ne samo eko-
nomsko, pomeni naftno-plinsko
gospodarstvo Slovenije, da se
lahko zajame kompleks, ki ga
skupaj obdelujemo. Prodreti mo-
ramo ven, a nedvomno tudi drugi
silijo k nam. In ée se to dogaja,
moramo najti instrumente, da jih
bomo obvladovali. Za preprece-
vanje verjetno ni dovolj ¢asa niti
moznosti. Meje so odprte, a tiste-
ga, ki bo priSel, moramo biti
sposobni obvladati. Zato je bi-
stveno gledati v tem kontekstu,
da slovenski prostor obvladu-
jemo v nasi stroki v dogovarjanju
z 2, 3 organizacijami. Zdaj so
najmocénejSe relacije Petrol-
Nafta in nedvomno so dovolj
mocéne, dovolj pristne, da to zmo-
remo narediti. Zelim samo pou-
dariti, da je treba posebej nego-
vati, potencirati in nadzorovati
to, kar se bo v prihodnje dogajalo
in bo zelo hitro potekalo. Pred-
vsem zaradi skoka cen, in zaradi
dejstva, da tuje firme resno silijo
k nam.

jj(j[’_‘i'ﬁu»\ {,‘(r,‘u LL'J
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Bodo spremenjene cene na
svetovnem naftnem trgu za-
radi zalivske vojne vplivale
na vase odloc¢itve oziroma na
poslovanje?

Nimamo moznosti za spremi-
njanje poslovanja, niti nima te
moznosti nobena druga proiz-
vodna naftna enota. Jasno je, da
se morajo cene uskladiti. Prog-
noza za ceno nafte je nad 40
dolarjev za sodcek, kar je izredno
velik skok. To se bo poznalo na
trgu, a povsem ga ne bo raciona-
liziralo. Trgovske firme bodo
najbrz izgubile 10 do 15 odstot-
kov prodaje, ker bodo ljudje ste-
dili. Vendar bomo delali naprej
in proizvajali, kolikor bomo mo-
gli. Nakup nafte bo .odvisen od
trgovcev, koliko bo Petrol sposo-
ben kupiti, koliko bomo mi spo-
sobni placati. Zelo bistveno pa
je, da bi ceno oéistili. V njej je
mnogo razliénih dajatev na pre-
delovalno ceno. Ne moremo pla-
Cevati raznih zelezniskih davkov
in podobnega. Skupaj s Petrolom
se strinjamo, da lahko pokri-
vamo cestni dinar, morda Se del
dajatev, vendar so izredno visoke
in v cenovni politiki je treba
nekaj storiti. V tujini so takoj
reagirali na cene, mi za to ni-
mamo instrumentov. Vlada ni
povisala cen za predlagani od-
stotek in to pomeni dodatne iz-
gube za rafinerije.

J. K.
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MARINA V KOPRU JE USPESNO STARTALA

Marina v Kopru je prak-
tiéno koncana, pred kratkim
so bile urejene delavnice,
trgovino pa bodo odprli do
konca avgusta. S tem bo inve-
sticija zakljucena. Poslovanje
Marine je nad pricakovanji
ugodno, o njej se je Ze razsiril
dober glas, predvsern med
nemskimi in avstrijskimi- go-
sti, tako da kar hitro postaja
to, kar je Zelela postati — ma-
rina z dobrim servisom, tran-
zitna marina, ki izredno ust-
reza tujim partnerjem, pred-
vsem tistim, ki se prav tako
poklicno ukvarjajo s to dejav-
nostjo, na primer transporter-
ji, prodajalci raznih evropskih
proizvajalcev plovil. Mnogi
zacenjajo prihajati v Marino,

v kateri najdejo hiter in dober
servis, prijaznost, poslovnost,
kar vseskozi priznavajo s svo-
jimi izjavami in ocenami, tako
da so lastniki doslej kljub te-
zavam, ki so jih imeli in jih Se
imajo, zadovoljni. Obenem
upajo, da bo Marina tudi v
prihodnje uspesno poslovala
v takem obsegu, ¢eprav je bilo
vedno misljeno, da bo samo
sestavni del ve¢je Marine, o
kateri se na ob¢ini ponovno
pogovarjajo z novimi funkcio-
narji ter pricakujejo, da bo
Skupséina v Kopru do okto-
bra sprejela ustrezen sklep o
nadaljevanju postopka, da bi
se potem mogli lotiti gradnje
skupaj s tujimi partner;ji.

HOTEL VEDNO BOLJ ZASEDEN

Po zacetnem iskanju trdnih del pod nogami so si v hotelu
Spik ustvarili ‘dokaj Sirok krog gostov. Vrata svojih sejnih
dvoran, pa tudi restavracije in sob so odprli raznim seminar-
jem, simpozijem, kongresom in ostalim podobnim prireditvam.

Te dejavnosti so se lotili kmalu po zacetku obratovanja,
sprva previdno, zdaj pa ze kar Sirokopotezno, in nekatere
organizacije ter podjetja so postali stalni gostje. Med tistimi,
ki redno prihajajo, je poleg Petrola treba omeniti Ljubljansko
banko in Institut Jozef Stefan, pred nedavnim so imeli SAS
kongres, posveCen ratunalniStvu, za katerega so razen hotel-
skih uslug dali na voljo vso potrebno rac¢unalnisko in vizualno
.opremo ter organizirali prevoze. Dogovarjajo se za jezikovne
te¢aje, Peko bo imel seminar za svoje poslovodje iz vse Jugosla-
vije, ki se bodo zvrstili v mesecu ali dveh, oktobra nudili
zavetje mednarodnemu ekoloskemu kongresu Cipra. Zdaj pa
»drzijo pesti«, da bi mednarodni olimpijski komite dovolil trem
dezelam organizirati zimske olimpijske igre.

Uprava hotela se dogovarja za posamezne prireditve deloma
sama, deloma preko Gospodarske zbornice, v zadnjem ¢asu pa
sodeluje tudi s Centrom za usposabljanje vodilnih delavcev z

Brda.

na ogledu terenov

J. K.

Prva lastovka? Italijanski predstavnik MOK dr. Giorgio di Stefani

Ozivljanje vrtalne dejavnosti

Nova vrtalna garnitura kmalu na Pobrezju v Mariboru

Nepisano pravilo je, da se
zgodovina ponavlja. Frano
Zalik pravi v 11. Stevilki Len-
davskih zvezkov, da so se na
lendavsko-medzimurskem
obmocju, zibelki jugoslovan-
skega naftnega rudarstva
»drug ob drugem srecevali de-
lavei od tu in drugod in razlic-
nih narodnosti. Se posebej je
bilo in je pomembno sozitje
med tukaj Zive¢imi Slovenci,
Madzari, Hrvati in drugimi«,
V nadaljevanju pripoveduje
Stefan Hari, da je Stevilo
vrtalnih garnitur narascalo,
saj jih je leta 1950 delalo v
PetiSovcih Ze 12. Po prekinitvi
vrtanja vrtine Pg-4 leta 1963
so raziskave nafte in plina v
Nafti Lendava ustavili. Vrtal-
ce, ki so ostali brez dela, so
preusmerili v druge dejavno-
sti.

Tako zgodovina. Danes pa
ponovno ozivljajo vrtalno de-
javnost v Naftinem sektorju
Raziskave nafte in plina. Pred
nedavnim so  izpopolnili
vrtalno-remontno garnituro
NGM 1000-30-235-110, na-
menjeno za delo v globokih
vrtinah. Nato so jo preselili v
Pobrezje v Mariboru, kjer
bodo za gostinsko podjetje
Pohorje izvrtali 800m glo-
boko geotermalno vrtino.
Geolosko osnovo zanjo so iz-
delali v GeoloSkem zavodu v
Ljubljani, vse ostale projekte
v Nafti.

To vrtanje, ki naj bi ga za-
kljuéili v mesecu dni, naj bi
pomenilo razsiritev dejavnosti
tega sektorja in obuditev stare
dejavnosti. V ¢asu splosne kri-
ze, ko tudi Nafti primanjkuge
dela, prinasa to delo osvezitev
in pomemben napredek v raz-
voju sektorja RPNP oziroma
njegove organizacijske enote
Remont, ki je do zdaj oprav-
ljala pretezno remontno-
vzdrzevalna dela starih vrtin.
Kompletiranje remontne gar-
niture pomeni torej zaposlitev
za delavce te organizacijske
enote.

Po besedah Marjana Kralji-
¢a, vodje sektorja, so ze dalj
¢asa razmisljali o ponovnem
vrtanju. Prvi koraki so bili
narejeni v zacetku letosnjega
leta, ko so na seji kolegija
sektorja dolocili dva strokov-
njaka, ki sta pripravljala
samo ta projekt. Pravijo, da je

bilo v zacetni fazi in s komple-
tiranjem  vrtalno-remontne
garniture zelo veliko dela, ki
so ga opravili veéinoma de-
lavci sektorja. Pri tem je treba
omeniti inovativnost tako vi-
sokosolskih kakor tudi kvali-
ficiranih delavcev pri reSeva-
nju kopice problemov, ki so se
pojavili.

Uspesno zakljuceno delo je
dokaz, da je mozno zahteven
projekt izvesti tudi brez vecjih
projektnih teamov in organi-
zacijskih sprememb, ki na-
vadno rodijo picle rezultate.

V sektorju razmisljajo tudi
za naprej. Po zakljucenem
delu v Mariboru se namera-
vajo prijaviti na razpis za ra-
ziskovalno vrtanje v Dankov-
cih in Pecarovcih, skupnem
raziskovalnem projektu Pe-
trola in Nafte Lendava, ki bo-
sta na tem obmoc¢ju nadalje-
vala z raziskavami nafte in
plina ter strukturo slojev za
morebitno gradnjo podze-
meljskega skladiséa za ze-
meljski plin. Ce bo za izva-
jalca raziskovalnega vrtanja
na obmoc¢ju Dankovec in Pe-
Carovec izbran ta sektor, ne
bo bojazni, da bi primanjko-
valo dela.

S. Pria

RUSKA
FEDERACUJA
V OPECU?

Ruska federacija bi se
bila pripravljena priklju-
¢iti organizaciji drzav izvo-
znic nafte (Opec), da bi pri-
pomogla h koordinaciji po-
litike in proizvodnje. To je
izjavil minister za zunanje
ekonomske odnose te naj-
vecCje sovjetske republike
Viktor Jarosenko, ki je Se
dodal, da bi Ruska federa-
cija nastopala najprej kot
opazovalka, pozneje pa bi
postala ¢lanica. Sovjetska
zveza je najveéji svetovni
proizvajalec na svetu, Ru-
ska federacija, ki ne zeli,
da bi Moskva odlo¢ala, ko-
liko nafte bo proizvajala
posamezna republika, pa
pridobi 90 odstotkov ce-
lotne koli¢ine.
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Avto in ¢isto okolje

Neosvinéen bencin nezadrzno prodira tudi k nam. Se pred
kratkim je bil nekako »namenjen« le tujcem, sedaj pa se tudi
mnogi domaci vozniki odlofajo za uporabo »nestrupenega
goriva«, Tisti lastniki, ki imajo novejse avtomobile z vgrajenimi
katalizatorji izpu$nih plinov, tako nimajo kaj dosti premislje-
vati; za njih je uporaba goriva bre? svinca obvezna. Kakor je
najbrz ze vsem znano, katalizatorj1J ne »prebavljajo« bencina,
ki vsebuje svinec. Svinec namre¢ notranje povrsine kataliza-
torja prevlece s tanko plastjo in prepre¢i osnovno nalogo
katalizatorja tj. ¢iS¢enje izpu$nih plinov. Na tem mestu pa bi
bilo vsekakor koristno povedati nekaj besed o katalizatorju,
zakaj ga sploh vgrajujemo in kaksna je njegova naloga.

Vse skupaj se je pravzaprav zacelo Ze v zgodnjih sedemdese-
tih letih v Ameriki, natanéneje v Kaliforniji. V njihovih najveé-
jih mestih je skokovito narascalo stevilo avtomobilov, promet
je postajal cedalje gostejsi, onesnazevanje z izpusnimi plini in
z njimi povezani smog pa je presegel vse dovoljene meje.
Oblasti so udarile plat zvona in sklenile, da tako ne bo slo vec
naprej. Doloéile so nove dopustne meje za skodljive in strupene
pline, ki zapusSfajo avtomobilske izpuSne cevi. Drasti¢no so
zmanjsali dovoljeno vsebnost ogljikovega monoksida, dusiko-
vih oksidov in neizgorelih ogljikovodikov. Proizvajalci avtomo-
bilov so imeli pred seboj dve izbiri:

— izdelati popolnoma nov »Cist« motor, ki bi zadovoljil
omenjene predpise ali

— v izpusni sistem vgraditi katalizator za ¢iS¢enje izpusnih
plinov.

Odlo¢ili so se za drugo, cenejSo moznost. Tako imenovani
tripotni katalizator s pomoéjo platine in dodatno oksidacijo
vsebnost zgoraj omenjenih strupenih sestavin v izpusnih plinih
zniza na predpisane meje.

dodatno je bil potem izpolnjen s t.i. lambda sondo, ki
ugotavlja koli¢ino strupenih sestavin pred samim katalizator-
jem in potem napravi za pripravo zgorevalne zmesi ukaZe, naj
doda oz. odvzame kisik, ki je potreben za oksidacijo v katali-
zatorju. Tako izpopolnjene naprave sedaj vgrajujejo v vse
novejsSe avtomobile.

Da pa katalizator svoje delo dejansko lahko opravlja, gorivo
— kakor sem ze omenil na zacetku, ne sme vsebovati svinca.

Sedaj lahko pridemo tudi do ugotovitve, da je odstranitev
svinca iz bencina pravzaprav posledica vgradnje katalizatorja
in ne njegova domnevna nevarost za okolje. Prav gotovo je
svinec eden izmed onesnazevalcev okolja, ni pa edini in najvec-
ji. Na to se bomo verjetno spomnili pozimi, npr. v Ljubljani
ob inverziji, ko bomo imeli meglo, prepojeno z ogljikovim
monoksidom, ali ob pogovorih o luknjah v ozonski plasti, ki
jih povzrocajo dusikovi oksidi.

Iz vsega tega lahko zaklju¢imo, da se je stvari potrebno lotiti
v celoti. Kaksno pa je trenutno stanje pri nas?

Imamo bencin z najveéjo dovoljeno vsebnostjo svinca v
Evropi (0,6 g/1), na razpolago je tudi neosvincen bencin s 95

oktani, nimamo pa avtomobilov s katalizatorji oz. jih nihée ne
zahteva. Izjeme so pravzaprav le redki vozniki najnovejsih
uvozenih vozil z vgrajenimi katalizatorji. Ti trenutno pri nas
prispevajo Se najvec za ¢isto okolje. Vsaj v Sloveniji sedaj lahko
kupujejo neosvin¢en bencin ceneje od osvinéenega in zaradi
svoje ekoloske osveScenosti niso kaznovani, kakor je bilo e
nedavno.

Na potezi so sedaj ustrezni upravni organi, ki lahko na
pobudo »zelenih« predpisejo najvisje dovoljene vrednosti emisij
za ogljikov monoksid, dusikove okside in neizgorele ogljikovo-
dike. Pozabiti ne bi smeli tudi na dieselske motorje, kjer je
potrebno omejiti vsebnost trdnih delcev v izpuséenih plinih.

Da pa ne bi odkrivali Amerike, bi bilo najbolje prevzeti
obstojece norme, ki Ze veljajo v zahodni Evropi. To je lahko
eden nasih bolj$ih prispevkov pri vkljuéevanju v Evropo. Ce
ne bo Slo drugace, se mora Slovenija kar sama lotiti tega
projekta. Naslednji korak je doloéitev datuma, po katerem bo
lahko dobiti samo $e avtomobile z vgrajenim katalizatorjem.
Tak datum bi bil lahko 1. januar 1992. Po drugi strani pa za
prehodno obdobje nasim rafinerijam predlagamo, da pri osvin-
¢enem bencinu vsebnost svinca zmanjsajo od 0,6 g/l na 0,15 g/1,
pri plinskem in kurilnem olju pa koli¢ino Zvepla z 1 % na
0,5 %. Vse to seveda drazi proizvodnjo goriv, vendar pa bi bil
pripravljen marsikdo sei globlje v Zep, ¢e bi ta viSja cena
bencina pomenila manj nevarnosti za zdravje in okolje.

J. Bedenk

Je zmagala razsodnost?

Verjetno je bilo treba pod-
vzeti dolocene korake, da bi
lastniki tovornjakov nehali
uporabljati kurilno olje za po-
gon svojih vozil, in najbrz bi
bil najbolj ucinkovit strog

nadzor na cesti. Nikomur pa
ni mogel koristiti sklep, ki ga
je Zvezni izvrsni svet sprejel

prodajati kurilnega olja.

Ce bi ostalo pri prvotni od-
locitvi, ne bi bili brez goriva
samo privatni porabniki (kon-
¢no poleti nobenemu zdra-
vemu ¢loveku ne skodi umiva-
nje z mrzlo vodo), ampak tudi
bolnisnice, otroski vrtci, pe-
karne in Se kdo. Zaradi hudih

spomladi, da oskrbovalne or-
ganizacije do jeseni ne smejo

protestov »od spodaj«, so
»zgoraj« spremenili prvotni

sklep in prepovedali le pro-
dajo privatnikom. Pretirano
gospodarno za vse strani to ni
bilo. Cisterne bi morale poleti

pocivati, jeseni pa voziti
krepko preko normalnega de-
lovnega ¢asa. Kdo bi kril stro-
Ske za nadure, ni nihée pove-
dal, sicer pa vemo, prevozniki
(beri — Petrol).

Proti koncu avgusta je zma-

gala razsodnost in v skladis-
¢ih naftnih derivatov je pro-
daja spet stekla. Komaj so se
vrata odprla, so se zgrnile
mnozice malih porabnikov in
videli smo, koliko ljudi se
greje ob enem samem »gasper-
¢ku«, saj s sodom, dvema,
morda tremi res ni mozno na-
hraniti odraslih peci.
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KDO JE NAS PARTNER

Spomladi, ko sta Petrol in OMV AG podpisala pismo o
nameri, smo objavili razgovor z generalnim direktorjem OMV,
dr. Siegfriedom Meyslom. Zdaj je pred nami podpis pogodbe
o gradnji bencinskih servisov in njihovem vodenju, ki ga bo
opravljala novoustanovljena skupna firma.

To je priloZznost, da natanéneje predstavimo Petrolovega
partnerja, ¢eprav bo v zapis v marsi¢em pomanjkljiv in ne bo
povedal vsega, saj je dejavnost OMV tako razvejana in obSirna,
da bi lahko porabili zanjo celo §tevilko ¢asopisa.

CASI SE SPREMINJAJO

Proti koncu druge svetovne
vojne je bilo v vzhodnem delu
Avstrije ve¢ nems$kih naftnih
podjetij, ki jih je nato prevzela
sovjetska zasedbena oblast ter
jih vodila pod imenom »So-
vjetska naftna uprava v Avst-
riji«. V upanju, da bo klju¢na
industrija kmalu spet v av-
strijskih rokah, in bo pripo-
mogla k obnovi drzave, so leta
1946 naftno industrijo podr-
zavili. Pricakovanja, ki so jih
vlozili v podrzavljenje, se niso
izpolnila in obrate naftne in-
dustrije je do sklenitve
drzavne pogodbe spet vodila
sovjetska uprava za nafto.
Podpis avstrijske drzavne po-
godbe 15. maja je tudi rojstni
dan avstrijske nacionalne naf-
tne industrije. Republika
Avstrija je dobila vse naprave
naftne industrije in ustanovi-
tve nacionalnega podjetja ni
ni¢ ve¢ oviralo. Kljub temu so
jo morali izvesti po stopnjah.
Najprej so postavili javne
upravljalce premozenja, ki
jim ga je sovjetska naftna
uprava izrocila avgusta 1955.

Februarja 1956 so ustano-
vili avstrijsko naftno druzbo,
v katero so zdruzili vsa podje-
tja in ji dali ime »Avstrijska
naftna uprava, akcijska dru-

7ba (Osterreichische Mineral-
Olverwaltung Aktiengesell-
schaft). Novo podjetje je bilo
sprva v javnem upravljanju,
7e septembra pa so postavili
prve redne organe, upravni
odbor in nadzorni svet.

Sledilo je obdobje konsoli-
dacije podjetja. Pet zastarelih
rafinerij so zaprli in leta 1958
zaceli graditi veliko moderno
rafinerijo v Schwechatu.

Vsi ti podvigi so zahtevali
velika finan¢na sredstva, in
zacelo se je pojavljati vse vecje
nezadovoljsvo, ker v naspro-
tju s prakso v naftni industriji
po svetu, OMV ni imela nobe-
nih prodajnih mest. Sele po-
tem, ko so premagali razne
tezave, so leta 1967 pripojili
koncernu OMV prodajni firmi
Martha in OROP. Leta 1968
so s sklepom obc¢nega zbora
preimenovali OROP v Elan
Mineral6ltvertrieb AG. Ukrep
je ucinkoval zelo pozitivno,
Elan je skupaj z Martha Erdol
GmbH predstavljal udarno in
uspesno prodajno organiza-
cijo v okviru OMV.

Zaradi izjemnega gospodar-
skega razvoja v Avstriji prido-
bivanje nafte in plina v drzavi
ni ve¢ zadostovalo za zadovo-
ljevanje vseh potreb in OMV
je bila prisiljena prenesti
svojo dejavnost preko meja.
Julija 1967 so bili tako dalec;
sklenili so AWP pogodbe. Na-
slednja pomembna naloga je
bila v tem, da zagotovi do-
datne kolic¢ine plina v tujini.
OMV je bila prva druzba v
zahodni Evropi, ki je leta 1968
sklenila s Sovjetsko zvezo dol-
gorocno pogodbo za nakup so-
vjetskega plina, sama po-
godba pa je sluzila kot vzorec
celi vrsti podobnih pogodb, ki
so jih pozneje sklepale zahod-
noevropske plinske druzbe.
Sovjetska zveza pa je po vzoru
OMV pogodbe sklenila vrsto
drugih pogodb, med ostalimi
tudi =z italijansko druzbo
Snam. Ob tem se je zastavilo
vprasanje, kako naj sovjetski
plin prepeljejo do Italije. Ob-
stajalo je vec teoreti¢nih moz-
nosti, a konéno so se Italijani
odlocili za pot preko politi¢no
in gospodarsko varne Avstri-
je.

Mnogostrane naloge in ak-
tivnosti OMV niso dovoljevale

dotedanjega naziva firme
»Avstrijska naftna uprava,
akcijska druzba«. Zlasti v
prometu s tujino je prevod
»administracija« sprozal po-
vsem napacne zakljucke. Zato
so na ob¢nem zboru leta 1974
spremenili ime v OMV Ak-
tiengesellschaft.

Naftna trgovina OMV je
bila Se pred nekaj leti omejena
samo na Avstrijo. Zadovoljili
so se z relativno visokim po-
krivanjem trziséa z blagom iz
svoje moderno opremljene ra-
finerije v Schwechatu ter z
dobrim delezem v prodaji.
Prodajali so preko treh pro-
dajnih druzb, osredotocenih
na domaci trg, in ve¢ znamk,
vendar do zdaj brez lastne
znamke, s katero bi lahko
doma in v tujini prosto razpo-
lagali in omogocali krepkejsi
in dolgoro¢nejsi enotni na-
stop. Temu primerno je bil, in
je Se vedno OMV nastop na
trgu bolj zadrzan in ni imel
zelo jasnega odnosa do kon-
kurence.

Taka prodajna zasnova je
bila v lu¢i okolja vse do osem-
desetih let povsem utemeljena
in smiselna. Devetdeseta leta
in njihova neverjetna dina-
mika pa so potegnila podjetje
za seboj in spremenjenim izzi-
vom je treba slediti s spreme-
njenimi prodajnimi koncepci-
jami. In kateri so spremenjeni
izzivi?

Najveéja sprememba v oko-
lju je odpiranje sosednjih
trgov. Zahodna Evropa bo-go-
spodarska in morda tudi zu-
nanjepoliti¢na enota. Avstrija
se poteguje za ¢lanstvo v EG.
Integracija v EG pa pomeni
na prodajnem podroc¢ju sooce-
nje s koncentrirano trzno
mocjo, zastopano v EG, in z
naftnimi koncerni, ki bodo v
prihodnje Se bolj togo vodeni.
Za OMV je najbolj pomembno
odpiranje Vzhoda, ki ima do-
bro razvito rafinerijsko indu-
strijo in daje moznost za re-
gionalno ekspanzijo. Nasled-
nji vidik, ki ga je treba uposte-
vati, je v vedno vecjih zahte-
vah kupcev. Sami proizvodi,
c¢eprav visokokvalitetni, ne
zadoScajo vec. Potrebna je iz-
jemno dobra postrezba in

profesionalen mar-
keting, da se obd-
rzijo v konkurenci.

Na to spreme-
njeno okolje se mo-
rajo osredotociti
prodajne smernice,
ki so zbrane v petih
tockah:

— vpeljava
tne znamke

— razSiritev pro-
daje z avstrijske-
ga na celotno po-
donavsko podroéje

— priblizanje strankam na
trgu s kurilnim oljem

— povecanje ucinkovitosti v
prodaji

— razvoj iz trgovine v mar-
ketinsko organizacijo, ki je
krepkeje usmerjena h kupcem
in konkurené¢nosti.

Kaj to pomeni?

las-

Z lastno znamko na bencin-
skih servisih, z znamko OMV,
hoc¢ejo dosec¢i identiteto v
trgovanju z nafto in naprej
preko nje. Od vrtine preko
naftovoda in rafinerij do avto-
mobilskih rezervoarjev strank
naj veljajo za kvaliteto enako
visoki standardi. To pomeni
za OMV mrezo bencinskih
servisov najboljso lokacijo,
najvi§jo raven, prvorazredno
opremo, prijazno in uc¢inko-
vito vodstvo, kakor tudi dife-
renciacijo glede ekoloske teh-
nike, inovacij in pozicionira-
nja kot integrativnega dela
modernega aktivnega Zzivlje-
nja. Ta znamka predstavlja
tudi osnovno izhodisce za na-
stop v tujini.

Z drzavnimi podjetji na
Madzarskem, Slovaskem, Ce-
Skem ter v Sloveniji se dogo-
varjajo za joint venture pri
gradnji in obratovanju OMV
bencinskih servisov. Seveda
se bodo morali tudi tam izka-
zati v intenzivni in trdi med-
narodni konkurenci, kajti
nihée jim ne bo nic¢esar poda-
ril. Obstaja moznost, da sode-
lujejo pri gradnji novih, v pri-
hodnost usmerjenih struktur.
Ce tega zdaj ne bodo storili,
bodo zaigrali moznost, da bi
postali eden najpomembnej-
§ih obratovalcev bencinskih
servisov celotnega podonav-
skega prostora.
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Poslovanje na bencinskih
servisih pa ne more biti edini
interes podjetja. Pomembne
spremembe nastajajo tudi v
trgovini s kurilnim oljem. Trg
za ¢rna kurilna olja se moc¢no
kréi. Intenzivna neposredna
obdelava dolgoro¢nih odje-
malcev, podprta s tehni¢nim
svetovanjem, bo v teh razme-
rah pogoj za uspeh. Kurilno
olje za ogrevanje malih porab-
nikov ima vedno mocnejSo
konkurenco v napeljanih no-
silcih energije. Kvaliteta, ki jo
je mozno primerjati s temi no-
silci energije — k ¢emur sodi
tudi prijaznost do narave -
povezana s klasi¢nimi marke-
tinSkimi instrumenti, pred-
stavlja ponudbo sedanjega
trenutka.

Najprej morajo okrepiti pri-
zadevanja za izboljsanje ucin-
kovitosti, ki se zaCne na trzis-
¢u, na primer pri visanju pov-
precnega prometa na bencin-
skih servisih.

Najpomembnejsa pa je od-
lo¢na usmeritev k trgu in kup-
cem. K temu spada ze doslej
dobro razvito negovanje part-
nerjev in strank. Pomen ¢love-
§kih odnosov v poslovanju se
s tem ne manjsa, ampak krepi.
Konkurenca bo vedno bolj in-
tenzivna, stranke vse bolj za-
htevne, in bodo hotele jasno
pozicioniranje svojih poslov-
nih partnerjev. OMV, njeni
bencinski servisi, se morajo
strankam jasno predstaviti.
Cilji morajo biti jasni, opazni,
vrednote enotne in razumlji-
ve. Vpeljava znamke OMV je
pomemben korak k zeljenim
dosezkom in prepoznavanju
podjetja na trgu.

S

DOMACE RAZISKAVE
IN PROIZVODNIJA

Sedanja organizacijska ob-
lika domace raziskave in proi-
zvodnje (Exploration und
Produktion Inland — EPI) je
nastala iz najnovejsih strate-
skih razmisljanj, kako bi bili
kos nalogi ob dramati¢nem

dogajanju v mednarodnem
naftnem gospodarstvu. EPI
naj bi se ukvarjala z iskanjem
nafte, vrtanjem, razvojem,
proizvodnjo in tudi s pripravo
tekocih in plinastih ogljikovo-
dikov na OMV raziskovalnem
podro¢ju v Avstriji. Za u€in-
kovito in finan¢no ugodno
opravljanje nalog je razde-
ljena na ve¢ organizacijskih
enot.

Podro¢je raziskav je zadol-
zeno za iskanje domacih zalog
nafte in plina, ob Cemer se
srecuje z omejenimi zalogami,
tehni¢no tezavnim podrocjem,
visokim pritiskom na uspeh,
in ne nazadnje z ekoloskimi
problemi.

Da bi bilo tveganje ¢im
manj$e, so sklenili Farm-Out
pogodbo z izkuSeno in pri-
znano amerisko firmo Amoco.
Skupno raziskovalno podroc-
je, ki je pogodbeno last OMV,
serazteza v Zgornji in Spodnji
Avstriji, Stajerski in na Duna-
ju. Po seizmi¢nih raziskavah
bodo vrtine poglobili, even-
tualno proizvodnjo pa razde-
lili na osnovi konzorcijskih
delezev.

Sektor za domaco proizvod-
njo je pod pritiskom razvoja
naftnih cen in dobicek lahko
doseze samo ob nizkih proiz-
vodnih stroskih. A ¢e hoce biti
kos starim poljem, mora imeti
fleksibilne organizacijske
oblike. Visoko zavodnjenje,
manjSanje zalog in strozje
ekoloSke zahteve pomenijo
velik izziv za idejne sposobno-
sti in pripravljenost na sode-
lovanje. InZzenirske sluzbe pri-
pravljajo pomembno tehnolo-
gijo za optimalizacijo projek-
tov celotnega podrocéja. Prila-
goditev v Humanressourcen
na prihodnji obseg aktivnosti
predstavlja v sedanjem polo-
zaju OMV nemajhen problem.
In sicer zato, ker $Se ni jasno,
kaksen bo obseg vrtanja in
proizvodnje OMV v tujini. Od-
delek Vrtanje in obdelava
sond nosi v imenu vsakokrat-
nega naro¢nika — na primer
EPI, EPA, GAS - tehnicno,
stroskovno in administrativno
odgovornost za vrtanje in ob-
delavo sond.

KREPKA PODPORA
V TUJINI

Raziskave in proizvodnja v
tujini (EPA) se ukvarjajo z
iskanjem, razvijanjem in pro-
izvodnjo nafte in plina, pa
tudi z nakupom na proizvod-
nih naftnih in plinskih poljih
oziroma pri naftnih firmah v
tujini. Zdaj se ukvarja OMV z
raziskavami v 13 drzavah, v
Kanadi, Veliki Britaniji, Nor-
veski, Danski, Nizozemski,
Zvezni republiki Nem¢iji, Li-
biji, Tuniziji, Angoli, Gabonu,
Jordaniji, Indoneziji in Male-

ziji. V dveh drzavah — Libiji
in Kanadi ima lastno pro-
izvodnjo, sicer pa nacrpa
skupno 1,6 milijona ton letno,
od tega 1 milijon ton v Avstri-
ji, 0,53 milijona ton v Libiji in
0,07 milijona ton v Kanadi.
Ker je konec februarja 1990
kupila v Kanadi naftna polja,
bo poslej pridobivala tam
0,032 milijona ton letno. Poleg
tega so marca letos podpisali
z Mobilom in Conocom po-
godbo za pridobitev doloce-
nega dela dveh naftnih polj
na angleskem Severnem mor-
ju, ki bo veljavna, ko se bodo
ostali konzorcijski partnerji
odpovedali predpravici do na-
kupa. Ce teh pravic ne bodo
uresni¢ili, se bo OMV pro-
izvodnja povecala za nasled-
njih 0,65 milijona ton na leto
in bo znasala skupno 2,5 mili-
jona ton. S tem bi bil srednje-
ro¢ni cilj, 30 odstotkov lastne
naftne proizvodnje v odnosu
do porabe v lastni rafineriji
dosezen. Dolgoro¢no pa bi se-
veda zeleli povecati to koli-
¢ino na 50 odstotkov. Namen
tako moc¢nega razSirjanja last-
nega pridobivanja nafte je v
tem, da bi dosegli boljSo fi-
nan¢éno uravnoveSenost med
Upstream in Downstream
sektorjem, kar bi pripomoglo,
da bi podjetje manj prizadeli
razni konjunkturni cikli in bi
lazje obstalo v okrepljeni kon-
kurenci.

Potrebno je poudariti, da bo
z mednarodnega staliS¢a ob-
seg obstoje¢ih rezerv nafte in
lastne proizvodnje pomemben
kriterij za visino in razvoj ak-
cijskega kurza. Za doseganje
zastavljenih ciljev v tekoctem
petletnem naértu je za razi-
skave predvidenih po 450 mi-
lijonov §ilingov letno, za akvi-
zicijo dokazanih rezerv pa 5
milijard Silingov.

V Kanadi, Libiji in Jorda-
niji vodi OMV nekatere naftne
obrate, kot operator pa bo v
naslednjih mesecih zacela de-
lati v Pakistanu. Moznosti, ki
se na novo odpirajo na Vzho-
du, podrobno analizirajo. Da
je OMV v tujini lahko zelo
uspesna, dokazuje lansko od-
kritje nafte v norveskem delu
Severnega morja (OMV — 100-
odstotni delez). Polje bo pri-
pravljeno v 2 do 3 letih, nato
bodo zaceli s proizvodnjo.

OMYV isée in pridobiva v tu-
jini tudi plin. Sestrska firma
v Kanadi proizvaja 125 mili-
jonov m?® na leto, v Veliki Bri-
taniji pa jih bo po letu 1993
150 milijonov m® na leto, ce
bodo uspeli z nakupom ome-
njenih polj. V podjetju menijo,
da je razsirjanje raziskav in
pridobivanja v tujini pomem-
bna razvojna opcija, EPA pa
lahko daje zgleden prispevek

k internacionalizaciji in ohra-
nitvi finan¢éne moc¢i druzbe.

TRZISCE IN TRANSPORT

Sektor za plin je odgovoren
za proizvodnjo in uvoz ze-
meljskega plina, skladiScenje
in transport za domace in tuje
stranke. S tem integrira ce-
lotno OMV trgovanje s pli-
nom. Organizacija je razcle-
njena na oddelek za notranji
in za zunanji trg ter tehnié¢ni
obrat. Krajevni servis uprav-
lja infrastrukture in krajevne
postaje, kakor na primer ra-
¢unsko stroko, nakup in ka-
drovske zadeve.

Ker je potrebno znizati
stroske in ¢im bolj zmanjsati
nesodobno delo v izmenah,
nacrtujejo avtomatizacijo na
dveh postajah, prav tako pa
tudi pri zbiranju plina in pro-
izvodnji kislega plina. Predvi-
dene investicije bodo oprav-
ljene do leta 1994. Ze letos
zacenjajo razSirjati skladiSce
v Tharn/Teufelsgrabnu, poleg
tega bodo na podrocju Matzen
raziskali nove formacije za
dodatne skladis¢ne potrebe.

Na osnovi Studije, ki so jo
naredili leta 1989, bodo pod-
vzeli nekaj korakov. V drzavi
nameravajo priblizati trzisce
s pomoc¢jo nadaljnje integraci-
je, to se pravi, sodelovati pri
razdeljevanju plina porabni-
kom z udelezbo pri razdelje-
valnih druzbah in oskrbi no-
vih velikih kupcev. V tujini
zelijo internacionalizirati
trgovanje s plinom in tranzit.

Plinski trg v Avstriji je tako
kakor splosno v zahodni
Evropi v ekspanziji. Tudi
skozi zelje vzhodnih sosedov,
ki so delno usmerjeni proti
Zahodu, se razvijajo novi im-
pulzi za pridobivanje dodat-
nih koliéin plina. In take inte-
rese je treba pritegniti pri or-
ganizaciji novih transportnih
sistemov. Midal projekt, o ka-
terem zdaj najve¢ razpravlja-
jo, je poskus, da bi skupaj z
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nemsko Wintershall AG spe-
ljali plinovod od severnomor-
ske obale pri Emdnu preko
vzhodnega predela ZRN do
Megala in naprej do Ludwig-
shafna. Preko tega plinovoda
bi Avstrija lahko transporti-
rala do Megala nove koli¢ine
plina, kupljene od severno-
morskih proizvajalcev. Ker
ima OMYV delez v Megalu, bi
bilo mozZno, da bi pozneje
preko tega sistema in WAG
dobivali v Avstrijo severno-
morski plin.

Ker lezi Megal blizu Nem-
ske demokraticne republike,
obstaja moznost, da bi posi-
ljali ali dobivali plin iz te sme-
o W

PREDELAVA
IN MARKETING

OMV RAFINERIJI

Rafinerija Schwechat

je med najveé¢jimi in najbolj
kompleksnimi rafinerijami v
Evropi in do leta 1987 edina,
ki je pripadala OMV. V njej
predelujejo in plemenitijo su-
rovo nafto, ki jo po naftovodu
posiljajo iz Trsta, ali dobav-
Ijajo razni proizvajalci. Lahke
frakecije za motorne bencine
cistijo zvepla in s kemijskimi
spremembami dvignejo Ste-
vilo oktanov. Z vakuumsko
destilacijo ostanka in z raz-
krajanjem  ogljikovodikove
verige v crackingu povecajo
kolic¢ino lahkih proizvodov.
Srednjim in tezkim frakcijam,
ki sluzijo za proizvodnjo viso-
kokvalitetnih kurilnih olj, iz-
lo¢ijo poleg svinca tiste para-
fine, ki pri nizkih temperatu-
rah povzroc¢ijo motnje v delo-
vanju kurilnih naprav. Iz va-
kuumskega ostanka pridobijo
visokokvalitetne vrste bitum-
na. Nenazadnje proizvajajo z
etilenskimi napravami etilen
in propilen, ki ju v sestrski
firmi PCD predelujejo v
umetne snovi. Poleg tega izde-
lujejo Se druge petrokemijske
proizvode, na primer za gu-
marsko industrijo.

Rafinerija Schwechat je

prva evropska rafinerija, ki je
bila opremljena z napravami
za odstranjevanje zvepla iz
dimnih plinov, s katero ¢istijo
izpusne pline zveplovega ok-

sida. Zveplov oksid pa nato v
tako imenovanih Clausovih
napravah predelajo v C¢isto
zveplo.

Proizvode rafinerije
Schwechat prodajajo preko
OMV prodajne sluzbe. Multi-
nacionalni koncerni, ki delu-
jejo v Avstriji, imajo z OMV
pogodbe o predelavi, tako da
tudi oni v glavnem oskrbujejo
svojo avstrijsko prodajno
mrezo s proizvodi rafinerije
Schwechat, v kateri je zapo-
slenih 1600 delavcev.

Rafinerija Burghausen

Pomemben korak na poti k
internacionalizaciji je storila
OMV leta 1987. Pridobila je
tedanjo nemsko Marathon Pe-
troleum GmbH (danes DMP,
Mineral6l Petrochemie
GmbH), ki od leta 1962 deluje
v Zvezni republiki. DMP ima
od leta 1967 v Burghausnu,
neposredno ob meji z Avstrijo,
petrokemijsko rafinerijo in
oskrbuje bliznjo veliko kemij-
sko industrijo z osnovnimi su-
rovinami. V konfiguraciji na-
prav je izjemna, ker proizvaja
poleg avtomobilskega goriva
in tezkega kurilnega olja tudi
bitumen. Glavni proizvodi
DMP so etilen, propilen, ku-
rilno olje EL, diesel in jet.
Posebnost je izdelava petrol-
koksa.

Leta 1989 je OMV postavila
v Burghausnu naprave za po-
lipropilen, letos jeseni pa .bo
zacela delati naprava za po-
lietilen. Potem petrokemijskih
surovin ne bodo ve¢ prodajali
izkljuéno sosednji kemijski
industriji, ampak jih bodo
tudi predelovali. Poliolefinske
naprave bo upravljala rafine-
rija Burghausen, proizvode pa
bo prodajala PCD.

V DMP, ki je stoodstotno
sestrska firma OMV AG, je
zaposlenih 800 ljudi.

Prodaja naftnih derivatov

V to podrocje spadata mar-
keting in prodaja naftnih de-
rivatov preko prodajnih poti,
bencinskih servisov in trgovi-
ne, doma in v tujini. Delo
opravlja 1000 delavcev. Na
1200 bencinskih servisih v
Avstriji prodajo okrog mili-
jardo litrov goriva.

V glavnem oskrbujejo trg s
tremi znamkami:
OMV, ki so jo

———m vpeljali letos

poleti, je rezervirana za naj-
bolje opremljene moderne sa-
mopostrezne bencinske ser-
vise

— znamka

— znamka
Elan je na vo-
ljo v najvec-
jem delu osk-
rbovalne
mreze v Avs-

- znamka
Stroh je na-
prodaj v dis-
kontni mrezi
bencinskih
Servisov

(0) A

' K OMV
... spada  tudi
Total Au-

TOTAL

stria, ki so jo
leta 1983 pre-
vzeli od Com-
pagnie Francaise du Petrole.

V trgovanju na bencinskih
servisih so glavne smernice
etabliranje znamke OMV,

dvig kvalitete in prijaznost do
kupcev ter povec¢anje ué¢inko-
vitosti celotne mreze bencin-
skih servisov. Naftnih deriva-
tov pa ne prodajajo le preko
bencinskih servisov, ampak
tudi preko trgovske mreze.
Preko podroénih poslovalnic
posiljajo diesel goriva in ma-
ziva neposredno voznim par-
kom, delavnicam itd., gradbe-
nikom pa tudi bitumen. Ku-
rilna olja dobavljajo preko
lastne decentralizirane trgov-
ske mreze in preko trgovcev z
gorivi. Centralno pa razpecu-
jejo letalsko gorivo, LPG in
tezko kurilno olje. Po trgovin-
ski poti oskrbuje prodajna or-
ganizacija OMV preko 1500
strank.

Proizvodi OMV

Pri varovanju okolja in kva-
liteti proizvodov je prevzela
OMYV v Evropi vlogo predte-
kaca. Pri bencinu super je za
80 odstotkov zmanjSala koli-
¢ino svinca. Bencin normal in
eurosuper sta povsem brez
njega. Od 1. januarja 1993 bo

v Avstriji samo Se neosvincen
bencin. Od tega datuma bo
prodaja osvincenih bencinov
zakonsko prepovedana.

Specialni aditivi v OMV
bencinih  pripomorejo, da
ostaja motor ¢ist, dlje teCe in
ohrani polno moé¢ skozi vso
zivljenjsko dobo. OMV diesel-
sko gorivo je »superdiesel«. S
pomoc¢jo njegovih cetanskih
stevil tecejo motorji mehkeje,
lazje vigejo in po mrzlem
startu komaj-S$e proizvajajo
tako imenovani beli dim. Pa-
ket aditivov, posebej razvit za
to gorivo, preprecuje usedline
na vbrizgalnih Sobah, varuje
motor pred korozijo in uéin-
kuje kot penasta zavora pri
tocenju goriva v vozilo.

Rafineriji OMV oskrbujeta
letali§¢i Dunaj-Schwechat in
Miinchen z jetom, posebno
skrbno nadzorovanim proi-
zvodom. Tekod¢i plin je okolju
izredno prijazno gorivo. Sko-
raj vsi avtobusi dunajskega
mestnega prometa vozijo s
tem gorivom iz rafinerije
Schwechat. Tudi pri razvija-
nju maziv postavljajo varova-
nje okolja na prvo mesto. A
sinteticno lahko tekoce olje
Elaktiv pripomore k varceva-
nju z gorivom. Bio-segarol je
kot olje za verige motornih
zag stoodstotno proizveden iz
naravnih surovin.

OMV  ku-

t rilna olja fu-
tura EL,
lahko
Schwechat
2000, srednje,
industrijsko in tezko kurilno
olje, so prirejena gorilnim na-
pravam dolocenih velikosti,
od oljnih pe¢i za posamezne
prostore in manjsih naprav za
centralno ogrevanje do indu-
strijskih ogrevanj in kotlov v
elektrarnah. Bitumen proi-
zvajajo iz posebnih vrst su-
rove nafte in ima natanéno
dolocene lastnosti. Ko ga po-
mesajo s specificno kamnino,
dobijo asfalt za ceste.
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Sodelovanje je razvejano

in zgledno

Petrol ze nekaj ¢asa sodeluje s francosko firmo Copechim,
vendar se nam je Sele zdaj ponudila priloznost, da skozi kratek
razgovor z vodjo ljubljanske podruznice Mirom BRUMATOM
nekaj ve¢ povemo o nasih poslovnih odnosih.

Ceprav sodelujeta Petrol
in Copechim Ze kar nekaj
¢asa, veéina nasih delavcev
bolj malo ve o vasi firmi.

Copechim je skupina podje-
tij (na primer Copechim Tra-
ding, Copechim Petroleum,
Copechim Food, Copechim
Chemie, Copechim Gas, N+C
Leasing itd.), ki ima sedez v
Zugu v Svici. Dejavnost v
Evropi je izkljuéno trgovska
in poteka preko lastnih podje-
tij Copechim Hellos, Milano,
Paris itd.) in predstavnistev (v

V SLOVO

V  vroé¢ih  poletnih
dneh smo se na pokopa-
liséu v Murski Soboti
poslovili od svojega so-
delavca Stefana TEMLI-

NA.

V naSe vrste se je
vkljucil leta 1970 kot
prodajalec na bencin-
skem servisu v Murski
Soboti. Svoje delo je
opravljal z veseljem in v
zadovoljstvo vseh, ki
smo ga osebno poznali
ali se sreCevali z njim
kot kupci. Vedno je bil
razpoloZen in priprav-
ljen pomagati ali sveto-
vati.

Poslej] bo priljubljeni
sodelavec zivel samo Se
v nasem spominu.

Sodelavci iz TOE
Murska Sobota

Budimpesti, Ziirichu, Moskvi,
Bukaresti, Sofiji, Londonu
itd.). V Jugoslaviji ima Copec-
him predstavnistvo v Zagre-
bu, po drugih mestih pa Sest
podruznic. Ljubljanska uspe-
sno posluje Ze Sesto leto.

Glavna dejavnost je poslo-
vanje z nafto in derivati, s
petrokemijo in kemijo, ener-
getiko, metalurgijo, finansira-
nje in tudi siroka potrosnja.
Vse pa se odvija na relaciji
Vzhod-Zahod. In dokaj po-
memben — dvajsetodstotni —
delez letne francosko-sovjet-
ske blagovne izmenjave po-
teka prav preko Copechima. S
povprecnim letnim prometom
200 milijonov dolarjev je Co-
pechim nedvomno med naj-
vec¢jimi jugoslovanskimi zu-
nanjetrgovinskimi partner;ji,
in na podroc¢ju jugoslovanske
kemije bi tezko nasli podjetje,
s katerim ne posluje.

S Petrolom sodelujete
pravzaprav Ze od vsega za-
cetka.

Ze »pred za¢etkom« smo so-
delovali. To pomeni, preden
smo odprli ljubljansko po-
druznico, sta sodelovala Pe-
trol in zagrebsko predstavni-
Stvo. Opravljali smo kompen-
zacijske posle, kamor sodi
oskrba vse slovenske kemijske
industrije z aromati v letu
1985, dodelavne posle, lea-

ZAHVALA

Ob smrti moje drage
mame Ivane GRADI-
SEK se sodelavcem is-
kreno zahvaljujem za iz-
razeno sozalje in podar-
jeno cvetje.

Posebej pa se zelim za-
hvaliti gospe Verbicevi
in ostalim sodelavkam v
ozjem krogu material-
nega knjigovodstva za
razumevanje in tovari-
Sko pomo¢ med dolgo-
trajno boleznijo moje
pokojne mame.

Hvalezna
Marija Sarec

sing, in sklenili dolgoro¢no
proizvodno kooperacijo za po-
dro¢je energetike in kemije,
kamor je vkljucen pretezni del
slovenske kemije. S francoske
strani sodelujejo pomembni
partnerji, na primer EIlf-
Aquintaine, CDF Chemie, BP
France itd. Na Zzalost franco-
ski partnerji niso dovolj izko-
riS¢eni. K skupnim poslom
spada Se izdelava projektov
(LPC, terminal v Kopru),
reeksport, consulting (teleme-
trijski sistem za plin v Slove-
niji), redno letno oskrbovanje
posameznih partnerjev s suro-
vinami, pa tudi ob¢asni posli
v zvezi z oskrbo z nafto in
derivati, predvsem takrat, ko
je imel Petrol tezave pri na-
bavi Zeljenega blaga.

Lahko recem, da je sodelo-
vanje s Petrolom dokaj razve-
jano, in vec¢ kakor zgledno, ter
da smo vse probleme, ki jih
prinasa poslovanje, sproti us-
pesno reSevali.

Petrol ima lastno podje-
tje Petrol trade na Dunaju,
ki posluje na istem pod-
ro¢ju kakor Copechim.
Casi in pogoji za delo so

Petrolu narekovali ustanovi-
tev firme Petrol trade in po-
zneje Cypeta. Tako preko
njiju pokriva vecji del svojih
potreb, kar je povsem logi¢no.
Kljub temu pa lahko sodeluje
tudi z drugimi partnerji, kar
potrjujejo prav nasi poslovni
odnosi.

V trgovanju Zahoda se je
marsikaj spremenilo, pri
nas se bomo morali temu
Sele privaditi.
Preusmerjanje proizvodnje,

boljSe izkoriSéanje proizvod-
nih kapacitet, uvajanje novih
tehnologij in novih trzis¢, po-
sredovanje strokovne pomoci
svetovnih izvedencev pri reSe-
vanju problemov, dodelavni
posli v dveh, treh, ali ve¢ fa-
zah, sodijo k danasnjemu na-
¢inu uspe$nega sodelovanja in
k obvladovanju trzisca.
Slovenija se je znasla v »za-
nimivem« polozaju. Njena
omejena suverenost in veéja
ekonomska neodvisnost za-
htevata izjemne napore pri
urejanju energetskih proble-
mov. Z re§itvijo energetike pa
bo pri§la do realnega kon-
cepta za razvoj industrije in
gospodarstva ter do razreSe-
vanja ekoloskih problemov.
Glavni dejavnik na tem pod-

ro¢ju je nedvomno Petrol.
Energetika ni samo oskrba z
nafto in naftnimi derivati,
ampak tudi intenzivnejse uva-
janje plina, ki je ekolosko naj-
ugodnejsi, urejanje elektro-
sistemov, termoelektrarne,
preureditev atomske elektrar-
ne, izkoris¢anje vetrov itd. Na
vseh energetskih podrocjih je
Francija nesporno med sve-
tovnim velesilami in obvla-
duje vse faze proizvodnje,
transport, skladis¢enje, distri-
bucijo. Copechim ima na vseh
podro¢jih izredno dobre in
utecene odnose s francoskimi
partnerji, kar lahko izkoristi
pri delu v tujini, tudi pri sode-
lovanju s Petrolom.

DODATNA SREDSTVA
ZA POLJE
MOKRIN - ZAPAD

Delavski svet Nafta-gasa iz
Novega Sada je odobril do-
datna sredstva za izpeljavo
druge faze investicijskega
programa za dogradnjo in re-
konstrukcijo sistema za proiz-
vodnjo, separacijo, pripravo,
prevoz in merjenje nafte in
plina na naftno-plinskem po-
lju Mokrin — zapad. Gre za 9,8
milijona dinarjev, kolikor je
potrebno za zakljucek del pri
drugi fazi, potreben pa je bil
zato, ker je denarju, ki so ga
dobili lani, inflacija zmanj-
Sala vrednost.

DOBRI PROIZVODNI
REZULTATI

Novosadski Nafta-gas je v
prvih sedmih mesecih letos-
njega leta nacrpal 618 tiso¢
ton surove nafte, kar je za 4,5
odstotka nad planom za to
obdobje.

V tem obdobju so vojvodin-
ski naftasi proizvedli 394 mi-
lijonov kubikov plina, kar je
za 4,4 odstotka ve¢, kakor je
bilo predvideno v planu.

NOVI REZERVOARJI
V OMISLJU

V okviru rezervoarskega
terminala  jugoslovanskega
naftovoda v Omislju na otoku
Krku gradijo delavci Mont-
montaze dva rezervoarja po
10 tiso¢ kubikov za nafto in
naftne derivate. Po besedah
predstavnika Montmontaze
bosta rezervoarja zgrajena do
roka, kar pomeni, da ju bodo
lahko napolnili v leto$njem
novembru.
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Prisli — odsli KUHAR PRIPOROCA

Prisli dobrim kuharicam

TRGOVINA MARCIPANOVA STRUCA

Notranja trgovina

TOE Celje
Simona Cerovsek, pripravnica,
Olga Ratej, prodajna referent-
ka

TOE Nova Gorica
Valter Masten, prodajalec,
Aleksander Okrogli¢, prodaja-
lec, Vasja Ristovski, prodaja-
lec, Dejan Trojer, prodajalec

TOE Inzeniring
Aleksander Letnar, strojni re-
ferent, pripravnik

Zunanja trgovina
Matejka Udvan, ZT referentka
za sistem

GOSTINSTVO

Strokovne sluzbe
Vladimir Znidarsi¢, vodja fi-
nancne sluzbe

Hotel Spik
Silva Intihar, kuhinjska de-
lavka

Gostinski obrati Ljubljana
Veronika Pirnaver, kuharica

Odsli

TRGOVINA

Notranja

TOE Ljubljana
Anton Grosek, vodja referen-
tov, pokoj, Miha Lavsek, vodja
izmene, pokoj, Martin Simom-
¢i¢, prodajalec, Katarina Mar-
kovi¢, prodajalka

GOSTINSTVO

Hotel Spik
Simona Justin, kuharica

Gostinski obrati Ljubljana
Darja Vevar, kuharica

Motel Catez
Pavla Maras, kuharica, pokoj

Motel Lom
Dervisa Ramic, snazilka

250 g rozin

4 zlicami ruma

1 zavitek suhega

kvasa Dingo,

1 zZlicko sladkorija,

150 ml mla¢nega mleka

375 g mehke bele moke

75 g sladkorja,

1 vrecko vanilijevega
sladkorja,

sol,

2 nozevi konici
zmletega kardamoma,
2 nozevi konici
zmletih klin¢kov,

2 nozevi konici
zmletih muskatnih
cvetov,

1jajce,

150 g zelo mehke
margarine ali masla.

125 g rozin

100 g narezane
kandirane limonine
lupine in

100 g olupljenih
sesekljanih mandljev

200 g marcipanovega
testa

Temperatura pecice
Cas peéenja

75 g stopljenega masla
50 g sladkorja v prahu.

preberemo, jih pokapamo s
in pustimo stati nekaj ur (najbolje ¢ez noc).

skrbno zmesamo v skledici in pustimo stati
15 minut pri sobni temperaturi. V skledo
za meSanje presejemo

in naredimo na sredini jamico.

Na rob moke natresemo

Vzhajani kvas zlijemo v jamico. Nato gnetemo
sestavine priblizno 5 minut z gnetilnima
kavljema ro¢nega mesalnika, najprej
vrtljajev, da dobimo gladko testo.

Ce se lepi, mu dodamo $e malo moke

(a ne prevec, saj mora ostati mehko).
Dobljeno testo postavimo na toplo za toliko
Casa, da vidno naraste, nato ga pri najvisji
hitrosti meSalnika Se ekrat pregnetemo.
preberemo in jih na hitro vgnetemo v testo
skupaj z namocenimi rozinami. Dodamo Se

in pegnetemo pri srednjem Stevilu vrtljajev.
Nato razvaljamo testo v 30 X em velik
pravokotnik.

dobro pregnetemo, ga razvaljamo na

30 x 15 em velik pravokotnik in ga polozimo na
testo tako, da ostane na podolznih straneh
nekaj testa nepokritega.

Nato testo tesno zvijemo po daljsi strani,

ga polozimo na pekac, ki smo ga oblozili

s papirjem in ga ponovno postavimo na toplo
za toliko ¢asa, da vidno naraste.

Vzhajano struco postavimo v segreto pecico
in specemo.

ob segrevanju 250° C, med peko 150-175°C
45-55 minut

Peceno struco vzamemo iz pecice,
jonamazemo s

in potresemo s

Glasilo delavcev zdruzenih delovnih organizacij v sestavi SOZD Petrol ® Ureja uredniski odbor: Marinka Bicek, Minka Demsar, Rajko
Muljavec, Darinka Pavli¢, Cvetka Pisar, Stefan Pria, Ada Valenéi¢ ® Odgovorni urednik: Egon Serbela ® Urednik: Jelka Zmuc-Kusar
® Tehniéni urednik, lektor in korektor: Jelka Zmuc-Kusar ® Naslov uredniitva: SOZD Petrol, Ljubljana, Titova 66, tel.: 312 755
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