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Predmet ovog pronalaska je uredenje za
automatsko sprovodenje goriva iz nizih re-
zervoara kod molora sa leénim gorivom.
Sprovodenje goriva vrsi se pri svakom bro-
ju okrelaja i pri svakom oplerecenju. Ovaj
se pronalazak sasloji u glavnom u tome,
Slo se automalski regulise vakum, koji vla-
da u unuftragnjosti stubline, odn. u usisnoj
cevi tako, da gorivo ide neposredno od
rezervoara do karburatora bez primene po-
znatih naprava za sprovodenje goriva sa
plovkom. Takve naprave za sprovodenje gor-
Iva prenose gorivo, pomoéu naroé&ile usis-
ne cevi, koja je s jedne sirane priklju¢ena
izmedu karburatora i stubline a s druge
slrane uz napravu za sprovodenje goriva,
Prvo u napravu za sprovodenje, koja lezi
na vecoj visini od karburatora. U toj nap-
ravi sakuplia se gorivo da onda prirodnim
padom te¢e u karburator. Sprovodenje go-
riva na napred opisan nalin moguée je
samo pri malom broju okrelaja i kad je
zaguSivacki kapak prilicno zatvoren, ili pri
vecem broju okretaja sa otvorenim zagusi-
vackim kapkom. Ako pri polpuno otvorenom
kapku opadne broj okretaja motora radi
opterec¢enja (duzi uspon ili naglo davanje
gasa), onda opada vakum u usisnoj cevi.
Ovaj nije sad vise u slanjn, da sprovodi
gorivo iz rezervoara u izdignuli sadrzad
naprave za sprovodenje goriva. Dokle god
se nalazi joS goriva u sadrZzadu naprave za
sprovodenje, motor moze da radi bez po-

teskoéa, poSto moze da dolice dovoljno
goriva. Ali ipak ako se s vremenom poiro-
i lo gorivo (neprestan uspon, mali broj o-
kretaja, olvoren zaguSivacki kapak zbog
oplterecenja) onda se molor zaustavi, jer
kad nema poirebne usisne vuce ne spro-
vodi se ni malo goriva. Isto tako, naprave
za sprovodenjegoriva, koje se sad nalaze u
upolrebi, sa svojim komplikovanim "urede-
njem, koja daje povoda smelnjama, nema-
ju jo¥ zeljenu pouzdanost u radu,
Uredenje za automatsko regulisanje va-
kuma u usisnoj cevi, prema ovom prona-
lasku, nema napravu za sprovodenje gori-
va sa njenim komplikovanim uredenjima i
sa njenom usisnom cevi, nego se saslojiu
glavnom u lome, §lo se, nezavisno od po-
lozaja regulacionog organas, automalski re-
gulisu dovodenje gasa, me3avina goriva 1
vazduha i vakum u usisnoj cevi odn. u u-
nufrasnjosti stubline. To se moZe vrsili po-
moéu kakvog ventila oplere¢enog oprugom
koji je umetnut u sprovod vazduha za kar-
buralor, pa se prema manjem ili vecem
broju okretaja motora reguliSe rastenje i
opadanje vakuma. Kad je prt ve¢em broju
okretaja potrebno vise vazduha, dakle radi
toga je i ja¢i vakum i naprotiv pri manjem
broju okrelaja, onda je polrebno manje
vazduha za jedinicu vremena, uvek se doti¢-
vom vakumu prilagodava ventil za upusla-
nje vazduha, koji ima automatsko dejstvo.
Time se usisna vuca regulise lako, da uvek
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postoji polreban vakum, da bi se potrebno go-
rivousisaloiznizegrezervoarazagorivo. Aulc-
matska naprava za regulisanje moZe da ima
i oblik lople, koja ima sedisle na ulaznom
olvoru za vazduh, pa se usisna vazdudna
okretaja drzi u izdignutom ili spuSienom
polozaju, pa lime reguliSe vakum. Naposlet-
lku regulisanje vakuma moze se vrsiti po-
mocu kapka za upuSlanje vazduha. koji je
oplerecen oprugom ili tegom, ili pomocu
odgovarajuceg zagusivackog kapka, kojije
optereéen samo s jedne sirane.

PriloZene slike predstavlia urazne izvedene
primere ovog pronalaska i to pokazuju:

SI. 1 uzduZni presek uredenja prema o-
vom pronalasku, a sl. 2 pripadajuci izgled
odozgo.

SI. 3 i 4 pokazuju uzduini presek i iz
gled odozgo drugog izvedenog oblika.

Sl 5 i 6 pokazuju uzduzne preseke dalj-
njih izvedenih oblika. 8!. 7 predslavija de-
limican uzduzni presek jos jednog izvede-
nog oblika. a sl. 8 popreéni presek u prav-
cu a—b na sl. 7.

Uredenje prema ovom pronalasku sastoji
se u glavaom iz Supljeg tela 1, koje je
obrazovano na primer u obliku zvona, a
koje se priévrScuje na proizvoljan nacin,
npr. uvuce se u vod fa za ulaz vazduha u
karburator, koji nije naslikan. U unutras-
njosti tog Supljeg tela smesten je nekakav
zalvaracki organ, sa aulomalskim dejstvom
za regulisanje vakuma i vazduha, koji ula-
zi. Taj se zatvaracki organ sastoji prema
sl. 1 na primer, od konusa 2, koji je pod
uticajem opruge 3, a ova ga priliska vz
sediste 4 predvideno u Supljem telu 1.
Konus 2 moZe se voditi na koji se god
zeli nacin, npr. pomocu rukavca 3, koji je
sprovden kroz ¢&auru 6, koju opet drie
preCnice 7.

Na sl. 3 i 4 zemenjen je konus 2 loptom
-8, koja dejslvuje ili svojom sopsivenom le-
zinom, koja je prelhodno odgovarajeée
-sracunala, ili eventualno moZe da bude o-
pterecena oprugom. Ispod Supljeg tela 1
predviden je jo§ jedan dopunski kapak za
vazduh, t, zv. zapu3aé, koji se, pri prvom
stavljanju motora u pokrel, zalvara na po-
znati nacin i time prekida sprovodenje vaz-
duha, da bi se stvorio odgovarajuéi vakum
za usisavanje goriva. To je naroéito pre-
imucsiveno kad je hladno vreme, ili kad
je motor duZze vreme stajao, pa je onda
obezbedeno trenuino stavljanje molora u
pokret. Na sl. 4 taj zapu3a¢ je izostavljen.

Na sl. 5 predviden je umesto lople 8
neki kapak 10. koji je sa jedne strane op-
terecen tegom 9, a koji se moze okrelali
oko 8Sarke 11. Kapak 10 ima islovremeno
jedan nastavak 12, koji ogranicuje olvara-

nje kapka (tackasli polozaj). Na sl. 6 su
opruga 3 i rukavac 5 smesleni u unulra$-
njosti Supljeg tela 1, t. j. obrnuto od ras-
poreda prema sl. 1. Na sl. 7 i 8 smesten
je zagusivacki kapak 13, koji je Ssiljcima
13 poloZen u Suplje telo 1 pa se moze
okretali oko tih 3iljaka, Taj je kapak s jed-
ne sirane opierecen legom 9, lako da je
on obitno zatvoren. U tom poloZaju drii
ga izraSlaj 14 na Supljem lelu 1.

U vod za ulaz vazduha moZe se osim
toga nameslili kakvo silo ili kakav filler za
vazduh.

Umesto zapuSatamoze se predvideli kakav
zaguSivacki kapak u unutrasnjosti Supljeg
tela 1.

Nacin dejstva je sledeci: vakum, koji
vlada u unutradnjosti stubine odn. u usis-
noj cevi, usisava vazduh kroz Suplje telo.
Pri tome organi za regulisanje vazduha, kao
konus, lopta, kapak, koji se nalaze u 3up-
ljiem telu 1, regulidu vakum. Kad opada
broj okretaja i pri punom optereéenju (ot
voren zaguSivacki kapak) opada vakum u
usisnoj cevi, ali time se automatski zatva-
ra uredenje prema ovom pronalasku, pa
se vakum, koji sad naslaje, iskoris¢ava za
neposredno usisavanje polrebnog goriva iz
nizeg rezervoara.

Radi proizvoljnog regulisanje vakuma,
mogu se regulacioni organi proizvoljro
udesiti ili u dimenzijama ili u kakvoéi ma-
terijala.

Patentni zahtevi:

1. Uredenje za aulomalsko sprovodenje
goriva iz nizih rezervoara kod motora sa
teénim gorivom, naznaéeno time, 3lo se
bez upolrebe poznatih naprava za sprovo-
denje goriva sa plovkom, regulide vakum
u usisnoj cevi odn. u unulrasnjosti stubli-
ne, pomocu regulacionog organa umelnu-
log u karburalorovom vodu za ulaz veoz-
duha.

2. Uredenje za automatsko sprovodenije
goriva iz niZzih rezervoara kod molora sa
teénim gorivom, neznaéeno time, 3to je u
karburatorov vod za ulaz vazduha smesten
regulacioni organ, koji je obrazovan kao
konus, lopla, kapak, odn. zagusivacki organ
koji je opteret¢en oprugom ili tegom, pa
aulomalski reguliSe upustanje vazduha.

3. Uredenje za automatsko sprovodenje
goriva iz nlzih rezervoara kod motora sa
te€nim gorivom, naznaceno time, 3fo je,
radi proizvoljnog regulisanja vakuma u vo-
du za ulaz vazduha, regulacioni organ,
koji dejstvuje sopsivenom teZinom, odgo-
varajuéi udeSen u svojim dimenzijama ili
u kakvocéi materijala.
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