Razsirjenje sporazuma z Rusijo:

Dodatni predlog Anglije in Francije Moskvi
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Poleg vojaskega pakta prediagata Anglija in Francija tudi skienitev konzultativnega pakta, da bi
se na ta nadin doseglo popolno soglasje in enotne stalii¢e v vseh peredih mednarodnih vpraganjih

LONDON, 27. maja. br. V zvezi z no-
to angleske vlade, s katero je sporoéila
Moskvi svoj pristanek na sklenitev vo-
jaSke zveze med Anglijo, Francijo in
Rusijo, je angleska vlada poslala sedaj
v sporazumu s francosko vlade v Mosk-
ve Se posebno noto, v kateri podrobno
pojasnjuje svoje stali5¢e glede predla-
gane vojaske zveze. Ti predlogi doloca-
jo:

1. avtomatsko vojasko pomoé v pri-
meru napada na katerokoli izmed pod-
pisnic trojne vojaske zveze.

2. avtomatsko vojasko pomoé za pri-
mer napada na katerokoli drZzavo, za
katere varnost so prevzele jamstvo An-
glija, Francija in Rusija.

3. Za primer, da bi bila Rusija za-
pletena v konflikt zaradi podpore, ki
bi jo s svoje strani nudila baltskim dr-
Zavam, ji prisko¢ita Francija in Angli-
ja z vso svojo oboroZeno silo na pomoc.

4. Konzultacija vseh treh podpisniec v
vseh zadevah, v katerih bi bili prizadeti
interesi ene izmed drzav podpisnic ali
¢e bi to zahtevale sploine prilike v svr-
ho doloéitve skupnega in enotnega sta-
lis¢a.

5. Konzultacija generalnih Stabov
vseh treh podpisnic v svrho koordina-
cije skupne vojaske akcije.

MOSKVA, 27. maja. br. Angleski ve-
leposlanik je predal danes Molotovu
dodatne angleike predloge k anglesko-
sovjetskemu sporazumu, ki jih je dobil
snoci iz Londona. Isto¢asno z angleskim
poslanikom je predal Molotovu enak na-
¢rt tudi odpravnik poslov francoskega
poslanistva. Dejstvu, da sta predstav-
nika obeh zapadnih velesil predala note
istotasno, pripisujejo veliko vaZnost.

Podpis pogodbe
v par dneh

PARIZ, 27. maja. br. V zunanjem mi-
nistrstvu izjavljajo, da potekajo razgo-
vori, ki se vodijo z Moskvo po diplo-
matski poti, zelo ugodno in z gotovostjo
racunajo, da bo konc¢noveljavni spora-
zum podpisan prve dni junija, vsekakor
pa pred sestankom angleskega parla-
lamenta 5. junija.

Vorosilov povab-
Ijen v London

LONDON, 27. maja. br. »News Chro-
niclex donzava iz zelo dobro poucenega
vira, da namerava angleSka vlada po
kon¢anih pogajanjih z Rusijo sklenitev
vojaske zveez povabiti v London sovjet-
skega komisarja za oboroZevanje mar-
Sala Vorosilova. Pri tej priliki bodo ime-
i v Londonu razgovore o oboroZevanju
in o medsebojni izmenjavi vojnih po-
trebs¢in in zlasti sirovin, potrebnih za
vojno industrijo. O tem bo sklenjen po-
seben dogovor kot dodatek k vojaSkemu

razumiu.

LONDON, 27. maja. r. Marsal Voro-
gilov, glavni poveljnik sovjetske vojske,
je sprejel povabilo angleSkega vojnega
ministra Hoara Belishe ter bo osebno

prisostvoval jesenskim manevrom an- |

gleske vojske. Na te manevre je angle-
§ko vojno ministrstvo povabilo tudi
predstavnike vojsk drugih prijateljskih
in zavezniskih drZav. Manevri bodo me-
seca septembra. UdeleZili se jih bodo

poleg drugih tudi zastopniki generalnih | -

itabov Rusije, Francije, Poljske in Ru-
munije.

Beck obisce
Moskvo

LONDON, 27. maja. AA. DNB: sNews
Chronicle« poro¢a iz VarSave da je polj-
ski zunanji minister Beck prejel vabilo,
naj obisée Moskvo. Beck bo obiskal
Moskvo v najkrajSem &asu.

- -
Ruski vojni pro-
-
racun podvojen
MOSKVA, 27. maja. br. Obe zborni-

ci sovjetskega parlamenta, to je svet
sovjetov in narodni svet sta soglasno
odobrila prorafun za vojsko in morna-
rico, ki je v primeri s tekofim prora-
¢unskim letom povisan za 100 odstot-
kov. Za vojsko je dolotenih 44 milijard
rubljev. To je najve&ji vojni proratun
v zgodovini Rusije.

Poljske &ete z vzhoda
na zapad -

VARSAVA, 27. maja. br. Na

sklepa poljskega generalnega itaba bo-
do vse poljske divizije, ki so bile dose-
daj razmeitene vzdolEi poljsko-ru-
ske meje, premestene na poljsko-nem-
§ko mejo. Prevoz et se je Ze zafel in
bo konéan najkasneje za tedem dmi. Po
sklenitvi sporazuma z Rusijo je poljska
vzhodna meja zavarovana. To omogota
vrhovnemu vodstva poljske drZavne
obrambe, da okrepi svoje obmejne po-
stojanke na zapadu. Obenem grade na
zapadni meji tudi mo&ne utrdbe.

Anglefki vojagki zakon

uveljavijen

LONDON, 27. maja. br., Po definitivni
odobritvi zakona o vojaski obveznosti v
spodnji in zgornji zbornici je ministrski
predsednik véeraj predloZl zakon v koné-
no sankcijo drzavnemu svetu, ki izvrSuje v
odsotnosti kralja vlad. ke pravice. S to
sankcijo je zakon kon&noveljavno stopil v
veljavo in se bo zalel takc® izvajati

CesSki oficirji
snujejo v tujini nove

Sesdke legije

VARSAVA, 27. maja. br. Sno& je pri-
spel v Krakov vetji transport biviih &e-

gkih oficirjev in podoficirjev, ki so pobeg- '

nili iz CeZke. Iz Krakova bodo preko Gdi-
nje odpotovali v Pariz, kjer se snuje po-
sebna ¢&efka legija. V tem transportu je bi-
lo 70 oficirjev in 80 podoficiriev. Dva ta-
ka transporta sta Ze pred par dnevi pri-
spela v Pariz. Veliko Stevilo biviih Ce3ko-
slovagkih oficirjev in podoficirjev je vsto-
pilo v poljsko vojsko, kjer prav tako snu-
jejo posebne te3ke odrede.

Nenapadalni pakt Rusija-Rumunija
V primeru vojne bo Rumunija dovolila ruski
vojski prehod preko svojega ozemlja

ZENEVA, 27. maja. br. Semkaj je ne-
nadoma prispel tajnik rumunskega zu-
nanjega ministrstva Radoianu. Njegov
prihod je izzval v Zenevskih diplomat-
skih krogih veliko pozornost in ga
spravljajo v zvezo z vaZnimi razgovo-
ri. Takoj po svojem prihodu je ?mel dolg
razgovor s francoskim zunanjim mini-
strom Bonnetom in angleSkim zunanjim
ministrom lordom Halifaxom. ;

Kakor zatrjujejo dobro informirani

ogi, je Radoinu v imenu rumunske
vlade obvestil Bonneta in Halifaxa, da
Rumunija ne bi mogla prevzeti nikake
odgovornosti za posledice, ki bi utegnile
nastati, &e bi se anglesko-ruska pogaja-
nja Se nadalje zavladevala.

Obenem je obvestil predstavnike An-
glije in Francije, da se je rumunska vla-
da po zadnjih razgovorih, ki jih je ime-
Ia o priliki obiska pomo¢nika sovjetske-
ga komisarja za zunanje zadeve Potem-
kina v Bukaresti, odlo¢ila skleniti z Ru-
sijo nenapadalni pakt. Po dolo¢bah tega
pakta bo Rumunija v primeru vojnega
konflikta dovolila ruski vojski prehod
preko rumunskega ozemlja. :

— i

Vatikanski demanti
o akciji papeZa

VATIEKAN, 27. maja. AA. Havas: Vati-
kanski krogi smatrajo vest, da bi sv. oée
bil pripravljen sklicati konferenco za mir,
za neosnovano. Sveta stolica ni ukrenila v
tej smeri doslej ni¢esar ter se je omejila
na normalne diplomatske zveze, da pozove
zainteresirane vlade, da v mirnem duhu

razpravljajo o svetovnem poloZaju. Sveta
stolica se ni na noben nadin udeleZila raz-
prave o mednarodnih problemih samih,
temved je vztrajala edino ma moralnih na-
¢elih, da je treba za vsako ceno in z vse-

mi sredstvi izogniti se vojni. Sveta stolica
je pri tem naglasila, da se lahko glede vseh
vpraSanj doseZe miroljubna resitev, ali
potom konference zainteresiranih sil ali
pa z direktnimi pogajaniji.

Energi¢ni ukrepi poljske viade

proti politi¢nim beguncem
Poleg obicajnih kazni bo politi¢nim beguncem
- in dezerterjem zaplenjeno vse imetje

VARSAVA, 27. maja. s

Na véerajnji seji je ministr-
mejnih predelih vojno stanje, drugi zakon
i dolo&a ukrepe proti onim, " i bi iz pro-
zornih politiénih razlogov v tuji sluzbi po-
begnili ali.skufali pobegniti preko poljske
meje. Vse take osebe bo poleg sedaj veljav-
nih kazni zadela dolofba novega zakona,

po kateri se mora v takem primeru poleg
druge kazni izre¢i tudi zaplemba vsega pre~
mi¢nega in nepremiénega imetja v korist
drZave. V nemskih krogih je ta ukrep polj-
ske vlade izzval veliko nevoljo in ga slikajo
kot novo Sikano, naperjeno proti nemski
manjsini na Poljskem.

Nemska taktika glede Gdanska

Nemsike zahteve so zaenkrat samo ,,najavijene*
Berlin polaga velike upe na papeZevo posredo-

vanje

BERLIN, 27. maja. br. Kancelar Hitlér
je vieraj odpotoval v Berchtesgaden, kjer
bo ostal preko binko3tnih praznikov. Zu-
nanji minister Ribbentrop odpotuje danes
na svoje posestvo v okolici Berlina. Za-
radi tega rafunajo v berlinskih politi¢nih
in diplomatskih krogih, da bo zavladalo
preko binko3tnih praz..ikov relativno pali-
tictno zatiSje tudi na polju mednarodne po-
litike.

Incidentom, ki se odigravajo v poljskem
koridorju, pa posvedajo v Berlinu najvedjo
pozornost. Vsak najmanjfi incident se v ti-
sku na Siroko razpravlja. Kar se tite tak-
tike Neméije glede Gdanska, pravijo v po-
utenih krogih takole:

Ce bodo ostali protesti gdanskega senata
pri poljskih oblastih brez uspeha, potem be

vso zadevo vzela v svoje roke berlinska
diplomacija. Nemske zahteve glede Gdan-
ska so bile zaenkrat samo »najavljene«. Na
tem se zaenkrat ne bo ni¢ spremenilo. Ce
Pa bo potrebno, bo Neméija svoje zahteve
spostavila« in za vsako ceno dosegla.

Kljub sicer napetemu razmerju med
Berlinom in Vatikanemn pa sedaj v berlin-
skih krogih polagajo velike nade na posre-
dovanje papeZa in upajo, da se bo njemu
posredilo v okviru cerkve dosefi popus¢a-
nje sedanje napetosti. Po berlinskih infor-
macijah bo Vatikan v kratkem odposlal v
vse evropske prestolnice svoje posebne od-
poslance, razen tega pa bodo pozvani v Rim
vsi vodilni 3kofje, da prejmejo navodila,
kako naj delajo za ohranitev miru.

Slovaska pred gospodarskim zlomom

LONDON, 27. maja. br. »sDaily He-
rald« poroéa, da je gospodarski poloZaj
Slovaske tako obupen, da lahko wsak
fas pride do popolnega gospodarskega
poloma. Popolno pomanjkanje tujih de-
viz in zlata onemogo¢a uvoz najnujnej-
Sih potrebi€in celo za gospodinjstvo, do-
&im je industrija sploh obsojena na
smrt. Dopisnik navaja, da Nem¢éija ne
kaZe niti najmanjSega razumevanja za
svojega varovanca in ne kaZe nobenega
znaka, da bi mu hotela priskoé&ti na
pomoZ.

BRATISLAVA, 27. maja. br. TeZaven
gospodarski poloZaj, v katerega je zafla
Slovaska s svojo nepremisljeno politi-

ko, skuSajo sedaj na politi¢cnem polju iz-
koristiti nem3ke narodne manjfine na
Slovaskem. Slovaska vlada je namera-
vala priznati Nemcem njihovemu Stevi-
lu primerno zastopstvo v slovaskem
parlamentu. Nemci pa se s tem noéejo
zadovoljiti in so sedaj vladi postavili
zahteve, da mora priznati Nemcem v
slovaskem parlamentu zastopstvo, ki bo
odgovarjalo njihovi kulturni stopnji in
njihovi gospodarski moé&i. Ker so Nemci
lastniki vseh veé&jih podjetij in je sko-
ro vsa trgovina po izlo&itvi Zidov pre-
§la v njihove roke, bi morali Nemci po
tej logiki dobiti v slovaskem parlamen-
tu malo ne veéino.

Slovanska antanta

ZAGREB, 27. maja. r. Glasilo drustva
prijateljev nacionalne Rusije »Za nacio-
nalno Rusijos, ki izhaja v Zagrebu, objav-
lja &lanek senatorja Frana Ivanifeviéa, ki
se je nedavno umaknil iz politi¢nega Ziv-
ljenja. Pod naslovom »Pota Slovanstvac
piSe med drugim:

Ce bi sre¥a wvendarle nanesla, da bi se
Rusija vrnila na svojo pravo pot in za-
vzela svojo prejinjo pozicijo pokroviteljice
vseh Slovanov, bi poleg svojih 174 milijo-
nov zdruZila okrog sebe tudi ostale slovan-
ske narode na Poljskem, Ceskoslovaikem,
v Jugoslaviji in Bolgariji. S tem bi nastala
politiéna slovanska antanta. Danes si ne
moremo niti zamisliti, kakZno velikansko
vlogo bi igral v mednarodni politiki ta
ogromni slovanski kolos, ki bi mogel ob
modrem vodstvu vsiliti svojo politiko vsej
Evropi.

Inserirajte v ,,S1. Narodu“!

Chamberlain pojasnjuje svojo politiko
v posebni knajigi, ki izide 1. junija pod naslovosn

nBorba za mir4

LONDON, 27. maja. AA. Chambeérlain s&
je vrnil snoéi- iz Edinburga v London.- V
Edinburgu je prisostvoval kongresu skot-
ske cerkve. Danes odpotuje Chamberlain
v Hamshire, kejr bo prebil binkoitne praz
nike. 1. junija bo izSla Chamberlainova
knjiga »Borba za mire, v kateri bodo ob-
javljeni vsi napori angleikega predsednika
vlade na mednarodnem polju. V predgove-
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Angleski kralj
v Kanadi

OTTAWA, 27. maja. AA. Angleski kra-
ljevski par je sprejel v Callgaryju v po-
krajini Alberta poklonitev poglavarjev in-
dijanskih plemen, ki so prispeli iz svojih
rezervatov, da pozdravijo angleski kraljev
ski par. Poklonitve se je udeleZilo 1800 po-
glavarjev indijanskih plemen v svojih na-
rodnih no3ah. Kraljevski par je nato s
posebnim vlakom odpotoval v znano leto-
valis€e Balfour, kjer ostaneta do nedelje
dopoldne na oddihu.

Nove vojaske formacije
v Nem¢éiji

BERLIN, 27. maja. i. Sef 3taba SA Lut-
ze je izdal te dni odlok o pred- in povoja-
8ki izobrazbi nemske mladine, ki bo orga-
nizirana kot posebna drZzavma bramba
(Wehrmacht). Ta drZzavna bramba bo pri-
kljutena SA-oddelkom in bo veZbala pod
vodstvom njenih poveljnikov. Obstojala
bo iz regionalnih edinic, nastopala pa bo
skupaj z SA. VeZbanje v drZavni brambi
bo obvezno vsak mesec najmanj 10 ur, in
sicer za mladino, ki Se ni odsluZila voja-
S¢ine, a po odsluZenem roku bo morala
prav tako obvezno veZbati vsak mesec. To
velja za vse vrste oroZja, za pehoto, mor-
narico in letalstvo, :

Sokoli! Poseéajte In podpi-
rajte Sokolski kino v $ishi!

8Sorzna poroéila.

CURIH, 27. maja, Beograd 10.—, Pariz
11.7575, London 20.7825, New York 443.875,
Bruselj 75.55, Milan 2335, Amsterdam
238.35, Berlin 178.05, Praga 15.22, Varsava

| 875, Sofija 540, Bukasita 328 __._..
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niljubite se med seboj
kot bratjel*

V torek 23. t, m. je bil na svetovni raz-
stavi v New Yorku slovesno otvorjen ju-
goslovenski paviljon. Paviljon je v prisot-
nosti jugoslovenskega poslanika Fotiéa, ¥te-
vilnih odliénikov iz ameriskega javnega Ziv-
ljenja in skoraj polnostevilne jugosioven-
ske newyorske kolonije z leptm nagovorom
otvoril mesto obolelega predsednika raz-
stavn odbora komisar ameriske wvlade
Eduard Fleen. Kot prvi za komisarjem je
govoril newyorski mestni Zupan Laguardia,
Njegov govor so sprejeli navzoli Jugoslo-
veni z nepopisnim navdu3enjem, ker je go-
voril v srbohrvatskem jeziku. Uvodoma svo-
jega govora je poudarjal, kako ga veseli,
da se udeleiuje svetovne razstave v New
Yorku tudi Jugoslavija in da lahko priso-
stvuje otvoritvi jugoslovenskega razstavne-
ga paviljona. Ko je omenil, da je svojecas-
no bil na Reki ameriski konzul in se je pri
tej priliki naucil stbohrvatskega jezika, je
nadaljeval:

»Takrat Jugosloveni 3e niste bili svobod-
ni. Ziveli ste pod teikim tujim jarmom.
Hrvatska in Slovenija, Bosna in Hercegovi-
na, Slavonija in Vojvodina so 3e pripada-
le Avstro-ogrski monarhiji. Narod ene krvi,
kakrsen je vas, je moral, mesto da bi Zi-
vel pod eno skupno streho, prenasati tujo
nadviado in prezivljati teike &ase, dokler
mu ni zasijalo sonce svobode in dokler se
ni zdruzil v eno driavno celoto, Umetno
ustvarjene meje so stoletja razdeljevale ta
narod, ali se je potem ¢&udili, da je imel
svet o tem narodu, kakor sploh o vseh bal-
kanskih narodih popolnoma napacno mne-
nje?! Imel sem priliko spoznati ta narod,
zato izjavijam: Jugoslovenski narod je do-
ber, plemenit in miroljuben, nad vse pa lju-
bi svobodo. Naj velike nacije puste Bal-
kan na miru, pa bo tam zaviadal trajen
mir, ki bo imel za posledico splosno bla-
gostanje,

Moje priporocilo Jugoslovenom — Sr-
bom, Hrvatom in Slovencem je: Ljubite se
med seboj kot bratje, pa vas bo ves svet
imel radl«

Zupanu Laguardiji so navzoé¢i Jugosliove-
ni priredili tople ovacije. V imenu jugoslo-
venske viade je govoril poslanik Fotié, ki
je precital tudi pismo v Ameriki Zivecega,
sedaj Zal bolnega nasega velikega ucenjaka
Nikole Tesle, ki je v svojem pismu opozoril
na to, kako velike zasluge imajo Jugoslove-
ni za razvoj in napredek ameriske kulture.
Prireditev je zakljuéil lepo uspeli koncert.

»En cilj, ena misel,

ena ljubezen*

V Bolgariji je drzavni in narodni praznik
god sv. Cirila in Metoda, ki1 ga pravoslav-
na cerkev praznuje 24. maja. Posebno velik
praznik je ta dan za vse Sole. V Sofi}i ta
dan defilirajo vse 3ole s svojimi zastava-
mi in godbami — vsaka srednja 3ola ima
namre¢ svojo godbo in svojo zastavo —
pred kraljem in viado na trgu pred Narod-
nim sobranjem in spomenikom carja Osvo-
boditelja. Po defileju se dijaki vrnejo v
svoja Solska poslopja, kjer se na dvoriic¢u
vrdi inferna proslava sv. brstov Cirila in
Metoda in kjer izroce maturanti Solsko za-
stavo svojim naslednikom — sedmodolcem.
Sofijski »Mir« opisuje ta prizor prav na-
zorno takole: »Dijaki in profesorji se zbi-
rajo na dvorii¢u pod gimnazijsko zastavo.
Godba zaigra. Nato molk, Pred uciteljski
zbor stopi maturant in v navdu§enem govo-
ru proslavija veliko delo, ki sta ga izvrsila
sv, brata Ciril in Metod, Nastopi njegov
tovaris, takisto maturant. Ilzreka zahvalo
direktorju in vsemu uéiteljskemu zboru za
ocetovsko skrb in ljubezen, ki so jo izkazo-
vali svojim gojencem, in nadaljuje: »Danes
se mi locimo od vas, toda nikdar, nikdar
ne pozabimo na vas, ki ste nas vodili na
poti v Zivijenje. Ko tako usmerjamo prve
korake v svet in Zivijenje, imamo pred sa-
bo samo en cilj, samo eno misel in eno
ljubezen: Bolgarijal«... Zacuje se povelje:
K zastavil Mirno-o-ol Cepice doll Godba
zaigra »ob slovesu«, Nastopi dosedanji za-
stavonosia z dvema tovsrisema-pomoéniko-
ma, Pred temi pokleknejo sedmosolci. Za
njimi pokleknejo tudi vsi ostali dijaki in
profesorji, Zastavonoia in oba tovariia se
objamejo in poljubijo zastavo, nato pa jo
izrofe svojim naslednikom-sedmosolcem.
Novi zastavono$a s svojim spremstvom ne-
se prapor pred maturanie, ki zapored s sol-
zami v oceh poljubljajo zastavo, pod kate-
ro so se osem let pripravljali za usoden ko-
rak v Zivljenje ...« — Kaj pravite, ali ni to
patriotska in nacionalna vzgoja mladine?
Ali se je potem &uditi, da goji vsa bolgar-
ska mladina plamte¢o ljubezer do svoje do-
movine in svoje driave?!

Ceshoslovashi list

v Parizu

V Parizu je jel izhajati tednik »Cesko-
slovensky Boj«, »ustredni list zahrani&nich
Cechu a Slovakue«, List zastopa interese Ce-
hov in Slovakov v emigraciji. Doslej so iz-
§le’ stiri 3tevilke tega tednika. V zadnji ste-
vilki je napisal uvodnik bivii &eskoslova-
§ki poslanik v Parizu dr. $tefan Osusky.
Uvodnik je pisan v slovaitini. Naroénina
znasa 52 frankov na leto. Urednisivo in
uprava lista se nahajata v zgodovinski hi-
§i, kjer so bili med svetovno vojno poloZe-
ni temelji svobodne éedkoslovaske republi-
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Sreski skupicinl JNS in OJNS —
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Kamnika

Priprav
jubilejno proslavo — Gasiiska atrakcija — Tembela
Kolagic 2 -

Kamnik, 25. maja.

Na Vnebohod, 18. t m nabzlavlijam-
niku v dvorani Narodne é&italnice obéna
zbora sreskih organizacij Jugoslovenske
nDacionalpe stranke in omladine Jugoslo-
venske nacionalne stranke. Ob&na zbora
Sta bila sklicana za pol 10. dopoldne. De-
legati iz posameznih obéin kamniskega
sbl_eza pa so prihajali Zze prej tako, da je
ila & dvorana, ki je bila za to
priliko lepo okrasena, ob napovedani uri
Ze premajhna in so si zborovalci pomagali
tako, da so dvignili gledalidki zastor, da
S0 mogli tudi z odra poslusati izvajanja
Senatorja g. dr. Kramerja, ki je povzel
besedo takoj, ko je predsednik sreske or-
ganizacije JNS otvoril obéni zbor in v to-
plih best%_dah pozdravil vse navzode. po-
sebno ministra v p. in senatorja g. dr.
Alberta Kramerja, ki so ga vsi navzodi ze
ob njegovem prihodu navduseno pozdrav-
ljali, neStetokrat pa z burnim odobrava-
njem prekinjali med njegovimi krasnimi
pa s imj izvajanji. G. senator se je V
Svojem govoru dotaknil vseh pereéih pro-
blemov nase zunanje in notranje politike.
Vgs njegov govor pa je izzvenel v eni sa-
mi trdni veri v zmago ideje jugosloven-
skega narodnega in drZavnega edinstva in
v veliki ljubezni do kralja in domovine.

3 o se zahvaljujemo g. senatorju za
njegova lepa in zanimiva izvajanja in Ze-
limo le, da bi nas kmalu spet obiskal in
nam Sspet vlil novega poguma in vere Vv
Zmago nacionalne misli. — Za njim je
spregovoril tajnik banovinskega odbora
OJNS g. Andrej Ursi¢é. Njegov govor o na-
logah nacionalne mladine je sprozil vihar
navdusenja, saj pa je bila dvorana na-
polnjena veéji del z mladino, &esar se je
radoval tudi g. senator, ki je pripomnil,
da ne more propasti politiéna stranka in
sploh ona organizacija, ki ima za seboj
tako lepo 35tevilo mladih pripadnikov,
kot jih ima JNS. Mladi Ursi¢ je bil od
vsega poletka deleZen nedeljenih simpati).
Njegovo ime je dobro znano, saj je s par
mladimi tovarisi, ki stoje vsi 3e danes na
¢elu celokupne mladinske organizacije Vv
Dravski banovini, bil iniciator in sousta-
novitelj te lepe in borbene organizacije.
Mladina, organizirana v JNS se tovarisu
Ursiéu zahvaljuje in Zeli, da tudi njega
kmalu vidi v svoji sredi. — Sledile so vo-
litve, pri katerih sta bila z malimi izje-
mami potrjena stara odbora. Na &elu JNS
Se krepko vztraja nas vrli g. Anton Cerer,
na ¢elu OJNS pa g. Burkeljca Anton ml
iz Zgornjega Tuhinja. Delegati. ki so za-
stopali menda prav vse ob&ine kamniSkega
sreza, so se ob 13. zadovoljni razsli na svo-
je domove. ’

X

Izredno razgibano je zivlienje v kam-
niskem Sokolskem drustvu. Uprava mar-
ljivo dela na tem, da bi Sckol v Kam-
niku &m slovesnejSe in dostojnejSe pro-
slavil svoj 35 letni jubilej, ob kateri pri-
liki hoée svojemu narastaju podariti pra-
por. Prapor je Ze v delu in bo krasno roé¢-
no delo po na¢rtu doma¢ina akademskega
slikarja br. Maksa Kozelja. Za ta redki
praznik se ¢lanstvo marljivo pripravlja.
Telovadnica je vedno polna, vsi oddelki z
vnemo vezbajo, da bodo 16. julija ena sa-
ma mogofna prid¢a sokolske vzgoje in di-
scipline. Tudi starcj3i se Zivo zanimajo za
jubilejne priprave in naj pri tem omenimo
naSega starega nacionalnega veterana in
sckolskega borca Polaka Janka, ki je bil
s tiskarjem Zagarjem Jankom, soustano-
vitelj Sokola v Kamniku ter prvi dolgo-
letni nateinik. Zdrav in mladenisko raz-
polezen se raduje jubileja, saj je tudi nje-
gov in se bo ob njem spominjal vseh ve-
selih in Zalostnih dogodkov, ki so sprem-
ljali drustvo v tistih viharnih éasih od
ustanovitve 1. 1914 pa do izbruha svetovne
vojne. — Proslava je bila prvotno doloe-
na na 9. julij, ker pa pade v ta tas zZlet
v Boigarijo (8. do 12. julija) je uprava na
svoji zadnji seji datum proslave presta-
vila na 16. julij. Ze zdaj vabimo in pro-
simo vso sokolsko in nacionalno javnost
da Sokola v njegovem prizadevanju pod-
pro tako, da proslava ne bo samo sokol-
ska, temve¢ — kamniSka! Poleg kopice
takih in sli®nih skrbi pa akcija za zgrad-
bo Sokolskega doma nikakor ne spi. Mor-
da vas Ze v bliZnji bodo¢nosti presenetimo

s kako veselp novico. Pa o tem raje dru-
Bi&. Videli pa boste, da idealizma ne
da nas pod-

manjka, pa smo zato vredni,
prete, w
Zadnje dni wvzbu pozornost Kamnika
In okolice par kri:lmh iskrih vrancev.
Kaj to pomeni, postane takoj vsakemu
Jasno, éu_n zagleda na vozu neutrudnega
> prostovoljne gasilske gete Vv
I_Camn_n.ku, £ Antona Cererja, ki z vese-
1j®n in ponosom drzi vajeti iskrih konji-
¢ev krepko v rokah, ko hrzajo in nemirno
kopljejo med trumo ob&udovalcev. Kras-
ni mladi konji, ki so namenjeni za prvi
dobitek velike gasilske tombole v nedeljo
dne 28. t. m. so predmet splosnega obdu-
dovanja in seveda tudi najrazli¢nejiih ko-
mentarjev. Konji¢i so stari po 4 leta in
vredni okrog 14.000 din, zato ni ¢udno, &e
3] vsak na skrivaj Zeli postati njih sreéni
lastnik. Tombolske tablice gredo prav do-
bro v denar; saj slovi kamniSka gasilska
tombola dale¢ okrog tako po lepih dobit-
kih kot po svoji brezgrajni in poSteni iz-
vedbi. Tombola bo v sluéaju izredno sla-
bega vremena naslednji dan na binkostni
ponedeljek 29, t. m.*ob isti uri.

Ze zadnji® smo omenili teZave, s kateri-
mi se bori kamniski Sportni klub. Ni po-
trebnega razumevanja in podpore javno-
sti, posebno onih faktorjev, ki bi ga bili
dolzni podpirati. Mislimo tu predvsem ob-
&ino, kjer imajo za kamniski sport gluha
usSesa. Kljub temu pa se je delo pri SK
Kamniku zadnje tase zelo poZivilo v vseh
sekcijah, posebno v nogometni. Obupne fi-
nanéne razmere ne morejo vzeti idealizma
in vere v Zivljenjsko sposobnost SK Kam-
nika. V dokaz naj navedemo, da so se no-
gometasi odpravili odigrat tekme na Je-
senice, v Kranj in Se druge kraje s kole-
si, ker ni bilo za prevoz potrebnih sred-
stev. Po konfani tekmi so se spet wsedll
na kolesa, pa hajdi domov Drustvo, ki
ima take idealiste, ne more propasti. Zato
se tudi preko vseh zaprek in neprijetnosti
prav pridno pripravljajo za Olimpijski
dan dne 18. junija. Na zadnji seji dne 24
t. m. so sklenili, da bodo pokazali, kar
bodo mogli, sami, povabiti pa nameravajo
k sodelovanju tudi ostala sportna in teles-
novzgojna drustva. SK Kamniku Zelimo v
njegovem stremljenju &m wve& uspehov!

x

Spodobi se, da se spomnimo kdaj pa
kdaj tihega in poZrtvovalnega dela naikih
Kola&ic. Z namenom, da si pridobijo po-
trebnih sredstev za nadaljnje delo na polju
podpiranja siromasnih, pripravljajo tudi
one tombolo, ki naj bi se vriila dne 18.
junija. Nase dame s predsednico gospo Ani-
co Karbovo na &elu so polne skrbi in pre-
misljevanja, kako napraviti tombolo, da bi
ob skromnih stredstvih, ki jih imajo na
razpolago, prinesla &¢m ved uspeha in s
tem kar najved veselja in tolaZbe revnim
Kamni®anom in okolitanom. NaSe marljive
Kolasice namre& ob raznih prilikah obda-
rujejo najpotrebnejde tako da razdajo vse.
Res, prave sestre so do trpe¢ih siromakov
brez razlike na pripadnost k temu ali one-
mu nazoru. Zato pa tudi zasluZijo podpo-
ro vse kamniSke javnosti! KolaSice vas va-
bijo in kligejo:

Odpri roke, odpri srce,
sirotam olajSuj gorje!

Dolzni smo, da se temu klicu Kola Ju-
goslovenskih sester odzovemo. Tombola bo
16. junija.

¥

V tovarni bratov Holevar v Mekinjah
v kateri izdelujejo kmetsko orodje, se je
vieraj ob sedmih zjutraj pripetila nesreca,
ki je zahtevala Zivljenje mladega delavca.
Ob é&asu, k8 osobje nastopa svoje delo, je
brusa¢ Osolnik Viktor hotel natakniti trans
misijski jermen, nenadejano pa se je stroj
sprozZil, jermen je stekel in ujel Osolnika
v svoje klesZe ter ga vlekel s seboj. Predno
so tovarisi dozmali, kaj se godi In stroj
ustavili, je bil Osolnik Ze ves razmesarjen.
Dobil je teZke po3kode po glavi in drugod
ter je obleZal nezavesten. Nemudoma S0
ga odpeljali z avtomobilom v bolnico v
Ljubljano, toda vsa skrb zdravnikov ni nié
pomagala. Ni se ve& prebudil ter je kmalu
potem umrl. Bil je vesten in marljiv dela-
vec,

— ————

DrusStvo za socialno pomoé¢ bolnikom

v Novem Celju

Ustanovljeno je bilo v prvi polovici maja — Kakini so
njegovi cilji

Novo Celje. 27. maja.

V prvi polovici maja se je osnovalo V
bolnici za dusevne bolezni v Novem Celju
na pobudo ljudi, ki sofustvujejo s temi
najbednejsimj ¢lani &loveske druzbe, go-
ri omenjeno drustvo. Namen tega é&lanka
je seznaniti naso javnost s plemenitimi
cilji te ustanove.

Drustvo tvori nekako vez med javnostjo
in upravo bolnice, ki ¢esto ne more zbrati
o sprejetih bolnikih niti najnujnejsih po-
datkov o socialnem poloZzaju teh. ki pri-
dejo iskat v zavod zdravje in pomog.

Po novodobnih izsledkih moderne psihi-
atrije je dusevno oziroma Zivino bolnemu
&loveku potrebno razvedrilo, zaposlitev in
gibanje v prosti naravi. To so ¢Cinjenice,
ki jako ugodno vplivajo na te bolnike, ka-
terih jim pa uprava bolnice sprifo urad-

nega znaéaja in zakonitih predpisov ne ’

more nuditi.

Drustvo hote torei nuditi tem bolnikom
pod vodstvom zavodnih strokovnjakov-psi-
hiatrov primemo zabavo s prirejanjem
gledaliskih predstav, s predvajanjem fil-
mov, ki ugodno vplivajo na razpoloZenje
in zdravstveno stanje teh ljudi, nuditi jim
hode priliko primerne in poZivljajote za-
poslitve v zavodu samem, pa tudi izven
ograje bolnice. Mnogi bolniki prosijo za
knjige in &asopise, drugi zopet za papir.
svin¢nike in sli¢no. Kako blagodejno wpli-
va na te siromake prireditev kake boZi¢ne
ali velikono®ne proslave z obdarovanjem,
ve le tisti, ki je imel priliko opazovati. te,
sicer tako tope in mnogokrat naravnost
brezizrazne obraze. Med najbolj Zalostna
poglavija zavodne kronike pa vsekakor spa-
dajo primeri, ko uprava bolnice ne more
' iti ozdravelega ali izboliZanega bol-

, ker niti sorodniki, niti drugi za to
Zesto ne marajo poslati obleke
ali denarja za povratek v njegov rojstni

teh siromakov, je pa® jasne.
Kakor Ze refeno, uprava bolnice vsega
tega bolnikom ne more nuditi. Se tako pre-

vsekakor blagodejno vplivajo na zdrav-
stveno stanje umobolnih odnosno Ziv&no-
bolnih, Dokler se &uti bolnik jetnika za
zamreZenimi okni, dokler kakor mrtvi
stroj brezizrazno prestopa ob ograji spre-
hajali%a in z obupavajolimi obZutki zre

tak siromak Se nadalje udajal svojim teZ-
kim premisljevanjem in se Se globlje po-
grezal v duSevno brezupnost &loveka, ki
¢aka smrti..,

Slovenska javnost je vse premalo po-
udena o potrebah dusSevno bolnih. S stra-
hom v srcih hodimo mimo teh Zalostnih
domov in beZimo od teh, ki so lepe bese-
de, primernega daru in razvedrila morda
najbolj potrebni. In vendar &esto le ena
plemenita gesta pomiri razbesnelega bol-
nika. »Pro¢ z nasiljem, pro¥ s srednjeve-
§kimi metodami v zdravijenju umoboinih,«
to je geslo modernih psihiatrov! Izolirno
celico na nafem zavodu so odpravili in sl
jo morejo obiskovalci ogledati le 3e kot ne-
kako Zalostno zgodovinsko prito teZkih dni
v razvoju nase psihiatrije.

Tako prehajamo v tem pogledu v &isto
nove prilike. In s takimi cilji stopa
javnost tudi nasSe novo-ustanovljeno
Stvo. Stopa pred vas, cenjeni &itatelji.
prodnjo, da se prikljudite krogu
imajo srce do sirot, ki jih je usoda
Eveta BaseNe oAl S
sve
prezireni
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na uvidevno javnost, vse, ki bodo v blii-
:aj-mvmj Diﬂl:a koé,vu'npak-

s [+ ] v
naj prijavijo svoj pristop in podpro dru-
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bolnikov.
in pomagajte bolnim
do bolj&ih socialnih prilik!

Siska za svojo revmo deco
Véeraj je bile ustanovijeno Druitve za zai&ito in
- podporo dece ‘

jevralnel: :

nalem mestnem okraju pogrefamo
druﬁtvo. ki bi skrbelo predvsem za samo
sebi prepuséeno revno miadino. V nasi rev-
ni Siski je mnogo dece, ki ne ve, & bo
Vgtkdanlahkokai dala v usta pri kosilu,
ki je slabo obletena in stanuje v nepri-
mernih stanovanjih. Znano je, da morajo
nekatere druZine z veé otroci prebivati v
eni sami neustrezni sobi. Ni &udno, da ta
mladina, ki je najvedkrat prepuséena uso-
di in cesti, ko doraste, ali pa tudi Ze prej,
zaide na kriva pota, Nasa dolZnost je, da
pomagamo tej zapusteni deci. Ta mladina,
ki je sprejemljiva za dobro, naj se nekod
vkljudi v dostojno &love3ko druZbo in naj
se zaveda vseh svojih dolZnosti do naroda,
drZave in druzbe.

Nafa naloga pa ne sme biti samo mora-
len pouk in navajanje k dobremu. mladi-
no moramo gmotno podpirati, jo resiti iz
bede in pomanjkanja, nakar bo tudi mo-
ralno vzgojno delo moglo obroditi sadove.
Najbolji sinovi nafega naroda so prisli
izrevnihdruii_l:!.Nipotrebenpodporen-
mo tisti, ki vpije, da je reveZ in prosi za

podporo. Rev#lina se skriva dostikrat pod
streho navidezno primerno preskrbljene
d;;ﬁne. ki pa veéJ'Il_ag:l meseca strada in
i kanje. druZine so najbolj
mm pomodi. Drustvo za za3sgito
in podporo revne dece v Siski hode v prvi
V}'sti pomagati takim druZinam. Ustanov-
ni obé&ni zbor drustva pa naj bo obenem
najdostojnejsa proslava tedna mladine.

Po nagovoru g. TuSarja je g. Bogomir
Novak predital drustvena pravila. Po po-
jasnilih navzoéih udeleZencev ustanovnega
obén_ega zbora so bila pravila soglasno
sprejeta. V prvi odbor novega dobrodelne-
ga drustva so bili izvoljeni pekovski moj-
ster Ferdinand TuSar, Zolski upravitelj v
p. Avgust Korbar, tovarnar Milivoj Sajo-
vic, tovarnar Josip Primozi¢&, zasebni na-
mes&enec Ivan Kaléi€, zasebni uradnik Bo-
gomir Novak in soproga mizarskega moj-
stra Olga Praprotnik. V nadzorstvo so bili
izvoljeni Franc Blené&, Drago Rotar in Ci-
merman Milan. Za drustvenega zdravnika
je bil izbran dr. Frane Ciber. Clanarina je
dolodena na 24 din letno, ustanovnina pa
znasa 500 din. Pri slu¢ajnostih so se zbo-
rovalci pomenili, kako bo treba =zbirati
sredstva, da bo drustvo lahko opravljalo
svojo plemenito nalogo. Drustvo namera-
va Ze letos organizirati v poletju letova-
nje za revno SiSensko deco,

——sifie—

Aretiran Zenitven
slepar

Ljubljana, 27. maja
Delavec Nace Rojs star 31 let, je dasi
mlad po letih, star grefanik. ki je zakrivil Ze
celo kopico grehov im tudi teZjih zloCinov.
Kradel je po Stajerskem, vlamljal po okoli-
ci Maribora in ptujskem okraju, v okolici
Celja, kjer je doma in zagredil je tudi ne-
kaj roparskih napadov. Za svoje' grehe se
je pokoril v mariborski jetnidnici in delal
v prisilni delavnici v Stari Gradiski. nekaj
dasa pa tudi v Lepoglavi. Iz prisilne delav-
nice v Stari Gradi&i je pridel lani v juliju.
pa je takoj zopet za3el na kriva pota. Ker
je visok, dedno rasten in Se dokaj uglajenih
manir, zraven pa mlad, je priel iskati Zen-
ske Zrtve in se pefati z Zenitvenimi slepa-
rijami. Hodil je iz kraja v kraj. zlasti tja.
kjer so bila za Zenitev godna dekleta in se
izdajal za lesnega trgovca. gostilniéarja, me-
sarja, veleposestnika itd. Premotil je mno-
go deklet, ki jim je seveda obljubil zakon.
Rojs pa ni iskal samo zabave, marved v
glavnem koristi, Znal jc naivna dekleta ta-
ko pretentati, da so mu posojala denar
Predstavljal se je pod tujimi imeni in bil
vedno zelo iden. Nedavno ga je zane-
slo tudi na Hrvatsko, ko je popreje »obde-
lal« vso mariborsko, ptujsko, gornjegrajsko,
kamnisko, novomesko in ljubljansko okoli-
co ter se Zemil tudi po goreujskih vaseh.
Pred meseci se je seznanil nekje v celjski
okolici z mlajSim dekletom, ki ji te tudi iz-
vabil vedjo vsoto denarja, ko pa mu je po-
vedala, da je noseda, je slepar brZ izginil
Zapeljano dekle pa je po nakljuéju zvede-
lo za njegovo pravo ime in ga ovadilo oroz-
nikom. Orozniki so prideli gotjufa iskati in
so ga sedaj res izsledili v okolici Vitanj. Ko
je bil slepar, ki so ga odvedli v zapore
okroZnega sodiséa v Celju, slednji¢ za za-
mreZenimi okni, so oroZnik: samo v celjski

okolici ugotovili 14 primerov Zenitvenih sle- -

parij, ki jih je zagresil Rojs pod najrazlié-
nejdimi imeni, Pri njem &0 nadli srebmo
uro, ki jo je ukradel nek: Zenski v Nemg&iji,
kjer se je tudi oZenil

Rojs se je preZivijal od julija lani do are-
tacije, samo z Zenitvenimi sleparijami.

Iz Celja

—¢ Z binko3tnimd prazmiki se pritenja
letna planinska sezona. Sedaj so oskrbo-
vane Ze vse planinske ko&e: Aleksandrov
dom in Piskernikovo zavetiiie v Logarski
dolini, Frischaufov dom na Okre3lju in Ko-
cbekov dom na KoroSici. Mozirska kola
nad Mozirjem in Celjska ko¢a nad Celjem
pricakujeta o praznikih mnogo izletnikov.

—¢ Obini zbora JNS in OJNS za mesto
Celje in za celjski srexz. Ob&ni zbor kra-
jevnih organizacij JNS in OJNS za mesto
Celje bo v petek 2. junija ob 20. v Celj-
skem domu. Na ob&nem zboru bo porogal
senator dr. Albert Kramer. Sreska skup-
§tina JNS in OJNS za celjski srez bo v
nedeljo 11. junija ob 10. dopoldne v Celj-
skem domu. Na skup3&ini bo poro¢al se-
nator g.Ivan Pucel].

—¢ Slava 39. p. p. Na binko3tno nedeljo
bo slavil 39. p. p. v Celju svojo slavo v spo-
min na zavzetje Crne po oddelkih celjskega
polkka v koroSkih bojih 1. 1919, torej ravno
pred 20 leti. Ob 9.45 bo na dvoriiZu vo-

razvila na binkoZtno nedeljo ob 10.
dne na taboru v Leveu prl Celju
éemonstavo.kljlbokummsl-m
Bavdkova. Ob 20. se bo zalela istotam
taborna zabava. Pot ob desnem bregu Sa-
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] tona Lajovea, &gar 60-letnico bo drustvo

s tem . Drugi del sporeda obsega
novejSe pesmi skladateljev Adamica, De-
laka, Dobroniéa, Prelovea, Savina, Tomca
in Vodopivca za moSki, Zenski in mes3ani
zbor. Vse te pesmi bodo ob tej priliki v
Celju prvikrat izvajane. Nekatere bodo do-
Zivele na tem koncertu celo krstno izva-
janje, med njimi >sPomlade¢, ki jo je uglas-
bil Zorko Prelovec malo pred svojo smrtjo
ter jo posvetil spominu pokojnega sklada-
telja dr. Antona Schwaba in Celjskemu
pevskemu drudtva. Na koncertu bo sode-
lovala kot solistka gd&. Valéi Heybalova,
operna pevka iz Ljubljane. Vstopnice so v
predprodaji v knjigarni K. Gori¢arja vdove.

—c¢ Samomor in smritna nesreda. V Ce-
trtek popol. se je pognal 86-letni Edmund
Oblak, ZelezniZki milo3&inar in biv3 hisni
posestnik v Petrovéah, v obupu z mostu v
Kasazah pri Petroviah v naraslo Savinjo.
Dero&i valovi so ga odnesli in kmalu za-
krili. V tem je stopil iz gostilne pri mostu
Oblakov prijatelj, upokojeni Zeleznifar Mi-
hael Fabjan. Ko je videl, da se je Fabjan
pognal v Savinjo, je kljub svarilom ljudi,
ki so prihiteli k mostu, skoéil za Oblakom
da bi ga redil. Pa tudi Fabjan je nasel
smrt v Savinji. Oblakovo truplo je obviselo
na neki skali. Prepeljali so ga na Oblakov
dom. Fabjanovega trupla pa 3e niso nasli.
Pri reSevanju bi bil skoraj utonil tudi 75-
letni posestnik Anton BreZnik, a so ga pra-
vodasno redili iz Savinje.

—c¢ Dve nesrefi. V sredo je padla 19letna
Sivilja Josipina Zurgova s Teharja na cesti
8 kolesa in si hudo poSkodovala desno ko-
leno. V neki gostilni v Vitanju je udaril
18-letni dninar Maks Oprednik iz Stenice
pri Vitanju z roko po oknu in zdrobil
Sipo ter si mofno porezal levo dlan. Po-
nesrefenca se zdravita v celjski bolnici.

——¢ Bolski nastopl gojencev Glasbene Ma-
tice v Celju bodo v sredo 31. t. m. ter v
getrtek 1. in petek 2. junija v Mestnem
gledalis¢u. Ti wvsakoletni nastopi so med
ob&instvom zelo priljubljeni.

—¢ Noé¢no lekarnisko sluZbo ima od so-
bote 27. t. m. do vitetega petka 2. junija
lekarna »Pri kriZuc na Kralja Petra cesti.

Krizanka

1 |2 |8 |4 |5 |6
7 8 9
10 j11 12 13
14 16 16
17 18 19
20 21
22 23 24
25 26 27 28
29 30
31
Pomen besed
Vodoravno:

1) Zupandifeva pesnitev, 8) glasbena no-
ta, 10) osebni zaimek, 12) zver, 13) oseb-
ni zaimek, 14) stavbni material, 16) stev-
nik, 17) planet, 19) ena izmed treh bozjih

-&ednosti, 20) upor, 21) zlodej, 22) mesto
banovini,

v dunavski 24) osebni zaimek,
25) kem. znak za prvino, 26) duhovnik pri
Srbih in Bolgarih, 28) povr3inska mera,
29) kvarta, 31) toplice v savski banovini.

Navpifno:

2) Inicijale slovenskega 3) pla-
nina v Srbiji (bivle bojiife), 4) egiplan-
ska boginja, 5) huda jeza, 6) kvarta, 7)
desni pritok Save, 9) bojiife za &asa hu-
sitskih bojev, 11) &eski 13) staro-
slovanska boginja, 15) desni pritok Une,
16) pisalna potreb3&ina, 18) predlog, 19)
dva enaka soglasnika, 23) kralj bivie ev-
ropske driave, 26) dvojica, 27) domadi ptié&,
29) veznik, 30) kazalni zaimek.

Refitev kriZanke,
objavijene prejinjo soboto
Vodoravno:

1) Dubrovnik, 9) oreh, 10) Vega, 11)
mag, 13) Eom, 14) Al (aluminij), 15) pek,
17) Ra, 18) =zelot, 19) uk, 21) SOS, 22)
tu, 24) Don, 26) lev, 37) azil, 29) Kola,
30) Velikovee. ;
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Belejnica

KOLEDAR

-DANES: Sobota, 27. maja katolitani: Ma~

rija Magdalena
JUTRI: Nedelja, 28. maja katoli®ani: Bin-
kosti, Vilma
POJUTRISNJEM: Ponedeljek, 29. maja ka-
toli¢ani: Dana
DANASNJE PRIREDITVE
INO MATICA: Trije valéki
A;{N(I.‘ij) UNION: Marionette (Benjamin Gi-
4
KINO SLOGA: Tajni agent X — 9
KINO SISKA: Hajduk Janosik
KINO MOSTE: Beli jorgovan in ¢rna ma-
ska
DRZAVNA MESCANSKA SOLA ZA BE-
ZIGRADOM akademija ob 19. v telo-
vadnici
PRIREDITVE V NEDELJO
KINEMATOGRAFI ISTI SPORED
UDRUZENJE DAVCENIH URADNIKOV:
obéni zbor ob 8. v veliki dvorani Kolo-
dvorske restavracije
UMETNISKA RAZSTAVA FRANCA KRA
LJA v Jakopidevem paviljonu
PRIREDITVE NA PRAZNIK

KINEMATOGRAFI ISTI SPORED
ZVEZA STROJNIKOV, STROJEVODLY IN
KURJACEYV izredni vsedrZzavni kongres
ob 9. v veliki dvorani Delavske zbornice
DEZURNE LEKARNE
SOBOTA, NEDELJA: Dr. Kmet, Tyr3eva
cesta 43, Trnkoczy ded., Mestni trg 4,
Ustar, 8elenburgova ulica 7.
PONEDELJEK: Mr. Bakaréi¢, Sv.Jakoba
trg 9 Ramor, Miklo3ideva cesta 20,
Murmayer, Sv. Petra cesta 78.
MESTNO DEZURNO ZDRAV. SLUZBO
bo opravljal od soboto od 8. ure zve-
&¢er do ponedeljka do 8. ure zjutraj me-
stni zdravnik dr. Giber Fran, Srbska ul.
3t. 7/1., telefon 5t. 36-41. V ponedeljek od
8. ure zjutraj do torka do 8. ure zjutraj
pa mestni zdravnik dr. Logar Ivan, Kne
zova ul. 34/1., telefon &t. 41-52,

dspod sita

Tam nekje na Gorenjskem se je zgodilo.
Kraja zaenkrat nocemo imenovati, pat ga
bomo pa imenowvali, ¢e bi se kaj takega po-
novilo. Na¥ naro¢nik je priiel placat po po-
loZnici narocnino za »Slovenski Narode,
Mislimo, da nikogar ne briga, na kateri list
je c¢lovek narocen. To je privatna zadeva
vsakega &loveka in nihée nima pravice vme-
Savati se v to. Toda nasemu naroniku se
je zgodilo nekaj, kar pomen: kri¢eéo kriitev
tega samo ob sebi razumljivega naéela. Ose-
ba Zenskega spola, ki je sprejemala po post-
ni poloznici denar, je blagovolila izjaviti
nafemu naroCniku, da bi bilo bolje, ¢e bi
vrgel ta denar prod.

Radovedni smo. kako poymuje doticna
oseba Zenskega spola svoje sluzbene dolz-
nosti, Najbrz misli, da spada med nje tudi
presojanje dnevnega tiska in morda celo
vplivanje na ljudi, na katere liste naj se
naroce. Priznamo, da je to zelo §iroko poj-
movana sluzbena dolZnost, Drugo vprasa-
nje je, e je ic nriporo¢ljivo in v oceh pred-
stojnikov pra. iino. Zaenkrat samo toliko,
ker upamo, da bo zadostovalo.

Iz Kranja
M. KRASOVEC

TRGOVINA S KOLESI NA »BEKSELNU«
Zaloga francoskih koles
in delov
DELAVNICA

za vulkanizacijo gum

V KRANJU OBISCITE

Hotel »Stara posta«
kavarna — restavracija
tujske sobe

Na binkostno nedeljo otvoritev
prenovljenega vrta s koncertom!

Zadetek ob 17. url.

e

— Produkcija Glasbene $ole. Javna pro-
dukcija gojencev Glasbene Sole bo v Cetr-
tek 1. junija ob 20. uri v gimnazijski telo-
vadnici. Nastopijo gojenci klavirskega in
violinskega oddelka ter 3olski godalni or-
kester pod vodstvom g. P, Liparja.

— Sokolsko drustvo Kovor razvije na
binkostno nedeljo 28. maja druStveni pra-
por obenem pa bo tudi drustveni telovad-
ni nastop. Ob pol 14. uri bo sprejem go-
stov na kolodvoru v Krfiahl, obd:!. uri bo
razvitje pora, ob 16, telovadni nastop.
Sodeluje glt.:dba I. planinskega polka iz Skof-
je Loke. V sluc¢aju dezja se prireditev pre-
lozi na ponedeljek 29. t. m

— Posetife Presetnovo koco na Stolu.
Ko¢a bo od 27. maja dalje stalno odprta
in oskrbovana. Za binkoStne praznike obi-
5tite postojanki kranjske podrunice SPD
in neprisiljeno podprite podruznico, ki je
Zrtvovala e vsote za zgraditev nove-
ga Valvazorjevega doma na Stolu, ki je ena
najudobnejsih planinskil. postojank pri nas,

Nase gledalisce

DEAMA
. Zaletek ob 20. url
Sobota, 27. maja: Zene na Niskavuoriju.
Tzven. Globoko zniZane cene od 14 din
navzdol
Nedelja, 28. maja: Velika sku3njava. Iz-
ven. e cene od 20 din navzdol
Ponedeljek, 29. maja: Utopljenca. Izven.
ZniZane cene od 20 din navzdol
Torek, 30. maja: zaprto
OPERA
Zaletek ob 20. url
Sobota, 27. maja Stirje grobijani, Red B
Nedelja, 28. maja: ob 15. uri: Pod to goro
zeleno. Izven. Globoko zniZane cene od

Ponedeljek, 29. maja: Vse za Salo. Izven.
ZniZdne cene od 30 din navzdol
wprig

Torek, 30. maja:
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3SLOVENSKI NARO D¢ atiota,

2. maja 1089.

Rk S o i S i S A e A B El i S S e b b i
' 2 e

Stran 3

BENJAMIN GIGLI

izbrane ﬂllleplem:'!je iz glasbene
literature v smem najnovejiem
a

Kino Union — tel. 22-21

MARIONETE

V GLAVNI VLOGI TEGA FILMA POKAZE GIGLI ZOPET ONO CUSTVENO IGRO, 8 EATERO SI JE POLEG SVOJEGA
PETJA, PRIDOBIL TOLIKO SIMPATLJ. ZA ZDRAV IN PRISRJEN HUMOR PA SERBIJO NAJBOLJSI KOMIKI!

THEO LINGEN, PAUL KEMP, LUCIE ENGLISCH in RICHARD ROMANOVSKY

NAJRAZKOSNEJSI
FRANCOSKI
GLASBENI VELEFILM

V nedeljo in na praznik:

PREDSTAVEeb 16 19 210

TRIJE VALCKI

Carobna opereta nesmrtnih melodij Johanna Straussa starejiega, Johanna
Straussa miajiega in Oscarja Straussa. V gl viogah: Yvonne Printemps
10.30, 15., 17., 19., 21. url jn Pjerre Fresnay. — Ta film je najboljdi glasbeni uZitek za vsakega!

Kako bo pa letos na velesejmu?

Zopet bomo videli na njem mnogo lepega, zanimivega in pouénega — Pripravija se ves

posebnih razstav

R ol e

Ljubljana, 27. maja

Prav lép in Ziv bo nas letodnji velesejem
od 3. do 12. junija. Razstavni prostori so ze
zdavnaj vsi zasedeni, na sejmii¢u priprav-
ljajo pravo mobilizacijo trgovine in indu-
strije. Z vseh strani prihajajo posiljke, voz
za vozom se vrsti in jih dovaZza na sejmis¢e
Skoro ga ne bo izdelka wvaZnej$ih panog
naSe domace industrije in obrti, ki ne bi
bil razstavljen, sodelovalo pa bo tudi ino-
zemstvo, predvsem s proizvodi, ki jih doma
ne izdelujemo ali pa Se ne v zadostni mno-
zini. Sejmisée je mesec dni pred zadetkom
in mesec dni po zakljuéku velesejma cari-
ne prosto skladis¢e za vse inozemsko blago,
ki prihaja v Ljubljano in je namenjeno za
razstavo. Zato posluje na velesejmu carin-
ski oddelek, ki ima isti delokrog, kot je
delokrog carinnarnice, ki ji pripada, in ta
carinski oddelek opravlja vse ekspedicije
inozemskega blaga za velesejem. Dan za
dnem prihajajo iz inozemstva celi vagoni
blaga in carinski oddelek ima polne roke
dela, da obvlada posel. To bo torej splo3ni
ali trgovski del letosnje velesejmske prire-
ditve.

Imeli pa bomo %e nekaj posebnih raz-
stav. »Pregled slovanskh narodnih Zen-
skih izdelkov« bodo podale naSe gospodi-
nje. PozZrtvovalne ¢lanice in prijateljice
Sploinega Zenskega drustva in Zveze go-
spodinj v Ljubljani prirejajo to razstavo.
Se preden so nastopili, malodane za ves
kulturni svet, teZki in skrbipolni ¢asi, se
je porodila v slovenskem Zenstvu zamisel,
da priredi vseslovansko razstavo narodnih
¥enskih izdelkov in no§ v srecu Slovenije v
Ljubljani. Delu, ki so ga izvrSevale pridne
roke nasih prababic, mesS¢ank in va3€ank,
veezninam in sploh umetnoobrtnim izdel-
kom. ki so v preteklosti krasili na%e kme-
tiZke in mestne domove, hofejo nase gospo-

! dinje dati zopet tisto ugledno mesto, ki ga

zasluZijo. Zamisel naSih gospodinj je zelo
posretena. Sedaj ko so €asi nadvse resni,

i je tembolj potrebno, da dvigamo narodno
i zavest tudi s prireditvami, ki naj oéitujejo

vseslovansko povezanost in skupnost. K tej
skupnosti naj vsakdo pripomore po svojih
moceh in svoji dobri volji. Naj nas ne
veZe samo pesem, glasba, slovstvo, umet-
nost, z najtesnejfimi vezmi nas lahko po-
veZe tudi narodna vezenina, narodno rotno
delo, ki je bilo in ostane najbolj Ziv izraz
narodovega misljenja, ¢uvstvovanja in ne-
usahljive ljudske domisljije. Poleg sloven-
skih, hrvatskih in srbskih narodnih umet-
noobrtnih del, bodo predofene tudi narodne
vezenine, Cipke, tkanine, preproge in nose
drugih slovanskih narodov. Prvi svetovni
krojaski ateljeji v Parizu, Londonu, Berli-
nu in v Ameriki znajo krasno in uéinkovi-
to uporabljati jugoslovanske, bolgarske, ¢e-
Ske in slovaske narodne motive in &ipke za
sestavljanje novih, ob&udovanje vzbujajo-
¢ih dnevnih in vefernih oblek, plaitev in
drugega. Da so to bogastvo in &udovito
harmonijo barv, oblik in raznih tehnik pr-
ve ustvarile roke preproste slovanske kmeé
ke Zene, to navadno zamole. Razstava naj
vzbudi med ljudstvom, =zlasti med Zen-
stvom, zopet ljubezen do vsega pristno
narodnega blaga, poda naj Solam pobudo
za vse bolj poglobljeno in razSirjeno iz-
delovanje ro¢nih del po narodnih sloven-
skih, hrvatskih, srbskih in ob&e slovanskih
motivih in poda naj inicijativo za ustvari-
tev nove panoge Zenske domaéde obrti, ka-
tere izdelke tako zelo pogrefajo v nasih
tujskoprometnih krajih. Obiskovalce te
razstave bo sprejel velik, pester venec na-
%ih ¥Yena in deklet v narodnih noSah wvseh
slovanskih narodov.

Komite tehnidnega dela v Ljubljani, v
katerem so vélanjene vse tehnifne stro-

Francoski dokumentariéni filmi

Filmske reportaZe o velikih javanih delih in industriji
aluminija v Franciji

Ljubljana, 27. maja.
Sno¢i smo videli v kinu Union franco-
ske filmske reportaZze o velikih javnih de-
lih v Franciji in o njeni industriji alumi-
nija. Ti filmi so bili dokumentariénega
znadaja, kar pomeni, dd imajo trajnejSo
vrednost. Dokumentariéni filmi so za vsa-
ko drzavo, ki jih izdeluje, najboljSsa pro-
paganda, ¢eprav to ni njihov glav.!.li na-
men; predvsem so pouéni in sluZijo po-
globitvi splodne izobrazbe ljudi. Samo po
sebj se pa razume, da tak3ni filmi, zlasti
tako dobri, kakr3ni so bili sno€i pri nas
na sporedu, bude in krepe nacionalno za-
vest naroda, ki se lahko ponasa z velikimi
civilizacijskimj pridobitvami. Mi se pa ob
Snih filmskih reportazah zavemo 3e bolj
SvOje revifine in zaostalosti. Tudi to _je
potrebno in %e zaradi tega moramo biti
hvaleZni Drustvy za ceste in Francoskemu
institutu, da sta nam omogogila (celo brez-
plafen) ogled filmov. Obisk je bil zelo lep,
razveseljiva je pa zlasti, da se je vetina
gledalcev zbrala iz zanimanja za stvar, ne
pa morda zaradi zabave. Posemno mnogo je
bilo mladine, ki se zanima za tehniko, pa
tudj Stevilni inZenjerji, tehni¢ni strokov-
njaki in prijatelji Francije.
prav so filmi e nekaj let stari, ven-
dar 3e niso zastareli ter so e vedno po-
ufni in aktualni. Francozi ne zataje svoje-
ga umetnosinega &uta tudi pri takZnih,
strokovnih filmih ter tudi pri njih gledajo
=l pa estefino strap. Tp je bilo ofitno

v godbi, fotografiji in celotni priredbi. Ker
S0 pa bili filmi tudi zelo nazorni, da jih
je lahko razumel] sleherni laik, ¢etudi ni
mogel dovolj slediti razlagi, lahko re¢emo,
da v marsiéem celo prekaSajo najboljse
nemske filme te vrste.

Najprej smo videli graditev modernih
cest. Ta film se je zdel morda marsikomu
prekratek; vendar wveé skoraj niso mogli
pokazati, kar bi naj zanimalo tudi laika.
Prikazani so bili trije najobi¢ajnejsi nacini
sodobne graditve ter tlakovanja cest; utr-
ditev cestii€a z asfaltno bitumensko emul-
zijo, betoniranje tlaka in tlakovanje s
kamnitimj kockami. Vsi ti na¢ini tlakova-
nja cest so zdaj Ze precej znani tudi pri
nas, najbolj pa najnavadnej$i naéin, tla-
kovanje s kamnitimi kockami. Najmanj je
znana povrsinska obdelava cestii¢a z bitu-
menom, ki je prav za prav na¢in asfalti-
ranja. Nekaj krajsih cest je pa tudi Ze pri
nas moderniziranih na ta na&in. Seveda
pri nas ne delamo v tako velikem obsegu
ter se ne posluzujemo tudi v tolik3ni meri
strojev. Stroji za Skropljenje bitumenske
emulzije in za posipanje kamnitega drob-
ljenca so Se tudi manj znani pri nas in
menda se jih 3e nihée ne posluZuje. Za
tako mala cestna dela si podjetja seveda
ne morejo nabavljati izredno dragih stro-
jev, saj so doslej pri nas utrjevali z bi-
tumenom ceste, najve¢ le po nekaj

Jdoilge. Nekoliko bolj znano je pa med
betoniranje betonskih cestié & stpodi,

kovné orgamizacije, pripravlja razstavo o
pasivni obrambi prebivalstva za sluéaj
bombnega ali plinskega napada iz zraka.
Razstava bo podala osnovne smernice o
sploénih in tehniénih za3fitnih merah v
zgradbah in izven njih za slu¢aj napada iz
zraka, o zgradnji primernih zasilnih in
stalnih zakloni5¢ ter o drugih wvarnostnih
in za¥¢itnih ukrepih. Vprasanje pasivne
obrambe je v danasnjem mednarodnem
poloZzaju zelo vaino. Zaradi tega je ta
razstava zelo aktualna in bo gotovo de-

-leZzna velike pozornosti najfir&ih plasti na-

roda.

Turizem Jeé v narodném gospodarstvu
Slovenije tako vaina postavka, da mu je
treba povsod in ob vsaki priliki posvedati.
prav posebno skrb. Tujskoprometna zveza
v Ljubljani je na nafih wvelesejmih Ze
vetkrat sodelovala v tej ali oni obliki pri
propagandi naSega receptivnega turizma.
Veelseiem je za take razstave izredno pri-
kladen, saj gre mimo razstavnega pro-
stora nesteto obiskovalcev, domac¢ih in iz
bliznje okolice, v izredno velikem Stevilu
pa tudi iz inozemstva. Zato bosta tudi le-
tos vabili k obisku lepe Slovenije in pro-
pagirali njeno lepoto ter udobnost in ure-
jenost njenih gostisé.

Vseob&a borba na3ih mest in letoviskih
krajev za ¢éimveéji tujski promet je raz-
gibala tudi dolenjsko metropolo, ki bo le-
tos na velesejmu napravila propagando za
obisk svojih krasnih krajev pod Gorjanci
in ob zeleni Krki. Lepi so ti kraji, toda
Zal Se vse premalo poznani med Sirnim
svetom in zaradi tega tudi Se vse premalo
obiskovani. Razstava bo prireejna v prist-
ni dolenjski hi%i in bo podala vso pokraji-
no od straskih preko tr3kogorskih goric
s srediféem Novim mestom tja do Trdino-
vih bajnih Gorjancev, z Dolino gradov.

Razstava pohistva in stanovanjske opre-
me bo zavzela velik oddelek, Pohistvene
razstave na nafem veleseimu so Ze tako
ukoreninjene, da jih pozna Ze wvsa Jugo-
slavija. Iz vseh predelov drzave prihajajo
kupci, da na podlagi razstavljenih garni-
tur izbirajo in narofajo po svojem okusu
in imovinskih razmerah. Morda boste tudi
Vi zamenjali svoje pohistvo z novim, mo-
derne linije, pri katerih so vzeti v ozir vsi
praktitni momenti.

Tobafni monopol kraljevine Jugoslavije
se bo tudi letos predstavil na velesejmu
z lastno razstavo, ki ‘bo, zgrajena po €isto
svojevrstnem na&rtu, elegantna in =zani-
miva.

Avtomobil ni ved luksus. To nam priéa
7Ze mali izlet delavnega dne v okolico
Ljubljane. Na slabih in boljsih cestah sre-
fujemo Z%e prilidno Stevilo osebnih avto-
mobilov, za volanom pa vidimo zastopnike
najrazliénejsih poklicev, ki hite po svojem
poslu. Cena avtomobilu se je zadnjih de-
set let zniZala Ze za veé kot polovico. Kljub
temu pa avtomobilizem Ze zdaleka ni ta-
ko razvit kot v sosednjih, tudi malih drZa-
vah. Treba je smotrneé propagande =za
avtomobilizem in temu sluZijo avtomobil-
ske razstave na Ljubljanskem velesejmu,
ki jo bomo imeli tudi letos. Ta razstava
bo zavzemala preko 1.500 m® razstavnega
prostora in nudila osebne in tovorne avto-
mobile, avtobusé in motorna kolesa naj-
boljsih svetovnih znamk. :

In Se nekaj! Na veleséimu bomo letos
videli tudi delo potapljatev vojne morna-
rice v 4 m globokem bazenu, kar bo marsi-
koga zanimalo,

Tako bo na¥ letoinji veleséjem rés prav
lep in Ziv in ogled se bo vsakemu izplatal

zvanim vibratorjem ali finisherjem, Ker
na ta nadin betonirajo gorenjsko cesto. Se-
veda pa pri nas ne uporabljajo tako ve-
likih strojev, kakrine smo videli v filmu,
ker se ti stroji tudi ravnajo po Zirini ce-
sti%¢a. — V filmu smo pa videli tudi gra-
ditev novih cest, za kar se v Franciji po-
sluzujejo pri ve¢jih zemeljskih delih veli-
kih lopatil (bagrov), traktorjev, vlakow itd.
Posebno zanimiv je bil prikaz céstnih del
na alpski cesti, delno na zasneZenem te-
renu.

Pravo presenetenje je pa bil za marsi-
koga, tudi za strokovnjaka, drugi film, ki
ga je izdelal J. C. Bernard in ki je bil na-
grajen 1. 1937 z drzavno nagrado. Prika-
zal nam je graditev ogromnega jezu in hi-
drocentrale, pri ¢emer nismo le ob&udova-
li velikega tehni®nega dela, ki je bilo iz-
vrstno organizirano, temveé¢ tudi posebno
lepe slike parave. Skoraj najbolj zanimiv
je pa bil film (ki je bil tudi najdaljsi) o
francoski industriji aluminija. Film pri-

kazuje pridobivanje boksita, ki je tako
dragocena

ruda in ki je ima zlasti mnogo
nasa drZava (v Dalmaciji), predelavo bo-
ksita v aluminij (elektrolitiéno pridobiva-
nje aluminija; tudi pri nas Ze pridobivamo
na ta nadin aluminij), predelovanje ter
uporabo te izredno koristne in uporabne
kovine v industrijski predelavi, kon&no pa
Se prikaz, v kakine namene dandanes Ze
vse uporabljajo aluminij in njegove pred-
nosti pred nekaterimi drugimi kovinami.
Francozi uporabljajo aluminij in njegove
prednosti pred nekaterimi drugimi kovi-

de- |

korativne namene, v gospodinjstvu itd. Po-
sebno preseneéenje je budilo lepo pohiitvo
iz aluminija in za marsikoga je bilo tudi
odkritje, kako velike prednosti ima litina
Jekla in aluminija pri uporabi za elektri&-
ne daljnovode. Elektrovodi iz jekleno-alu-
minijaste Zice so mnogo laZji in odpornej-
5i od bakrenih, kar je izrednega pomena
za elektrifikacijo. Nosilnih stebrov pri
daljnovodih je treba znatno manj in sploh
lahko &m prihranijo v primeri z upo-
rabo Tenih daljnovodov. Zato je pa tu-
di zadnja leta produkcija Zice iz litine je-
kla in aluminija silno narasla. O pomenu
aluminija za letalstvo pa ni treba govoriti
Se posebej. Opozoriti smo hoteli le, kako
veliko pozornost posveta Francija industri-
ji aluminija, kar bi nas naj poucdilo, kak-
Sne zaklade ima nasa drZava v svojih le-
Zis¢ih boksita.

Upamo, da se je od teh francoskih fil-
mov marsikdo mnogo naudil; potrebno bi
bilo zlasti, da bi jih videli gospodje, ki so
g:li'ni zanimati se za napredek v nasi dr-

wvi.

Dve domaciji

BreZice, 25. maja

V petek ponoci je zdramil veséane v Do-
lenji vasi in sosednih vaseh gasilski rog, ki
je naznanil, da je v Dolenji vasi objel po-
2ar dve domadiji. Podrtvovalni in marljivi
gasilci iz Dolenje vasi, Zakota, Decnih sel
in Vidma so kmalu prihiteli na pomog,
Ogenj se je najpreje pojavil v listnjaku go-
spodarskega poslopja Cerjak Terezije, po-
sestnice v Dolenji vasi pri Vidmu. Ta list-
njak je bil na koncu poslopja za banovin-
sko cesto Dolenja vas—Videm. Iz listnjaka
je Svignil plamen na strop, kjer je bila sla-
ma, nakar se je vnelo vse Cerjakovo po-
slopje. Poslopje je bilo leseno, dolgo 30 m
ter je obstojalo iz dveh kolammic, poda,
shrambe za orodje, Zivinskega hleva in list-
njaka, ter je bilo krito s slamo. Vse poslop-
je je kljub takojSnjemu gasSenju domacinov
in gasilcev pogorelo do tal, razen tega pa
Se dosti poljskega orodja, 2 voza in 2 glavi
goveje Zivine. Cerjakova je tako utrpela
skode preko din 50.000, docim je bila za-
varovana le za din 10.000,

Od Cerjakovega gospodarskega poslopija
se je razsiril ogenj na sosednjo s slamo kri-
to hiSo posestnice Lapuh Marije. Ta hisa
je bila dolga okoli 12 m in je zgorela stre-
ha in leseno ogrodje tako, da je ostal le
zid. Od hiSe se je vnelo 3¢ v neposredni bli-
Zini stojece s slamo krito gospodarmsko po-
slopje Lapuhove, ki je obstojalo iz svinjaka,
hleva, Zivinskega hleva, poda in dveh ko-
larnic. To poslopje je pogorelo do tal in je
Lapuhova oskodovana za najmanj din 50
tiso¢, med tem, ko je bila zavarovana le za

din 17.000.

=
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ANGLESKO PLATNO IN SVILA
V NAJVEOJI IZBIRI

IVAN AVSIC

LJUBLJANA, PRESERNOVA UL.

Dragocen okras mestne hise

S stopniséa bokalikega gradu se je preselil pod arkade
magistrata ¢udovit drugi Robbov vodnjak

Ljubljana, 27. maja.
_Leta 1718. zgrajena mestna hiSa ljub-
ljanska je zaradi svojega z arkadami in
grafiti okraSenega dvoris¢a najZlahtnejsi
dragulj baroéne Ljubljane. Njen visek je
brez dvoma prekrasni vodnjak v Ljublja-
ni udomadenega  italijanskega kiparja
Francesca Robba, ki je kot zet domacega
kiparja Misleja postal tudi ljubljanski me-
S¢an. Okrog tega &udovitega vodnjaka so
grupirana najlepSa poslopja stare Ljub-
ljane s Skofijo, stolnico, rotoviem in dru-
gimi bogatimi me3¢anskimi domovi.

Pred magistratom je torej najlepse delo
najslavnejSega kiparja, kar jih je delova-
lo v nasem mestu. Na rotovzu je pa v pr-
vem nadstropju ohranjen njegov doprsni
kip cesarja Karla VI, ki je leta 1728. ob-
iskal Ljubljano. Ljubljan¢ani so za njegov
sprejem postavili mogoéen slavolok po na-
értih mojstra Robbe. Ta slavolok je bil
okrasen s kiparskimi deli in tudi s sli-
kami, a osrednja figura slavoloka je bil
doprsni kip Karla VI., ki ga ob¢udujemo
pred veliko magistratno zbornico. Nad po-
dobo cesarja je na slavoloku plaval veliki
leseni dvoglavi orel s cesarjevim monogra-
mom »C. VI.« na prsih. Tega orla so po-
zneje Ljubljanéani obesili na procelje
mestne hiSe, od koder se je ob prevratu
umaknil kot umetnina in zgodovinski spo-
menik pod arkade rotovikega dvoris¢a. Ta-
ko so nam ljubljanski mestni ofetje ohra-
nili s tega slavoloka dva kipa v mestni
hisi, a dva druga kipa so postavili na pro-
delje cerkve sv. Florijana. Oba svetnika
spominjata na ime cesarja in predstav-
ljata Karla Velikega in Karla Boromej-
skega. Orel in ta svetnika seveda nista
lastnoroéno delo Robbovo, pat so pa ti de-
korativni kipi izdelani v njegovi delav-
nici,

Vodnjak pred rotoviem in doprsni kip
Karla VI. na magistratu sta v Ljubljani
edina dva kipa mojstra Robbe, ki ne spa-
data v cerkveno umetnost, saj sploh nismo
poznali drugih Robbovih del posvetne vse-
bine in so torej njegova posvetna dela le
izjeme. In ljubljansko Zupanstvo je bilo
tako srefno, da je k tema dvema izjema-
ma moglo dodati 3e tretje delo in z njim
olep3ati krasotno dvorist¢e mestne hise,

S stopnis¢a bokal3kega gradu se je na-
mre¢ pravkar preselil pod arkade magi-
strata ¢udovit drugi Robbov vodnjak.

Izpod peéin in skal curlja studenéek v
plitko, plemenito oblikovano kotanjo. Pod
drevesom sedi na skali neZni Narcis in si
ogleduje svoj lepi obraz v zrcalu tolmuna.
Kakor vemo iz mitologije, se je neZni Nar-
cis pri obéudovanju svoje podobe zalju-
bil v samega sebe.

_ Lepotec se ne more nagledati svojega
idealno lepega oblitja in 3e danes zamak-
njeno strmi v zrcalo vodne gladine.

Deska figura Narcisa je v polovi#ni na-
ravni velikosti izklesana iz be-
lega marmorja, ki je iz okolice Beljaka ali

iz Zre¢. Skale in drevo ter kotanja so iz
rdetkastega marmorja z Lesnega brda, se-
daj dodani podstavek je pa iz lepega tem-
nosivega podpeskega marmorja. Umetnina
stoji nasproti glavnega vhoda magistrata
onkraj dvoriséa pod arkadami v okviru
starih vrat, ki so nekdaj in bodo najbrz
spet skozi poslopje vodile na grad. Zele-
ni iZanski kamen portala, ki so ga v prej-
Snjih ¢asih splofno uporabljali v Ljublja-
ni, se prav uéinkovito prilega rdeékastemu
kamnu z Lesnega brda. Na sklepniku zazi-
danega portala je grb mesta Ljubljane,

Po ustnem izroé&ilu, ki je prihajal od ro-
da do roda in od lastnika do lastnika Bo-
kale, je ta vodnjak brez dvoma delo Rob-
be. Razen njih je namreg tudi druga naZa
gospoda poznala, ohranila in nam sporoé¢ila
neko skrivno signaturo tega mojstra. Po-
glejte desno roko Narcisovo! Z njo se na-
slanja Narcis na levo koleno in so zato
prsti roke graciozno razprti, edino sredi-
nec in prstanec sta stisnjena skupaj. Se-
daj pa prste zamenjajte s ¢rkami: palec R,
kazalec O, stisnjena sredinec in prstanec
naznadujeta nekaj enakega, toreji BB, a
odmaknjeni mezinec A — Robba. Oglejte
si tudi figure na vodnjaku pred mestno
hiSo in vsa druga popolnoma gotova dela
Robba po ljubljanskih in drugih cerkwvah,
pa boste povsod nasdli to njegovo znamenje,
nikjer pa njegovega podpisa s ¢rkami.

Mestna hiSa 1ljubljanska torej seda]
zdruZuje wvsa 2zZnana posvetna dela tega
najvedjega kiparja stare Ljubljane. Posta-
la je zakladnica bogatih spominov in le=
pot, da z wvedno veCjo modjo privlatuje
domagéina in tujca.

- - -
Minister iz Ljubljane
4 K:ko, 26, maja

Povsod na svetu najdemo ljudi, katerih
nacelo je Ziveti na lahek in tuj nacin, iz-
rabljati ljudsko lahkovernost in dobrotlji-
vost. Tak primer smo imeli pred kratkim,
ko je neznanka izvabila od postne uradnice
Markovideve na Vidmu tisofak, sedaj pa
imamo zopet zanimivo dogodivséino nem-
Skega Zida Markusa Kornerja, ki se je na-
stanil v Leskovcu pri Krskem, dokler ne
ibi potrebnih dokumentov za pot v Ame-

1K 0.

V nedeljo pa se je ustavil pred hiSo, kjer
imenovani stanuje, avto, iz katerega je iz-
stopil dedno obleCen moski, doCim sta dru-
ga dva modka ostala v avtomobilu. Zglasil
se je pri gospodinji in povprasal po Mar-
kusu. Ko je slednji priSel, ga je neznanec
povabil na stran in se mu predstavil za mi-
nistra iz Ljubljane, ki je priSel nalas¢ k nje-
mu, ker nima dovoljenja za bivanje v nasi
drZavi, katero mora takoj zapustiti in sicer,
da se bo odpeljal kar sedaj z njim. Seveda
se je Markus branil, nakar mu je neznanec
milostno odgovoril, da mu dovoli do nadal j-
njega bivati v tem kraju, €¢ mu placa 300
din in 25 din za potne strodke. To popu-
§c'm-1jo kakor tudi neznanievo vedenje, pa
se je zdelo Markusu Se bolj sumljivo in je
tudi ta predlog odklonil. Neznanec bi se bil
zadovaljil tudi samo z 25 din za potne stro-
3ke, katerih sicer ni dobil od Markusa, paé
pa od gospodinje, :

Neznanec se je potem vrnih k evtomobilu
in s0 se vsi trije odpeljali na kolodvor od-
tod pa z dopoldanskim wviakom proti Za-
grebu. Vsi trije so govorili hrvasko, pozna-
ti pa 0o morali dobro Markusove razmere,
ker so se pripeljali naravnost do njega, ne
da bi po njem vpraSevali. Izsiljevalcem je
Z erija Ze na sledu, kajti izkazalo se
je, da gre baje za nckega diplomatskega
uradnika v Zagrebu, ki je bil pa radi prevar
odpudlen. Slednji je Ze januarja izvabil od
Markusa 1000 din, da bi mu pribavil potni
list za Ameriko, kamor je Markus name-
njen. Moral bi bil pa primakniti 2000 din,
da bi ga dobil takoj. 1000 dinarjev je Mar-
kus res pladal, potnega lista pa 3e do danes
ni dobil ter ga tudi ne bo, ker je sedaj
spoznal, da je neznanec, ki ga je obiskal v
Leskovcu in i wuradnik ena in ista
osebn._Nm pPa ga je pred odhodom 3e
povabil, naj ee zglasi v Zagrebu te dni in

sicer da bo ¢akal na kolodvoru v sivem
plaséu. jmo, da ga bodo kmalu prijeli

perije 80 postalo Zo praved pogonte,
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= Diplomirani so bili na pravni fakul-
:ﬁmvaLjubljam g8. Anton Arhar

- Outnioei, Anton Jesenko iz Ljubljane
Ludvik' egan iz Dev. Mar. v Polju

— Obéni zbor Zveze advokatskih zhor-
mie. Jutri dopoldne se pritne v Zagrebu
obfni zbor Zveze advokatskih zbornic.
Njensedetjebilletostagrebuinpned-
sednik Zveze je predsednik zagrebike ad-
vokatske zbornice dr. Ivo Polited. Letos 1.
januarja je bilo v nasi drzavi 2067 advo-
katov in sicer v Ljubljani 296, v Sarajevu
178, v Skoplju 180, v Splitu 152, v Novem
Sadu 604, v Zagrebu 820, Beograd 708 in

T

VESTI | Eias A= 252 GRAND HOTEL PENSION »D ANK A«

— Najdeno truplo Vrhovlevega J8mezKa
—Amrﬁmt;aé:bhum iz MOst. Viersj opoldne je zagiedal Fran. KASTEL STARI (DALMACIJA)
nlmja bodamwvelueb "";‘éo . &1: ce v vrbju ob bregu Ljub- | Sodobni komfort v sobah, elektrina razsvetljava in gorska tekoda voda. Nedosegljiv
s e ma obﬂmov Sasij inbnm ljamice pod hiSo &t, : poloZaj s k;:n'lm razgledom 'I':;;l KaZtelski ;a.liv. i};lut,b'i‘roog‘-l’r in Solin. Subtropska
rnih aviom » omnibusov, vegetacija. Kopanje zastonj. e morske kopeli celo . Vsak ¢&as razme zZveze s
80 motornih koles in vel sto koles. Za- Splitom, Trogirom in Solinom. V hotelu koncert s plesom, radio, klavir, &olni, ribolov

stopanih zmamk jmanjgih
najbolj ll?l:su‘:nih avtonggblll‘:v, lnotun% in razne zabave za otroke in odrasle. GaraZa in telefon v hiii. Zahtevajte prospekte!

koles bo 14 znamk s kakimi 80 modeHli, od
malih brencljev do ogromnih strojev. Ko-
lesa bodo zastopana s kakimi 20 znamka-
mi. Ta razstava bo nudila vsakomur naj-

popolnejsi izbor.

— Rezervnim podoficirjem! Ker je ban-
ska uprava dravske banovine x

Stev. 14.924.2 od 22. maja t. L. odobrila

“
-
TAJNI AGENT X-9 ol norin, onan " Nosetn oo
L DEL: »MODERNI GUSARJI« ogorcena borba med policisti in ameriskimi
zlo¢incl za odvzem kronskih draguljev!

KINO SLOGA — Tel. 27-30.
DANES ob 16, 19. in 21. uri — JUTRI ob 1030, 15, 17, 19. in 21. uri

v Podgorici 29. Advokatskih pripravnikov | pravila »U wieraj nataninejde preicka- .
je bilo v Ljubljani 124, v Sarajevu 49, v | kraljevine Jugoslavije pododbor Ljubljana, bi nallli Se truplo ponesretene Brne, R S Rreai S LASNT BARON
Skoplju 62, v Splitu 50, v Novem Sadu | se za 31. maja ob 20 v stranski | P® J° Do "'am"‘";?' Zaman. =

381, v Beogradu 364 in v Podgorici 9.

gVILA — P

za POLEE

ZA OBLEKE IN LETNE PIZAME, CRTASTO: SVILA DIN 1@,

PLATNO DIN 16,

PIKCASTE SVILE DIN 22.=~ ROZASTE SVILE DIN 1Q,~ IN 3§,=

ANGLESKO PLATNO, KI SE NE MECKA, V RAZNTH VZORCIH DIN 34,

GOSPODOM ZA POLETJE
VOLNENO PLATNO

150 CM SIROKO DIN 14§.=

— Carinski dohodki. Od 10. do 20. maja
so znasali carinski dohodki 29,976.722 din.
Od 1. aprila do 20. maja so pa zna3ali
144,565.335 din. V proratunu je bilo dolo-
cenih za to razdobje 144,006.250 din, pre-
seZek je torej znasal 559.085 din.

« Zeleznico Karlovac-Biha¢ za¢no kma-
Iu graditi. V Karlovcu se je mudil v ¢etr-
tek pomoénik prometnega ministra ing.
Sneler, ki si je ogledal doslej opravljeno
delo na terenu pa tudi vso traso od Kar-
lovea do Bihata. Gradnja proge Karlovac
—Biha¢ je Ze oddana neki zagrebski tvrd-
ki in dela na novi Zeleznici se bodo kma-
Iu zacela.

- Zveza krematistiénih drustev., Dru-
Ztvo »Plamene, ki hote v Zagrebu zgraditi
krematorij, je imelo te dni ob&ni zbor, na
kateerm je bil sperjet predlog, da se usta-
novi Zveza krematistiénih drustev Jugo-
slavije.

-~ Proti novemu davku na tujce. Split-
ski mestni turistiéni odbor je na svoji seji
v sredo razpravljal tudi o novem davku na
tujce v nasih letovifkih krajih. Ugotovil
je, da bo novi davek, ki se bo pobiral za
sanitetni fond znatno podraZzil bivanje le-
tovis¢arjev v letoviitih. Posledice za na$
turizem bodo teZke. Zato je bilo sklenjeno
odloéno protestirati proti novemu davku
na tujce.

V KVALITETI, KROJU IN IZDELAVI NEDO
V NIZKI CENI BREZKONKURENCNGE

ZE sAM POGLED v NASE zLOZBE PRIJETNO
PRESENETI IN VABI ZA NAK‘{I“;.

— Iz »SluZbenega lista«, »SluZbeni list
kr. banske uprave dravske banovinee« &t
42 z dne 27. t. m. objavlja uredbo o do-
polnitvi uredbe o Stevilu in vrsti oddelkov
v drzavnih bolnicah, popravek v uredbi o
spremembah in dopolnitvah uredbe o me-
dicinskih fakultetah, navodila za izvrSi-
tev dolo¢b finan®nega zakona za leta 1939
1940. o zniZanju dolgov wvodnih zadrug,
pravilnik o pregledovanju oseb za3titenih
z uredbo o vojnih invalidih in ostalih voj-
nih Zrtvah, pravilnik o spremembi in do-
polnitvi pravilnka o opravljanju drZavne-
ga strokovnega izpita uredniskih pripravni-
kov z nepopolno srednjesolsko izobrazbo za
administrativno pisarnifko sluZbo, poja-
snilo o pojmu javnopravnosti sluZbenega
razmerija iz odst. 2. &l. 1. uredbe z zakonsko
motjo o legitimacijah, poslovnih knjiZi-
cah delavcev in name3tencev, pojasnilo o
pravici zdravnikov do epidemijske dokla-
de, objavo o spremembi meje Zupnij Sp.
Sv. Eungota in St. I1j v Slovenskih gori-
cah, ter odloébo seje drZavnega sveta k
odst. 1. § 139 urad. zakona in k § 84 zako-
na o ljudskih Solah.

-~ Reklamacije vabil k otvoritvi XIX.
Ljubljanskega velesejma, ki bo letos od 3.
do 12. junija, izvolite nasloviti na velese-
jemsko pisarno. Vabila so Ze razposlana,
vendar pa je pri obilici dela mogode, da
vabilo po pomoti morda komu ni bilo po-
slano.

- Odvetnifka vest. Advokat dr. France
Jarc v Kranju se je preselil s svojo pi-
sarno v Ribnico. Za prevzemnika njegove
pisarne je bil imenovan advokat v Kranju
dr. JoZe Vilfan. S isg

— V. jugoSiov. protituberkul

Jutri se zafne v zdravilis¢tu Lipiku

V. jugoslov. protituberkulozni kongres, ki

ga sklicujejo Jugoslov. liga proti tuber-

kulozi in Ftizeolodko m Kong‘ruul:
pokroviteljstvom Nj. kraljice

g Na dnevnem redu je ved strokovnih

zeferatov naSih najuglednejsih ftizeologov. |

sklicuje 3ZirSa seja pripravlijalnega odbora
radi doloCitve sklicanja ustanovnega ob-
¢nega zbora. Istofasno se vljudno vabijo
na sejo tudi vsi ostali, ki so do sedaj pi-
smeno ali ustmeno prijavili svoj pristop in
ki jim do danes iz tehtnih razlogov ni bi-
lo mogode potrditi njihovega pristopa v
zdruZenje. Dalje se sporola, da se za &lan-
stvo zdruZenja sprejemajo vai od rez. ka-
plara-djaka do rez. narednika vodnika.
Zato se pozivajo vsi 8e vojnoobvezni ka-
kor tudi upokojeni rez. podoficirji in ka-
plarji, posebno Se glede na dana3inji resni
¢as, da prijavijo svoj pristop’v zdruZenje
Se pred ustanovnim ob&nim zborom na na-
slov: Loboda Vinko, Cesta v RoZ. dol. 9,
ker se bo po ustanovmem ob&nem zboru
pododbora takoj pricelo z rednimi preda-
vanji o oboroZitvi naSe vojske in spozna-
vanju modernega oroZja. Po ustanovnem
ob&énem zboru v Ljubljani, se bo takoj
pridelo z ustanavljanjem nadaljnjih odbo-
rov v vseh mestih in veéjih krajih Sirom
naSe banovine, za kar je Ze veliko BAtevi-
lo njih iz raznih krajev dalo svoj prista.
nek za organiziranje. Zato prosimo vse,
da po moZnosti slede zaenkrat dnevnemu
¢asopisju, potom katerega bomo skusaliv
presledkih obvesiati zainteresirane, v ko-
likor ne bi mogli obvestiti vseh pismeno.

— Carinski oddelek na Ljubljanskem
velesejmu, kot izpostava ljubljansek cari-
narnice, Ze posluje. Sejmisfe je mesec dni
pred zaCetkom in mesec dni po zakljutku
velesejma carine prosto skladiste za carin-
sko blago, namenjeno za razstavo. Delo-
krog tega carinskega oddelka je isti, kot
delokrog carinarne in opravlja vse ekspe-
dicije inozemskega blaga za velesejem.
Dan za dnem prihajajo iz inozemstva pol-
ni vagoni razstavnega blaga in carinski
oddelek ima polne roke dela.

— Jadransko slavie v Ptuju. Krajevni
odbor Jadranske straZe v Ptuju priredi
8. junija, v primeru slabega vremena dne
11, junija v mestnem parku ob Dravi ve-
liko slavje. Na sporedu bo: Povorka skozi
mesto, govori odposlancev, nastop pod-
mladkov Jadranske straZe, petje, godba,
srefolov, umetni ogenj in ples. Pester spo-
red, ki bo gotovo zadovoljil vee udeleZen-
de. Pridetek prireditev bo ob 15. uri in so
za vse udeleZence zelo ugodne vlakovne
zveze. — Vse &lanstvo ljubljanskih krajev.
nih odborov in prijatelji Jadranske strale
se vljudno vabijo, da se te nacionalne ma-
nifestacije v &m wveljem #tevilu udeleZe,
da tako skupno manifestiramo ob nali se-
verni meji za nal Jadran. — Informacije
daje Krajevni odbor Jadranske strale
Ljubljana-mesto, TyrSeva c¢. 1la-IV., tel
35—55. Prijave prosimo dostaviti Krajev-
nemu odboru do 6. junija t. L

— Se nekaj novih, praktiénth, patemt.
nih predmetov za velesejem nudimo spo-
sobnim prodajalcem. Jugo-Patent, Ljublja.

na, Dvofakova 8.

— Boks, krupone vratove nudi po ugod-
ni cemi ERJAVEC, Stari trg.

— Za binko#tne prasnike na Dolenlsko!
Po pustih deZevnih dneh se je vreme zbolj-
Salo in vse kaZe, da bomo lahko za bin-

te. Mnoge bo seveda =zadrZala doma bir-
ma. Toda tudi botri in botrice lahko na-
pravijo svojim birmancem in birmankam
najlep3e veselje, &e jih vzamejo s sebojna
izlet. Zelo prikladni in priporogljivi so

pital? Po nekaterih vesteh je pod-
Jetje >JugoteSicee, to-
varna v Kranju, v roke

— Vreme. Vremenska napoved pravi, da
bo vefinoma obla®no vreme, ponekod
manjSe padavine. V&eraj je zna3ala naj-
vi§ja temperatura v Splitu 24, v Zagrebu
in Kumboru 21, v Ljubljani, Mariboru,
Sarajevu, Rabu in Dubrovniku 20, na Vi-
metle:’r’ v Beograrl1 u 17. Davi je kazal baro-
m v Ljubljani 763.6, temperatura je
znasala 13.6. :

— Samomor obfinskega blagajnika. V
Oborovu si je kontal v éetrtek popoldne
Zivljenje oblinski blagajnik Aleksander
Drndeli¢, star 41 let. Ustrelil se je v glavo
in obleZal mrtev. V smrt je Zel v trenutku
dulevne zmedenosti. Med prevratom se je
boril kot dobrovoljec za osvobojenje Me-
djimurija.

— Konja je hotel refitl, pa je utonil. V
Karloveu se je pripetila v &etrtek popoldne
teYka nesrefa. 168 letni Mato Delak je pe-
ljal s travnika krmo, pa je hotel okopati
konja v potoku, ki je moéno narasel. Ko-
nju je naenkrat zmanjkalo tal pod nogami
in da bi ga redil se je pognal defek za
njim Zapletel se je pa med voz in konja
ter obenem z njim utonil.

— Okradeni delavel. V Doberte$i vasi
je nekdo odnesel delavcema BlaZu Matku
in Hindel Leopoldu nekaj obleke, ki sta
jo imela v nahrbtniku na gostilnizkem
dvori3u, V nahrbtniku je bila tudi zapest-
na ura in nekaj malenkosti.

— Viom v LokoVini. Vv Lokowvini pri Do-
brod je bilo oni dan vilomljeno v hiSo po-
sestnika Teodora Morbacha. Na delu sta
bila najbr dva viomilca, ki ju je sprem-
ljala tudi neka milajSa Zenska K Videli so
jh ved dni pohajati po okolici, viomilca

_ sta odnesla vel.oplek, prece] perila, ne-

kaj Zenske obleke ‘nekaj paroy d&evljev,
9 klobas in 100 din. 3
— NefregEa ne poflva, V bolnico so snoli
3letnega posestnikovega sin&ka
Sepcal iz PodloZa, ki ga je brat po
nesrel ¢ koso urezal v levo nmogo. — Na
koso je stopil v Mestnem logu tudi 13let-
ni delavwtey sin Anton Huter in se vrezal
v desno nogo. — Delavka Marija Ustar,
zaposlena v predilnici v Litii je na poti
domov tako nesreino padla da si je na.
lomila hrbtenico. — 13letnemu posestni-
kovemu sinu JoZetu Cvetku jz Moravg je
slamoreznica odrezala prste na levi roki.
— Gojenec gluhonemnice JoZe 8majdek si
je pri delu zapi&il iglo v prst desne roke.
— Nad Mojstrano se je ponesrecil 27letni
granidar Rudolf Macele. Padel je in si
zlomil levo nogo. — Zidar Mehmed Do-

stavbi na Mirju in & zlomil desno roko

Rudnika je v hlevu brenil konj in mu zlo-
mil desno roko. Na Zagi na Vrhniki pa se
je ponesredil 17letni Vladimir Sabec. Re-

zilo mu je poiikodovalo levo roko.

Iz Ljubljane

ce in domad&ine, kakor so sli¢ne prodajalne
tudi po drugih velikih mestih. Prvo nad-
stropje bi slu#ilo za delavnice in ima do-

prodajalno 1 delavnice. Poskrbite, prosi-
mo, da posije v »&rno hiSoc svetel Zarek
in prikaZe naSe delo v solncu kakor zaslu-
#1 ob svoji dvajsetletnici, ki jo DrZavni
osrednjl zavod prav to leto praznuje.

— Zlata poroFa. Lep jubilej — 50let-
nico poroke, bosta praznovala jutri upo-
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krat na dan. Domado glavnato solato pro-
dajajo po dve do 3 glave za dinar, — Med
uvoZenim solivijem in zelenjavo je treba
omeniti kot novost bude, ki so po 12 din
kilogram., Drugo blago se v sploSnem ni
pocenilo. Credenj j¢ mnogo in med njimi
jih Je bilo nekaj Ze celo po 4 din kg, a
ved tudi niso bile vredne. Lep3e &rednje so
#e vedno po 10 do 12 din kg.

DANES IN ZA PRAZNIKE
poslednjié v Ljubljand

»BELI JORGOVAN«

KINO MOSTE

SPECIALIST
za Zenske bolezni in porodniftve

de. VITO LAVRIC

JE OTVORIL zdravniiko prakso
Ordinira od 1.—8. ure.

Tavéarjeva ulica 11.
Telefon 2Z5-45.
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BOTRI — BOTRICE !

Slikajte se z VaSimi
BIRMANOCI

pri FOTO »JUSTI«

nasproti NEBOTICNIKA
OO000OD0000000N000N000O0000000

—1j Benjamin Gigli v filmu »Marionetec,
Kadarkoli je bil v nasih kinematografih
napovedan Giglijev film, je to za nase ob-
iskovalcev kinematografov vedno pomenilo
velik dogodek. Temu se pa tudi ni ¢&uditi,
saj spada danes Gigli med svetovne teno-
riste in se za njegovo angaZiranje trudijo
najvedja gledali’é¢a v Evropi in tudi on-
stran velike luZe. Nekateri Ljubljanéani
so imeli Ze srefo videti tega odli¢nega
pevca tudi na pravih gledaliskih deskah
v milanski »Scalic, ko je pa nastopil ne-
davno v trZalkem gledalid¢u, kjer je pel
glavno vlogo v operi >Manon«¢, 80 se pa iz
Ljubljane odpravile v Trst kar cele sku-
pine njegovih najve&jih oboZevalcev. Kma-
lu za tem se je pa po Ljubljani govorilo,
da bo Gigli nastopil 8 samostojnim kon-
certom tudi v naSem mestu. 2al, da se to
ni uresnic¢ilo ter tudi ne bomo imeli tako
kmalu prilike videti osebno Giglija v Ljub-
ljani, razem v filmu. Gigli je dovrS3il ne-
davno svoj najnovejii film »s>Marioneteg,
kjer zopet nastopa kot velik pevec. Kot
tak se zadrZuje na oddihu povsem inco-
gnito na de2eli, kjer srela sluéajno svoje-
ga prijatelja iz mladih let — latnika ma-
rionetnega gledali3¢a. Po nesretnem na-
kljudju so se temu njegovemu prijatelju
zZdrobile vse gramofonske ploife, s kate-
rimi je izpopolnjeval pevsko stran v igri
svojih lutk. Gigli mu priskodi na pomog,
ter 8 svojim petjem omogodi temu mario-
netnemu gledalis¢u najvedji uspeh. Mlada
bogata Ameri¢anka se hote zavzeti za ne.
znanega pevca, ter mu omogoditi nastop
v pravem gledalis¢u. Gigli, ki se zagleda
v lepo dekle, prevzame to igro in tako se
film razvija v onem pravcu, ki privede
vsakega gledalca do popolnega zadovolj-
stva.

—1j Johann Strauss st. in ml. ter Oscar
Strauss v filmu »Trije valékie¢, ki ga ima
danes in za praznike na sporedu kino Ma-
tica pomeni najveljl glasbeni uZitek, kar
smo jih dosedaj imeli v filmu. Trije kom-
ponisti tri dobe v enem filmu so podane
v filmu tako dovrSeno, da se le ¢udimo,
na kako visoki stopnji je francoska film-
ska produkcija danes na svetovnem trgu.
Videli smo Ze razline glasbene filme, pa
kljub vsej razvajenosti se bo vsakdo éu.-
dil tej prelepl obdelavi filma. Tudi vsebina
filma >Trije valtkic je izredno bogata in
zanimiva, kar se sicer ravno pri-glasbenih
filmih pogresa. Dolgi vrsti lepih filmov,
ki so se v zadnjem &asu vrtei v kinu
Matici, je stavila uprava ravno za praz.
nike na spored to krasno, razkoino film-
sko delo, da bo vstreZeno tudi onemu p. n.
ob&instvu, ki ostane v praznikih v Ljub-
ljani. Torej pomnite, najlepdi. najboljsi

ZVOCN1 KINO SOKOLSK1I DOM
V S8ISK1 — Telefon 41-79.

REMEK DELO SLOVANSKE
UMETNOSTI

"Hajduk Janosik

Ta film je na slovadkem jeziku in so

besede popolnoma sli¢ne nasemu ju-
goslovanskemu jeziku, tako da se go-
vor igralcev povsem razume.
Predstave: danes ob 13&9. uri, jutri
ob 3, 5., 7. in 9. uri ter v ponedeljek
ob 3,5, 7. In9. uri

Prihodnji spored:
MATERINSTVO

uZitek in razvedrilo vas ¢aka danes in za
v kino Matici.

—1j Sokol Ljubljana IL priredi na let.
nem telovadiS®u v Trnovem dne 7. junija
ob 2. uri telovadno akademijo z vsemi od-
delki, dne 8. junija ob 16. uri pa javno
telovadbo, kateri sledi ljudska zabava s
plesom, srecolovom, nagradnim strelja-
njem itd. Vabimo wvse zavedno obéinstvo
na poset. Zdravo! 275—n

—1j Nedelja ponedel}ek otvoritev vria
v gostilni pri Ticku na Gricku, kjer je lep
sprehod Cez grad k Tifku v gostilno. Tam
se pokreplate z dobrim vinom pivom in
raznovrstnimi jedili. Na razpolago tudi
domaédi Struklji, potica in kruh. 276—n

—1j Pevski zbor Glasbene Matice ljub-
1janske. Odbor poziva vse é&lanice in é&lane
zbora, da so jutri v nedeljo deset minut
pred 10. uro dopoldne pri posebnem vla-
ku za Postojno. Za zbor 80 rezervirani
zadnji trije vagoni.

—1j »Beli jorgovan« poslednjig v Ljub-
ljani, Kino »Moste,; ima danes in za bin-
kostne praznike na sporedu najboljsi film
v zgodovini kinematografije. »Beli jorgo-
vanc s slavnim pevskim parom Jeanette
Mac Donaldovo in Eddy Nelsonom. Poleg
tega smehapoln film »&rna maskac¢ in nov
sFoxove Zrnal. Ta spored je tudi priporoc.
ljiv za birmance. Predstave danes ob 20.30
in na oba praznika ob 14.30, 17.30 in 20.30
Kino »Moste.

—1j BeluSe domade, vsak dan sveze,
dobite v gostilni Kregar, Stepanja vas ali
Pred Skofijo pri Kolovratu.

—1j Ornitoloski observatorij se je pre-
sell iz Majke Jugoviéa ulice 6 na Blei-
weisovo cesto it. 48 — dvorisce,

—1j Priporodamo ogled umetnostne raz.
stave najnovejSih umetnin Franceta Kra-
lja v Jakopitevem paviljonu. Pri blagajni
se dobi tudi lep katalog z ilustracijami
in uvodom dr. Fr. Steleta.

—I1j NameSto venca na krsto pokoJnega
gospoda Zupnika Ivana FTanketa, brata
uradnice uprave >Slovenskega Narodac
gospe Anice Karis-Franketove, daruje
uradniitvo »>Slovenskega Narodac< za ubo-
ge v pokojnikovi Zupniji Zapogah 100 din.
Denar bo nakazan smledniSki obéini, da
ga v spomin dobrega pokojnika razdeli
med zapodke reveZe.

—1j Posnemajte! II.a razred Kklasitne
gimnazije v Ljubljani je nakazal osrednje-
mu odboru drustva >»Bran-i-bor« znesek
42.75 din (&tirideset dva in 75 par), ki ga
je razred nabral ob priliki majniskega iz-
leta. Domoljubni mladini se osrednji od-
bor iskreno zahvaljuje z Zeljo, da bi ta
lepa gesta nasla &m vel posnemalcev.

—1j Za binko3itne praznike se priporola
gostilna »>Streli3e« PodroZnikom — nudi
dobre domade ocvrte piske — izborna ku-
hinja — izbrana vina. 278—n

—1j Gostilna Martine Zg. Siika. Dobra
vina, posebno fin cvidek! Ocvrte in peée.
ne piSke! Jutri in v ponedeljek koncert!

277T—n

—1j Albin Jamnikar je umrl. Slutnja,
da nesre&ni mizarski pomoénik Albin Jam.
nikar, ki se je bil teZko ponesreéil na vo-
galu Dalmatinove ulice in MikloSi¢eve ce-
ste, ne bo preZivel poSkodb, se je uresni.
¢ila. Véeraj ob 17. je namre¢ Jamnikar
v bolnici umrl. Nesreéa, ki ni bila prva in
tudi najbrZ ne bo zadnja na kriZis¢ih Mi-
kloditeve ceste, je dovolj glasen opomin,
da bo treba tam na vsako kriZise posta-
viti prometnega straZnika.

DANES V SOBOTO SE OTVORI

v vsem svojem razkoSju majvedji in najlepdi ljubljanski

VRT

ZVEZDAS

ki bo odprt vsak dan do 3. ure zjutraj.

V¥ njem boste nadli poleg prijetnega odmora prav veselo Zabavo in mnogo razvedrila.
Na vrtu bo igrala danes v soboto 27. maja, od 19. ure dalje

koncertna in plesna godba »Zvezda«
lmedgodbomupopohjevm.pandprnjubljmhumoﬂm

JOZEK IN JEZEK

a v nedeljo 28. maja nastopijo s pevskim sporedom

FANTJE NA VASI

fazane,
manjkalo. — Todlla bodo novo dospela izbrana dalmatinska, domaga in srbska vina.
hwputrdb:mndmljstwmhsmlhmubomwmje
potrudil

MARJAN SILOVIC

W .
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in kolesarstvo

Cesta 1 turizem

panoge Slovenije. Kako odio€ilnega
va 80 urejeme ceste za fujski promet
kazuje dejstvo, da Stevilo v

Dr. Vinko Vrhunee,
Predsednik Drustva za ceste

Powrfmemu opazovalcu se zdi, kakor da
Slovencd Zivimo res v obilju, bogastvu in
blagostanju. Smisel za delo, pridnost in
red v marsitem prikrivajo skrommo Zivo-
tarenje naSega kmeta in delavea. V res-
nici se na nasi lepi slovenski zemlji bije
teZka in trudapolna borba za gospodarski
obstoj. Kmetijska rudarska, Sumska in
industrifka proizvodnja ne zadostuje, da
zaposli vse slovenske roke in tako si mo-
ra vellk del prirastka iskati svojega kru-
ha v drugih krajih naSe zedinjene domo-
vine ali pa celo v tujini v rudnikih Nem-
&Gije, Francije in Amerike. zivljenjske po-
trebe same so0 nas nagnale na to, da po-
skuSamo gospodarsko izkori:titi prirodne
lepote naSe zemlje, ki je postala tako pri-
viaéna za tujski promet vsled prirodne
sikowvitosti naSe pokrajine =zdrave klime,
velidastne krasote nasih gora in mirne ro-
mantike nasih zelenih in soénih gJolin,

Tujski promet se po pravici imenuje na-
cionalna industrija Slovenije. Vendar se
tujec ne zadovoljuje samo s tem, kar nu-
di priroda. Turizem zahieva gotovih ma.
terialnih predpogojev, predvsem pa do-
brih prcemetnih sredstev, ki morajo omo-
godati udoben in hiter dostop v turisti®me
predele zaradi spozmavanja pokrajine sa-
me in uZivanja naravnih privlaénosti. Ra-
zvoj sodobnega turistiCnega prometa ce
obrafs vedno bolj na cesto in dela avto.
mobil najvaZnejSim prometno turisti®nim
sredstvom. Turizém je postal zadovoljstvo
Sirokih in gospodarsko slabejsih slojev, ki
is%ejo odmora in zabave v :skupinskih po-
tovanjih z avtom<bili in avtobusi. Priro-

dne lepote postanejo narodno bogastvo 3e-
le, ako jih dobre in sodobme ceste odpira-
jo prometu domade in inozemske turisti-
ne publike,

Slovenija je bila svoj*as na glasu po
svojih dobrih cestah, ki so tvorile Zivo-
pisni znataj nade pokrajine, Celo narodna
pesem opeva belo cesto, ki se vije po ze-
lenem polju. Sedanje stanje nasih cest je
vse prej kakor zadovoljivo, deloma vsled
nezadostnega vzdrZevanja v povojnih letih,
deloma pa vsled tega ker po svoji trasi
in povrsini ne odgovarjajo ve: zahtevam
sodobmega, zlasti motornega prometa.
Kljub temu neugodnemu stanju je avtomo.-
bilski promet na na3ih cestah najZivah.-
nej8i od wveeh delov naSe drZave. Krajem
1. 1938 smo imeli v dravski banovini re-
gistriranih 6675 motornih vozil a za ¢asa
turisticne sezome se avtomobilski promet
oZivija z znatnim Stevilom inozemskih av-
toturistov. Na3 narod je vedno kazal za
dobre ceste vellko razumevanje in v ta
namen tudi Zrtvoval ogromme zmeske, da
se je moglo zgraditi gosto omreZje bano-
vinskih in obé&inskih cest, katere so vse
zgrajene iz ljudskega demarja v raznih
samoupravnih ustanovah. Razumljivo je
zato, da je gostota cestnega omreZja v
dravcki banovini najvisja v nDasi dr2avi
Na kv. kilometer povriine imamo 290 m
drZzavnih in banovinskih cest. Nade ceste
pa so povrh tudi najbolj obremenjene gle-
de na obmejni poloZaj nase pokrajine in
razvitost notranjega prometa. Tako je na
primer drZavna cesta iz Maribora proti
Ljubljani najbolj obremenjena cestna zZve.
za v nadi drZzavi Napaden bi bil zaklju-
¢ek, da Sloveniji vsled tega niso potrebme
nove ceste. Spremenjene politi¢ne in go-
spodarske razmere v lastni drzavi, zlasti
pa razlogi turisticnega prometa, nujno na-
rekujejo dopolnitev naSega cestnega omre-
Zja z novimi cestnimi zvezami za medna.
rodni promet in zaradi otvoritve novih
predeloy turisticnemu prometu. Najnuj-
nejSa prometna in gospodarska potreba je
brezdvomno sodobna cestnd zveza na na-
Se Primorje, ki bi vezala preko Slovenije
vso Srednjo Evropo z naSo Jadransko oba-
lo in bila vrled tega tudi ogrommega po-
mena za druge turistiéne pokrajine v nasi
Grzavi, za celo Primorje in Bosno. Rado-
sten bo dogodek, kadar bo zasajena prva
lopata pri gradbenih delih za to prometno
zilo Zivljenjskega pomena, & wvelik in po-
memben bo dan, kadar bodo prvi avtomo-
bili in kolesa drseli na naSe morje, ki
nam je zemljepisno tako blizu, a promet-
no tako oddaljeno. Ko bo modernizirana
Se drzavna cesta Maribor—Ljubljana, bo
potekala preko slovenske zemlje najvaz-
nejSa transverzalna cesta, ki bo glavna
cdohodna zveza za ves mednarodni promet
v naSo drZzavo in ki bo wustvarila enega
glavnih pogojev za uspeSen razvoj tujske.
ga prometa kot najvaZnejSe gospodarske

avtomobilizem,
motocilkhizem

znak z zavito pusico pomeni, da je obvez-
na smer voZnje okrog prometnega otoka.
Spodnji levi znak, bela &rka P na pravo-
kotnem modrem polju, oznaluje prostor
za parkiranje avtomobilov, desni spodnji
:nak pa prostor za parkiranje avtoizvodé.
ovV.

Slika 2. nam prikazuje tudi modre cest-
ne znake (modra obroba, previadujoca
barva); napisi so bel. Zgornja slika nam

Sestletni gradbeni nafrt za obnovo in”
zgraditey naSe cestne mre3e predstavlja
prvi poskus javnih cestnih del vedjega ob-
sega. Cestni fondi naj nudijo v ta namen
finanéno osnovo potom dajatewv, ki jih no-
si cestni promet sam v obliki carin in tro-
Sarin na vozila in pogonska sred:tva.
Vendar so cestnoprometne potrebe Slove-
nije tako ogromme, da bodo na razpolago
stavljena finanina sredstva komaj zado-
stovala za modernizacijo prve tretjine dr-
Zavnih cest vy Dravski banovini in za za-
potetna dela Jadranske ceste na Susak.
Upravidena je zahteva nasSe javnoeti da
se morajo najti izdatnejSa nadaljnja de-
narng sredstva za ureditev nasih cest, ki
imajo najgostejii promet in vsled tega tu-
di najve¢ prispevajo k dohodkom cestne-
ga fonda. Res je, da druge pokrajine ni-
majo zadosti cest in da gotove drZavme
ceste obctoje le na papirju kot gradbene
zamisli. Toda treba je pomisliti da so
sredstva cectnih fondov namenjena samo
za one ceste, ki te dohodke prinasajo, ta-
ko da se cesta hrami z dajatvamj lastne-
ga prometa za gradmnjo novih cest pa je
potrebno najti kritje v rednih proradun-
skih sredstvih. S tem odpade utemeljenost
ofitkov, da zahtevamo za Slovenijo sred.
stva za gradnjo modernih cesti3¢, dodim
juZni kraji nimajo niti navadnih, zemlja-
nih cest.

“Vsak del na3é¢ jugosldvenske domovine
ima svoje posebne potrebe ki so za nje-
gov gospodarski obstoj Zivljenjskega po-
mena. Kakor je potrebno v Vojvodini po-
speSevati kmetij-ko proizvodnjo, v Bosni
graditi Zeleznice in pospeSevati.rudarstvo,
kakor je v juZnih krajih posvedati skrb
temeljnim civilizacijskim potrebam, tako
rabi Slovenija urejenih in sodobnih cest
za razvoj svojega gospodarstva im za po-
speSevanje tujskega prometa kot ome pri-
dobitne pamoge, iz katere &rpajo gmotnih
koristi najsirji sloji. VipoStevanje teh ves-
nih gospodarskih okolnosti pe predstavlja
nikakrino neupravideno favoriziranje na-
Sega gospodarstva, temve: bi bil le izraz
pravilnega razumevanja vzajemnosti go.
spodarskih interesov in narodme solidar-
nosti, ki je temelj skupnemu Zivljenju w
nadi zedinjeni domovini,

Piromctni znaki ob cestah Kkoristijo vsem

Ljubljana, 27. maja

Mednarodni prometni znaki so skupna
last vseh in vsem tudi sluzZijo; niso postay-
ljeni na cestah morda le v okras in veselje
avtomobilistom  Se manj pa kot tarce pa-
glavecem. Toda zdi se, da bi pri nas razen
mednarodnih prometnih znakov potrebova-
li 3e posebne napise, ki bi svarili pred po-
Skodovanjem prometnih znakoy, a razen
teh zopet napise, ki bi opominjali, da je
razbijanje ter kamenjanje javnih napisov
ne le prepovedano, temveé¢ Skodljivo vsem.
Zivimo v kulturni deZeli kjer bi &lovek
pricakoval od ljudi vsaj toliko razumno-
sti, da bi se zavedali, ¢emu prometni znaki
sluZijo in zakaj so potrebni. Ker pa, Zal,
pri nas ljudje v marsikaterem pogledu Se
niso zreli, ima ¢asopisje tem vecje dolZno-
sti, da jih vzgaja, Ceprav je to Se tako ne-
hvaleZno delo.

Prometni znaki so v sodobnem cestnem
prometu neobhodno potrebni in brez njih
8i sploh ne moremo misliti prometne var-
nosti. Mednarodni prometni znaki prevze-
majo na cestah podobno vlogo kakor na
Zeleznici ZelezniZki signali. Toda ZelezniSke
signale morajo poznati le ZelezniCarji,
medtem ko mora cestne prometne znake
poznati sleherni uporabnik cest, to se pra-
vi sleherni, ki uporablja cesto kot voznik
ali peSec. To je v njegovem kakor splo3-
nem interesu, Cestni prometni 2znaki so
vendar varnostni znaki, sluZijo prometni
varnosti! Ginitelj prometne varnosti so pa
le, % jih uporabniki cest upostevajo, sicer
30 le pasivno sredstvo. Da se pa uporabni-
ki cest lahko posluZujejo prometnih zna-
kov, morajo biti znaki &itljivi, to se pravi
ne smejo biti pokvarjeni, razbiti kakor
skoraj povsod na nasih cestah. StevilnejSe
me e prometne znake smo dobili
na nafih cestah Sele pred leti, zato se ne
moremo sklicevati na to, &eS, tablice so po-
kvarjene, ker so Ze predolgo neizmenjane.
Razbiti prometni znaki na nasih cestah ka-
#ejo vidne sledove kamenja. Tudi na njih
se izZivlja naS vandalizem, ki prehaja Ze
v Ppregovor.

Slovenija se pristeva med najkulturnej-
8e pokrajine v drZavi in Ze zaradi tega bi
nas moralo skrbeti, kako bi si obvarovali
sloves kulturne deZele tudi na zunaj. Pro-
metni znaki so nedvomno prvo, kar opazi

tnj avtomobilist pri nas, ker mu asluZijo

kot kaZipot v naSe krajz. In to prvo, kar
zagleda, ni naSe najlepSe spricevalo. Ze
ceste marsikoga v pravem pomenu besede
prestraSijo, ko pa zagleda Se razbite pro-
metne znake, se lahko prestraii 3Se bolj
ter misli, da bo tudi po njem kmalu za&elo
padati kamenje. Zal, moramo priznati, da
se pri nas dogajajo tudi tak3ne neverjetne

Mednarodni
varnostni in prometni znaki

AAA

Krizisde Ovinek Jarek

AAA

Splosna Nezavar. Zavarovan
nevarnost Zel. prehod zel. prehod

SOV

Prepoved. Prepoved. nost

sm. vsa vozila voinje

Promet za Promet za
motocikle avtomobile
prepovedan prepovedan

red¢i; ni bil }¢ osamljen primer, ko so otro-

kajti v drugih drZavah tak3ne prestopke
strogo kaznujejo. :

Pri nas pa tudi marsikdo ne pozna med-
narodnih prometnih znakov; tudi mnogi

vozniki Se ne zanimajo posebno, kaj po-
menijo pisane tablice. To ni tudi vselej
krivda samih uporabnikov cest, kajti ni 3e
dolgo, odkar smo dobili médnarodne pro-
metne znake in marsikdo ni imel prilike,

A

Znak za b:zjo parkiranje
pomoZ postajo

previdnost

Maksimalna Prepovedano Prepovedano
dovo[;eua postajanje parkiranje
brzina
Prepovedano Stoj,
za tezo nad carinarnica!
9'/s tone

prikazuje velik kaZipot na glavnih kriZi-
5&ih, » puSiicami smeri voZnje proti ozna-
&enim krajem in v levem spodnjem kotu z
napisom, kako je dale¢ do teh krajev. Dru.
gi znak z napisom Bled je vzet kot primer
za oznalfbo kraja ob glavni cesti, Znak z
napisom Kranj in moéno pus&ico je pa pri.
mer oznatbe smeri na manj vaZnih odce-
pih. Pravokotnika z belim trikotnikom v
sredini, sta na na&i sliki nepopolna znaka;
na belem trikotniku pri tak3nih znakih vi.
dite S3e¢ ¢rno sliko, n. pr. beZelega otroka.
To je svarilni znak, ki opozarja voznika,
da je v bliZini 3ocla ter da mora oprezno
voziti zaradi otrok. Ce je pa na belem tri.
kotniku slika tramvaja, je to opozorilni
znak, ki opozarja na tramvajsko postajo.
Tudi spodnja kvadratitna okvira sta ne-
popolna znaka; rob je vselej moder, belo
polje pa izpolnjeno bodisi z rde&o ali &rno
sliko. Rdeé¢i kriz na belem polju oznaéuje
bliznjo bolnico, resilno postajo ali zdravni-
ka. Crna slika kolesarja pa dopolnjuje
znak, ki pomeni, da je pot dovoljena samo
kolesarjem.

Mnogo znakov ima rded rob. Med po-
membnej8imj znaki z modrim robom opo-
zarjamo zlasti na kvadratine tablice z
belim trikotnikom, kakr3ne nam prikazuje-
ta zgornji sliki; to je sploSen znak za pre-
vidnost. Med varnostnimj 2znaki morate
zlasti dobro poznati trikotnike z rdedim
robom; ti znaki so zelo nazorni in si jih

lahko zapomnite. Beli trikotnik z rdeéim |

robom s &ko X (Andrejevim kriZem) na-
poveduje KkriZis¢e; enak trikotnik s &rko
S (ali narobe obrnjeno &rko Z) opozarja
na ovinek; prerez jarka na enakem belem
trikotniku, obrobljenem z rde¢im robom, v
obliki é¢rke M je pa znak, ki opozarja vozni
ka na jarek; pokonéna érta v tak3Snem tri.
kotniku v obliki érke I je znak sploSne ne-
varnosti; lokomotiva v trikotniku opomi-
nja voznika na nezavarovan ZeleznisSkj pre-
hod; slika ograje v trikotniku pa opozar-
ja na zavarovan ZelezniSki prehod. V vseh
teh primerih so trikotniki obrnjeni s koni-
co navzgor. NajlaZze si pa zapomnite znak
prepovedi voZnje za wvsa vozila, bel krog
Zz rdedim robom (kolobarjem). V krogu ni
nobene slike in ne znaka. Ce je pa v kro-
gu slika motociklista, je voZnja prepove-
dana z motocikli, &e avtomobhila, z avto.
mobili. Rde¢ krog, ki ga prekinja samo be.
la vodoravna érta na sredi., pomeni. da je
prepovedana voZnja v tisto smer. Posebno
pozorni morate biti tudi na bel trikotnik
z rded¢im robom in z navzdol obrnjeno ko-
nico. Ti znaki stoje ob odcepih stranskih
cest od glavne ceste ter yas opozarjajo,
da imajo vozniki na glavni cesti prednost-
no pravico; to se pravi, voznik, ki vozi s
stranske ceste na glavno, mora pustiti
prednost voZnje voznikom, ki vozijo proti
kriZis¢u na glavni cesti in zato tudi ne
sme zavoziti na kriZis¢e. Lahko razumlji-
vi so znaki, ki opozarjajo na maksimalno
dovoljeno hitrost (na belem krogu, z rde-
€¢im kolobarjem obrobljenim. Stevilo na
uro dovoljenih prevoZenih km), v enakem

-~ e ____]

krogu 3tevilo dovoljene obremenitve (na
mostovih), ali pa sredi érna vodoravna érta
z napisom: Zol!l-Douane, kar pomeni, da
se mora3 ustaviti ker je v bliZini tro3a.
rinski urad ali carinarnica. Krog z rdedim
robom, ki ga razpolavlja poSevna rdeca
¢érta v dve poloyici pobarvani modro, po-
meni, da je tam prepovedano postajanje
vozil; enak krog, a z belima poljema in
érko P pa prepoveduje parkiranje.

To so glavni prometni znaki, ki se jih
lahko nauéi vsak brez truda. Ko bi si pri
nas ljudje 8 tak3no vnemo in zanima-
njem ogledovali prometne znake kakor jih
razbijajo, bi jih poznal vsak kakor naj-
vestnejsi Sofer.

Triglavska T(roina cesta

Cesta iz Planice skozi Vintgar na Bled in ¢ez Pokljuko
v Bohinj bi bila za Slovenijo velikega pomena

Jesenice, 27. maja

Na CGorenjskem smo glede gradnje novih
planinskih cest zelo zaostall. V vsej po-
vojni dobi se ni zgradila nobena nova pla-
ninska cesta. V gradnji je sicer cesta iz
Jereke na Koprivnik, toda delo na tej ce-
sti gre tako poc¢asi naprej, da bo najbrZe
trajalo Se desetletje predno bo ta cesia
dosegla Sport hotel na Pokljukl.

Znatno popravljena in razSirjena je se-
daj cesta z Bleda v Bohinj in dalje k Bo-
hinjskemu jezeru. Pred tremi leti so za-
¢eli graditi novo cesto Bled—Podhom—
Vintgar, toda dela na tej vaZni turistidni
postojanki so obtidala Ze prvo leto, ker je
za dograditev zmanjkalo denarja. Ta ce-
sta je med Bledom in Podhomom le za
silo dograjena, tako da kmetje lahko vozijo
po njej z vozovi in gonijo Zivino, a za po-
trebe svetovno znanega letovis¢a ne ustre-
za, pal pa postavlja naSe gospodarske in
prometne prilike v slabo lu& po pogledu
cest razvajenim tujcem.

V splo3nem naSe ceste ne ustrezajo ved
potrebam sodobnega avtomobilskega pro-
meta in turizma. Veéina nasih cest je pre-
ve& krajevnega zna&aja. Vodijo le v dolo-
Zene okoliSe v tako zvane slepe ulice, iz
katerih je povratek mogo& le po isti poti.
Sodobni avtomobilski promet pa =zahteva
kroZne planinske eeste, ki bi vezale dolin-
ska letovis&a s planinskimi. Te ceste so
razpredene v 8vici, Nemé&iji, Italiji in Fran-
ciji. Pri nas pa v najbolj privlatna in naj-
lepSa pogorja vodijo Se vedno strmi kolo-
vozi za volovsko vprego in kravje steze
za planince in letoviidarije.

Pred dolgimi leti so hodili na planine le
redki in to povsem utrjeni planinci. Danes
temu ni veZ taka. Od leta do leta je ved
planincev in izletnikov, ki ho&ejo svoje pro-
ste ure preZiveti v gorah. Planine naj bodo
dostopne tudi starej8im in slabotnim lju-
dem_ ki se ne morejo vzpenjati po strmih
kolovozih in kravjih stezah, ki pa so zdrav-
ja in razvedrila morda najbolj potrebni.

Da se omogoli dostop na planine &m
BirS5im plastem, pa je treba graditi ceste
za vozovni in avtomobilski promet. To
nam narekujejo tudi naSe gospodarske po-
trebe, predvsem potrebe naiih letovis& in
nasih planinskih vasi, ki so danes bolj kot
kedaj prej navezane na tujski promet. Na-
Se ceste se bodo morale prej ali slej pri-
lagoditi, cestam' sosednjih drZav, ki imajo
sing medan avtomobilski promet. Cesta je

Zivljenje, ceste so najvaZnejSe prometne
Zile, ki spajajo najbolj znana letovii¢a in
najlepSe planinske pokrajine. Take ceste
bi morali imeti pri nas na Gorenskem. Naj-
bolj potrebna bi bila Siroka cesta, ki bi vo-
dila iz Planice preko Jesenic, Blejske Do-
brave, &ez Strmo stran v Vintgarju, &ez
Gorje, Pokljuko in Staro FuZino k Bohinj-
skemu jezeru. Od Bohinjskega jezera bi
pa avtomobili vozili nazaj skozi Bohinjsko
Bistrico in Sotesko na Bled, z Bleda pa
zopet nazaj v Zgornjo savsko dolino. Na
Rudnem polju bi se ta cesta lahko odce-
pila &ez hrbet nad planino KonjSico in 3la
Cez Sleme do Velega polja.

Ta cesta, ki bi vodila v polkrogu ob
vznoZju Triglava po najlepid&ih in najbol]
zanimivih predelih jugoslovenske zemlje, bi
imela svoja izhodis¢a v Planici in ob Bo-
hinjskem jezeru. Dolga bi bila okoli 65
km, torej za dobro uro avtomobilske vozZ-
nje. Cesta bi med romantiénimi dolinami
in soteskami in prostranimi gozdovi in
skozi naSe lepe gorenjske vasi vodila w
osréje Triglavekega velegorja.

Ce se bodo denarna sredstva, ki se za
javna dela zbirajo v Sloveniji tudi v Slo-
veniji porabila, potem lahko upamo, da bo-
mo v nekaj letih dobili znamenito planin-
sko in kroZno cesto, ki bl odkrivala lepote
nasiih gora ne3tetim letovisZarjem iz raz-
nih pokrajin Evrope, cesto, ki bo vodila v
naSe lepSe gospodarsko Zivljenje.

Od konjske do pod-
zemne Zeleznice

Pred 75 leti je bila v Berlinu podeljena
koncesija za konjsko Zeleznico. Leta 1870
je prepeljala ta najprimitivnej8a Zelezni-
ca 10,400.000 ljudi. Do leta 1893 jih je
prepeljala Ze 100,000.000. Elektri¢ni cestni
promet je bil uveden v Berlinu 1899 in do
konca preteklega stoletja so prepeljali ber.
linski tramvaji Ze 540,000.000 ljudi.

V zaletku tekolega stoletja je bila w
Berlinu otvorjena podzemna in nadzemna
Zeleznica in do leta 1909 je prepeljala
1,000.000.000 ljudi. Lani se je vozilo po
berlinskem cestnem omreZju 1610,000.000
judi. Od tega je odpAdlo na podzemno Ze.
leznico 260.5 milijonov na omnibuse pa

1005 milijonok,
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Napori za modernizacijo banovinskih cest

Slovenski cestni problem iz vidika prometne in gradbene politike banske uprave dravske banovine — Letosnji
modernizacijski program glede na zahteve modernega motornega prometa

Ljubljana, 27. maja

Tudi prl nas zmagujejo kot prometno
sredstvo avtomobil, avtobus, motorno kolo.
Avtobus je danes prometno sredstvo ma-
lega é&loveka prav tako kakor kolo. Raz-
VO] motornega prometa v Sloveniji na-
preduje, a 8e vse drugade bi se razmah-
nil, ¢e bi nasSe cestno omreZje ustrezalo
zahtevam modernega motornega prometa.
Kadarkoli in kjerkoli govorimo ali piSemo
0 razvoju avtomobilizma, vedno zadenemo
na — problem nadih cest. Imamo drZavne,
banovinske in obinske ceste. Kaj je stori-
la doslej banska uprava in kaj namerava
storiti z modernizacijo banovinskih in de-
loma obéinskih cest?

V banovinski cestni upravi je okoli 1189
km banovinskih cest I. reda, okoli 2892
km banovinskih cest IL. reda ter okoli 29
km dovoznih cest k Zeleznifkim pastajam,
kar da skupaj okoli 4120 km cestnih prog,
ki naj bi bile vsak &as usposobljene za
moderen promet z avtomobili, avtobusi in
motornimi kolesi pray tako kakor za vo-
zove in kolesa.

Poleg banovinskih in dovoznih cest k
Zelezniskim postajam je na ozemlju drav-
ske banovine S3e okoli 18.528 km obé&inskih
cest, tako da znaSa skupna dolZina nedr-
Zavnega cestnega omreZja v Sloveniji nad
22647 km.

NEZADOSTNI KREDITI ZA
VZDR2EVANJE CESTISC

Ves pere¢i problem nasih cest, v koli-
kor spadajo pod banske uprave, Se nam
razkrije, ako pogledamo v banovyinski pro-
ractun. Tehniéni oddelek banske uprave
ima za proradunsko leto 1939-40 proralun
v znesku 40,074.880 din. Od tega zneska
odpade za vzdrZevanje cest in mostov sko-
raj 24.000.000 din. Prispevek za vzdrZeva.
nje cest in mostov, ki so v oskrbi okraj-
nih cestnih odboroy, in za vzdrZevanje Ze-
leznizkih dovoznih cest zna3a 16,000.000
din. Materialni izdatki za vzdrZevanje 1
km banovinske ceste zna3ajo Ze nekaj let
<000 do 5000 din. Za moderno vzdrZzeva-
nje 1 km ceste pa je potrebno 8000 do
10.000 din. Krpanje cestis¢ po starem na-
¢inu ne ustreza veé sodobnim zahtevam
prometa. Krediti, ki so dolo¢eni za obiCaj-
na cestno vzdrZevalna dela, so mnogo pre-
nizki za 70 do 1007/, prenizki.

Spri¢to razmeroma moénega omreZia ob-

venskih cest vaZen problem okrajnih cest-
nih odborov. Kakor je znano, smo veéino
cest, ki jih imamo, zgradili sami. Na3e
ob¢ine so jih zgradile brez izdatnejSe dr-
Zavne pomodéi. »Samopomoéi, se je zahva-
liti, da ima Slovenija bolj gosto cestno
omreZje kakor drugi predeli drzave. Od
dovolj obseZne samouprave slovenskih
cestnih odborov je vedno zaviselo vpra-
Zanje dobrih in slabih slovenskih cest.
Nekaj let se je samouprava cesinih od-
borov v Skodo naSega cestnega problema
preveé¢ omejevala. ReSevanje vseh proble-
mov, ki se tidejo cest se je birokratizira-
lo, postalo je pofasno in zamudno, obenem
pa se je ovirala in ubijala pobuda zain-
teresiranih ¢&initeljev. Te nedostatke je od-
pravil noy pravilnik za poslovanje cestnih
odborov.

PREDVSEM JE POTREBNO UREDITI
IN VZDRZEVATI OBSTOJECE CESTE

Ni mogoéce trditi, da se banska uprava

re prizadeva zelo vztrajno, da bi prilago-

diia banovinsko cestno omreZje, kakor tu-
di njegovo vzdrZevanje, zahtevam sodob-
nega prometa. Te zahteve so odlolilne za
vse ulkrepe banske vprave v tem pravcu.
Stevilni problemi so v zvezi s tem glavnim
problemom, tako 1. vprasanie strokovnega
ocsebja, 2. dobaya gramoza sploh in kvali-
teineza gramoza posebej, 3. izpopolnitev
inventarja strojev za cestiu vzdrZevalno
in gradbeno siiZbo, 4. preurziiiev in mo-
dernizacija obtojedega %anavinskega cest.
nega omrezja in 5. spozolnitev obstcjede-
ga banovinskega cestnega omreZja.

trokovno osebje se stalno spopo!njuje.
Zaradi pomanjkanja sredstey 3e ni za zdaj
pri vseh sreskih cestnih odborih nastav-
lien vsaj po en inZenjer s polno strokovno
kvalifikacijo, pa tudi vsa cestarska me-
sta 3e niso zasedena s stalnimi banovin-
skimi cestarji.

Tehni&ni oddelek b:nske uprave nada-
ljuje pripravljalna dela, ki so nujno po-
trebna, preden se cestis¢e prilagodi sodob-
nemu prometu. Raz8irila je cestid3¢a vsaj]
na onih cestnih progah, ki se glede pro-
meta lahko vzporedijo z drZavnimi cesta-
mi. Preskrbljeno je bilo tudi, da se je tudl
pre¢ni prerez preurejenih odsckov prila-
godil zahtevam sodobnega prometa. V tes-
ni zvezi s temi preureditvenimi del so tudi
nadomestitve lesenih mostov s trajnimi,
masivnimi objekti. Z napravo novega mo-
stu se zmanj3ajo vsakoletni vyzdrZevalni
stroZki. Tudi pogoste vremenske katastro-
fe, ki ograZajo Slovenijo zaradi njene mor-
foloZke in topografske konfiguracije, za-
htevajo izmenjavo lesenih mostov z ma-
sivnimi mostovi. Sedanje finanéne prilike
Zal ne dopuicajo, da bi banska uprava
zalela obnavljati velike lesene mostove
&ez Savo in Dravo, ki posebno obteZujejo
vsakoletne vzdrZevaine Kkredite.

Gradbena in prometna politika banske
uprave obstoja v tem, da uredi in vzdr-
Zuje Ze obstojedo cestno progo in v drugi
vrsti 3ele misli na graditev novih cestnih
prog. Posebno pozornost posvela vpra3a-
nju modernega cesti3®a na onih banovin-
skih cestah, ki so za promet, posebno za
tujski promet, izredne vaZnosti.

PRVI DALJSI MODERNI ODSEK NA

BANOVINSKIH CESTAH

Lani ustanovljena posebna terenska teh-
niéna sekecija za modernizacijo banovinskih
cest je pripravila nalrte za prvi odsek
modernizirane banovinske ceste I. reda
Podvin—Lesce. Dela na tem odseku so v
polnem teku in bo prvi daljsi —moderni
odsek na banovinskih cestah poleti letos
izrofen prometu. Vrhovno nagelo banske
uprave je vzdrZevati na dostojni viSini ob-
stojefe cestno omreZje, nove cestne zveze
pa ustyarjati le tam, kjer banovinski in
medparodni promet to nujno zahteva, ali
pa kjer bi gospodarske koristi tujskega
prometa to opravievale. Banovinsko cest-
no omrezje je tako gosto, cestni vzdrZe-
valni krediti pa so tako pi¢li in vrhu tega
#e nekaj let neizpremenjeni, da se grad-
nja novih cest Ze iz finanfnega razloga
ne da opraviéiti, dokler ni reSeno vprasa-
nje njihovega vzdrZevanja. To velja Se
prav posebno za one cestne proge. ki so

lo lokalpega pomena. Vaaka nova zgrad-

ba se more prideti le v dkodo onih, ki so
Ze v izvriitvi, ker so krediti iz leta v leto
vedno isti. Ker so krediti, ki so za cestna
dela na razpolago iz banovinskega fonda
za cestna dela, Ze sedaj razcepljeni na
nad 50 cestnih del, je jasno, da je Ze iz
finanénih razlogov nemogodle prifenjati =z
gradbo novih cest, <&e nofemo da bi se
zafeta dela raztegnila v nedogled.

MOTORNEGA VOZILA NI MOGOCE VEC
SPRAVITI S CESTE

Banska uprava bo morala polagoma po-
rabljati vse fonde za &isto banovinske na-
mene, ker je sicer izkljuCeno, da bi bile
banovinske ceste v doglednem &asu pre-
urejene za motorni promet, ki se z dneva
v dan vecéa. Cestni odbori bodo morali vio-
Ziti teZke denarje za razdirjenje preozkih
banovinskih cest, za odstranitev ostrih in
zlasti nepreglednih ovinkov na njih terza
zboljSanje cesti5¢ na nekaterih cestah, ki
niti niso tlakovane. MiSljena so sredstva
iz bednostnega sklada. S tako preusmeri-
tvijo delovnih ciljev bo namenom bednost.
nega sklada prav tako ustreZemo kot do-
slej, izvrSena pa bodo dela, ki s0 glede
cest brez dvoma nujno potrebna. Avtomo-
bila, ayvtobusa, motornega kolesa in kole-
sa s ceste spraviti ne bo nikoli ve& mo-
goce, in nujno je samo ceste modernizirati
in jih prilagoditi modernemu prometu.
Varnost prometa na banovinskih cestah
pa je glavna naloga banske uprave, ki jo
more pomocjo sreskih cestnih odborov
izvesti le z banovinskimi denarnimi sred.
stvi
NADALJEVANJE

MODERNIZACIJSKEGA PROGRAMA

Cestni program =za proratunsko leto

1939-40 bo morala banska uprava moéno

omejiti ter zafasno ustaviti vsa dela na
nekaterih manj vaZnih cestah. Ta oster
ukrep je potreben zarad tega, ker zna3a
skupna proratunska vsota iz sredstev fon-
da 2za javna dela za zalete ceste okrog
80,000.000 din na leto pa je bilo doslej
na razpolago za te namene samo okrog
6,000.000 dir. Nekatere ceste se gradijo
Ze deveto leto pa 3e ne bodo v doglednem
¢asu gotove. Banska uprava hode zadeta
dela vsaj na nekaterih vaZnejSih cestah
¢imprej zakljuciti in s tem investicijo to-
likSnih sredstev tudi gospodarsko opravi-
&iti. Ni torej misliti, da bi se v doglednem
¢asu mogle iz banovinskih sredstev za-
Ceti graditi nove ceste.

V teko& upravni dobi je banska uprava
iz banovinskega cestnega fonda, ki je naj-
vaZnej§i, v zZyvezi z 2e najetim posojilom
namenila za nadaljevanje gradnje mostu
pri Petanjcih in za modernizacijska deia
na bohinjski cesti Podvin Lesce, kjer je
dovrSena preloZitev ceste pri Mokrem lo-
gu, nov most ¢ez Savo in nadvoZnjak &ez
Zeleznico.

Kolikor so dohodki fonda dopustili, je
banska uprava najela prvo tran3o veje
ga investicijskega posojila ter ga v duhu
svoje prometne politike in doloéil uredbe
o cestnih fondih porabila za nadaljevanje
svojega modernizacijskega programa. V
poStev pride predvsem zveza Celja z ba-
novinskem zdraviliS3¢em RogaSko Slatino,
dalje nekatere 32elezniSke dovozne ceste,
katerih cestiS®e se pod teZo naraStajoce-
ga prometa Cedalje bolj spreminja v prah,
na primer v 8kofji Loki in BreZicah.

Potem bodo priSle na vrsto vse bano-
vinske ceste I. reda, pred vsemi cestne
proge Pesnica—Sv. Lenart, Reéica ob Pa-

V Ljubljani nad 400 km cest

Za ureditev cest smo v 20 letih potrofili nad 33 milijo-
nov dinarjev

Ljubljana, 27. maja
Razvoj Ljubljane po vojni nam nazor-
no kaZejo tudi stevilke o 3tevilu in dolZini

! ljubljanskih cest. Vzporedno z nastajanjem
¢inskih cest je v zvezi s problemom slo- |

mestnih &etrti se podaljSujejo mestne ce-
ste ter izpopolnjuje cestno omrezje Ste-
vilke 0 temm razvoju so vprav presenetlji-
ve, saj se je Ljubljana razvila v dvajsetih
letih mnogo bolj naglo ter v vedjem obse-
gu kakor bi ugotovil stvaren presojevalec
brez statistitnih pripomodkov.

Teritorij mestne ob&ine je glede na #te-
vilo prebivalcev zelo velik in zato je ra-
zumljivo, da je Ljubljana po svojem obse-
gu tako velika kakor Rim Tudi to nam
pojasnjuje, zakaj ima Ljubljana tako ve-
liko cestno omreZje; mesto je preved raz-
kropljeno ter razvleteno. Razvoj mesta je
bil po vojni tako sunkovit, da so nove
mestne &etrti za&ele preradiati stari mest-
ni okvir, medtem ko je v samem okviru
ostalo Z¢ mnogo vrzeli. Stari mestni deli
se niso dovolj naglo prilagodili hitremu
razvoju, zato Je srediiie Ze zalelo zaosta-
jati za obrobjem (periferijo). kar se pozma
Ze zdaj, saj je sredi mesta stavbna delav-
nost Zele zadnja leta zatela oZivljati ne-
koliko bolj in se stare hife umikati novim,
duhu &asa ustrezajo®im poslopjem.

STIRIKRAT DALJSE CESTE KA-
KOR PRED 20 LET1

Kako skromno mesto je bila Ljubljana
leta 1918, sprevidimo Ze po tem, da je me-
sto tedaj imelo 246 imenovanih cest in ulic,
medtem ko jih je bilo lani Ze 928, torej
priblizno Stirikrat ve&. Tudi dolZina ljub-
ljanskih cest nam dokazuje, da se je me-
sto glede na svoje ceste v zadnjih 20 letih
povetalo pribliZzno za svoj Stirikratni ob-
seg: L 1918. je znaS3ala dolZina vseh ljub-
ljanskih cest 111.172 m, lani pa 403.704 m.
Ljubljana ima torej e nad 400 km cest. V
tem so vitete sicer tudi ceste, ki so pod
driavno in banovinsko upravo, vendar 3e
ostane ogromna povrS§ina mestnega cest-
nega omreZja, ki ga je dol?no mesto oskr-
bovati. ‘e radunameo, da Ljubljana Steje
okrog 80.000 prebivalcev ter da so vse
ljubljanske ceste le po 10 m Siroke, odpa-
de na prebivalca 50 m? cestnega omreZja.
Povpretno bi torej moral sleherni prebi-
valec prispevati na leto vsaj za vadrZeva-
nje 50 m? cesti¥¥a, s &imer si lahko raz-
lo¥imo, zakaj tlakovanje ljubljanskih cest
hitreje ne napreduje.

L. 1918 11.200 m? TLAKOVANIH
CEST, LANI 203.000 m?*

Kljub izrednemu podaljSanju Ijubljan-
skega cestnega omreZja je ureditev cest
hitro napredovala. Pomisliti je treba, da je
bilo L 1918. v Ljubljani samo 1.38% povr-
Zine cestnega omre¥ja tlakovanega (11.200
m?), medtem ko ga je bilo lani 6.29%. To
se bo seveda Se marsikomu zdelo malo, a
upoitevati mora predvsem, da se je po
vojni ljubljansko cestno omreZje podalj-
Zalo skoraj za S&tirikratno prejinjo dol-
no. C'e bi ostale ceste prav tako dolge ka-
kor 1. 1918, bi bil zdaj odstotek tlakovane
cestne povriine mnogo ved}i, skoraj 20%.
Lani je znafala tlakovana cestna povriina
v Ljubljani 203.000 m?*.

NAJVEC TLAEKOVALNIH DEL
LETA 1932 %

Po voini so v Ljubliani zaleli tlakovatl
ceste Zele 1. 1921. Tedaj so izdali za tlako-
vanje samo #e 85.330 din. Povriina prveo

:

eto vojni tlakovanih cest je

1.855 px:3 Naslednje leto so izdali e skoraj
desetkrat ve® za tlakovanje, 880.215 din, in
tlakovali so 8.523 m* cest. L. 1923 je Ljub-
ljana izdala za tlakovanje 11.450 m?® cest
Je 2,100.522 din, 1. 1926 za 13.078 m?® cest
3199425 din, L1 1931 za 26.142 m*® cest
4,061.784 din in leta 1932, najvedjo vsoto
5.545.803 din za 33845 m?d.

ManijZe zneske je izdala za tlakovalna dela
1. 1936 in predlanskim, pribliZno po 80.000
din. Skupni strofki za tlakovanje
znasali do letos 26.852.619 din, in sicer brez
izdatkov za zemeljska dela; s temi izdatkl
vred so zna#ali strofki za cestna tlakoval-
na dela 33,252.619 din po voini.

NAJVED CEST TLAKOVANIH S8

de na kamniti tlak, tlakovanje z drobnimi
granitnimi in porfirnimi kockami, okrog
S kamnitimnj kockami, toda

srednje velikimi in velikimi je pa 3e tla-
kovanih vet cest; s srednje velikimi okrog
6.200 m?. z velikimi (granitnimi) pa 13.700
m2. V zatetku so asfaltirali ceste pri nas
s tladenim asfaltom, skupno 18.400 m?,
pozneje pa samo z litim (Bleiweisova in
mostovi), skupno okrog 10.500 m® Beton-
skega cestnega tlaka je v Ljubljani 10.100
m? Najmanj je lesenega tlaka (vefina v
Selenburgovi ulici), 1.400 m* Med beton-
skimi tlaki se je najbolj obnesel del tla-
kovanega cestiS¢a na Poljanski cesti. As-
faltiranje s tlatenim asfaltom in tlakova-
nje z velikimi granitnimi kockami so zad-
nja leta opustili, ker je v primeri s tlako-
vanjem z drobnimi granitnimi kockami in
litim asfaltom neprimerno drazje. — Ra-
zen navedenih vrst tlakovanja so zadnja
leta zafeli tudi sprameksirati ceste, to se
pravi tlakovati cestiS$¢éa na navadni, nebe-
tonirani podlagi, s tanko asfaltno prevle-
ko. Tak#na tenka povriinska asfaltna pre-
vieka je priporo&ljiva le v ulicah, kjer ni
posebno Zivahnega in ne teikega prome-
ta. Skupno je bilo tako tlakovanih 21.603
m? ulic, za kar so izdali 550.000 din.
NA DRZAVNE STROSKE TLA-
EKOVANIH OEROG 10% CEST
V primeri s celoino povriino tlakova-
nih cest v Ljubljani je bilo tlakovanih na
drZavne stroike v zadnjih letih samo okrog
20% vseh tlakovanih cest, in sicer 22.304
m?. Tlakovane so bile naslednje ceste: Coj-
zova, Afkerteva in del Groharjeve v skup-
ni dolZini 760 m ter Celovika cesta v dol-
Zini 2600 m (od stare do nove mitnice).

ZA VZDRZEVANJE NAVADNIH

CEST VSAKO LETO SKORAJ 3

MILIJONE DIN
"Razumljivo je, da z nara3®anjem ter izpo-
polnitvijo cestnega omreZja nara3tajo tudi
stroZki. Se vedno je mnogo netlakovanih,
tako zvanih makadamskih cest, ki zahte-
vajo visoke vzdrievalne stroske. Racun
nam pokaZe, da so izdali od 1 1918 do le-
tos vsako leto povprefno 2.900.000 din =za
vzdrZevanje makadamskih cest K temu
znesku je pa treba Se pristeti povpreéno
po 1,300.000 din stroSkov za ¢&iS€enje in
gkropljenje ljubljanskih cest in ulic. Ljub-

ki—Letu3 — Mozirfe, Cerknica — Rakek,
StraZa—Toplice, itd.
Od viSine posojila, ki ga je banska

da stane 1 km modernizirane ceste okrog

1,000.000 din. Iz tega se vidi kako vaZno |

je, da se banovina &imprej otrese seda-
njega kratkovidnega cepljenja sredstev
banovinskega fonda za javna dela in kako
zelo bo potrebno morda vsaj del teh sred-
stev porabiti tudi za odplaZevanje amor-
tizacijske kvote najetega investicijskega
posojila.

Predlagane spremembe zakonov in
uredb

V zyezi s problemom modernizacije in
spopolnitve banovinskega cestnega omrezja
so vaZni predlogi za izpremembo nekate.
rih zakonov in uredb, ki so bili stavijeni
pristojnemu ministru. Spremeni naj se
zakon o driavnih in zakon o Samouprav-
nih cestah tako, da naj se kategoriziranje
cest za banovinske ceste prenese od mini-
strstva na bana. Glavno smer trase za ba-
novinske, doyozne in obé&inske ceste naj
odobri ban, ne pa minister za gradbe.
Razlas¢a naj za namene javnih cest
oble upravno oblastvo I. stopnje. Prora-
¢une sreskih cestnih odborov naj odobri
ban do 2000, doklade. Banovine naj bodo
oproitene avtomatitno ljudskega dela, &e
grade potrebne ceste in &e obstojede bano-
v@nske in dovozne ceste vzdrZujejo v pra-
kmnem prometnem stanju iz rednih dohod.

ov.

V uredbi o drZavnih in banovin®kih cest-
nih skladih naj se dolo¢i; Dohodki za ba-
novinski cestni sklad naj se nalagajo pri

banovinskem denarnem zavodu, ne pa prl
DrZavni hipotekarni banki. Gradbena dela

' na ratun tega sklada naj odobri ban, ne
uprava mogla dobiti, je odvisen tempo, V |
katerem bo mogode realizirati obSiren mo- |
dernizacijski program. Pomisliti moramo, !

]

pa minister za gradbe. V drZayni cestni
sklad naj se steka tudi polovica carine na
uvoz mineralnega olja in motornih pre-
voznih sredstev ter njih delov, davigina na
bicikle naj se od drZavnega cestnega skla-
da prenese na banovinski cestni sklad.

Te in 3e nekatere druge spremembe za-
konov in uredb bi pomenile prenos vaZnih
oblastvenih posloy od ministrstev na bana,
oziroma na pokrajinske samouprave (de-
centralizacija). S tem pa bi se v nasih bla-
gajnah nabrale znatne vsote, ki bi jih po-
rabili za modernizacijo in spopolnitev cest,
kajti slovenski cestni problem, kakor je
na dlani, tudi v kolikor se tite samo ba-
novinskih cest, ne more biti reSen samo z
obljubami, temve¢ more biti refen samo z
denarjem. Vsi pogoji so dani, da bi lahkov
doglednem <&asu modernizirali naSe ceste
in jih usposobili za moderem motorni pro-
met, le denarja ni. Treba bo vse storiti, da
se sredstya, ki odtekajo neupravifeno iz
Slovenije, zberejo v Sloveniji in se tudi v
Sloveniji uporabijo. Potem bomo tudi ne-
hali kri¢ati, da ve¢ dajemo kot dobimo.

Pripomniti je treba, da je banska upra-
va 3ele lani pridela z modernizacijskimi de.
li na bohinjski cestji in z gradnjo mostu
preko Mure pri Petanjcih resevati veliko-
potezno in modernemu é&asu ter moderne-
mu motornemu prometu ustrezno sloven-
ski cestni in gradbeni problem. To so dela,
ki so v resnici banoyinska, ne samo po
znacaju, temvee tudi po gospodarski vaz-
nosti. In samo taka dela se v resnici ren.
tirajo in so za narodno gospodarstvo iz-
datna, vse drugo je bolj ali manj krpanje.

A < ——ee

ljana torej izda mnogo za svoje ceste, kar
sprevidimo zlasti, e te izdatke primerja-
mo s Stevilom prebivalstva ter upoitevamo
da v Ljubljani ni mnogo bogastva. To raz-
merje med Stevilom prebivalstva ter nje-
govo gmotno zmogljivostjo se je pa 3e po-
slab3alo po inkorporaciji okoliskih ob¢&in,
i:ar nam pokaZejo tudi naslednje Stevil-

e.

Pred inkorporacijo je dol?ina vseh cest
v Ljubljani zna3ala 262.806 m, kar pome-
ni, da je Ljubljana po inkorporaciji prido-
bila 140.898 m cest. Pred inkorporacijo so
bile ceste v Ljubljani razdeljene po raz-
redih tako: obdinske ceste I. reda, 42.805 m
obéinske c. II. reda, 29.550 m; mestne uli-
ce, 167.341 m; banovinske ceste, 13.885 m;
drzavne ceste, 9.225 m. Z inkorporacijo
okolice je mesto pridobilo zlasti mnogo ob-
¢inskih cest, in sicer I. ~eda 76.107 m, sko-
raj polovico ve¢ kakor jih je imelo dotlej,
a razen tega Se 49.141 m obé&inskih cest II
reda. Banovinskih cest je bilo prikljucenih
9.500 m, drZzavnih pa 6.150 m. Sprevidimo,
da se je izredno podalj3alo omreZje obéin-
skih cest, ki so najslabde in ki jih mora
vzdrZevati mestna ob¢ina.

CESTNA DELA V PROGRAMU

Letos je v programu vef cestnih del v
Ljubljani. Med najvaZnejSa letoinja cestna
dela moramo pristeti zalivanje stikov kam-
nitega (Branitnega) cestnega tlaka z as-
faltom. Zalili bodo okrog 80.000 m*® tlaka,
torej velino z granitnimi kockami tlako-
vanih cest. Tako bo postal tlak mnogo bolj
vzdrZljiv ter ga ne bo treba veé tako pogo-
sto popravljati kakor doslej. Stiki med
kockami namre€ zdaj niso zaliti. Strogke
bodo krili delno s sredstvi kaldrminskega
sklada, delno pa iz rednih kreditov pro-

ratuna za 1. 1938-39 in 1939-40, tako da od-
pade na drZavo 1,300.000 din, na obé&ino pa

' 387.000 din. Stike bodo zalivali na Vilhar-

jevi cesti, carinskem dvori3¢u, Smartinski,
Masarykovi, Resljevi, Gosposvetski cesti in
v delu Miklo3iceve, Celovike in Bleiwei-
sove ceste, za kar bo pladala strofke drza-
va. Na mestne stro3ke pa bodo zalivali sti-
ke v PreSernovi, Stritarjevi in Komenske-
ga ulicl, na Marijinem trgu, Vidovdanski
cesti in Taboru ter morda tudi v Wolfovi
ulici, na Mestnem in Starem trgu.

Razen teh del je v programu letos 3e tla-
kovanje 2.500 m?® cest z drobnimi granitn.i-
mi kockami in utrditev 7.000 m? cest in ulic

s povriinsko asfaltno prevleko (sprameks).

Osnutek uredbe o zas¢iti in uporabi

javnih cest .
Glavne doloébe vaine uredbe, ki pa najbri Se ne bo

kmalu

Ljubljana, 27. maja

V gradbenem ministrstvu je bil izdelan

obSiren osnutek uredbe o za3&iti in upo-
rabi javnih cest, in sicer na podlagi fi-
zakona za proralunsko 1. 1938/39.

Uredba najbrZz Se ne bo tako kmalu izda-
na, pa tudl takina ne bo v vseh dolodilih,

hovo teZo. Tako mora zna3ati Sirina plati-
Zca koles vozil, ki tehtajo do 1000 kg, 5
cm in Sirina se postopno zviSuje do 5000
kg, ko morajo biti platis¢a 16 cm Siroka.
Vozovi vedje teZe pa morajo imeti pnev-
matiéne obrole, tako da pritisk na tla
ne presega 150 kg cm?. Dolofene so tudi
dimenzije vozil.

Opredelitev motornih vozil se glasi: sPod

cije, samo pripominjamo, da traktorji paé&
niso prevozno sredstvo vsaj vseh vrst ne,
pod »in tako daljec se pa da lahko uvrsti.
ti marsikaj. To in ono, bi lahko prigovar-
jali tudi predpisom o aytobusih in avto-
Glede predpisov o teZi, dimenzijah,
opremi itd. motornih vozil pa bodo zavzeli
svoje stalisCe strokovnjaki.

:

spraviti n. pr. pokvarjen avtobus s ceste,
ni tako lahko.

Med prometnimi predpisi je treba ome-
niti predvsem dolo¢ilo o hitrosti motornih
vozil; hitrost motormih vozil izpod 3.500
kg teZe (brutto) je neomejena zunaj na-
selij. Voznik pa mora skrbeti, da ne bo
nikogar ograzal zaradi prevelike hitrosti
voZnje ter da ne bo nastal nered ali £koda
v prometu zaradi hitrosti voZnje. Hitrost
je pa treba prilagoditi potrebam na ne-
preglednih cestah, ob kriZii¢ih, v naseljih
in ko je megleno ali je cesta blatna, mo-
kra itd. Ban bo predpisal maksimalno hi-
trost v naseljih; ne bo pa smela presegati
20 km na uro. Kjer bi pa ne bila oznatena
maksimalna dopustna hitrost z mednarod-
nimi prometnimi znaki skozi naselja, bi bi.
lo dovoljeno voziti s hitrostjo 30 km na
uro. Za avtobuse je predpisana na odprtih
cestah maksimalna hitrost 60 km na uro
(kar se zdi nekoliko premalo za moderna
vozila na gladkih cestah), skozi naselja
ra 30 km.

Zelo strogi so prometni predpisi za ko-
lesarje. Tako je n. pr. prepovedano celo
voziti se, drZe& se le z eno roko za krmi-
lo. Ce bi bil v veljavi ta predpis zdaj, bi ga
kriili skoraj vsi starej8i kolesarji. Pred-
pisano je tu, da se mora kolesar ustaviti,
¢e sreda na cesti Zivino, ki se pla%i, ali
jezdeca, ki mu da znak, naj se ustavi...
Kolesarji tudi ne bodo smeli naslanjati ko-
les ob robove plo&nikov. Dolo&eno je, da se
bodo morali drzati pri voZnji skrajnega
desnega roba cesti3¢a, kar je pogosto ne-
mogode,

Zanimivi so prometni predpisi glede pe-
Scev. PeSci ne smejo hoditi po cestah, pre-
koraéditi pa smejo cesto samo pravokotno
in brez zaustavljanja. Pri obhodih mora-
jo peSci korakati ¢ez mostoye v vojaSkem
koraku in ob tej priliki ne sme igrati v
sprevodu godba. (Menda zato, da bi pe3ci
preve¢ ne pribijali s petami v taktu?) V
Sloveniji kljub vsej mizeriji nimamo tako
slabih mostov, da bi bili ogroZeni ob spre-
vodih, zato nam je vseeno, ali bo ta pred-
pis uveljavljen ali ne. — Mamice bo najbrz
zanimalo, da bodo smele yoziti otroske vo-
zitke samo po poteh, dologenih za pes3ce,
torej ne tudi po cestah.

Za manjSe prometne prestopke so dolo-
¢ene denarni kazni od 5 do 500 din, za
vecCje pa 20 do 1500 din ali od 1—30 dni za.-
pora. Med manjSe prestopke spada voZnja
po nepravi strani ceste, dalje, e voznik
spi na vozu, &e se voznik s praznim all
laZje mnaloZenim vozom ne umakne teZije
natovorjenemu vozu, ¢e voznik pusti vprez-
ni voz brez nadzorstva na cesti, na mostu
al vogalu, hitra voZnja ¢éez most in skozi
naselja, pustanje otrok ali Zivali brez nad.
zorstva na cesti, &e 3Soferji ne skrbe za
snago v avtobusu itd. Med veéje prometne
prestopke so uvrstili voZnjo z motornimi
‘vozili brez dovoljenja, uporabo vozil, ki ne
ustrezajo predpisom uredbe, prekopavanje
cest brez dovoljenja, zidanje poslopij pre-
blizu cest itd.

V zakljuénih doloé¢ilih je med drugim do.
loCeno, da sta z uveljavlijenjem te uredbe
razveljavljena uredba gradbenega ministr.
stva 5t. 16122/29 o zas&iti javnih cest in
varnosti prometa in zakon izza 5. XII.
1931 o spremembah in dopolnityah tiste
uredbe kakor tudi vsi drugi predpisi, ki bi
nasprotovali tej uredbi.

o w

Zagonetni Sofer
Angleska policija napenja vse sile, da bi
izsledila zagonetnega Soferja, ki je baje na
vojaskem letaliS¢éu v Rochestruy iz daljave
fotografiral prvo angleiko »letedo trdnja-
voe tik po njeni katastrofi. Ta bombnik je
v seznamu takozvanih tajnih modeloy in
na letali33u v Rochestru se je dvignil v
zralne viSave na prvi poskusni polet. V
krogih angledkih strokovnjakov velja to
letalo za najvetji bombnik, kar jih je kdaj
zgradila letalska industrija. Novo letalo je

opremljeno z mnogimi novimi izumi.

Ko so hoteli po katastrofi leta] ividei
fotografirati njegove razvaline, sg %ém ob-
lastj fotografske aparate zaplenile, Voja-
Ske oblasti so pozvale vse, ki so novo le-
talo foto naj jim takoj izrote fo-
tografije. Zaplenjenih je bilo tudi nekaj
filmov. Zdaj se je pri®el lov za skrivnost-
nim Soferjem, ki so ga bili opazili v bli-
Zini letalif¢a v trenutkuy, ko je na daljavo
fotografiral razbito letalo. K letalid¢u se je
pripeljal z avitomobilom in &m je razbito
letalo fotografiral se je brz zopet odpeljal,
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NajmogocnejSe tehni¢no delo v zgodoﬁni

¢lovestva

Kako 50 zgrajene nemike avtostrade in kak ine so njihove odiike - Prvi so zadeli gradit
avtostrade Italijani - Po nekaterih odsekih drvi dnevano nad 18.000 snetornih veozil

-

NajmodernejSe avtomobilske ceste ima
zdaj Nemf&ija. Na nje so po pravici po-
nosni ne samo Nemci v mejah drzave,
temve¢ tudi oni v inozemstvu. Ce v ¢em,
se strinjajo v tem, da je to edinstveno
delo vsaj v Evropi, na svetu pa eno iz-
med redkih in da se lahko to delo primer-
ja s starovedkim ¢&éudom sveta, s pirami-
dami v Egiptu.

Kam z nezaposlenimi?

V zaletku je bila samo sila, stiska, kri-
za ali kakor Ze hotemo imenovati stanje,
ko bi ljudje radi delali, pa nimajo dela in
morajo brez lastne krivde trpeti pomanj-
kanje. 7,000.000 nezaposlenih je imela
Neméija, ko je poklical v januarju 1933
drzavni prezident Hindenburg predsedni-
ka nacionalnosocialisti¢ne stranke Hitler-
ja in mu poveril mandat za sestavo nove
vlade, ki naj bi zavzela mesto Papeno-
ve vlade. Odstraniti ali vsaj znatno omi-
1iti nezaposlenost, to je bila njena najtez-
ja naloga.

250.000 km cest, a nobene
ZVeze

V &asu, ko si je nacionalni soclalizem
utiral pot do oblasti, je potoval njegov
vodja Hitler krizem krazem po vseh nem-
gkih dezelah. Tako je temeljito spoznal
nemske ceste, Bilo jih je takrat oOKrog
250.000 kilometrov, Nasprotno je imela ta-
krat Francija nad 600.000 km cest in bile
so zanemarjene Ze iz prejSnjega stoletja,
ko se je polagala vefja vainost na Zelez-
nice nego na ceste. Po njih se ni dalo po-
tovati tako hitro, kakor bi bilo to mo-
gote z modernimi avtomobili in sploh se
ni dalo potovati po cestah tako kakor je
zahteval dinamié¢ni pokret od svojega vod-
je na njegovih potovanjih. Slednji& ni pre-
ostajalo Hitlerju drugo, nego potovati
prvenstveno ali pa izkljutno z letalom.

100 mark za 40

Tega stanja se je spomnil novi kance-
lar, ko je prevzel oblast in pozval pre-
bivalstvo s posebnim oklicem, naj potaka
3tiri leta. Enajst dni po svojem nastopu
je Hitler proglasil na¢rt izgradnje poseb-
nega omrezja drzavnih avtomobilskih cest.
Gradnja teh cest spada med podjetja, pri
katerih odpade glavni del gradbenih stro-
Skov na mezde. Ce se, kakor se je zgo-
dilo v zacCetku gradnje nemskih avtomo-
bilskih cest, omeji uporaba strojev pri
zemeljskih delih in isti nadomestijo s ¢lo-
vedkimi rokami, potem je to javno delo
najudinkoviteje sredstvo za odpravo mne-
zaposlenosti, S tem je bil prav za prav
re3en tudi problem financiranja. Izkaza-
lo se je namre&, da bi se bilo 35% stro-
Skov izplatalo na podporah., Prihranki
fonda socialnega skrbstva so bili torej Ze
vaZna postavka v financiranju cestnih del
Nadaljnih 25 do 30° potroSenega denar-
ja se je vrnilo v drzavno blagajno v obli-
ki povetanih dohodkov od davkov. Tako
je dobila Nemg&ija svoje krasne avtomo-
bilske ceste prav za prav za 35 najved 40
odstotkov gradbenih stroskov.

700 delavcev zaéne

1. julija 1933. je postal dr. ing. Fritz
Todt iz Miinchena generalni cestni inspek-
tor. 23. septembra istega leta je imel Ze
potrjene naérte in takoj je 3el na delo.
Tistega dne je otvoril Hitler v Frankfur-
tu n/M. na ¢elu 700 delavcev gradnjo mo-
dernih avtomobilskih cest s svecanostjo,
ko je zasadil v zemljo prvo lopato.

Najveéje delo v zgodovini
&élovestva

Po takratnem nadrtu naj bi zgradili v
Nemg¢iji 7000 km drzavnih avtomot
cest. Poznejsi razvoj — zahteve §151n1etne-
ga gospodarskega nafrta, prikljutitev Ave
strije in Sudetov — je pa povetal potrebo
avtomobilskih cest na 13.500 km. Vse ka-
Ze, da je to najvedje delo v zgodovini &lo-
vestva, vetje od piramid in mogotnejse
od gradnje velikih morskih prekopov, ka-
terimi imajo nemske avtomobilske ceste
raznih veliikosti Se nekaj skupnih potez:

obno kakor morski prekopi so ra=-
m aviomobilske catepnepotrebne ovin-
ke, one pomenijo velik prihranek na &a-

obenem so pa povetale varnost in
uspe3nost prometa,

Od zasnovanega nafrta je zgrajenih in
izrocenih prometu 3062.6 km avtomobil-
skih cest. V eni &rti bi bila to cesta od
Severnega rtita do Genove. To je P2
omrezje krajiih odsekov, s katerimi SO
gvezana med seboj vaZnejsa mesta Nem-
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&ije, pa tudi tako je najdalj3i odsek okrog
900 km dolga avtomobilska cesta Stettin
— Berlin — Leipzig, Niirnberg — Miin-
chen — Salzburg — od severnega morja
tja za Alpe. Izmed 53 mest na starem
ozemlju Nemcije, ki imajo nad 100.000
prebivalcev, jih ima Ze 49 zvezo na dr-
Zavne avtomobilske ceste. Zdaj je v delu
1400 km avtomobilskih cest, blizu 2500 km
je pa pripravljenih, na¢rti so izdelani in
denarna sredstva odobrena.

Viak cementa od Severnega
morja do Aten

Dejali smo, da je morda najvetja grad-

[ nja vseh ¢asov. Nekaj Stevilk nam to po-

trdi. Za doslej zgrajene drZavne avtomo-
bilske ceste je bilo treba odkopati, pre-
peljati in nasuti nad 300,000.000 kub. m
zemlje. Ko so kopali Panamski prekop, so
odkopali 220,000.000 kub. m zemlje. Z2a
gradnjo nems3kih drZavnih avtomobilskih
cesto so porabili Ze 520.000 ton Zleeza in
jekla, 15,500.000 kub. m betona in Zzele-
zobetona, ter 5,300.000 ton cementa. Ce bi
samo cement naloZili naenkrat, bi potre-
bovali 350.000 petnajsttonskih wvagonov.
To bi bil 3500 km dolg vlak s cementom,
segajo¢ od Severnega morja do Aten. In
z betonskim kritjem avtomobilskih cest,
ki meri doslej 53,000.000 kvadr. m bi se
dal vliti 13 m debel blok s kilometer dol-
go in .kilolneter Siroko kvadratno podlago.
Podjetje s 300.000 delavecev

DrZavne avtomobilske ceste je jelo gra-
diti 700 delavcev. Lani je bilo pa zapo-
slenih povpre¢no Ze 120.000 pri gradnji sa-
mi, v kamnolomih in podjetjih, ki dobav=
ljajo gradbeni materijal in druge potreb-
S¢ine, pa povpretno 180.000 delavcey, In
najbrz so e davno minili &asi, ko so gra-
dili ceste samo ljudje, do€im so bili stroji
izloCeni. Zdaj se zahteva nasprotno, ¢im
vedja uporaba strojev, ki morajo opraviti
vse tezko delo. ker rabijo ljudi za pre-
ciznejSa dela. In tako je delalo lani z
ljudmi 60.000 vagonckov, 3300 lokomotiv,
1250 strojev za meSanje betona, 800 ba-
grov, 950 velikih valjarjev itd.

Avtostrade so zedinile
Nem¢ijo

Morda bi utegnil kdo ugovarjati: Ce-
mu so bile potrebne posebne avtomobil-
ske ceste, ko bi bili pa lahko razdirili in
popravilj Ze obstojeée, ko bi jih bili lahko
nekoliko prilagodili novih zahtevam in
stvar bi bila v redu. Toda v Nem¢éiji do-
kler je bila Se konglomerat deZel in de-
zelic, je bila gradnja cest stvar dezel in
njihovih oblastnih organizacij, pokrajin,
krajev in ob&in. Vsaka deZelica je imela
svoje omreZje cestni zvez. In ne- samo,
da je bila njihova izgraditev in wvzdrze-
vanje odvisna od premoZenjskega stanja
in dobre volje, pa tudi od razumevanja
pristojnih upravnih oblasti, temve¢ vedno
je tvorilo cestno omrezje — v najboljSem
primeru deZelno — nekak3no celoto zase,
izgrajeno krajevnih potrebah. Tako da
koncem oncey drzavnih cestnih 2zvez
Nem&ija sploh ni imela. Razcepljenost
cestnega omreZja na oblastne celote po
deZelah je bila eden izmed pripomo&-
kov za wvzdrZevanje lokalnega patrijotiz-
ma in partikularizma deZele, Izgradnja

omrezja drzavnih avtomobilskih cest, s
katerimi so dobili vsi vaZnejsi kraji Nem-
¢ije najhitrejSo in najlaZjo zvezo, je bila
zavestna priprava zedinjenja in spajanja
njenega ozemlja, odstranitve zastarelega
partikularizma poedinih deZel,

Graditelji izzivajo
strojno tehniko

In &emu drZavne avtomobilske ceste —
Cisto nov tip cestnih zvez, nekak3ne be-
tonske Zeleznice za avtomobile? Zato, ker
je avtomobil potreboval posebno cesto, ka-
kor jo je nekoé& potrebovala zeleznica.
Zato, ker avto 3e ni na koncu svojega raz-
voja, kar se ti¢e hitrosti, To je pokazal
lanski hitrostni rekord Georga Eastona
v Uttachu in to bo najbrz pokazal Ze le-
tos novi hiperdirkalni avto Mercedes
Benz, Ne bilo bi prav, ¢ bi ne omogo-
¢ili avtomobilu dati iz sebe na cestah vse,
kar more dati,

Doslej je zahgeval tehni®ni razvoj mo-
torjev in avtomobilov od graditeljev cest,
naj se potrudijo, da omogoéijo izrabiti hi-
trost, ki so jo dali tehniki motorjem. Cest-
ne uprave so ugovarjale, da to ne gre in
s predpisi so ovirale ali zadrZevale hi-
trost. Drzavna avtomobilska cesta'v Nem-
¢iji je prva cesta, ki poziva graditelje av-
tomobilov, naj dajo svojim avtomobilom
moé¢nejSe motorje, Projektant in wvodja
gradnje cest generalni inspektor ing. dr-
Todt je predvideval pri gradnji za bliZnjo
bodo¢nost povpretno hitrost avtomobila
180 km na uro, kolikor znaZa zdaj hitrost
letala na srednjih progah.

Zacelo se je v Italiji

i Cestni tip, ki mu pravimo avtostrada se
Je porodil 1. 1920. Mednarodno privzeto
ime avtostrada pomeni, da se je zgodilo
to v Italiji. InZenir Puricelli je ustvaril
trden trajen tip takoj ma prvem odseku
Milan — Varese, dolgem 50 km. To je
10 m Siroka in zelo gladka cesta v primeri
s starim tipom cest, na katerih se je 3e
rafunalo s konjsko vprego. Toda avto-
mobilske pnevmatike na taki cesti dobro
sede. Po sredi je razdeljena s pasom be-
lega cementa, ki oznatuje po vsej dol-
Zini mejo med obema smerema wvoZnje
Cesta se dviga na klancih najve¢ do 3%,
vsi ovinki so pregledni, kriZis¢em se iz-
ogiblje cesta bodisi s podvozi ali nadvozi,
s podrejenimi cestami je zvezana po do-
hodnih vejah cest, speljanih tako, da &lo-
veka kar presenetijo, ker jih zagleda ne-
nadoma,

Italija je pozneje zvezala z milansko
aviostrado tri bliZnja mesta Bergamo,
Turin, Brescia, Verona, Vicenze, Benetke
in Trst so pa sledili temu primeru. In ta-
ko je nastala predalpska cestna Zila, ki
jo na nekaterih odsekih Ze grade, da bi
vezala vzhod z zapadom, Reko in Trst S
Turinom. V novejSem €asu — od leta
1929, — so zalela velika mesta tekmova-
ti med seboj glede avtosirad. Pompeji so
se prikljué&ili Neaplju z avtostrado, spe-
ljano po eni najlep3ih italijanskih pokra-
Jin. Florenca ima zvezo z Viareggiem,
Rim pa prekrasno zvezo z obmorsko
Ostio. Ta avtostrada, dolga 23 km, je po-
jine, ogniti se oviram ter izrabiti vse
moznosti, kar jih nudi teren. Dokaj po-
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Driavna aviestrada iz Frankfuria v Darmstadt

maja 1980.

| Dol razsvefliena s 3000 natrijevimi Zarni-
cami, Ribifko mestece Ostie je postalo na-
enkrat mesto vil, ko je dobilo to krasno

cestno zvezo. ‘
Neméija
v tvorni konkurenci
Abesinska voj je zadrZala graditev
| avtostrad v i. Od projektiranih 5000
kilometrov je zaenkrat zgrajenih le nekaj
., razmeroma kratkih, Ta &as je
pa jela graditi avtostrade Nemdéija, in si-
cer iz drugaénih nagibov in tudi z dru-

| g2adnimi sredstvi, zato pa z enako odlo¢-

nostjo in ogromno napetostjo sil. Vv Ita-
liji so gradili avtostrade v prvi vrsti kot
Zile turistiénega tujskega prometa, Bile
so precej razko3ne in drage, dokler niso
posegla vmes industrijska mesta, ki so
zaslutila, kaj bi mogle pomeniti moderne
avtomobilske ceste za industrijski promet.

Vidna vez edinstva

V Nemctiji so zaceli graditi drzavne av-
tomobilske ceste zaradi olaj$anja delov-
nega trga z zaposlitvijo velikega Stevila
ljudi, v svrho omiljenja nezaposlenosti in
da se ustvari vidna vez narodnega edin-
stva v vsej drZavi, razdeljeni dotlej na
dezele in deZelice. Gradnjo avtomobilskih
cest je bilo treba razsiriti in.pospeS$iti za-
radj racijonalizacije prometa v okviru §ti-
riletnega gospodarskega naérta, katere-
mu ne zadostujejo ve¢ Zeleznice po go-
stoti omrezja niti po parku, da o cestah
sploh ne govorimo.

Poseben tip avtostrad

V Nem¢éiji so ustvarili poseben tip avto-
mobilske ceste. Ta je mogoénejsi, proznej-
8i in racionalnejsi. Iz ene dvosmerne ce-
ste, razdeljene s cementnim pasom, sta
nastala dva Siroka cestna pasova, prak-
tino dve samostojni cesti za vsako smer.
Vsak pas je Sirok 7.50 m, razdeljen po sre-
dini po vsej dolZini s precej Sirokim ce-
mentnim pasom, da avtomobilisti ob pre-
hitevanju vedo do kam je treba zapelja-
ti, da se nevarnost zni’a na najmanj$o
mero. Med obema smernima pasovoma
je vmesni pas zemlje, Sirok 3.50 m. Ta
pas je posejan s travo ali posajen z grmi-
¢evijem in sluzji zato, da Soferji ne more-
jo na eni strani oslepiti reflektorjev od
od nasprotne strani po drugem cestnem
pasu vozectega avtomobila,

114 km mostov

Razdelitey obeh smeri z zelenim pasom
je pa prinesla graditeliem Se druge moz-
nosti — lo€iti obe smeri, kjer zahteva to
naloga prilagoditic esto krajini, vkljuciti
jo v njo, ne da bi bil moten znaéaj kra-
gosto se pasovi drug od drugega odda-
ljujejo. Vsak zase zmaguje recimo klance,
potem se pa zopet stikajo in dajejo se
zvezati z enim skupnim viaduktom, ki jih
prenasa &ez reko ali ¢ez globoko dolino.
Takih mostov je doslej 5700, in dolgi so
skupno okrog 114 km. In tako je vrhun-
sko delo tehnike cestnih del znova potr-
dilo veljavnost nauka, da je vse smotrno
tudi lepo in kar je smotrno postavljeno
na svoje mesto, ne moti lica okolice, tem-
ved se spaja z njo harmoniéno, kakor da
spada tja Ze od pamtiveka,

Cestni kolodvori
in okrepéEevalnice

Toda v trenutku, ko so postale avto-
strade zares samostojen tip ceste in pro-
metne Zile na velike razdalje, je nastala
potreba po nadaljnji zgraditvi. Potrebne
so bile bencinske stanice, poéivaliséa, po-
pravljalnice, moderne okrepevalnice in
ni zadostovalo, da so zgradili dva pasova
krasne ceste, vsak za eno smer, in da so
jo razdelili z grmiéevjem. Ob avtostra-
dah so nastali tudi kolodvori, postajalii¢a,
kamor wvodijo avtostrade po prostranih,
lahno viseéih vejah na prosto, kjer si lah-
ko potniki odpoéijejo, kjer lahko dopol-
nijo zaloge bencina in olja, kjer lahko po-
sede na klopicah ali na verandi, pa tudi
poleZe na livadi. Manjse poéivalnice so pri
bencinskih ¢&rpalkah, ki so pribliZzno na
vsakih 40 km. Velika poé¢ivaliséa so po-
vsod tam, kjer je na razpolago dobra pit-
na voda, kopalise ali lepa okolica. Ob
avtostradah so tudi okrepéevalnice in pre-
no¢is€a, da si lahko avtomobilisti dobro
odpoéijejo, se okrepéajo, okopljejo in na-
spe. Domi oddiha bodo pozneje zgrajeni
na vsakih 150 km.

Skrb za potnike

Skoraj pri vsaki bencinski é&rpalki je
vsaj manjSe poslopje za goste, umivalni-
ca, sobica za pisarno in stranii¢e. Tu je
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tudl telefonska celica. To Je ena najvaZ~
nejdih pridobitev tako za cestno osebje
kakor tudi .za potnike. Na avtostradi sl
neprestano kakor na traku, ki te veZe 2
domom. Zadostuje vedeti na kateri avto-
stradi si trenutno. Telefon od doma te go~
tovo nekje najde, cestni tuvaj te ustavi
in poklite k telefonu. Pozimi oddaja vsa-
ka taka stanica na avtostradi vremenska
porodila. Na poti se lahko odlo¢is, kam jo
mahnes na smuko in hitra porotevalska
sluzba omogota tudi idealen red na avto-
stradi, naglo odstranitev snega tudi med
sneZnim ' metezem. Hitro lahko pokli¢ejo
delovne &ete tja, kjer jih bas potrebujejo,
in sicer iz najblizje postojanke cestne
uprave, Vsaka Stanica mora oskrbovati
avtostrado na razdalji 60 do 80 km.

Graditelji avtostrad

Za gradnjo avtostrad je bila takoj v za-
¢etku ustanovljena posebna centrala, ki so
jo ustanovile kot podrejeno podjetje nems-
Ske drZavne Zeleznice s kapitalom 50 mi-
lijonov mark. To podjetije ima izklju¢no
pravico graditi in vzdrzevati avtostrade,
ono oddaja gradbena dela zasebnim gra-
diteljem, nadzoruje pa njihovo delo v teh-
ni¢nem in socialnem pogledu. Na avto-
stradah zaposleni delavei so prav za prav
v zasebnem delovnem razmerju. Mezdo
dobivajo po tarifah, veljavnih v gradbeni
stroki, pomozni delavci zdaj okrog pol
marke na uro, a navadno Se premije za
vedje storitve, véasih tudi socialne do-
klade — recimo za voZnjo, %e stanujejo
dale€, toda ne tako daled, da bi zaradi
tega trpela druzina.

Delavska taborisc¢a

Za delavce, zaposlene dale od doma,
se zgradi tabori3te, &e jih je toliko, da jih
ni mogode spraviti v zasebna stanovanja.
Na vseh odsekih, kjer se grade avtostra-
de, je zdaj okrog 250 takih taboris¢ in
v njih je prostora za 30.000 delavcev. Po-
slopja taboris¢a so lesena, imajo pa to-
plotno izolacijo in centralno kurjavo. Pred
vsakim poslopjem je prostrano dvoriite z
igriséem. Vsako taboriite ima lastno ku-
hinjo s shrambo za jedila, kletjo in lede-
nico, dalje pralnico. skupno dvorano, spal-
nice, umivalnice z mrzlo in toplo vodo ter
garazo za kolesa in motocikle. Vsak de-
lavec ima svojo posteljo, omaro, stol, me-
sto pri mizi v jedilnici, mesto v dvorani,
ki ni samo jedilnica, temve& tudi druzab-
na dvorana, kjer se prirejajo vsak teden
gledaliSke in koncertne predstave. Za
voZznjo domov dobivajo delavei brezpla&ne
vozne listke po razdalji enkrat v 14 dneh
do enkrat v 10 tednih. Lahko se pa tu pa
tam odpeljejo domov s posredovanjem or-
ganizacije »Kraft durch Freudex,

Posebna zasluga gradbene organizacije
avtostrad je, da je vzela gradbeni obrti
sezonski znacéaj in ji dala zna&aj stalnosti.
Gradbena dela so zasnovana na Siroko in
tako je mogole zagotoviti zaposlitev in
stalni zasluzek delavcem za vse leto. Razen
tega imajo delavei tudi pravico do do-
pusta, ker so stalno zaposleni,

Kdor uZiva, naj tudi plac¢uje

Gradnja avtostrad se financira iz drZzav-
nih davkov in carin. Prometni davek in
obdavéenje pogonskih snovi sta finan&na
podlaga za gradnjo avtostrad in njihovo
vzdrZevanje. Avtostrade pladujejo torej
lastniki motornih wvozil sami, ki so tudi
delezni njihovih prednosti. Zato pa upravi
ni treba pobirati nobenih posebnih cest-
nih prispevkov, kakor je to drugod po
svetu,

19.000 motornih vozil
dnevno

Na normalno cestno omreZje so avto-
strade prikljutene z idealno izpeljanimi
dohodnimi in odhodnimi zvezami, tako da
je promet povsem varen in da prikljuki
ne delajo nobenih tezkof. V Nemdéiji so se
ljudje Ze temeljito privadili avtostradam.
Povprecno vozi po avtostradi dnevno 2400
motornih wvozil. Na nekaterih odsekih pa
niso redki rekordi 15 do 18.000 motornih
vozil dnevno. Na' avtostrado namre¢ ne
sme nobeno drugo vozilo razen motorne-
ga, da o pe3cih niti ne govorimo. Abso-
lutni rekord je dosegel lani v septembru
odsek Miinchen-Rammersdorf, kjer je vo-
zilo v enem dnevu 18.700 motornih vozil.
Vidimo torej, da so tudi avtostrade 2ze
moéno obteZene. Ze davno so dokazale
svojo upravi¢enost tudi najbolj skeptié-
nim kritikom. Toda razvoj na njih se je
prav za prav Sele pricel. Avtostrade so
poziv avtomobilistom in tehnikom, naj
dvignejo kapaciteto avtomobila,

Radioprogram

Nedelja, 28. maja

8: Vesel jutranji pozdrav (plo3&e.) —
8.45: Napovedi, porodila. — 9: Prenos
cerkvene glasbe iz prestolnice. — 9.45:
Verski govor (g. dr. Ciril Poto&nik). —
10: Zbor &edkih uéiteljev (plo3&e). — 10.30:
Koncert ruske glasbe. Klavir solo: g. dr.
Roman Klasine, ojafen radijski orkester.
Dirigent D. Sijanec. — 12: Vse mogode,
kar kdo hofe (ploite po Zeljah). — 13:
Napovedi, ila. — 13.20: Trio za flav.
to, violino in &elo (gg. Sl. Korosec, A.
Jermol, L. Comelli). — 14: Pesmice iz
zvoénih filmov (plo3&e).—17: Za birman-
ce in birmanke prizori, radijski orkester
in ploste. — 19: Napovedi, porodila. —
19.30: Nac. ura: Binko3tni narodni obita-
i (Rudolf Dostal) Ljubljana. — 19.50:
Prenos Smarnic iz trnovske cerkve. —
20.30: Violinski koncert (gdé. Francka
Ornikova). — 21.15: Plo3fe. — 22: Na-
povedi, porodila. — 22.15: Kitara in Klavir
(gg. Prek Stanko, Eiletz Rafael). Konec
ob 23. uri.

29, maja

| 9: Napovedi, porodila. — 9.15: Plo&ge.

9.45: Verski govor (g. dr. Gvido Rant). —
10: Prenos pontifikalne maSe z Rakovni-
ka. — 11: PloS¢e. — 11.30: Koncert vo-
jaske godbe. — 13: Napovedi, poroé&ila. —
13.20: Veseli koncert radijskega orkestra.
— 17: Kmet. ura: Zatiranje vrani®nega in
Sumedega prisada pri Zivalstvu (g. dr.
2ibert 8imen). — 17.30: Trboveljski pev-

skl jazz-kvartet in duet harmonik (brata
Goloba). — 18: Napovedi, poro&ila, —
19.30: Nac. ura: Domoljubje je osnova po-
ezije In umetnosti (Veljko Petrovit) Bgd.
- 19.50: Operetni napevi g. Ado Darian,

Torek, S0. majs

T1: Bolska ura: Pokrajinska oddaja iz )
8kofje Loke, izvajajo ucdenci osnoyne Zole !
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v glasbenih slikah (ploSZe). — 12.45: Po-
rodila. — 13: Napovedi. — 13.20: Cimer.
manov kvartet. — 14: Napovedi. — 18:
Pester spored radijskega orkestra. —
18.40: Od Gdinje do Gdanska (g. prof. E.
Bojc). — 19: Napovedi, porodila. — 19.30:
Nac. ura: Slovenska kmedka hiSa (dr.
Ivan Simoni¢) Ljubljana. — 19.50: Deset
minut zabave. — 20: Koncert angle3ke
glasbe (plodde). — 21.10: Akademski peva.
ski kvintet. — 22: Napovedi, porodila. —
22.15: V oddih, igra radijski orkester.
Konec ob 23. uri

Sreda, 31. maja

12: Kar vsakdo rad posluSa, to radio
dati skula (plosSe). — 12.45: Poroéila. —
13: Napovedi. — 13.20: Kmecki trio. —
14: Napovedi. — 18: Mladinska ura: a)
Pri¢e slovanske preteklosti (zemljepisno-
jezikovni sprehod) (g. prof. dr. Valter
Bohinec), b) Rofna dela: Preproste stat-
ve (g. Miroslav Zor)., — 18.40: Pogoyor
o davénih prijavah (g. 8tefan Volj¢, davé.
uprav.). — 19: Napovedi, porodila, —
19.30: Nac. ura: Nasii junaki poletov in
viSav (Ziyorad Vukosavljevi¢) Bgd. —
19.50: Prenps Smarnic iz trnovske cerkve.
20.30: Violinski koncert (prof. Jan Slais).
— 21.15: Fantje na vasi. — 22: Napovedi,
porod&ila. — 22.15: PlosSfe. Konec ob 23.

Cetrtek, 1. junija

12: Mandoline in balalajke (plo3fe), —
12.45: Porodila. — 13: Napovedi. — 13.20:
Lahkih nog naokrog (plo3ge). — 14: Na-
povedi. — 18: Pevski zbor Mestne Zenske
realne gimnazije. — 18.40: Slovens&ina za
Sloyence (g. dr. Rudolf Kolari¢), — 19:
Napovedi, poro¢ila. — 19.30: Nae. ura. —
19.50: Deset minut zabave. — 20: Koncert
Sodeluje ga. Marta Oberwalder in radij-
ski orkester. — 21.30: Pisan drobiZ (plo-
8%e). — 22: Napovedi, poroéila. — 22.15:
gong::t radijskega orkestra. Konec ob

NOVA MODA

— Sinko, drZi se me za krilo, — pravi
mati.

— Saj ga ne doseZem, ker je tako vi-

vodi g Jauko Sicherl. — 12: Daljue deZele , soko, — odgovori
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Nadvoz, podvoz ali poglobitev Zeleznice?

zvezi z Zeleznice v

Cestni prometai peoblesni v

Ljubljana, 27. maja
ju, kjer so Jelemnifike proge raz-
predene tako sredi samega mesta, da se-
kajo glavne ceste, ovirajo naraven mestni
Tazvoj ter zdruZujejo v odnosu do cest
celo vrsto cestnih vprasanj, moramo splod-
na promeina vpra3anja bo&ed nodes obrav-
navati v njihovi celoti ter mesebojni po-
vezanosti; iskati moramo najugodnejSo re-
Sitev za vse d<initelje, ki se stavljajo ter
predstavljajo javne interese. To se pravi
v nadem primeru, da moramo upostevati
interese Zelezniske uprave, mesta, drZave
in banovine. Reditev mora biti takina, da
bo sprejemljiva za vse ter da bo v resmici
reditev. Ce nam je n.pr. dana naloga naj
poidfemo izhod, kako bi uredii cestni in
Zelezni3ki promet, da bi ne bila ovirana
zaradi kriZanja Zeleznice s cesto, mora biti
zamiSljena ureditev vsaj boljS8a od obsto-
jete, kar se zdi sicer samo po sebi raz-
umljivo, vendar se tudi pripeti, da kdo
najde slab3o reditev in jo proglasa za od-
redilno.

Vpra3anje, kako bi uredili kriZi2a glav-
nih cest z Zeleznico v Ljubljani, je v raz-
pravi Ze delj ¢asa in je ¢&edalje bolj aktu-
almo, pa& zaradi vedno ZivahnejSega cest-
nega prometa, razvoja avtomobilizma in
tudi rasti mesta. O narad€anju prometa
v Ljubljani govorimo na podlagi zaneslji-
vega proudevanja prometa. Marsikdo naj-
brZ 3e ne ve, da je v Ljubljani uvedeno
prometno Stetje Ze od 1. 1931. Pri tem &tet-
ju so zaposleni stalno 3—4 usluZbenci me-
stnega gradbenega urada. (Stetje je orga-
niziral stavbni tehmk Tarasov). S tem
Stetjem bomo podrobnejSe seznanili Citate-
1je ob drugi priliki, zdaj ga samo omenja-
mo, ker nam zanesljivo dokazuje, da je
promet v Ljubljani od leta do leta Zivah-
nejdi ter da =zadnja leta naglo nara3éa.
To nara3fanje prometa povzroca resne skr-
bi zlasti na kriZid¢ih glavnih cest z Zelez-
mico, ker Zeleznica ovira ter zaustavilja ce-
stni promet v obeh smereh vedkrat na
dan; zapornice morajo biti zaprte tudi vsaj
nekaj minut pred prihodom vlaka, sicer
se dogajajo nesreCe (na prehodu na Tyr-
Zevi cesti se je Ze pripetilo nekaj nesred).
Najbolj je obremenjeno krizisée na Tyr-
Zevi cesti, ne mnogo manj tudi prehod na
Gosposvetski cesti kjer vozi Se tramvaj.

Prehod na Gosposvetski cesti je bil zaprt
po prometnem Stetju mestnega tehni¢nega
oddelka lani (maja) povpreéno 1 uro in
25 minut na dan (od 6. do 20.). Med tem
¢asom je vozilo ¢ez prehod 290 tramvaj-
skih vozov, 6.088 Kkolesarjev in 3lo 6.527
peScev. Junija lani (velesejem!) je pa pre-
Slo kriZis¢e povpreéno na dan 17.770 pe-
Scev in prevozilo 7.635 kolesarjev ter 270
tramvajskih vozov. Predlanskim decembra,
ko je bil najslab3Si promet, je prevozilo
prehod povpreno na dan vendar Ze 4.592
kolesarjev in preslo 6.420 peScev. Predlan-
skim je vozilo &ez to kriZisée 270 trams-
vajskih vozov povpreéno na dan (od 6. do
20.), lani pa Ze 290. Ceprav je promet de-
cembra vsako letoc znatno slab3i kakor
n.pr. junija, vendar je razlika med fre-
kvenco junija in decembra tako velika
predvsem zato, ker promet narasca od leta
do leta bolj.

Po prometnem Ztetju ob Zeleznifkem pre-
hodu na TyrSevi cesti je bil prehod pred-
lanskim zaprt povpre¢no na dan (decem-
bra) 2 uri in 16 minut, prevozilo ga je
pa (med 6. in 20.) 2.131 kolesarjev in pre-
Slo 10.998 peicev. Cez prehod je pa 3e vo-
zilo 897 vpreZenih vozov, 150 motociklov
in 611 avtomobilov. Lani avgusta je pa bil
prehod zaprt povpreéno na dan 2 uri in 42
minut. Cez je vozilo 910 vpreZnih vozov,
253 motociklov, 882 avtomobilov, 5.140 ko-
lesarjev in Slo 13.384 pedcev. Lani decem-
bra (v zadetku meseca) je bil prehod za-
prt povpreZno na dan (ponoéi!) med 20. in
6. uro 3 ure in 14 minut (ponoéi vozi vedi-
na tovornih vlakov). PreSlo ga je 15.682
pe3cev, prevozilo 5599 kolesarjev, 637
vpreZznih vozov, 80 motociklov in 721 avto-
mobilov.

Te 3Stevilke nedvomno dokazujejo, da je
na obeh kriZiZ¢ih Zivahen promet ter da je
Zeleznica resna prometna ovira. Kako bi
torej uredili ta promet? Nac&elo je, da bodi
sodobni cestni promet &m bolj neoviran in
nepodrejen Zelezniskemu. Cestni promet
namre postaja enakovreden Zelezniskemu
po svojem pomenu ter obsegu. Zeleznica
ne sme ved zmanjSevati njegovega pome-
na, to se pravi, ne sme ga ovirati ter opo-
¢asnjevati. Zato tudi v vseh drZavah z raz-
vitim cestnim prometom urejujejo kriZi-
38a Zeleznice s cestami tako, da se Zelez-
nica ne kriZa s cesto v isti ravnini; ali drzi
cesta &ez Zeleznico ali pa Zeleznica &ez
cesto. Idealno je, da na kriZis¢ih kljub te-
mu ne nastanejo cestni vzponi, da ostane
cesta pregledna in da tudi Zeleznica nima
VZponov.

V nafem primeru gre za to: Ali naj osta-
nejo ceste, ki kriZajo Zeleznico, v dosedanij
ravnini in da poglobe Zeleznico, ali pa
naj cesta kriZa Zeleznico z nadvozom ali
podvozom. i

Nadvoz? Nekaj &asa je bilo vpra3anje
nadvoza pri nas aktualno, ker je arhitekt

V kr

Romain Cvelus:

Dve skodelici kave

Gospodi¢éna Viktorie Jacqueletova je
zelo mila stara devica: nad petdeset let
ji je Ze, pa ima Se vedno mladosten
obraz in prijetne o¢i. Ni niti malo za-
grenjena kakor toliko starih devic, ki
ne morejo vse Zivljenje drugim Zenskam
odpustiti, da so jim ukradle sreto, ki bi
jo bile mogle doseéi. Gospodi¢na Jac-
queletova je ostala prijazna, smeje se
redko glasno, toda vedno se smehlja.
In vendar je imela v svojem neplod-
nem zivljenju eno neznatno ljubavno
zgodbico. Miniaturen spominéek na njo
ji nadomestuje sicer dokaj bolesten ro-
man. - = 3 -

Odigralo se je to pred dvajsetimi le_tx,
v zadnjem letu vojne. Viktoriji je bilo
takrat nekaj nad trideset let, toda l’:.lo-
vek bi ji ne bil prisodil toliko in njen
obraz ni razodaral pogledov, ki jih je
privabljal. Ni bila koketna, toda obla-
&la se je okusno in draZestno. Bila je
stre¥nica v saint-vincenneski bolnici.
Skrbela je samo za svojo sluzbo in vsa-
ka misel na flirt bi se ji bila zdela Vv
takih &asih nedostojna. To je bila pre-
prosta, prostoduina toda odkrita Zen-
akn, ¥
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za bi bila draga zaradi odkupov zemljis¢
in poslopij v okolici, saj je treba raZunati,
da bi veljal m? nezazidanega zemljiia naj-
manj 600 do 700 din. V prometnem pogledu
bi pa nadvoz ne ustrezal zlasti zaradi te-
ga, ker bl bilo zelo teZko prikljuéiti k vzpo-
nu na TyrSevi cesti stranske ceste, n. pr.
Bleiweisovo. Razen tega bi postala cesta
zaradi vzpona nepregledna in teZko, &e ne
celo nemogode bi bilo poloZiti tramvajsko
progo. Nadvoza bi pa tudi najbr¥ ne do-
volila ZelezniSka uprava, ker bi ne bil v
interesu Zeleznice.

Podvoz? VpraSanje podvoza je prifilo v
razpravo prav za prav dele letos. Proje-
ktant ing. K. je obrazioZil v dveh ljubljan-
skih dnevnikih svoj naé&rt podvoza, ki naj
bi bil sredi med prehodoma na Gosposvet-
ski in Tyr3evi cesti Projektant je zago-
varjal svoj projekt v polemifnem slogu,
Zal, na Skodo jasnosti. Zdaj je pa tudi ta
projekt Ze toliko prouden ter objasnjen,
da ga lahko ob tej priliki omenimo ter
presodimo. Projektanta je o&itno zavedla
zamisel, da bi z enim udarcem uhkil dve
muhi: iz dveh (odnosno celo treh!) Zelez-
nidkih kriZis& bi naj nastalo le eno, skup-
no, ker sta oba prevoza zelo blizu, okrog
pol km: sredi razdalje med sedanjima pre-
hodoma_ nekje tam, kjer je zdaj prehod
iz Vosnjakove ulice, bi naj bil podvoz.
Toda, ali je projektant relil to nalogo,
ali je v resnici odpravil najfivahneiji in
najnevarnej&i kri%i3% z Zeleznico v Ljub-
ljani ? Sam priznava, da prehoda na Gospo-
svetski iIn TyrSevi cestl ostaneta. Cemu je
torej potreben sredi med njima podvoz?
Iz projekta in njegove razlage posnema-.
mo, da bi podvoz hkrati razbremenjeval
krizis¢i, ko bi se ga posluZevali, kadar bi
bile zapornice spu3Cene. Namestu dveh
kriZi%® bi torej dobili Se eno, ki bi sicer
ne bilo v isti ravnini z Zeleznico; vpra-
Zati se moramo najprej, ¢emu bi bilo torej
potrebno, komu bi koristilo in &e bi stro-
ki zanj bili v sorazmerju s koristmi, pa
tudi, e je projekt sploh izvedljiv.

Podvoz bl nedvomno koristil Zeleznilki
upravi, & bi bili 2 njim odpravljeni dve
cestni kriZi3& z Zeleznico in ¢e bi ziasti
bilo odpravljeno kriZanje s tramvajem (na
Gosposvetski cesti). Ce bi tramvaj res lah-
ko vozil skozi podvoz, to se pravi, da bl
bila tramvajska proga poloZena od seda-
njega kriZis¢a na Gosposvetski cesti po
novi cesti vzporedno z Zeleznico proti pod-
vozu, in sicer navzdol precej strmo, potem
pa na drugi strani Zeleznice po vzporedni
cesti z Zeleznico navzgor v nasprotno smer,
nazaj proti kriZiS®u na Gosposvetski cesti,
(skoraj pol km poti), s tem Se ni redeno,
da je reSen kakZen drug prometni problem
v zvezl z Zeleznico. Zdi se pa. da bi si Ma-
loZelezniska druZba ne hotela privo3giti
nesmiselnega luksusa, da bi polagala zelo
drago progo, ki bi baje imela 16 kretnic in
14 lokovnih kriZi5&, po toboganu, Ze zato

- Prosmet v naiesn mmestu
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leznilka drufba in Zeleznilka uprava.

Sploch bi pa Zeleznilika uprava ne mogla
tam nikdar dovoliti podvoza Ze zaradi od-
cepa gorenjske proge od glavne. Radij od-
cepa je Ze zdaj majhen, da bl pa cesta, ki
bi drZala iz podvoza, bila dovolj globoko
pri kriZ2anju z gorenjsko progo, bi bilo tre-
ba odcep prelofiti, a zaradi

v tehninem
koristil1? AH bi se ga vozniki v resnieci
posiuZevali, ali bi res raje vozili v velikem

pred zaprtimi zapornicami na Gosposvet-
ski ali TyrSevi cesti? To voZnjo bi =i

i

ter poizku3al, kako dale& bo pripeljal med-
tem ko bodo zapornice Ze zdavnaj odprte.
Al naj prisilijo voznike, da se bodo po-
sluZevali podvoza, kakor celo priakuje
projektant? Teh burk bi si policija ne-
dvomno ne hotela dovoljevati, saj ima s
prometom 2Ze tako dovolj dela, ne da bi
Ze zaradi slavnega podvoza odganjala voz-
nike od cestnega kriZis¢a z Zeleznico.
Projektant se je pa Se posebno sprl »
>»finanénim ministrome«. Pravi, da bi nje-
gov podvoz ne veljal niti 6 milijonov din.
Toda strokovnjaki so ugotovili, da bi bilo
treba oditeti zanj celo 16 milijonov din!
Kdo bi naj dal toliko denarja za nekak3en
podvoz, ki bi bil Ljubljani potreben le kot
posebnost? Kdo bi se ogreval za uresni&i-
tev takinega projekta? Mestna obé&ina?
Od podvoza bi ne imela nobenih koristi.
SploZni mestni interesi pa bi bili celo pri-
zadeti, ne le zaradi visokih izdatkov =za
utopijo, temve& tudi, ker bi se promet nié
ne izboljSal saj bi se celo poslabZal. Naj
omenimo Ze, da bi bila pretrgana tudi va2-
na cesta, Voinjakova ulica, ki drZi od sre-
dis¢a mesta proti gorenjskemu kolodvoru.
V Ljubljani pa tudi Ze povsem resno ra-
Zunamo s poglobitvijo Zeleznice, ne v 100
letih, temve® 2e v doglednem &asu. S po-
globitvijo Zeleznice bodo hkratu reSeni
mnogi prometni problemi, tudi ta, kriZanje
cest z Zeleznico. Toda to le eden lahko
bi rekli celo samo po ki problem, ki
bo odpravljen in kar bo 3e vse Ljubljana
pridobila za pribliZno 35 milijonov din, a
ne za »ved 100 milijonove, kakor se je iz-
razil projektant podvoza. Projekt poglobit-
ve je realen, fesar pa me moremo trditi o
naértu podvozu pri Vo3njakovi ulicl

Za red na :aiih cestah

Nekateri avtomobilisti se ne drie cestno policijskih
predpisov ‘

Ljubljana, 27. maja

Zaradi n.pievidnosti nekaterih avtomo-
bilistov so se Ze marsikdaj zgodila hude ne-
srefe. Vedkrat so krivi seveda tudi peseci,
ki na prometnih cestah ne posvefajo do-
volj pozornosti motornim vozilom, izkuinje
pa nas ude, da mnogo nesre¢ zakrive avto-
mobilisti, posebno takini., ki ne vedo, da
vinjeni ne spadajo za volan, ampak v po-
steljo. Za varnost peScev je prav posebno
poskrbljeno v mestih na prometnih kriZi-
s¢ih, kjer so postavljeni tudi straZniki, da
vzdrZujejo red ter nadzirajo kretanje vo-
zil in pe3cev.

V Ljubljani imamo precej &asa Ze tudi
motorizirano policijo. Kakien je njen na-
men, prav za prav ni jasno, ker se doslej
Se ni kdo ve kaj obnesla. Toda ¢&ilsto go-
tovo je, da pozablja na eno svojih najvaz-
nejsih nalog, na nadziranje motornih vo-
zil na cestah, kjer ni prometnih straZni-
kov, pa je kljub temu promet zelo velik,
moZnost nesre& pa precejinja.

Cestno-policijski predpisi doloZajo, da av-
tomobilist ne sme prehiteti tramvajskega
voza, ko ta stoji sredi ceste in ko ljudje
iz njega izstopajo oziroma vstopajo. Toda
te dolotbe cestno-policijskih predpisov ne-
kateri avtomobilisti ne upoitevajo in drve
s svojimi vozilli po cestah brez vsakega
ozira na pe3ce in tiste, ki uporabljajo
tramvaj, pa se v&asih izpostavljajo naj-
vedji nevarnosti, ko izstopajo in hoejo
ez cesto do najbliZjega plotnika. Prav

Nekol® je stregla vrlemu fantu, ki se
je bil vrnil z bojis¢a tezko ranjen. Po-
svetala mu je vso skrb in bila je sred-
na, da je pospedila njegovo ozdravlje-
nje. Stirinajst dni pred njegovim odho-
dom iz bolnice je obiskal mladenida
prijatelj njegove rodbine, ki se je mu-
dil nekaj &asa v Parizu. Pred povrat-
kom v Moissac, od koder sta bila oba
doma, je priSel prijatelj vprasat ponje-
govem zdravju, da bi mogel prinesti
domov pomirljive vesti. _P:lsal se je
Emil Carbin, in voja3tine je bil opro-
i%en zaradi slabega srca. Cim ga je Vik-
torija zagledala, je zafutila v sebi ne-
obi’ajno razburjenje; mladeni® je bil
prav tak kakor si je zamifljala svojega
bodo¥ega moZa, o katerem je sanjala v
elegiénih urah. Rada mu je torej po-
stregla z zaZeljenimi podrobnostmi 0
prijateljevih ranah, o zdravljenju, ki so
ga zahtevale in o posledicah, mimogrede
reteno, prav ni¢ resnih, ki bi utegni-
le nastopiti. Carbin se ji je prisrtno za-
hvalil in obljubil priti vsak dan, dokler
ne odpotuje. Viktorija je ostala wsa
zbegana in zamifljena. Njenega doma
se je bilo dotaknilo krilo srefe. Da-li
bo pa sedla na prizidek pred njenim
okencem?

Emil Carbin je ostal mo¥ beseda. Ves

redko se avtomobilisti ob takinih prilikah
ustavljajo in s tem odstranijo moZnost ne-
srete. Zaradi tega je res &udno, da ljub-
ljanska prometna policija temu vpra3anju
3e ni posvetila malo ve& pozornosti in od-
redila, vsaj tu in tam racije, ki bi osvetlile
tudi to vprasSanje reda in varnosti na na-
gih cestah.

V Ljubljani, kjer so ceste zelo stisnjene
med hiSe ne moremo graditi modernih
avtomobilskih cest, ki bi imele za pe3ce,
kolesarje, tramvaje in avtomobile posebna
cestid®a. Tramvajski promet je najZivah-
nejsi prav po najbolj prometnih cestah in
bl zaradi tega moralo biti na teh cestah
mnogo bolj poskrbljeno za varnost pelcev.
Najidealneje bi bilo seveda, &e bi bile vse
tramvajske proge poloZene tako, da potni-
ku pri izstopanju ne bi bilo treba hoditi ez
cesto, da doseZe plo&nik, ampak da bi nanj
stopil Ze neposredno iz tramvajskega vo-
za. Ker pa naSa ozka cestiifa takine ure-
ditve tramvajskega prometa ne dovolju-
jejo, je izstopanje iz tramvajskih voz v
Ljubljani posebno nevarno na progi od
kavarne >Evropec proti 8t. Vidu, na tram-
vajski postaji pri nekdanjem >Bavarskem
dvorue, kjer tramvaj zavije na Masaryko-
vo cesto, ustavlja pa se na samem kriZis¢u
tako zelo prometnega vozla, dalje pred
sLeoniiteme, kjer morajo potniki izstopati
na cesto, namesto na prehod za pe3ce pred
sanatorijem  potem na TrZaski cesti in

seveda tudi na dolenjski progi.

teden je govoril z gospodiéno Jacquele-
tovo, &m je to le dovolila sluzba in
vendar si ni dovolil niti besede, ki bi
bila dajala streZnici pravico do domne-
ve, da ‘deli z njo &ustvo, ki jo je bilo
obélo, in vendar... Ali ni bil to morda
samo vtis? Viktoriji se je zdelo, da je
plahost zakrivala to rezerviranost. Ah,
ée bi se bil hotel opogumiti! Gotovo
mu je to branilo hladno okolje, hladna
belina sten ter neprestano prihajanje in
odhajanje asistentov. V druganem
okolju bi morda ne bil drZal svoje
ognjevitosti tako krepko na vajetih.
In zato Viktorija na predvefer njego-
vega odhoda ni oklevala, &eprav se je
karala za svojo smelost. Povabila je
Carbina naj pride k nji na skodelico ka-
ve za slovo. Rada bi ga bila povabila na

Ce bi vai avtomobilist! upaitevall dolos-
be cestno-policijskih predpisov, bi takina
tramvajska postajali3a pal ne bila ne-
varna, toda sprito nediscipliniranosti ne-
katerih avtomobilistov je potrebno prav
odloéno poskrbeti za popolno varnost pe-
. Tako bi n.pr. pred sploino bolnico
na Zal cesti
vogovih, ki vozijo proti garnizijski bol-
remenili stran izstopanja, tako da
pri sLeoniSZuc Ze izstopall na le-
v
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dolenjski in viSki progi bi bila ta izpre-
menba prav lahko izvedljiva. Tako bi n.
pr. na dolenjski progi morgli ljudje izsto-
pati vedno na levo stran v smeri voinje,
ker je pal tudi tramvajska proga poloZena
na levl strani cesti3éa.

Precej bolj koéljivo je vpraSanje ure-
ditve tramvajskega prometa in varnosti
peicev na Gosposvetski cesti v smeri voz-
nje proti mestu in proti 8t. Vidu. Posebno
nevarne so tramvajske postaje pri >Levuc,
pri velesejmu, pri pivovarni »Unione, pri
sKer#itue, pri stari cerkvi, pri Gasilskem

2 vsemi dobrotami blatnih in
mlakuZastih cest. PritoZb proti takinemu
postopanju avtomobilistov je zelo malo.

ta, poleg tega pa je vsako ovadbo na po-
licijsko upravo potrebno kolkovati z de-
setimi

Bilo bi res nujno potrebno, da bi nasa
prometna policija posvetila temu vprasa-
nju nekaj ve& pozornosti in da bl vsaj tu
in tam opazovala avtomobiliste in jih po-
udila, kaka je treba spostovati &lovedka
Zivljenja in cestno-policijske predpise. Ne-
kaj kazni za zgled bo spametovalo &isto
gotovo tudi vse ostale — med njimi so Ze
zdaj zelo tastne izjeme — in tako bi bil
lahko prav hitro odstranjen problem, ki
povzrota tramvajskim potnikom nepresta-
ne skrbi in ograZa njihovo varnost, pa celo
tudi njihova Zivljenja.

Promet v lugi
Kriminalne statistike

Prometna disciplina voza&ev motornih vozil, voznikov,

kolesarjev in pesScev se boljfa po uvedbi motociklistic-
nih policijskih kontrol

Ljubljana, 27. maja

Narai¢anje prometa sploh in 3e posebno
motornega prometa po glavnih prometnih
Zilah Slovenije se zrcali po svoii negativni
strani tudi v — kriminalni kroniki. Brez
dvoma je, da bi bila tozadevna kriminal-
na statistika ugodnejSa, &e bi imeli ceste,
ki docela ustrezajo zahtevam modernega
prometa, s ¢imer pa notemo reéi, da ne
odpade neki del krivde na Dneprevidne in
brezvestne vozade, pa tudi na ped3ce in
voznike, ki zaradi nepoudenosti, trme in
nagajivosti prav namenoma ovirajo pro-
met z motornimi vozili.

V teku lanskega leta so varnostna obla-
stva na ozemilju dravske banovine interve-
nirala v 20.815 primerih ki se po kazen-
skem zakoniku kvalificirajo kot zloé&ini ali
prestopki, ter v 36.571 primerih, ki se kva.
lificirajo kot prekr3ki po kazenskem za-
koniku ali po razli¢énih upravnih in policij-
skih zakonih. V primerih z 1L 1937. je &te-
vilo Zzlo&inov nazadovalo za 149/, Stevilo
prekrikov pa se je za nekaj odstotkov po-
vecalo,

Zvisanje 3tevila prekrikov gre na radun
intenzivnejSega upravnega in policijskega
kaznovanja, v veliki meri pa tudi na ra.
¢un cestnih policijskih prekrikov, ki nara-
8¢ajo zaradi moénejSega prometa, ovadbe
pa se mnoZe zaradi ostrejiega nadzorova-
nja vozadev Z motornimi vozili. Tako je
motorizirana cestna kontrolna sluZba upra-
ve policije v Ljubljani ugotovila lani 81835
cestno prometnih prekr3kov, od katerih je
4523 krSilcev predpisov javila pristojnim
oblastvom, ostale pa posvarila. Motorizi.
rana cestna kontrola predstojniStva mest-
ne policije v Mariboru je naznanila v teku
lanskega leta pristojnim oblastvom 749
oseb.

ZviSanje 3tevila prekrikov gre torej na
rafun cestnih policijskih prekrskov, ki na-
raS&ajo zaradi ojafenja cestnega prome-
ta. Skupno 3Stevilo cestno policijskih de-
liktoy, radi katerih je bilo uvedeno kazen-
sko postopanje, je bilo lani na ozemlju
dravske banovine 13.772. Prometnih nesreé
Je bilo 663. Na osnovi finantnega zakona
za 1. 1937/38 je bil pri banski upravi usta.
novljen fond za 2zboljSanje cestnega pro-
meta, v katerega se stekajo vse globe za-
radi prekr3kov cestnega reda. Na rafun
tega fonda se je organizirala pri upravi
policije v Ljubljani in pri predstojniStvu
mestne policije v Mariboru posebna moto-
rizirana cestna kontrolna sluZba. Promet-
na disciplina vozafev motornih vozil, voz-
nikov, kolesarjev in peScev je zlasti na po-
deZelju v zadnjih letih vedno bolj nazado-
vala. Posledica tega je bila, da so se mno-
Zile v banovini prometne nezgode. Z uved-
bo kontrolnih motociklisti¢nih policijskih
patrol se je disciplina vozafev vseh vrst
vozil znatno zboljSala.

V letu 1938. je bilo v dravski banovini
registriranih 2780 potni3kih avtomobilov,
990 tovornih avtomobilov in 2905 motornih
koles, skupaj 6676 motornih vozil. Razen
tega je bilo v dravski banovini L 1938.
okrog 140.000 biciklov. V primeri z 1. 1937.
se je Stevilo potniZkih in tovornih avtomo-
bilov dvignilo za 209/, 3tevilo motornih
koles celo za 500, in 3tevilo biciklov za
200/, Zaradi povelanega Stevila vozi] in
zaradi ZivahnejSega domagega in tudi med-
narodnega prometa je treba nujno stroZje
paziti na red v prometu.

Kazenski zakonik na3teva pod posebnim
poglavijem kazniva dejanja zoper varnost
javnega prometa za ljudi, imovino in obve-

nem domovanju kazale vsem zatudenim
stvarem, da je stopil v njeno Zivljenje
moski.

In Zakala je... Eno uro... dve uri..
tri ure... Zdaj ga pa Ze ne bo. TeZko
gadriujoé solze, ki so ji silile v od&i, se
je vrnila vsa skruSena v bolnico, kamor
je prisla prvi& odkar je sluZila v nji,
prepozno. Opravidila se je, &e3 da ji je

" postalo nenadoma slabo. Njen prijatelj

ji je povedal, da se je €arbin nenadoma
odloédil odpotevati prej. S kolodvora mu
je poslal pisemce, v katerem se je opra-
vidil in v katerem je bil na koncu po-

zdrav gospodiéni JacqQueletovi. In to je

bilo vse, vsaj zanj; ne pa za njo.

Ta neznatna ljubavna prigoda je osta-
la edina v Zivljenju Viktorije Jacquele-
tove. Naj je bilo njeno takratno razo-

oklepala. V veliko zatudenje svojih red-
kih prijateljev in v grozo streZnmic, ki
niso mogle nikoli razumeti zakaj poce-
nja to, si da prinesti po vsaki jedi dve
skodelici kave, od katerih ena vedno
taka na usta, ki se je ne bodo nikoli
dotaknila.

Alf sem za
soholshki dom v Trnovem?

stila. Paragraf 204 k. 2. dolo®a: Kdor ta-
ko ogrozi varnost javnega prometa zlasti
na ulci cestah ali tr2ii&ih, da provzrod#i s
tem nevarnost za Zivljenje ali 2zdravie
1judi, se kaznuje z zaporom.

Kdor stori to iz malomarnosti, se
kaznuje z zaporom do 1 leta ali v denarju
do 10.000 din.

Paragraf 205 k. = dolofa: Kdor spravi
v nevarnost Zivljenje ali zdravie ved oseb
na krajih, oznatenih v § 204, ali ¢e je bil
kdorkoli tu zaradi tega teZko po3kodovan
ali je umrl, se kaznuje storilec, &e je mo-
gel vedeti za to Ze vnaprej, z robijo.

Kdor je povzrotil tako nevarnost iz ma-
lomarnosti, se kaznuje z zaporom najmanj
treh mesecev.

Neprevidni voza¢i pa ogroZajo lahko tu-
di varnost Zeleznilkega ali tramvajskega
prometa. V takih primerih se krivec sodi
po § 206 k. z, ki doloda: Kdor spravi v
nevarnost varnost Zelezniskega tramvaj-
skega ali brodarskega prometa ali prome-
ta z zrakoplovom, se kaznuje z robijo.

Kdor stori to iz malomarnosti, se kaznu.
je s strogim zaporom ali v denarju do
50.000 din,

Zelo strogo kazen zagroZa kazenski za-
konik tudi za tiste, ki spravijo v nevarnost
Zivljenje 1ljudi na 2Zeleznicah, tramvaju,
itd. Paragraf 207 dolo¢a: Kdor spravi v
nevarnost Zivljenje ve¢ oseb v prometu,
oznafenem v § 206, ali €e je bil zbog tega
kdorkoli teZko poSkodovan ali usmréen,
se kaznuje storilec, ¢e je mogel vedeti za
to vnaprej, z robijo.

Kdor je povzroéil to nevarnost iz malo-
marnosti, se kaznuje s strogim zaporom
najmanj Sestih mesecev.

Skcofjeloski planinci
so zborovali

Skofja Loka, 26. maja

ObZalovanja vredno je, da na3a podruz-
nica SPD ni deleZna v vrstah svojega
¢lanstva tistega zanimanja ki bi ga na-
loge, ki jih ima planinarstvo, morale vzbu-
jati. Prepidlo 3tevilo prijateljev nasih pla-
nin se je zbralo v &etrtek pri Otetu. Pra-
vimo prepi€lo, zlasti Se ker je ostala de-
lovna pestica tudi lani storila presenetlji-
vo mnogo dobrega. Obé&ni zbor je otvoril
in vodil predsednik g. Feliks Hafner, nato
pa so podali vestno sestavljena porocila
podruZni¢éni funkcionarji. TajniStvo je bilo
v rokah g. Viktorja Zagarja, predsednik
markacijskega odseka je bil g. Janko Si.
cherl, blagajna in gospodarstvo pa je slo-
nelo na ramenih poZrtvovalnega g. Awve
gusta Potoc¢nika.

PodruZnica dela na smotrenem oznale-
vanju poti in se bodo markacijska dela
postopoma nadaljevala. Na To3& je pred-
videna poprava poti, toda bo Se preje tre-
ba dosedi sporazum 2z lastnikom sveta g.
Heinriharjem s Trate. Premalo finanénih
sredstev in Sirok teritorij sta gotovo tudi
kriva, da je na teritoriju podruZnice Se
dokaj slabih markacij. SPD je po#iljalo po-
zimi vremenska in sneZna porotila, med
letom pa je bila prirejena vrtna zabava
ki pa jo je temeljito pokvarilo slabo vre-
me. Intervencija pri 2Zeleznilki direkciji
glede ustavljanja smuéarskih vlakov V
Skofjl Loki je bila uspeSna. Pokrenjena je
bila akecija v svrho za3&ite planinskega
cvetja. Tudi k nam prihajajo »prijateljic
prirode, ki bi jih bilo treba postaviti pod
paragraf. Delj ¢asa Ze je v nafrtu podruz.
nice, da izda svoj vodié. PodruZnica je na-
prosila za prijazno pomo¢ priznanega ve-
Staka na tem podrodju g. Badjuro in tako
smemo upati, da bo vodi¢ prej ali slej za-
gledal lu¢ sveta.

Gospodarsko stanje podruZnice ni slabo.
Skupno premoZenje zna3a 99,169.25 din in
je ko&o na Ljubniku, ki je konec kon-
cev le edini resni vir dohodkov, obiskalo
lani 1442 gostov, t. j. 313 vel nego pred-
lanskim. Stevilo posetnikov Ljubnika je
seveda visje.

Poti Osovnik — goste3ki most, — Skofja
Loka postaja, nadalje Binkel — Cavern —
KriZna gora do razpotja na Planici potem

b — Planica so dobile markacije.
Vse to delo je opravil g. Vranidar Franec.
Plazovito pot od Kozjeka do Osovnika bo-
do tudl popravili

PodruZnica Steje 97 Clanov. Se uspeZne-
je bi bilo delo, ako bi se naSlo nekaj delav-

aranje kakrino Ze, ljubosumno se ga je | nib ljudi tudl po dolinah. Dye veliki raz-

gledni tabli sta se dobro obnesli, pat pa
se je opustilo name3anje zimskih mar-
kacij, ker ni bilo snega. Tu so planinci
ugotovill, da bi bilo lepo, ako bi tudi Sko-
fjelotani sami Se ve& posetali Ljubnik,
ki je sijajna razgledna tofka s kolo, kjer
si postreZen z vsem dobrim.

Polnl vere v procvit podruZnice so se po
razgovoru © raznih manjih zadevah lo.

| #ki planinci razili, potem ko je ostalo delo

porazdeljeno na vodi-
Bolge sedanje preizkuSene




Kratek pregled razvoja
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*SLOVENSET NARODs, schota, V. maks 1008,

motociklizma [=

. Nove sportne motorje je spravil v promet Scic L. 1910 Slovenee Ivan Puch — Ljubijana

Ljubljana, 27. maja

Prvi zadetki slovenskega motociklizma
segajo precej dalet nazaj v predvojno do-
bo. Leta 1908 so se v Ljubljani pojavili
Prvi peorganiziranj motociklisti <portni-
ki, kajti tedaj se motorno kolo %e ni mo-
glo uveljaviti kot prometno sredstvo. Teh-
nika izdelovanja je bila 3¢ na nizki stop-
nji in zato si je motorno koio omislil le
malokdo. Clovek je moral biti praveati
atlet, &e je hotel spraviti motor v pogon.
Potrebno je bilo najmanj 100 m zaleta,
preden se je motor vZgal. Tedanji moto-
risti so bili sploh v evojevrstnem poloZa-
ju. Najmanj, kar se je od njih zahtevalo,
je bilo, da so morali biti perfektni meha-
niki, kajti lastnik motornega kolesa mi
nikdar vedel, kako dalez bo njegov motor
vozil. Ni& nenavadnega ni bilo, Ze se je
motor po 10 do 15 km ustavil in kdor ni
bil v mehaniki dobro podkovan, ga zlepa
ni spravil v pogon,

Ena najstarejSih tvornic za izdelavo mo.-
tornih koles je bila ¢eSka tvrdka Laurin
& Klement v Mladj Boleslavi ki je iz-
delovala motorje z velikimi bencinskimi
rezervoarji, ki so sluzili obenem tudi za
tako imenovane povrSinske r azplinjale.
Sele 1. 1910 je Slovenec Ivan Puch spra-
vil v prcmet v Gradcu nove sportne mo-
torje, ki so zamenjali tedanje in je s tem
nastopil preokret, Puchovi motorji so bili
lahki, precej zanesljivi im prvi, ki so ime-
H nizko grajeni okvir. Med prvimi moto-
ciklisti pri nas so bili direktor inZ. Pre-
lovSek, inZ. Rado Sturm, pisatelj in udi-
telj Kostanjevec, pokojni Rudolf Zalokar,
dr. Emil Stare in drugi.

Predvojna motorna kolesa pa nikakor
niso bila na visku, zlasti zaradi svoje kon-
strukcije in zato ni bilo zanje pravega
navduSenja. To je bil vzrok da je pri nas
le malo ljudi imelo motocikel, o kakih
sportnih podvigih pa sploh ni bilo govora.
Sprememba je nastopila Zele po prevratu,
ko je tedanja Sportna zveza — Kkar je
nemala zasluga obeh weestranskih sport-
nih delavcev, dr. Cirila ZiZka in Josa Gor-
ca — zadela delati na organiziranju vseh
sportnih panog, ki se dajo pri nas gojiti
Sele tedaj je prav za prav oZivel motoci-
kligem in L 1520 smo 2Ze imeli prve tovrst-
ne dirke,

Kmalu pa se je zadel propad. DrZavne
oblasti so namre¢ naloZile na motorna vo-
zila izredno visoko tak<o in so s tem za-
dale motociklistitcnemu pokretu smrtni
udarec. Od 1. 193¢ dalje se k nam sploh ni
uvoezilo niti eno novo motorno kolo in 3e
ti, ki so jih imeli. so jih opustili. Preokret
je nastopil 3ele po letu 1933, ko je drZava
ukinila previsoko takso. Uéinek ce je ta-
koj pokazal: samo v Sloveniji so v nekaj
letih prodali nad 2000 motornih Koles.

Zaradi razmeroma dobrih cest je velja.
la Ljubljana od vsega zaletka za srediSte
jugoslovenske motociklistike. Leta 1926
je bil ustanovljenm Moto ravez, ki Je
imel prvo leto svoj sedez v Zagrebu, 2ze
naslednje leto pa se je preselil v Ljublja-
no in je ostal tu 5 let. Predsednik je bil
ves &as dr. Albin Kandare, tajnik pa Joso
Gorec. Nato so sedeZ premesli ponovno v
Zagreb, kjer je Se danes.

PRVE TEKME

Sportno motociklistiko je pri nas zalel
prvi gojiti kolesarski klub Ilirija, ki je
29. avgusta 1920 priredil prvo dirko z mo-
tocikli v Jugoslaviji, obenem 8 prvim gor-
skim kolesarskim prvenstvom. Za progo so
izbrali znano vrhnisSko cesto od Podlipe do
Smreé¢ja, v dolZini 8 km. IzveZbhanih dir-
kadey pri nas sploh nismo imeli in doti¢-
ni, ki so se prireditve udelezili, sploh ni-
so nikdar mislii na dirkanje. V=i kraji
ckoli Vrhnike so strmeli, ko so zagledali
na cesti polno modernih prometnih sred-
stev, kakri3na so avtomobili in motocikli
Saj so jih tu le redko videli. Cesta je bi-
la skoraj mrtva in brez prometa, kar pa
je le povecalo njeno sportno vrednost in
omogodlalo nemoteni potek dirke. Starter
prve dirke je bil major Jos. Jakli¢. Naj-
bolj&i &as dneva je dosegel Viktor Bare-
i@ (Ilirija) na Wandererju in sicer 11 mi-
nut 24 sek. Sploh so bili rezultati v sport-
nem pogledu zelo zadovoljivi, a tudi glede
proge so bili vsi navduseni in so jo ime-
novali »¢lovenski Semmeringe. Dirka je
potekla v najlepSem redu in brez nezgod.

2e 26. septembra istega leta je o pri-
liki Sportnega tedna priredila Sportna
zveza drugo motociklistidno dirko in si-
cer na dirkalis®u vojazkega veZbalii¢a_ na
sedanjem letalis¢u. Prostor seveda ni mo-
gel ustrezati namenu. kljub temu pa so
dosegli prav dobre rezultate. Spet je zma-
gal BareSié, ki je na svojem Wandererju
za 10 km dolgo progo potreboval 10 mi-
nut 1 sekundo, torej 60 km na uro.

Tretja dirka je bila naclednje leto na
Ljubljanski grad. Zanjo je vladalo wveliko
zanimanje. Na 900 m dolgi progi je bil
najhitrej¥ Oto Wolf (Ilirija) na Wande-
rerju z 68.8 sek. dolim je znani tedanji
kolesarski dirka¢ prevozil isto proge wv
2 min. 19. sek,

V septembru 1921. je Ilirija priredila
prvo hitrostno dirko v Jugoslaviji na 10
kilometrov dolgi progi Gastej—Medvode.
Med 10 dirkacéi je ponovno zmagal Wolf
v 7 min. 35 sek,

Naslednje leto je bila v maiu na pro-
gi Ljubljana- Skofja Loka— Ziri—Logatec
(100 km) prva motorna vztrajnostna voz-
nja. V pcsamezn'h kategorijah so zmagali
Ceh, inz. Bloudek Baresiz in Paternost.

Kolesarski podsavez je 2. julija 1922
pPriredil na progi Ljubljana—Bled poleg
kolesarske tudi motociklisti¢éno kvazlitetno
dirko. Oktobra istega leta je bila spet dir-
ka na Grad in je dosegel najholjsi &as
Rado Hribar z 59 sek,

NOVI KLUBI

Pc tej dirki je Ilirija prenehala za ne-
kaj ¢asa z motoc'klistiko, ker se je v
Ljubljani osuaoval motoklub »Sloven jax.
Iliriji so v tistem &asu naéelovali kot
predsedniki Stopar, Georec, Zalokar. Slo-
venija je delovala dve leti. Kmalu so se
pojavili novi klubi, Motoklub Ljubljana,
ki mu je predsedoval prof. gr. Zalokar, je
priredil veZ ocenjevalnih vozenj, 1. 1928
pa dve dirki na vojalkem veZbalis®u. Mo-
toklub >Celje« j¢ kmalu po ustanovitvi

delovati. V najnovejiem &asu je
Hermes ustanovil moto sekcijo, enako Av-

tokiub, v Kranju pa je zafel posloyati L

Gorenjski motoklub. Moto sekeijo imata
tudi Touring klub. V Mariboru goje to
klub Pohorje hlg - :

erun. Slednji bo pribod-
nje leto obhajal 20letnico obstoja.

risti je dosegel najboljd &as H. Kenda na
Rudge Withworthu s 13 min_ dodim je

Beseda, dve o#razvoiu'
nasega avtomobilizma

Avtomobilizem se pri nas iz razumljivih raziogov ni
mogel razviti tako, kakor se je drugod

Ljubljana, 27. maja

Avtomobilski sport pr1 nas ni mogel za-
vzeti take stopnje kakor v inozemstvu,
ker imamo zaradi svoje lege pal le pretez-
no alpske ceste, ki ne dovoljujejo prehi-
tre voZnje. Sportna zgodovina nasega av-
tomobilizma je zaradi tega 3¢ zelo mlada.
Prvi avto v dravski banovini oziroma na
nasem ozemlju je nabawvil ! 1898 grasak
Anton Codelli s Kodeljevega pri Ljubljani.
Danes bi taka ropotija samo pladila konje.
kakor jih je tudi tedaj. Drugi iastnik avto-
mobila je postal graScak pri Sv. Ani ned
Trzicem, baron Friderik Born. Tudi ta av-
to ni bil prav ni¢ podoben danadnjim in
je bilo treba mnogo potrpeZijivosti, da je
zdrcal po par sto metrov brez defekta. Do
L. 1909 je bilo pri nas komaj 19 sreénih
posestnikov takih vozil. In ti so 17. julija
1909 ustanovili Kranjski avtomobilski klub,
predhodnik danasnjega Avtokluba, ki bi
torej letos praznoval 30letnico svojega ob-
stoja. Prvi predsednik je bil baron Friderik
Born. Od Slovencev sta bila med ustanovi-
telji inZ. Milan Lenardié¢ in trgovec Ed.
Kavéi¢. Poeznejsa leta so pristopili zlasti
mnogi ljub'janski trgovci. Klub je priredil
svoj prvi izlet v avgustu 1910 v Bohinj in
na Bled. Prva sportna prireditev pa je bila
naslednje leto v septembru pnd naslovom
»Non stop voZnjac na gi Ljubljana—
Trbii—Celm'&—Labud—vglenje—-Zakc—
Vransko—Ljubljana, Tekmovalo je 9 ¢la-
nov.

Leta 1912 je prevzel klub izvedbo velike
avstrijske alpske tekme, kolikor se je vrsi-
la po nasem ozemlju, Tekmovale so vse
evropske tovarne in je b'la v Ljubljani v
hotelu Unionu velika slavnost. UdeleZencem
so izrocili albume Slovenije. kar je mnogo
koristilo tuiskemu prometu Klub je leta
1913 priredil skupno s koroskim klubom
konkurenéno voZnjo na progi Celovec—Ve-
likovec—Jezersko—Domzale—Celje—Rade-
¢e—Sevnica—Mokronog—Sti&na—Ljubljana
Skofja Loka—Cerkno—Tolmin—Kobarid—
Bovec—Predil—Trbiz—Be!jak—Celovec. ki
je bi'a dolga 550 km. Zmagal je ¢lan Kranj-
skega avtomobilskega kluba Oton Wolf.
Svetovna vojna je avtomobile pobrala in
rekvirirala in je zaradi tega mirovalo tudi
delovanje avtomobilskega klubae.

V SVBODNI DRZAVI

Kranjski avtomobilski klub se je 12. ma-
ja 1920 preosnoval v Avtomobilski kiub za
Slovenijo. ki mu je predsed~val pokojni in-
dustrijalec v Kranju. Vinko Majdig, tejnik
pa je bil dr. Ciril Zizek, Klub je bil prvi
povojni v Jugoslaviji in je da! temelj Av-
tomobilskemu klubu kra'iev'ne Jugoslavi-
je s sedeZem v Beogradu. Ko je kralj Alek-
sander 3e kot regent obiskal od 6. do 9. ju-
nija 1920 nase kraje. je bil aranZma wvseh
avtomobilskih voZenj v rokah Avtomobil-

l

skega kluba. Novo ustanovljeni wvsedrZawvni
kiub je bil takoj od zadetka deleZen najwis-
jega priznanja in je prevzela pokrovitelj-
stvo Nj. Vel. kraljica Marija, predsedstvo
pa Nj. Vis, knez Pavle. Decembra 1924 se
je Jugoslovenski avtomobilski klub v Ljub-
ljani pretvoril v Avtomobilski klub kralje-
vine SHS, sekcija Ljubljana, L 1929 pa v
Avtomobilski klub kraljevine Jugoslavije,
sekcija Ljubljana. Klubovi predsedniki so
bili: od 1909 do 1912 baron Friderik Born,
od 1912 do 1920 dr. Karl Born, od 1920 do
1924 veleindustrijalec Vinko Majdi¢, od
1924 dalje industrijalec Avgust Praprotnik.
Kakor zadnji predsednik, je tudi industri-
jalec Rado Hribar ze 15 let v odboru kot
tajnik.
SPORTNE PRIREDITVE

Ob pomenjkanju drugega je klub v za-
fetku prirejal propagandne avtomobilske
izlete in je dosegel prav lepe uspehe. Pra-
vo sportno delo pa se je zacelo, ko je pre-
vzel vodstvo klubove sportne komisije
Rado Hribar. 24, avgusta 1924 je bila na
znamenitih vrhnmiskih ridah prva avtomobil-
ska hitrostna dirka po svetovni vom’ v Ju-
goslaviji. Prijavilo se je 19 avtomonilov m
26 motociklov. Med avtomobilisti je na 6
km dolgi progi dosegel najboljsi &as J. Jur-
ca na predelanem fordu s 6 min. 9.8 sek.,
med motociklisti klubov' €lan Baresi¢ na
Indianu s 6:06, na prikolicah Rado Hribar
6:49.2,

LJUBELJSKA DIRKA

Najmarkantnej3a je bila eeveda prva oce-
njevalna gorska voZnja na Ljubelj 8. avgu-
sta 1926. Ta tekma je bila zlasti zanimiva.
ker so razvrstili vozila po nabavnih cenah.
Med amaterji je na turnem vozu dosegel
najboljsi ¢as klubov &lan A. Mally (Lancia)
z 11 min. 50 sek.. v dirkalni skupini pa prav
tako klubov ¢lan W. Strehler (Ansaldo Su-
persport) z 12 min, Tudi na drugi ljubelj-
ski dirki naslednjega leta je ljubljanska
sekcija doZivela popoln uspeh. Za priredi-
tev je pokazalo veliko zanimanje tudi o
zemstvo. Najbolj5i Cas dneva je dosegel
znani graski dirka¢ Hansal s toéno 10 min.

Klubovi ¢lani so dosezali prav lepe uspe
he. Zlasti se je proslavil Viktor Baresig, ki
je po Jugoslaviji ponovno osvajal prva me-
;ta. Ilz:vrstno se je uveljavil tud1 Rado Hri-

ar, ki je na motociklu postavil nekaj
membnih rekordov. Tako je na Odprjtzp?(;
km dolgi progi Kranj—Medvode postavil
prvovrsten rezultat 5 min. 40 sek., na 960
m dolgi progi od Karlovike ceste na Grad
pa 45 sek,

V zadnjem Easu je sekcija opustila sport-
no delovanje in se bo!j posvetila turizmu
in ustvarianju pogojev za izvajanje avto-
mobilizma.

e

Mlalesar, motocikiist ali
avtomobilist?

Ljubljana, 27. maja

Pred ¢asom se je razvila v VaSem listu
debata o pravicah na cesti med gornjimi
prometnimi udeleZenci. Veino gostejsi
promet povzroda vedno velje Stevilo ne-
sred, za katere valijo krivdo drug na dru-
gega. Vsakdo zahteva za se vecjih pra-
vic, nekateri radi Stevil®ne premodi, drugi
radi veé&jih finanénih dolZnosti in prispev-
kov, eni kot drugi argumenti pa so opasni
za vzbujanje mrZnje med temi, danes iz-
redno vaZnimi prometnimi udeleZenei.

In vendar je resitev enostavnejSa kot se
zdi.

Napafno je nadenjati ta problem po
pravicah, ki naj bi jih posamezne skupi-
ne raznovratnih uporabnikov ceste imeli,
saj imamo tu tudi Se pe3ce in vprego, po-
trebno je najti med vsemi, ki uporabljajo
cesto, pametno razmerje, ki privede naj-
hitreje do zaZeljenega cilja. Promet se
poveluje hitreje, kot morejo posamezne
generacije Zrtvovati za prilagoditev cest
naraslemu prometu, osobito v malih drZa.
vah, kjer ¢éaka toliko potreb na izvriitev.
Nekdaj so trajale dograjene ceste stoletja,
danes pa ne vemo, koliko ¢asa bo zadosta.
la pri napredovanju prometa tista cesta,
ki jo gradimo, osobito 3e, &e¢ smo pri grad-
nji ozkosréni namesto Sirokogrudni. Zato
moramo radunati z danimi razmerami. ne
smemo iskati reiitve neprillk v prometu
po tem, kar bi morali imeti, temve: po
tem, kar imamo.

A to, kar imamo, je tesno, neprimerno
in z vsakim dpnem nevarnejSe za rastodi

promet, Ako pomislimo, da #0 Dale glav.

ne ceste grajene v dobi, ko ni bilo sploh
nikakih motornih vozil, nikakega naglega
prometa ko je zna3ala maksimalna brzina
na cesti 25 km na uro, pa so nam zgra-
dii 6 m SZiroke in trdne ceste, tedaj si
moramo priznati, da so naSi predniki v
tem pogledu bili dale¢ pred nami. Mi gra-
dimo komaj za sedanjost, za bodo&nost
prav ni¢. Toda vse to razmiSljanje nam ne
koristi, mi moramo najti pravi nagin vpo-
rabe cest za vse teh cest, na katere je
nas promet vezan.

Resitev pa je v tem, da si predo&imo
dolZznosti, a ne pravice.

nost!c Po tem naéelu se morajo ravnati

Gotovo pa je, da brez discipline ne gre.
Avtomobili in motocikli so grajeni za hi-
trostl in ni #im mogode zabraniti uporabe
cest. Kolo je in ostane najvianeje pro-
metno sredstvo srednjega in malega clo-
veka. Mj Se dolgo nismo dosegli niti v
kolesih, a kam #ele v avtomobilih in mo.

| Zakaj ne poznamo

prometne discipline?

VpraZanje prometne discipline je treba pri nas uvrstiti
med najpomembnejie prometne probleme

Ljubljana, 27. maja
Odgovor je kljub vsemu lahek, &eprav

doslej 3¢ ni hotel nih&e odgovoriti: Ker so |

pristojnih mestih preved prizanesljivi! '

di vSe greinike. Na cestli ne sme biti nihce
gospod, za vse morajo veljati enako pro-
metni predpisi, Na cesti ne sme uZivati
nihée privilegijev, kajti, &e smo vsi podvr-
Zeni fizitnim zakonom, ki jih je treba v
prometu upodtevati hofeS nodeS, se mora-
mo podvre¢i vsi tudi prometni predpisom.

S tem seveda ni reeno, da je vzgoja k
prometni disciplini nepotrebna. Ne, zelo je
potrebna, toda razlike ne smemo delati tu.
di med vsemi tistimi ki so je potrebni.
Prometne anarhiste najdete ne le med ko-
lesarji in motociklisti, temvyed tudi med
avtomobilisti, da o peScih niti ne govorimo.
Vendar samo vzgoja ni odlodilna, ker nis-
mo vsi enako vzgojljivi in ne po naravi
disciplinirani. Kjer odrede vzgoja v pra-
vem pomenu besede, je treba izbrati druga
sredstva; stroge kazni, €eprav ji pri nas
Se ne uporabljajo kot vzgojna sredstva so
pri nekaterih prometnih divjakih edino
vzgojno sredstvo. Pri tem je pa treba upo.
Stevati, da kazen ne vpliva samo na kriv-
ca, temvel je svarilo vsem drugim, ki 3e
niso padli v sku#njavo.

Vpra3anje prometne discipline je treba
prl nas uvrstiti med najpomembnejSe pro-
metne praebleme, kajti brez discipline ni
varnega prometa; pri nas je pa v resnici
prometna disciplina silno pomanjkljiva, da
je zaradi tega ogroZen promet. Ob tej pri-
liki ne govorimo o prometnih razmerah na
deZeli, kjer se niti ne drZe osnovnih pro-
metnih predpisoy, da bi n. pr. vozili po des.
ni strani ceste; ni¢ manj kritike ne zaslu-
Zi pomanjkanje smisla za prometno disci-
plino med samimi avtomobilisti ki bi mo-
rall najbolje vedeti, da se morajo na cesti
sleherni podrediti prometnim prepisom.
Vendar je treba priznati, da sc avtomobi-
listi med vsemi uporabniki cest najbolj di.

Slovenec

sciplinirani, &eprav s tem ni reéno, da mo-
ramo prizanaSati nekaterim samopainim
avtomobilistom.

Pomanjkanje prometne discipline je to-
rej treba pripisovati temu: ljudje niso pri.
merno vzgojeni, nekateri uporabniki cest
pa, ki sicer poznajo prometne predpise,
grede proti njim, ker se ne boje posledic.
Preproste ljudi na deZeli bi lahko vzgojili
v prometni disciplini ¢e bi se le hoteli po-
truditi. Zdi se pa. da so bili doslej vei pred-
logl, kaj bi bilo treba ukreniti, zaman. Sa.
mi oroZniki na deZeli imajo preved dela, da
bl lahko zvrgli vso odgovornost in skrb na
njihove rame. Potrebno bi bilo Sirokopo-
teznejSe vzgojno in propagandno delo, ki bi
se moralo zadeti Ze v 30li, nadaljevati med
odraslimi s pomoé&jo cerkve, krajevnih
oblasti, banovine itd. Tega ne zahtevamo
iz muhavosti, temveé iz Zive potrebe. Kont-
no bi pa& Ze moralo prodreti spoznanje tu-
di povsod na pristojnih mestih, da je cest-
ni promet tudi pri nas skoraj pray tako
pomemben kakor ZelezniSki ter da se je
treba zaradi tega tudi nanj vsaj pribliZno
toliko ozirati kakor na Zeleznico. Zelezni-
Ski promet 2zahteva brezpogojno discipli-
no, prav tako pa tudi cestni promet ne mo-
re sloneti na anarhiji.

Ob tej priliki navajamo samo en primer,
kako malo smisla imajo pri nas nekateri
ljudje za prometno disciplino. Zaradi cest.
nih del na drZzavni cesti na Gorenjskem je
predpisan enosmerni promet, in &8icer v
smeri iz Ljubljane proti Kranju skozi
Medvode in Mavéice, iz Kranja pa skozi
Skofjo Loko in Jeperco. Stranske ceste
(banovinske) so ozke, da je sreCavanje vo-
zil na mnogih krajih nemogoce. Uvedba
enosmernega prometa je bila nujna. Toda
nekateri avtobilisti se na to ne ozirajo ter
vozijo od Kranja proti Ljubljani v smeri,
ki je doloCena samo za voZnjo od Ljublja-
ne. Cudno je, da se Se ni pripetila veédja
nesreda. OroZniki bi ne smeli prizanaSati
nikomur, ki tako grobo krii prometne
predpise, saj bi lahko le stroge kazni kaj
zalegle. Na to je treba opozoriti zlasti zdaj
pred prazniki ko bo spet zelo Zivahen pro-
met ter nevarnost prometnih nesre¢ tem
vedja.

ivan Puch

Ustanovitelj znane tvornice koles in motociklov je bil
sin revnega bajtarja iz okolice Ptuja

Ljubljana, 27. maja

200.000 kolesarjev v Sloveniji uporablja
svoje kolo za sport, za ture, ali v sluZbi
in vendar se morda nihe ni zanimal za
delez, ki smo ga mi Slovenci prispevali
k razvoju tega enostavnega in praktiéne-
ga prometnega sredstva, ki je v svojih 54
letih obstoja zavzel ves svet. Danes vozijo
8 kolesom bolj kot kdaj preje v Evropi,
Amerika ga uporablja kot novo modo, ker
ga je Ze enkrat izpodrinil avto, Afrika in
Azija kupujeta cenena japonska kolesa,
skratka menda ni pokrajine, kjer bi ne bi-
lo kolo ve¢ ali manj razSirjeno.

Prva oblika kolesa sega v leto 1815, ko
je badenski gozdar baron Drais izna3el in
zgradil leseno kolo ki se je poganjalo z
odbijanjem nog od tal. Njegova iznajdba
je vzbujala smeh in ko jo je nekaj let poz-
neje predvajal pred gostom badenskega
kneza, ruskim carjem, so smatrali da je
tako vozilo nevredno »plemenitega gospo-
da¢, zgubil je sluZbo in v revs¢ini umrl
Ideja pa je ostala in delali so na njej na-
prej. Francozi so dodall Draisovemu ko-
lesu gonilke na prednje kolo, les so za-
menjali z Zelezom, povetavali so prednje
kolo, da bi povecali hitrost. Cetudi je teh-
talo to kolo 40 kg in so mu dali Ameri-
kanci ime »tresa® Kkostic, se je molno 3i-
rilo. Kmalu so pri¢eli vstavljati v obroce
gumijasto vrv, ki naj bi ublaZila tresenje,
prednje kolo je naraslo na visino 1.80 m
in ko ga ni kazalo 3e povefavati, so izu.
mili Angle2i veriZni prenos in gonmilo v
sredino okvirja. Tako smo dobili zopet
nizko, izpopolnjeno obliko prve Draisove
iznajdbe.

Tej iznajdbi je bila najvaZnejSe dopol-
nilo zra®na pnevmatika, izum irskega Zi-
vinozdravnika Dunlopa, ki je pripomogla
do mirne in tihe voZnje. 70 let po izumu
Draisovega lesenega kolesa je leta 18835
neka angle3ka tvornica dala kolesu po-
dobno obliko kot jo poznamo mi.

Nekako ob istem &asu je ustanovil v
Gradcu svooj lastno delavnico za kolesa
mlad mojster, ki je privandral v Gradec
iz okolice Ptuja, kjer se je rodil kot 9.sin
revnega bajtarja. Pisal se je Ivan Puch.
Po nekaterih poizkusih je naSel sredstva
in zgradil tovarno, v kateri je dal kot pr-
vi kolesu prav to obliko, ki je ostala preko
40 let, vse do danes neizpremenjena. Nje-
gova kolesa so okoli leta 1898 vsled svoje
dovriene linije tako zaslovela, da je tovar.
na prodajala velik del produkcije v Fran-
cijo, Anglijo in Neméijo, kjer so veljala
njegova kolesa kot mojstrsko delo te stro-
ke.

Toda Puch ni ostal samo pri kolesu. Bil
je med prvimi, ki so gradili motocikle in
ki je s svojimi modeli, prav tako kot pri
kolesih, pokazal kot pravi obliki motocikla,
Tehnika je pri motociklih zavzela naglo
pot napredka. Puchovo podjetje se je ved-
no bolj razvijalo in priel je Ze z gradnjo
avtomobilov, ki so enako kot kolesa, v
svoji obliki delala &ast njegovemu imenu.
Dasi sin revnega bajtarja, a izucen klju-
Cavnidar, brez velje Solske izobrazbe, si
je z lastno pridnostjo in delavnostjo usta-
novil veliko in ugledno podjetje. Njegovo
ime ostane ohranjeno v 2zgodovini razvo.
ja koles, pripomogel je znatno razvoju
gradnje motociklov in avtomobilov v nji-
hovi prvi dobi, denarno pa je podpiral v
veliki meri tudi letalstvo in delal za nje-
gov razvoj. Ko je ob mneki priliki sprem-
ljal z avtomobilom poizkuse svojega pri-
jatelja, ki jih je ta delal z novo zgrajenim
aeroplanom preko Semmeringa, je bil pri-
¢a njegove katastrofe. To ga je pretreslo
do smrti in zadela ga je kap.

Mal narod smo Slovenci, toda tudi v te]
panogi modernih cestnih prometnih sred.
stev smo dali v osebi Ivana Pucha svetu
mod&nega predstavnika.

Danes so postale nekdanje njegove to-
varne del koncerna Hermann Goring Wer-
ke in samo njegovo ime nosijo e kolesa
in motocikli. Bog zna, kako dolgo Se.Za-
to je prav, da ga ohranimo v spominu mi
in da vemo, da je bil naSe gore list.

do”o Gorec

Avtostrada od Salz-
burga do Celovca

Cestna zveza med Salzburgom in Celov-
cem je bila doslej za avtomobilski promet
zelo teZavna, ker je bila cesta izpeljana
v velikih ovinkih preko alpskih visokih go-
ra, kjer je znasSal vzpon do 30%. Tako so
avtomobilisti izgubljali mnogo €asa, pa tu-
di bencina se je porabilo mnogo, in mo-
torji so zelo trpell. Zdaj je pa zafela Nem.
¢ija graditi novo moderno cesto za avto-
mohilski promet iz Salzburga do Celovca.
S tem se bo na eni strani zveza znatno
skrajSala, obenem bodo pa odstranjeni
strmi klanci, ker bosta zgrajena dva veli-
ka predora. Prvi bo dolg 4.5 km, in izko-
pan bo pod znanim Katschbergom, drugi
bo pa dolg 8 km in vodil bo pod Ratstadt.
skimi Turami.

Avtostrada bo vodila iz Salzburga do
doline AmniZe ob Zelezniski progi Salzburg
— Graz od doline AniZe bo speljana cesta
200 km zralne &rte najprej proti jugu, po-
tem pa proti jugovzhodu. V tem odseku bo
zgrajen pod Turami 8 km dolgi predor. Da-
lje bo vodila avtostrada po dolini Mure in
skozl drugi manjsi predor pod Katschber-
gom po dolini do Milistattskega jezera.
"0Od tu bo speljana po dolini Drave do Be-
ljaka in dalje proti vzhodu ob Vrbskem
jezeru do Celovca.

lepo oblelen. Ne
obleka dela &loveka.



file:///Volf

Stran 10

'SLOVENSEI NARODc, scbots, 37. maja 19°

- - e e R e e S . TR

Iz zgodovine razvoia slovenskeaa kolesarskega sporta

Kolo se je med Slovenci prav udomacéilo Sele pred dobrimi 50 Ieti — Sredisfe kolesarstva je bila Ljubljana —

Ljubljana, 27. maja

Nedavno smo ¢&ita-
L, da imamo v drav-
ski banovini registri-
ranih blizu 200.000 ko
les, kar znad&i, da ima
sleherni 3esti prebiva-
lec dravske banovine
kolo. Te Stevilke so
dovolj zgovorne in
pritajo o velikem po-
menu tega prometne-
ga sredstva, ki se je
pri nas vdomadcilo Ze-
le pred dobrimi pet-
desetimi leti. Mnogo
je 3lo novotarij mimo
nas in slovenske zem-
lje, toda, nobena se
ni tako vdomadila
med Slovenci, kakor
kolo. Ni ¢&uda, da je
bil zaradi tega med
prvimi sporti, ki smo
jih zaéeli gojiti Slo-
venci, ravno kolesar-
ski sport. Razumlji-
vo je, da se je kole-
sarstvo zaéelo v me-
stih, v zacCetku z vi-
sokimi Kkolesi, ki jih
imamo Se mnogo
ohranjenih, velik raz-
mah pa se je zadel
Sele. ko so se poja-
vila v sedanji obliki.

Prvi kolesarski klub smo dobili 1. 1887

Sredis&e kolesarstva
je bila Ljubljana, kjer
so bili zaradi lepih
cest dani vsi pogoji za uspe3en napredek.
Kolesarski sport je imel v zaZetku prav
malo &astilcev med Slovenci in 3e ti po-
samezniki so se morali druZiti z nemskimi
kolesarji, ki so prvi ustanovili klub.

Ustanovitev prvega kluba

Na pobudo sedanjega blagajniSkega rav-
natelja v p. Rudolfa Vesela, se je zbralo
v jeseni 1. 1887 nekoliko narodno =zaved-
nih ljudi, 20 po 3tevilu, ki so hoteli gojiti
kolesarski sport na izklju¢no narodni pod-
lagi. Svojemu klubu so dali ime »Klub slo-
venskih biciklistov Ljubljana«, in ta je tvo-
ril podlago za dana3nji veliki razmah. S
prirejanjem izletov, zabavnih vecerov, ve-
selic in cestnih dirk je Siril zanimanje za
kolesarstvo med narodom, ki je v zadetku
videlo v njem le sovraZno novotarijo. Kma-
lu so se ljudje sprijaznili s prakti¢no stra-
njo kolesarjenja. Od takratnih ustanovi-
teljev KSEB Ljubljana danes 3e Zive gg. Ru-
dolf Vesel, Leopold Fiirsager, Anton Deé-
man, Uro§ Krsnik in Ivan Griéar.

Klub je vsako leto prirejal dirke in sicer
najve€ iz Ljubljane proti 8t. Vidu, Vrhniki
in Novem mestu, pozneje tudi v Zagreb,
Trst, Reko in obratno. Klubovi &lani so bili
vedno med zmagovalci. V dosego bratstva
med Slovenci in Hrvati, so 1. 1893 name-
ravali ustanoviti slovensko-hrvatsko zvezo,
vendar ogrska vlada ni hotela petrditi pra-
vil. Dirkaliska zadruga je ob klubovi 10
letnici, 1. 1897, postavila dirkalisée na se-
danjem letnem sokolskem telovadi3&u, na
katerem so bile nato vsako leto dirke, ki
so se jih udeleZevali v velikem 3&tevilu
tudi Hrvati. Klubove desetletnice so se ude-
leZili tudi Klub biciklistov celjskega Soko-
la_ ljutomerski »Pti& selilci¢, Kolesarski
klub Sokol v Trstu, Klub dolenjskih bici-
klistov v Novem mestu, Klub kolesarjev
za Kamnik in okolico, Kolesarsko drustvo
Gorica, klubi v Kranju. na Vrhniki, v §ko-
fiji Loki, Ribnici, Sevnici, Mozirju in v Go-
rici. Pred dobrimi 40 leti smo imeli torej

mogo klubov.

Stevilo kolesarjev je naglo raslo. V Ljub-
ljani se je kmalu ustanovilo 3e >I. sloven-
sko kolesarsko drustvoe¢, ki so ga sestav-
ljali veCinoma obrtniki. Ta klub se je po-
zneje spremenil v »Ilirijo», ki obstoja SZe
danes. Tudi pevsko drustvo »Slavecc je
ustanovilo svoj posebni kolesarski klub. Na
povrije so prisli S3e drugi klubi, vendar ko-
lesarski sport danes Se daleé ni v tistem
razmahu, kakor ga je zavzelo kolo kot pro-
metno sredstvo. L. 1898 so Slovenci usta-
novili svojo Kolesarsko zvezo., ki je zdru-
Zevala lepo Stevilo slovenskih klubov. Ta
je ustanovila Sirom Slovenije 42 pomoZnih
postaj, kjer so dobili kolesarji za prvo
pomo& potrebno orodje, krajevne zemlje-
vide, pa tudi prvo zdravniSko pomoé&. Zve-
za je dalje izposlovala za svoje &lane prost
prehod &ez italijansko mejo brez carinskih
nev3elnosti. Svetovna vojna je veé ali manj
ustavila dru3tveno delovanje, kar se je ob-
&utilo tudi 3¢ po kon&ani vojni.

To je v kratkem zgodovina razvoja slo-
venskega kolesarsiva. V naslednjem hode-
mo podati 3e nekoliko strogo sportnega
pregleda.

Zgodovinski pregled dirk

Prvemu slovenskemu kolesarskemu klu-
bu je predsedoval dr. Vinko Gregorié. Naj-
vaZnejsSi dogodek v sportni zgodovini slo-
venskega kolesarsiva je nedvomno 8. sep-
tember 1888, ko je KSB Ljubljana o priliki
proslave 25-letnice obstoja Ljubljanskega
Scokola priredil

prvo kolesarsko dirko

na progi 8t. Vid-——Ljubljana. Na dirko se
je priglasilo 9 Hrvatov in 14 Slovencev.
Tekmovali so v trsh kategorijah: klubski
¢lani na visokih kolesih, klubska dirka na
nizkih kolesih in enaka za goste. Pripom-
niti je treba, da so bila takratna nizka
kolesa opremljena 8 poln'mi gumami in je
to treba vpo3tevati pri rezultatih, ki so bili
jzvrstni. Proga je bila dolga toZno 4 km
in so na visokih in n:zkih kolesih dosegli
za tedanje ¢ase paé¢ znatno hitrost nekaj
nad 21 km na uro. Med ¢&lani je na viso-
kem kolesu zmagal dr. Demeter Bleiweis-
Trsten'tki v 8. min. 38 sek.. na nizk’h ko-
Jesih je bil med &lani prvi J. Watelo v 9.
min. 13 sek. ¢lani I. hrv. kluba biciklista
Zagreb so na v'sokih kolesih dosegli po
V1 Hrenu naiboli¥i rezultat dneva z 8 min.
383 sek., na nizkih pa je potreboval zmago-
valec Weichart ® minut 53 sek.

Zanamenita dirka
Zagreb ~ Ljubljana
Sledilo je e ve® manjiih dirk in so klu-
bovi &lani nastopali tudi izven Ljubljane.
Ko so otvorili v Zagrebu prvo hrvatsko
dirkalisde 1. 1891 so nastopill tudi Ljukijen-

JAKA GORJANGC, prvak »Zveze slovenskih kolesarjeve za 1.1897/98
na progi Trst —

Celje in v Ljubljani na dirkalii&u

ski dirka¢i in so se dobro plasirali. V sep-
tembru 1893 je bila velika dirka na progi
Zagreb—Ljubljana preko Celja, dolga 200
km. Nastopilo je 10 Hrvatov in 4 Slovenci.
Zmagal je Ljubljantan Viktor Bohinee, ki
je postal sploh najuspe3nejsi slovenski dir-
kaé¢ zlasti na visokem kolesu. Na tej, prvi
daljsi dirki, je Slo za naslov »Jugoslovan-
skega prvaka¢, ki ga zmagovalec zaradi
prepovedi c. kr. vlade ni smel oficielno no-
siti. Ta dirka je bila zelo doma&a. Na pro-
gi je bilo ve¢ postaj, kjer so imeli dirkadi
na razpolago poleg kave in &aja tudi cvi-
¢ek, ki ni smel manjkati pri no dirki.
Zagreb&ani so imeli razen tega seboj Se
posebne zavitke z jedjo. Ze do Zalca so dir-
kadi ve¢krat sedli na travo in prigrizovali.
Za Zalcem sta neki Zagrebéan in Ljubljan-
¢an zavila malo v gostiino, na kozarec &ta-
jerca, nato sta nadaljevala wvoZnjo. Ljub-
ljanéan je kmalu dohitel dva tovarifa, ki
ste se na klopi ob cesti masirala in je
tako on prvi privozil na Vransko, kjer je
¢akala ogromna mnoZica ljudi. Povabili so
ga v gostilno, kamor so prisli tudi ostali
dirkaé&i. Postalo je prav veselo. Jedli so
in pili, da je bilo veselje. Hrvati so se drug
za drugim poslovili in nadaljevali dirko,
tako. da je ostal v gostilni samo 3e poznej-
5i zmagovalec Bohinec. Konéno se je tudi
ta spomnil, da je konec dirke v Ljubljani,
torej poti Se 50 km Ker je bil za vzpon
dobro treniran je Ze do Trojan razen ene-
ga prehitel vse. Tu si je privo3&il v go-
stilni spet kratek oddih, nato pa hajdi za
vodedim Zagreb&anom Zagledal ga je pri
Lukovici, pri Prevojah sta bila skupaj, na-
to pa je Bohinec nevzdrZno oddirjal proti
Ljubljani, kjer ga je obéinstvo navduleno
pozdravilo.

Viktor Bohinec je Zel 5e mnogo lavorik.
I..1894 je postavil rekord na 100 km v
¢asu 4 ure 13 min. 0.8 sek. Isto leto so
priredili Nemci mednarodno dirko okoli
Blejskega jezera. Bohinec je dobil kar 3,
veleindustrijalec Peter Majdi¢ pa 2 na-
gradi.

Gradnja dirkaliséa

L. 1897 je KSB Ljubljana postavil v La-
termanovem drevoredu krasno, 400 m dol-
go asfaltirano dirkaliS&e. Viktorju Bohincu
je med tem vzrase! nevaren tekmec v Ja-
kobu Gorjancu. Slednji je v Zagrebu po-
novno osvajal prva mesta, Ko je Zveza
slovenskih kolesarjev 8. avgusta 1897 raz-
pisala prvenstveno dirko na progi Trst—
Ljubljana—Celje, je sigurno zmagal &lan
KSB Ljubljane, Jaka Gorjanc in tako po-
stal prvi slovenski prvak. Ob desetletnici
je klub stel 220 é&lanov. Na jubilejnih dir-
kah je postal klubov prvak Viktor Bohi-
nec, zvezni prvak pa Gorjanc. Zadnjo ko-
lesarsko dirko je KSB priredil leta 1911.
Zmagal je Rudolf Zalokar pred F. OgTinom,

Znameniti turisti¢ni
podvigi

Klub je Zivahno gojil tudi kolesarsko tu-
ristiko in je razpisal posebne nagrade za
najved prevoZenih kilometrov. Tako je 1l
1891 takratni klubov predsednik Josip Ja-
kopi¢& kot prvi slovenski kolesar-tur:st pre-
vozil vso Italijo in nazaj v Ljubljano. €la-
na BorsStnik in Justin, ki sta bila uéitelja,
sta o peoéitn:cah prevozila vso Slovenijo,
Bosno in Hercegovino in sploh ves Balkan.
Izreden kolesarski podvig sta opravila insp.
Gombaé& in prof. Peterlin 1. 1900. Iz Ljub-
liane sta se na kolesih odpeljala preko Ko-
roSke v Trient, Turin, Monacco Nico, Mar-
geille, Toulon, Bordeaux. Le Havre, Pariz,
Nancy, Strasbourg, Bazel Curih. Inns-
bruck in preko Jesenic zopet v Ljubliano,
kar znaSa skupaj nad 3000 km. Tedanji
kolesarji so Ze v viscki starosti ljubil’ ko-
iesarjenje in sta n. pr. Gomba& in Jakop'¢
Ze leta 1926 =ecdla na kolesi in prevozila
vso Italijo in Siclijo. Takih navduSen’h
pristafev danes 2al ni vel.

Primorski kol=sarji

V 1. 1897 je delovalo po vseh krajih, kjer
prebivajo Slovenci. veliko Stevilo kolesar-
skih klubov. Poznej3a leta je bilo mnogo
ustanovljenih zlasti na Goriskem in so Vv
Gorici po zaslugi Fr.Batjela, ustanovili L
1912 »Zvezo slov. kolesarskih drustev Go-
riskihe, ki je bil tudi njen prvi predsed-
n’k. L.1898 je bil v Ljubljani ustanovljen
kolesarski klub »Ilirijac, leto pozneje pa
v Trstu >Balkane. Slednje druitvo je v le-
tith 1909 in 1911 razpisalo dirko za jugo-
siovansko prvenstvo na progi Ljubljana—
Obcine (100), naslednje leto pa na isti pro-
gi celo vseslovanske kolesarske dirke, ki
s0 se jih razen Slovencev in Hrvatov ude-
lezili tudi Cehi in Poljaki. Na tej dirki je
zmagal 8iSkovié. Na veliki mednarodni dir-

rekordnem Sasu 3 ¥ 2 min. 12 apk, Sepeax

je ves Zas defevalo In jJe pihal mofan veter.
Balkan je L 1913 poslednjif priredil jugo-
slovansko prvenstvo in sicer na progi Pro-
sek—Krmin—Prosek (100 km) in je spet
zmagal S8edkovit. Na veliki mednarodni dir-
ki >Rund um Graze, ki jo je razpisal L
1914 dunajski >»Radfehrer Sportausschussc
80 bili Slovenci zelo uspeini. Tekmovalo je
tudi vojastvo in je v &astniSki skupini zma-
gal sedanji podpolkovnik v p. Josip Jaklig,
v splodni skupini pa Ogrim (Ilirija) pred
Mb)(hgrob). Cetrti pa je bil Rebolj

Svetovna vojna je zadala slovenskemu
kolesarstvu smrtni udarec. Po vojni je prva
zalela delovati >Ilirijac, ki je priredila 1.
1919 prvo dirko in sicer okoli Blejskega
jezera, naslednje leto pa dirko za prven-
stvo Korodke in Slovenije, na kateri je
zmagal &lan Ilirije Josip Bolar. Ta dirkaé
Je bil dolgo najboli#i med Slovenci in si je
priboril po ustanovitvi »>Kolesarske zveze
kr. Jugoslavije« tudi naslov drZavnega pr-
vaka. Za razvoj povojnega kolesarstva ima-
jo v Ljubljani najve& zaslug gg. Jaka Gor-
jane, podpolkovnik Jos. Jakli¢ in Franc
Batjel, dalje pokojni Rudolf Zalokar in Fr.
Brumatl, do¢im so v mariborskem delu za-
sluzni gg. Markovié, Hlebd, Kvas in Led-
nik, v celjskem okraju pa g.Fajs.

Izmed prvih povojnih dirkadev je dolga

je bil zlasti nenadkriljiv v gorskih dirkah.
Ponovno je osvajal prva mesta in je bil
tudi v jugoslovanskem olimpijskem mostvu
v Amsterdamu.

Znano ime je bilo tudi Ivan Kosmatin,
ki so se ga zlasti bali hrvatski dirkaéi, ka-
dar je bilo drzavno prvenstvo. Zivljenjske
prilike so tega nadarjenega dirkaéa pre-
zgodaj prisilile, da se je umaknil iz sport-
nega udejstvovanja. Istodasno se je udej-
stvoval Gorazd Hvala, ki so se ga vsi bali
zaradi izrednega spurta. Dolgo let je imel
rekord na progi Ljubljana—Celje. Na dir-
kah je bil zmerom med prvimi. V isto vr-
sto je spadal Feliks ZanoSkar, ki sicer da-
nes ne tekmuje veé, a prav rad pomaga pri
organizaciji.

Popularen dirka& je bil znana gorenjska
korenina Ivan Valant, ki je uspe3no nasto-
pal tudi preko na3ih mej. Bil je tudi &lan
nade reprezentance na berlinski olimpijadi.
Na dirkah prejinjih let je bil znana po-
java tudi Franc Abulnar, ki pa je 1. 1936
prestopil v profesionalne oziroma neodvis-
ne dirkade. UdeleZil se je znamenite kroz-
ne voZnje po Franciji, a je moral zaradi
nezadostne priprave odstopiti. Ponovno je
preSel v amaterski tabor, a se doslej Se ni
pojavil na dirki. Od znanih imen je omeniti
Se Janka Oblaka, Franca Gartnerja in oba
Stajerska dirkaZa Vinka Canjka in Stefana

leta prvadil &lan >Ilirijec Josip Solar, ki Rozmana.

Zdaj pa Se kolesarska himna

Da imajo slovenski kolesarji tudi do-
volj humorja, priéa himna, ki se je pojavi-
la 1. 1924, ob 30letnici tako imenovane »dva-
najstorice« KSB Ljubljane. Dvanajst ¢&la-
nov tega kluba je namre? ustanovilo po-
scbni oddelek, ki se je zbiral v gostilni pri
»Kamniéanu« in je s'eherni od druzbe imel
svoj kozarec s sStevilko. Himna nam potr-
juje, da so v tej dvanajstorici res fantje
od fare.

1. Trideset je let preteklo,

je dvanajst jogrov reklo:
»Treba re¢i na vsa usta,
da Ljubljana vas je pustia.«

2. Purgar po podplatih hodi
Zeno pod pazduho vodi —
uri dve k Alesu rabi;
to se nam Ze zdavnaj gabil

To je pot za dve minuti;
plicu Bog je dal peruti,
fantu pa je zdaj bicikel
najmodernejii vehikel.

4. Gori sedes, Ze drcis
in e malo pozvonis,
vse ozira se in umice,
vse ti krepki »zdravo« klile.

5. Vse se divi in zavzema,
punca v duhu te objema:
kratke hlace sc magnet,
fant ponosen in razvnet.

6. Vse je dobro, vse lepo,
vendar samcu je tezko
vedno samemu sedeti;
lepo druzbo hoce imeti.

7. Klub zato ustanovimol
In lokal si izberimo!
Pa predsednika volim o!
In statute ugotovimo!

8. Kje lokal? Pa¢ tam edino.
kjer se toci dobro vino,
kjer imajo hrano pravo
in natakarico zdravo.

9. Tam pri Kamni¢anu to,
se lahko dobilo bol

Zivio Dolenjska cesta,
Ce si prav Ze zunaj mesta,

10. Reziko mi vsi poznamo,
ona nas, mi njo semamo;
radi nje ne bo prepira,
kakor hoce, naj izbira.

11. Rekli so in so storili
kakor so se domenili,
Danes trideset je let,

odkar predlog je sprejet,

12. Jadrno so tam se zbrali,
Kamniéana povprasali
ali bi jih hotel vzeti,
potrpljenje z njimi imeti?

13. Kamniéan je rekel: »Dal«
Rezika prikimala,
vina brz so narocili
in kozarce so dobili.

Ali ko s0 k mizi sedli,
da bi pili ino jedli,
takrat jih veselje mine,
Zalost jim po licih &ine.

14.

15. Glej, na mizi éasa vsaka
druga drugi neenaka

Zali Zalostno oko!
»Rezika, hoj! kaj je to?«
16. Srca ista, Zeja ista,

nadi Zeji meja ista:

mera ¢as tud’ ista bodi!

H Kolmanu po druge hod:!
17. Ni minulo pet minut,
Zjasni se obraz fim krut:
enaki so kozarci vsi,
vsak Ze svojega drzi,
18. In da sitnosti ne bo,
vsak imej svoj numero.
Prvo dobi glavni pti¢,
zivel Joze Jakopié!

19. In odslej so peli, pili,
vcasith malo se vozili,
sebi v radost in zabavo,
domovini v ¢éast in slavo.

Astaltiranje z domacimi
asfaltnimi emulzijami
Podjetje ing. Dukié in drug izdeluje asf2itno emulzijo
wIrineclit® v svojih napravah

Ljubljana, 27. maja.

Asfalt so uporabljali pri graditvi cest
Ze Babilonci, v dobi od 700 do 500 pr. Kr.
Tedaj so tlakovali ceste z opeko in opec-
ni tlak zalivali z asfaltom. V poznejsih
docbah so pa na uporabo asfalta siasom
pozabili in pri gradnjah cest so uporab-
ljali po vedini le pesek, odnosno drobni
kamen. Sele v novejsi dobi se je zadel as-
falt zopet uveljavljati pri cestnih delih.
Prvié so zadeli uporabljati asfalt za povr-
Sinsko obdelavo cestis¢a 1. 1854 v Parizu.
V Ameriki je prisel v uporabo asfalt pri
tlakovanju cest zaradi razvijajoéega se av-
tomobilskega prometa v zaletku tega sto-
letja. Ameriki sta sledili Neméija in An-
glija. Vzporedno z uporabo asfaltnega bi-
tumena se je razvila tudi produkcija tega
gradiva,

Razlikovati je treba ve€ vrst asfalta, n.
pr. naravni asialt skoro kamenite sestave,
dalje, &iste naravne asfaite. Naravni asfalt
ali zemeljsko smolo pridobivajo zlasti Vv
vetjem obsegu iz znanega asfaitnega je-
zera, ki je nastalo v ugaslem vulkanu na
otoku Trinidad. Razen tega pa 3e raz_hkU-
jemo veé& vrst asfaltnih zmesi, meSanic as-
falta z apnencem, peskom itd. Zadnje _éz_lse
je pa postala pcs=bno pameml:tna tudi in-
dustrijska produkcija asfalta bitumena pri
destilaciji surovega mineralnega olja. Na-
ravne ali umetno pridobljene asfalte je
treba pred uporabo Se pripraviti, zdrobiti
in segrevati, da postaneoj tekoé: primesa-
ti jim je pa treba 3e kamnite agregate, se-
stavine asfaltne plasti, razne vrste peska

. in segrevati, da postanejo tekogi, primesa-
' na tekofa zmes je uporabna za tlakovanje,

prevleko cesti$®¢ na utrjeni podlagi. Pred-
zlt;st asfaltnega tlaka g::il da je vodot:jsen-

sti¢en ter je zato i voZznja po njem
mnogo tisja kakor po nekaterih drugih

moderni graditvi cest uporabljajo
e
skg emulzile, Segreti esfaltni hitumen

bitumen-
je

redka tekoé&ina, ki je ne moremo me3ati s
éisto vodo. Sele, ko mu doedamo primerne
snovi je omogocena primes vode. Hladno,
teko&o asfaltno emulzijo shranjujejo v le-
senih ali Zeleznih sodih in je tudi prevoz
na stavbiS€e lahek. — Lastnost te emul-
zije je, da se pri uporabi, ko jo bodisi po-
livajo ali brizgajo s strojem na kamniti
cestni nasip, razdeli v. prvotne sestavne
dele; voda se porazgubi z izhlapevanjem
in pronicanjem, bitumen sam na sebi se
pa trdno poveZe s kamnom. To lastnost
tehniki imenujejo razpadanje ali lomlje-
nje. S sestavo asfaltne bitumenske emul-
zije se lahko ¢asovno razdobje tega lom-
}jenja ali razpadanja podalj3a ali pospe-
3i glede na razne nadine uporabe. S hlad-
no emulzijo brizgano cestisée utrde 3e z
valjarjem.

Hladne asfaltne emulzije so uporabljive
Za vsa cestna dela, od popravil starth, z
vrofim asfaltom asfaltiranih tlakov, do
asfaltpo betonskega tlaka raznih promet-
nih obremenitev. Uporabljajo jih za asfal-
tiranje gladkih kamnitih cesti3&, kakor tu-
di za ureditev profilov Ze izrabljenih ali
deformiranih cestnih prog.

V Sloveniji je bila prvié¢ uporabljena
hladna asfaltna emulzija za utrditev ce-
stis%a 1. 1930. Bila je uvoZena iz inozem-
stva. Zdaj pa Ze izdelujemo dovolj tega
gradiva v Sloveniji, da nam ga ni treba
ve¢ uvazati, celo v mobilnih industrijskih
napravah, poljubno v bliZini stavbisé, kjer
pa& potrebujejo gradivo v vetjih koli¢inah.

NAJVAZNEJSI NACINI UPORABE
Hladne asfaltne emulzije uporabljamo
vsem za povriinske obdelave z valjar-
em utrjenih makadamskih cesti3¢. Ta

brizganju cestiie pliejo enkrat S
kampitim adrobom, ta Dosip pa konfno

| o, Zelujosim oade iskrcno soZalje,

utrde z valjarjem. Tako nastane vodotes-
na plast, ki ne more biti tudi prasna. Po-
vrSinska obdelava se lahko sestoji iz ene
same ali ved plasti. Hladne asfaltne emul-
zije uporabljajo tudi kot takozvane me-
3alne plasti ali asfaltni beton. Z ro¢nim ali
strojnim meSanjem asfaltne emulzije z
mineralnim kamnitim agregatom se doseie
najboljia spojitev asfalta s peskom. Tako
pripravljeno zmes, podobno betonski me-
Sanici, razgrnejo v enakomernih plasteh
na podlago (makadamsko cestiite). Z va-
ljanjem cestiS¢e utrde, da nastane povsem
kompaktna plast, tlak. — Za najteZji pro-
met pa naredijo dve tak3ni plasti. — Ra-
zen teh naéinov za lahki, srednji in tezki
promet, uporabljajo hladne asfaltne emul-
zije %e na vel nadinov, n. pr. za hrapavo
cestii¢e na klancih, za =zalivanje stikov
kamnitih kock, za popravila starih asfalt-
nih cesti3¢, hodnikov za pe3ce, kolesarje in
dvorise,

DOSEDANJA DELA Z ASFALTNIMI

EMULZIJAMI

V Svici, ki je Sloveniji glede na pod-
nebne razmere in hribovitost najbolj po-
dobna, so doslej utrdili in modernizirali
cestno omreZje v dolZini 6800 km. Vec&ina
tlakovanih cest odpade na asfaltne, povr-
Sinske obdelave, skoraj 90%, v veliki me-
ri na utrjevanje cestis¢ s hladnimi asfalt-
nimi emulzijami, in le 10°% na cestisa,
tlakovana s kamnitimi kockami, in na be-
tonske ceste.

Asfalt beton z“emlulzijo
Sv. Janez ob Boh. jezeru

»Trinolit« pri hotelu

Prvo cestis®e z uporabo hladne asfaltne
emulzije, in sicer z za5€itno znamko »Tri-
nolit«, je bilo utrjeno v Sloveniji na bano-
vinski cesti Lesce — Bled. Povrsinska
plast je tam 6 cm debela, nasuta z drob-
ljenim apnencem in s porfirjem. Cesta je
dolga 5 km, povr3ina cestis3¢a pa zna3a
32.000 m2. Delo je bilo opravljeno 1. 1930.
Cestiite se je dobro obneslo. Letni vzdrze-
valni stroski znasajo le dinar na m?3. Pri-
pomnitj je treba, da je promet na tej ce-
sti izredno Zivahen, da lezi velik del ce-
sti3€a v vzponu ter da je zelo Zivahen tudi
promet s konjsko vprego. Istega leta je
bilo tudi modernizirano cestii¢e banovin-
ske ceste ob Suvoboru na Bledu v dolzini

! 800 m. Tudi tu so uperabili hladno asfalt-
| no emulzijo »Trinolite. Obe del_i_ je opra-
vila gradbena druzba ing. Dukié in drug

iz Ljubljane ter nudila tudi petletno jam-
stvo, Cestii¢e je $e vedno povsem ohra-
njeno brez vsakega popravila. — L. 1935
je to podjetje moderniziralo cestis¢e bano-
vinske ceste v Bohinju (1 km), na isti na=
¢in. Cestii¢e je dobro ohranjeno brez vsa-
kih popravil, povriina je ravna in enako-
memrma. — L. 1936 je bil asfaltiran del ba-
novinske ceste v RogasSki Slatini, in sicer
z asfaltno betonsko plastjo in z uporabo
hladne asfaltne emulzije »Trinolit«, Dolo-
¢eno je bilo, da bodo Se prevlekli cestisée
s tanko bitumensko plastjo, doslej pa se
ni bilo potrebno nobeno popravilo. — Na
Brdu pri gradu je bilo predlanskim mo-
dernizirano cestis¢e z asfaltno betonsko
plastjo z asfaltno emulzijo »Trinolit«. Vsa
ta dela je opravila gradb. druzba ing. Du-
kié¢ in drug. Lani je bilo utrjeno cestiste na
cesti Naklo-Podvin (3.5 km) z uporabo
emulzije »Trinolit« in delno z vroéim as-
faltom bitumenom. Delalo je podjetje Slo-
grad, ki je v istem ¢&asu in na isti nagin
tudi utrdilo cestis¥e banovinske ceste Les-
ce—ZapuZe (2.5km). Letos upora:bl]a)o
emulzijo »Trinolite pri raznih cestnih de-
lih n. pr. na Bledu, banovinski cesti skozl
Radovljico itd.

Podjetje ing. Dukié izdeluje asfaltno
emulzijo Trinolit v svojih napravah. To
gradivo je torej doma&e. — Cena moderni-
zacije in utrditve cesti3¢a z asfaltno emu}-
zijo je sorazmerno nizka, saj znaSa pri-
blizno le tretjino strodkov tlakovanja be-
tonskega cesti¢a. Povrsinska obdelava v
dveh plasteh velja le nekaj nad 20 din za
kvadratni meter. Bodofnost in poznej%a
izkustva bodo pa pokazala, da je ta naéin
ureditve nadih cest pri najmanjsih izdat-
kih in glede na naSe podnebne razmere
najpriporoéljivejsi. Pristojne tehniéne ob-
lasti so Ze spoznale prednosti ureditve cest
za srednji in teZki promet s tem gradi-
vom ter Ze uvajajo v gradbene programe
utrditve cest, kolesarskih stez in hodnikov
v vedno vetjem obsegu. Hladna asfaltna
bitumenska emulzija »Trinolite ima za naSe
krajevne razmere posebne prednosti pred
vrotim bitumenom, ker jo lahko uporab-
ljamo tudi v hladnem in vlaZnem vreme-
nu, &etudi je podlaga nekoliko vlaina. Po-
trebni pa tudi niso dragi stroji ter pripra-
ve, kakor n. pr. za topljenje trdnega as-
" falta. 274-n.

Iz Visnje gore

— Nova grobova. V torek iz umrl v Sta-
rem trgu pri Visnji gori zlasti med vozniki
dobro znani cestar JerovSek. Dolga leta je
delal na cesti, zadnja leta je pa uZival za-
sluZeni pokoj. Zapustil je Zeno in ved od-
raslih otrok. Istega dne je umrl v Veliki Lo-
ki pri Vidnji gori I, Kastelic, star 45 let.
P je bolezni, ki si jo je bil nakopal
v svetovni vojni. Pokojni zapudla Zeno in
tri odrasle otroke. Pokojnikoma blag spo-
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Kaksna organizacija
je avtomobilski klub?

Mnogi ljudje imajo o njem napa&no mnenje ali celo
predsodke

Ljubljana, 27. maja

Marsikdo misli, da ni nobena teZava po-
stati avtomobilist, &e imas avtomobil. Mno-
gi pa& vedo, da avtomobil sam na sebi tu-
di pri nas ni ve& luksus, ne pa, da si mar-
sikdo ne more privosé¢iti »luksuzac¢, ki je
V zZvezi z aytomobilsko voZnjo. Pomisliti
je treba, da avtomobil zahteva velike stro-
3ke 3Ze potem, ko je Ze kupljen. Ti strodki
Pa niso v vseh drZzavah enaki. V nasi drza-
vi nedvomno niso najniZji. Zato tudi nismo
po slabem razvoju avtomobilizma brez
vzroka med najbolj zaostalimi drZavami.

Davina obremenitev avtomobila pa¢ ni
nikjer v prid pospe3evanja avtomobilizma.
Sicer je potrebno zlo, vendar avtomobilisti
mislijo, da se tudi to zlo da primerno
omejiti. Kako?

Dobili smo dye uredbi, ki nedvomno
sluZita razvoju avtomobilizma in moderni-
ziranju cest; z njima S0 na3li vire za zelo
potreben cestni fond. V mislih imamo ured-
bo o Cezmerni porabi cest in uredbo o cest-
nih fondih. Obe uredbi sta postad kmalu
zelo popularni, zato ni treba 3e posebej
razlagati kaksSni sta. Reéi je pa treba, da
je v obeh sicer potrebnih in wumestnih
uredbah prav zaradi tega, ker sluZita ene-
mu jn istemu namenu — dasi je to para-
doks — protislovje. Vsaj, kar se ti¢e ob-
davéevanja avtomobilov. Avtomobilist mo-
ra plagati davek za tako zvano prekomer-
no porabo cest in Se prispevek v cestni
sklad, iz obeh naslovov po 200 din na leto.
Ne pravimo, ali je to mnogo ali primerno,
red je le treba, ¢emu je treba dveh vrst
prispevkov, ko Se pa vendar denar obeh
davilin steka v cestni sklad. To povzro-
¢a le dvojno delo, ne le upravnim oblastem,
temved tudi davkoplagevalcem, ki morajo
denar nositi na policijo in na tehnini od-
delek okrajnega nadlelstva. Zakaj bi obeh
dav3&in ne zdruZili v eno samo, ki bi jo
pobiral le en urad?

Toda to je postranska skrb avtomobili-
stov pri yseh tistih poteh, ki jih morajo
opraviti zato, da uZivajo &ast kot avtomo-
bilisti. Kdor bi rad postal avtomobilist, naj
precita naslednje vrste in sprevidel bo, da
brez dolZnosti ter teZav ni &asti.

Avtomobilist mora vsako leto prijaviti
aytomobil; prijavo je treba kolkovati &
kolkom za 100 din. Vsako leto pa mora tu-
di pladati pregledno takso v kolku za 100
in razen tega Se pregledno pristojbino 54
din. Za dve evidenc¢ni tablici mora odSteti
20 din. Prijavni formularji veljajo 5 din.
Banovinska taksa na - pnevmatiko 2znaSa
za vsakih zaletih 50 kg teZe vozila 25
din, torej 500 din, Ce je avtomobil teZek
1000 kg. Mestna davi¢ina pa znaSa 50 din
od vsakih zadetih 50 kg teZe avtomobi-
la, torej 1000 din, ¢e je voz teZek 1000
kg. Za cestni fond in prekomerno porabo
cest je treba placati na leto 400 din. Za
potrdilo (overovitev, kakor pravijo) 3So-
ferske legitimacije plataS po 115 din na
leto. Ko vse to placas, se 5e kljub vsemu
ne mored peljati, & ne kupis bencina, olja,
masti itd. V ceni bencina, olja, mazil
pnevmatike, nadomestnih delov itd. je pa
zopet vradunana tro3arina. Vse to mora-
jo platevati na leto stari avtomobilisti,
snovoopedeni« pa morajo placati Se 10 din
za prometno knjiZico in ko so kupili avto-
mobil, so placali tudi carino nanj, ki zna-
Sa okrog 20°/, vrednosti, torej 1/5, kar se
vam nedvomno ne zdi malo. Plagati je tre.
ba tudi mestno tro3arino, kar se pri nas
razume samo po Sebi.

NajbrZ vas pa tudl zanima, da mora
imeti pri nas vsak, kdor hole postati av-
tomobilist — dobre noge. Ceremonija ni
tako enostavna. Navajamo samo uradne
poti, ne da bi 3e goyorili o Soferskih iz-
pitih, Soferski Soli, ku avtomobi-
la in drugih ne3tetih skrbeh bododih av-
tomobilistov. Ko kupid avtomobil, moral
najprej pomisliti na policijo. Ne morda le
zaradi bodo¢ih prometnih prestopkov; naj-
prej je treba avtomobil prijaviti. Na poli-
ciji kupis tri prijavne formularje in enega
mora8 kolkovati s kolkom za 100 din. To-
da glavno je, da formularje izpolnis, kar
nikakor ni tako enostayno, saj formular
obsega 26 rubrik. Ce veS odgovoriti na
vsa vprasanja, si v resnici Ze strokovnjak,
saj mora3 napisati tudi koliko znaSa pre-

mer bata in njegov dvig, ne e kak3Zno.

mo& ima motor, koliko 2zna3a medosje,
kakina je pnevmatika in karoserija, za
kaj bod uporabljal avtomobil in sploh mo-
ra8 odgovoriti na marsikaj, pri ¢emer si
ne moreS pomagati s samo domislijo. Ko
prijavo oddas na policiji, ti uradnik izro&i
poloZnico, da po nji odpoidljed3 banovinsko
tro3arino za pnevmatiko. Ko to opravii na
poiti, se moras vrniti na policijo ter pred-
loZiti odrezek poloZnice kot potrdilo o pla-
¢ilu. Uradnik potrdi, da je pladana troSa-
rina, na prijavi. Izpolniti je treba Se for-
mular za potrditev Soferske legitimacije
ter pladati takso za potrdilo. S policije
sre&ni bodoé&i avtomobilist roma na mestno
nacelstvo, da tam pla¢a mestno davséino.
Od tam se napoti na okrajno nacelstvo,
da plac¢a prispevek za cestni sklad. To so
pa Sele priprave za nadaljnje romanfje,
kajti potem 3ele pelje vozilo na komisij-
ski pregled, v Ljubljani na policijo, ¢e pa
stanuje na deZeli, na okrajno nacelstvo.
Zopet je treba pladati. Ko so mu vozilo
formalno pregledali, dobi evidenéni tabli-
ci, za kar zopet Steje denar. Toda zdaj je
Ze avtomobilist. To kmalu zvedo tudi na
vojaskem uradu, kjer se mora tudi javiti,
da registrirajo vozilo. Ko opravi vsa ta po-
ta, je pat Ze potreben pocitka, da se mu
pozdravijo Zulji na nogah. Skoraj ni¢ manj
potov ni vsako leto s ponovno prijavo vo-
za in z voZnjo avtomobila na pregled.
Praksa je sicer pokazala, da ti komisijski
pregledi pri zasebnih potniskih avtomobi-
lih niso potrebni, &eprav so zakonsko pred.
pisani, kajti sicer bi komisije v resnici
tudi mnogo natanéneje pregledovale vozi-
la. Komisija bi pa tedaj lahko pregledala
na dan le morda po tri. avtomobile in. hi
imela tu in tam dela vel mesecev. Zaseb-
niki vedo dobro ceniti svoje avtomobile ter
jih wvarujejo kolikor se da in je pregled
le formalnost, ki bi jo lahko opustili s
¢imer bi bilo prihranjeno avtomobilistom
mnogo &asa in denarja. VoZnja za marsi-
katerega avtomobilista k pregledu ni ma-
lenkost, & mora prispeti po 50 km dale&,
kajti po naSih cestah ni uZitek voziti in
tudi bencin ni zastonj.

Morda vas bo 3e zanimalo, da sleherni
avtomobilist prejme od pristojnega okraj-
nega nacelstva tiskan poziv, kdaj naj pri-
de plagat, natanéno ob uri, izredni cestni
prispevek za cestni sklad. Ta prispevek
je treba torej placati ob dolofenem ¢&asu,
pa tudi osebno ali po pooblasfencu, ne pa
morda po poloZnici in katerikoli dan.

Iz vsega tega ste lahko sprevideli da se
avtomobilizem ne more razvijati preved
samopa3no in da njegovega razvoja ne za-
virajo le slabe ceste.

e hoZes postati
avtomobilist...

Kaj vse mworas storiti in kakina bremena te ¢akajo

Ljubljana, 27, maja

Med ljudmi Se vladajo nejasni pojmi o
tako pomembni orgamizaciji, Avtomobil-
tekem klubu, in celo predsodki. Nekateri
Se vedno mislijo, da je Awtomobilski klub
le nekaksSna reprezentativna organizacija
presitih ljudi, ki se lahko vozijo s svojimi
avtomobili. To mnenje je treba odloéno
zavrniti v sploSnem interesu. Naj nagla-
simo takoj v uvodu, da je AK pomembna
tujsko prometna organmizacija, ki jo je
treba uvrstiti med najpotrebnejfe in naj-
zasluznejSe pospeSevatelje tujskega prome-
ta pri mas. Ni pa tujsko prometna orga-
nizacija le po svojih pravilih, ki doloajo,
da je namen Avtomobilskega kluba pospe-
Sevanje ter Sirjenje avtomobilskega pro-
meta. turizma in sporta, temve¢ tudi po
svojem delovanju in uspehih.

Ljubljanski AK je slavil Ze 1. 1930 svojo
dvaj:eetletnico; 17. julija 1209 je bil usta-
novijen Kranjski avtomobilski Klub, ki se
je 12. maja 1920 preosnoval v Avtomobil-
ski klub za Slovenijo. Junija 1924 ¢o se
pa avtomobilski klubi v drzavi zdruzZili v
skupni orgamnizaciji, ki se imenuje Avto-
moblski klub kraljevine Jpgoslaﬂ}e
(AKKJ). Ljubljanski AK je sekcija AKKJ
za Slovenijo. ;

Delovanje te organizacije je velikega
Pomena za javnost in nikakor ne Samo
za avtomobiliste, Ragume se cicer, da AK_
S¢iti interese svojega ¢lanstva, toda tudi
to njegovo delo koristi pospeSevamju av-
tomobilizma in motorizma, kar je v Splo-
Snem interesu. Vzporedno z razvojem av-
tomobilizma ter motorizma se razvija, na-
preduje, narodno gospodarstvo, &ecar dan-
dapnes menda Ze nj treba dokazovati. Pro-
met je dandanes eden najpomembnejSih

ih ¢initeljey in prometa si ne
moremo ve¢ misliti pbrez motorizma. Brez
tako zvanega motornega prometa si pa
tudi ne moremo misliti tujskega prometa
kakor ne splosnega napredka drZave.

Nobena druga zarebna organizacija se
ne more ponasati, da bi toliko storila za
razvoj avtomobilizma in tujskega prometa

pri nas kakor AK. Kakor sluZi n. pr. Tuj-
sko prometna zveza pospeSevanju splos-
nega tujskega prometa, tako deluje za po-
spesevanje letoviSkega  avtomobilskega
prometa pri nas AK. V zvezi je z inozem-
skimi aviomobilskimi klubi, sprejema tu-
je avtomobiliste, jim mnudi wvse potrcbne
informacije o potovanju ,po nasi 'drzavi
kakor prava tujsko prometna organizaci-
ja, jih privablja v naSo drZzavo ter jih
skuSa prepri¢ati, da nasa deZela ni nekul-
turna. Posebej je pa treba javnost opozo-
riti, da AK vzdrzuje tujsko prometne eks-
poziture ob meji, in sicer na Korenskem
sedlu, Jezerskem vrhu in FPlamini pri Ra~
keku. AK names&a za izrazito tujskopro-
metno sluzbo uradnike in vse delo za po-

tujsko prometno propagandno delo.
Pomembno je pa tudi kilubovo delova-
nje za pospeSevanje motorizma, AK sode-
luje pri veeh pomembnejSih vprasanjih za
prometne ureditve, za odpravo preobut-
ne davéne obremenitve motorizma, za po-
cenitey pogonskih sredstev, dalje
wvzgojnem in propagandnem delu za uva~
janje prometne discipline itd, AKKJ je

opozoriti, da je n. pr. ljubljanski avtomo-
bilist pla¢eval do 1L 1932 letno 3000 din dr-
Zavnih taks! Po prizadevanju kluba se je
taksa na potniski avtomobil zni¥ala na
2025 din 1. 1932, 1. 1935 je pa bila povsem
odpravlijena. Razen tega je moral awvto-
mobilist prejSnje Zase platevati poleg tro-
S3arine na pnevmatiko, po 650 din bano-
vinske takse. Tudi ta taksa je bhila od-
pravijena 1. 1935. M takse je
val ljubljansiki avtomobilist do 1

leto pawialno po 2.500 din a

Se prl vsakem prevozu uZitninske
&rte po 10 din, kar znafa tudl
povipreno pri enem prevozu na

Iz Skofje Loke

— Materinska va Skofjeloikega
Sokola je hila tudi letos tako prisréna,
polna topline in dobrote, da bi bil lahko
obisk odraslih 3e velji. Res ne vemo, za-
kaj se odrasli tako radi odtegujejo nasto-
pom, ki imajo vendar tako globok, etien
pomen. Uvodni nagovor je imela s. An-
dreja Grumova, potem pa je sokolska mla-
dina pela, recitirala, deklamirala in za-
igrala tudi dve igrici, ki sta ju nastudi-
rali poZrtvovalni sestri Lendovikova in
Jercogova. Kolo je bila zakljuina tocka,
potem pa se je zbrala vsa sokolska mla-
dina v mali dvorani in sledila je pogo-
stitev okrog 80 na3ih najmlajSih bratcev
in sestric. Proslava je pokazala, da Bse
tudi vzgojni strani mladine posvela vsa
potrebna pozornost.

— KRJS se zahvaljuje. EKolo jugosloven-
skih sester izreka vsem svojim dobrotni-
kom in prijateljem, ki so omogodili da je
dosegel srecolov v vsakem pogledu Ilep
uspeh, svojo najsrénejio zahvalo s pros-
njo, da mu ohrani javno svojo naklonje-
nost tudi v bodode. -

— Sresko nadelstvo razglasa: Radi red-
nega poslovanja se dolocita kot uradna
dneva ob katerih se sprejemajo stranke,
vsaka sreda in sobota od 8. do 12. Ob
drugih dnevih  naj prihajajo stranke v
urad le v najnujnejdih primerih. Ob na-
vedenih dneh pa bodo strankam na raz.
polago strokovni referenti z zaZeljenimi
pojasnili. Tudi prijavljanje koles se bo
opravijalo le ob sredah ll; sobojunitj:.h. Nowvi
predpis stopi v veljavo s 1. m.

— Uradni dnevi v pro em letu
1939-40 so dolotendi takole: V Zeleznikih
bodo uradnd dnevi 10. junija, 21. septem.

bra, 4. decembra, 4. januarja in 2. marca.
V Gorenji vasi pa: 13. junija 2. septem-
bra, 6. novembra, 8. januarja in 6. mar-
ca.

— Dve mesgodi. 8kof)elodki
trgovec g. Anton Savnik je hotel te dni
na Stajersko. Pri Smiedniku ga je pa do-
letela prometna nezgoda. Cim je namred
prispel z avtom skozl gozdidek pred mo-
stom, se je pojavil pred avtom motoci-
klist ki se je Ze v naslednjem hipu in
kljub temu, da je Sawvnik avto skoraj 2e
ustavil, zaletel z veliko silo v S8avnikov
avto., Karambol motociklista je bdil zelo
hud. Vozata motorja je vrglo po tleh, de-
kle, sedefe zadaj, pa je vrglo preko mo.
je obsedelo kakor na povelje
motorju.

porezalo na na-
stavku Savnikovega avia. INa kraj nezgo-
de so pozvali oroZnike iz Smiednika, ki
so ugotovili da je vozil Savnik pravilno.
Oba ponesrecenca je odpeljal poslovodja
Bate k zdravniku v St. Vid, potem pa
menda v Ljubljano v bolnico. Savnik trpi
precejinjo 8kodo, ker je tre3Eil motocikel
v desno stran njegovega avta. — Smolo
je imel tudi Thalerjev avto. Eden Thaler-
jevih usluZbencev je privozil z gospodar-
jevim avtom od Porentove gostilne v Bin-
klu medtem ko je privozil po banovinski
cesti nek drug vozal. Avta sta zadela drug
ob drugega s precejinjo silo, tako da je
Thaler avto izmenjal pri tvrdki kjer ga
je bil kupil.

— HOomisioneini ogled In obravnave.
Tvrdka elektrarna Vinko Majdi® iz Kra-
nja namerava speljati odcepe visoke na-
petosti 35.000 W in krajevno omreZje za
elektrifikacijo naselbin Meja (ob&. Mav.-
¢ice), Senica (ob&. Medvode) in Sora (ob-
¢ina Zminec). Pred izdajo obrtne odobri-
tve in stavbnega dovoljenja bo komisio-
nelni ogled in obravnava. Komisija se bo
sestala 30. maja ob 14. na kolodvoru v
Medvodah. Morebitne ugovore je treba vio.
Ziti do 27. t. m. in se pozneje ne bodo upo-
Stevali. Naérti so na vpogled tudi pri
sreskem nadelstvu v 8kofji Lokl.

— Zakljufek prosvetnega tecaja. Mla-
dina je bododnost naroda in zato posvedéa
SkofjeloS8ki Sokol veliko skrb Sokoliem
in Sokolicicam. Pravkar je bil zakljulen
l4dnevnl prosvetni te€aj, ki sta se ga ude-
leZevala modki in Zenski narasfaj. Preda-
vanja so bila lodena, porazdeljena pa tako,
da so obdelali predavatelji snov iz sokol-
ske ideolcgije, organizacije, zgodovine in
pa sokolska nadela. Ob zakljuiku so se
vrSili izpiti, ki so pokazali, da je mladina
akcijo prosvetnega odseka pravilno razu.
mela, saj so bili odgovori naravnost raz-

bila slabo zasedena in tega
naii mladi, ki so se potrudili da ustvarijo

del ¢im ve¢, gotovo niso prita-
kovali. Morda je bil ta vajeniiki >prve-

necc nauk, da se bodo pri bododih takih
::npokan.h.odmvn 5 i W

t e.

— »Pater Vojtehe v Skofji Loki, Da je
Mkatﬂmshpmdukdjsmﬁlk: itak
vemo. Zato nas more le razvesell da
bodo vrtell za binkodti v Sokolskem do-
mu film, ki je dosedaj Se povesod, kjerkoli
80 ga predvajali, Zel naravnost ogromne
uspehe. Prijatelje resnitno lepega filma
na ta film Se posebej opozarjamo. Prepri-

smo, da bo tudi na¥ publiki film
ugajal.
5 Pevski zbor slepih je priredil v me.
u

akademijo, ki je dosegla =zelo lep
uspeh. Dvorana je bila popolnoma zasede.
odru pa se je hitro zvrstilo vseh
tako da pestri spored nikakor ni
Izmenoma so nastopali citrasi,
pevci, medani zbor itd. Ves spored je pri-
kazal smotrna in Zivljenjska prizadeva.
nja onih, ki so oropani najdragocenejie-
ga — svojega vida. Na sporedu so bile
skladbe Sattnerja, Tomca, Vodopivea, Vo-
lariéa, Jenka, Medveda, Schwaba, Jereba
in drugih. Akademiji je prisostvoval tudi
zastopnik odbora drustva slepih g. Cvek

iz Ljubljane.
Nova izvirna

slikanica

Ljubljana, 26. maja

Na3a deca je dobila za konec Solskega,
leta prekrasen dar iz rok Mladinske ma-
tice, sekcije JUU v Ljubljani, Mariborska
profesorja Marta in Radovan Klop&i¢ sta
narisala povest o dedku Mihi, ki je izde-
lal za obisk svojih dveh vnuikov polne po-
lice igrag. V knjigi se razvija pred nami
pisano dejanje, kako nastanejo najrazlic-
nejSe piSalke, pajaci, koko3ke, ralke, pa
viak in avto. Da, cel kolodvor in mnoge
druge pretudne zadeve, ki zanimajo na3
mladi syet,

Knjig:a. 3Dedek Mihac vsebuje 43 celo-
stranskih ve¢barvnih ilustracij. Oba Kiop-
&iZa sta se nam predstavila kot dobra ilu-
stratorja in storija, ki nam jo podajata,
pred nami lepo in prisréno oZivi.

Drobno, #tirivrstno besedilo je podstavi-
la k vsaki sliki Anica Cernejeva, ki jo
poznamo Ze z mnogih ilustrirank pa tudi
samostojnih pesmi. Po vsem svetu je ze
ukoreninjena navada, da prejmejo pridni
Bolarji, ki so izdelali razred za priznanije
pridnosti knjigo ali kako drugo darilo.
N:a.movejs‘.a slikanica, izredna izdaja Mla-
dinske matice, hofe to lepo navado uvesti
pri nas s pri¢ujoto knjigo. Tako je prav!
U¢imo mladino Ze od mladih nog ceniti na%o
najve¢jo kulturno dobrino: lepo knjigo.

Delo obeh Klopéidev je tako nazorno, da
ga bo razumela tudi pred3olska deca, ki
Se ne zna Citati. Zato pa zna gledati, in ko
bo l.lstalt_;_ po bogati knjigi, bo vstajal pred
njo vabljiv svet iz delavnice strica Matica.

Knjiga velja 35 din in jo lahko nabavite
tudi v knjigarni Tiskovne zaloZbe v Ljub-
ljani, v Selenburgovi ulici.

VPRAV ZATO

— Sto din naj vam posodim? Saj s
niti dobro ne poznam. ahin

— Prav zato bi mi jih lahko posodili.

na

¢ani

eljo popoldne v prostorih Starolodkega
doma

21

na
totk,
trujal.

MALI OGLASI

Beseda 50 par, davek posebej,
Najmanjsi znesek 8 Din

Beseda 50 par, davek posebej,
NajmaniX znesek 8 Din

Beseda 50 par, davek posebej. Preklici, izjave beseda Din 1.—,
davek posebe].
Za pismene odgovore glede malih oglasov je treba priloZiti
znamko. — Popustov za male oglase ne priznamo.

Blago

za pehlitvo,
veliki izbert kupite pi SEVER,

Ljubljana — Marijin trg 2

pajnovejsi vzorci v

PRODAM

Beseda 50 par, davek posebej
Najmanjs! znesek 8 Din
VINO
viSko belo in &rno 10.—, dingad
12.—, cviek 10.— din, pri od-
jemu 8 litrov 10% popusta. Na
Zeljo dostavi na dom vinska
klet Mencinger, Sv. Petra c. 43
na dvoris®u. Tel. 22-33. 1682

LEPA OREHOVA JEDRCA
in cvetliéni med Vam najceneje
dobavi Medarna, Ljubljana, 2i-
dovska ul. 6. 29. T.

EKONTROLNE BLAGAJNE
po din 1.750.— in
EKAVNE MLINCKE
elektritne >Mahlkdnige ali
»Jrusc¢ Vam dobavi Ze za din
2.500.— Ludvik Ilersi¢, Ljub-
ljana, Rimska 13. 1

DIN 105 in 115
stane 500 kg hrastovih in bu-
kovih odpadkov popolnoma su-
hih pri tvrdki >Kurivos, dr. z

o. TyrSeva c. 31, tel. 34-34.
- 1686

Najcenejii nakup

‘Zahtevajte ponudbo.

TOVARNA OLJA
rentabilno podjetje, v 12 urah
450 kg olja, s stanovanjsko hi-
o naprodaj zaradi bolehmosti
za din 450.000. Tretjina lahko
ostane. Prodam tudi samo stro-
je z inventarjem za 130.000
din. Dopisi: Zwitter, Maribor,
Stritarjeva 5. 1723

BRUSNI LES
(Schleifholz) se razreZe naj-
ekonomidneje s pomo&jo Zage
na verigo, ki jo bo predvajala
praktino na velesejmu tvrdka
Dovian Ivan, trgovina strojev,
Ljubljana, Fran&iSkanska ul. 4.
1725

SLUZBE

Beseda 50 par, davek posebe],
Najmanji znesek 8 Din

BRIVSKEGA POMOCNIEKA
dobrega delavca, sprejmem ta-
koj. Hribernik Josip, frizerski

salon, Celje, Kralja Petra 10.
1734

DEEKLICO

pridno in poBteno, sprejmem v
Tgovino suhomesnate robe. Vsa

POZOR LOVCI!
Prodam mlado psico brak jaz-
becarko, staro 5 mesecev, z ro-
dovnikom, od prvovrstnih na
lovu in razstavah nagrajenih
starSev. — Vpra3ati na: Ernest
Berneti®, Zagreb, Domagojeva
ul. 2. 1703

OUKW

Beseda 50 par, davek posebej
Najmanisl znesek 8 Din
STROJEFPISNI POUR

(za &asa poditnic). Vederni te-

¢aji, oddelki od 4T do %8 zve-

der, za starejSe dame in go-
spode od 148. do 9. ure zvedler.

Novi teaji se bodo pric¢eli 5.

junija 1939. NajniZja Solnina.

Moderna in najvec¢ja strojepis-

nica s 40 pisalnimi stroji raz-

nih sistemov. Vsa tozadevna

pojasnila dobite dnevno do 8.

ure gzveder pri ravnateljstvu

Christofovega ufnega zavoda,

Ljubljana, Domobranska c. 15.

Telefon 5t. 48-43. 1747

ZENITEV

Beseda 50 par, davek posebej
Najmanj® znesek 8 Din

KUHARICA

srednjih let Zeli porotditi sta-
rejSega gospoda 60 let, vdovca
ali upokojenca. Ponudbe na
upravo >Slov. Naroda« pod
sDobra gospodinjac. 1720

GOSPODICNO
res simpatiéno,~do 18 let, sred-
nje postave, Zivahno — 2Zelim
spoznati. Ponudbe po moZnosti
8 sliko na upravo »S1. Narodac¢
pod Sifro »Prijateljicac. 1755

LEPO GOSPODIONO
za skupne izlete in razvedrilo,
mlado in postavno, tempera-
mentno, if¢em. — Take naj se
oglasijo na upravo Sl. Naroda
pod Sifro »Ljubim Zivijenjec.
1754

RAD BI SPOZNAL
gospodi¢no, vdovo ali lodenko,
ne starejSo od 30 let, ki bi ho-
tela biti dobra prijateljica mla-
demu ¢&loveku. Materialna pod-
pora ni izkljuéena. — Pisite na
upravo »Slovenskega Narodac
pod Sifro »Ho&em«. 1756

EATERA DAMA
ni v svojem zakonskem Zivlje-
nju zadovoljna, naj mi posdlje
svoj poln naslov in sliko. Mo-
ra biti edne postave In ne nad
38 let. Lahko je vdova ali go-
spodi¢na, gostilnidarka ali tr-
govka. Strogo tajno zajamé&eno.
Ponudbe z naslovom poslati na
upravo »Slov. Naroda< pod &i-
fro »Gorenjsko 46¢. 1720

MALI OGLASI
:ﬂovanske:n Narodue

imajo
siguren uspeh!
Beseda 0.50 par.

Inserirajte v »Slov. Narodu«!

stro™
POgre i v
PO XELO NYZIKI OENI — CENIRI FRANKO

»TRIBUNAc« F. BAT .

RIUBLIANA, Earlovika costa & — Podruluies MARIBO




Stran It

‘Najveéii bogatasi

»>SLOVENSKI NARODs,

svetovnega imperiia

Najpopularnejii je bil lord Derby, najrepre
o zentativanejil je Grosvemoes, najpotratanejii

sber in otroci s morajo
niti kot miajia veja rodbine, kajti velika
pranodengja plemstva se me
dede,

jmmed angledikih
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stavniki starega fevdalnega plemstva,
najkonservativnejSega plemstva na evetu,
med katero je zadel po svojem premoZe-

in njegove glave. Njegoy ole je
zasebni i
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V Stevilkah 1 —~ 10 zapisana usoda ¢loveka

Kako ugotovimo Stevilko, ki vpliva

Jae v T

PoRuball h maultth nekaterfh miagov, sve
denikov okultizma, je usoda vsakega Clove-
ka odvisna od dolocene Stevilke. To Stevil.
ko lahko dolofimo z enostavnim raéunom
iz rojstnih podatkov. Ta ratun nam po-
jasnijo Stirje temeljni primeri

A. Datum rojstva 22. 9. 1891,

Ge sedtejemo obe 3tevili rojstnega dne

242 — 4

Pristejemo wvrstno 3tevilko meseca 9

Dalje pristejemo dwe zadnji Stevilki

tnice 841 — 10

Celotno 3Stevilo 23

Ce dobimo v tem primeru dvomestno

Stevilo, se3tejemo obe Stevilki, iz ka-

terih obstoja 24+3 —= b

Tako. dobimo simboli¢no 3Stevilko 3.

B. Datum rojstva 1. 3. 1904.

Se3tejemo 1+3+04+4 — 8.

Stevilka 8 je iskana simboli¢na 3tevilka.

C. Datum rojstva 29. 12. 1806.

Ce sedtejemo 2+9+124-04+6 — 29, Se-
Btejemo obe Stevilki tega Stevila 249 —
11.8tevilo je zopet dvomestno. SeStejemo
obe #tevilki 141 — 2. Izidna sSimboli¢na
#tevilka je 2.

D. Datum rojstva 27. 10. 1918.

Sestejemo 24+7+104-14+8 — 28, Se3te-
jemo obe Stevilki 2+8 — 10. Ce dobimo
Stevilkko 10, je treba upo3tevati kombini-
rani vpliv Stevilk 1 in 10, kajti &e seSteje-
mo 140 — 1; dobimo torej Stevilko 1.

Razen tega pa imamo posebno razlago
za vpliv Stevilke 10 same. V tem primeru
sta simboli¢ni Stevilki dve in upoStevati
moramo kombinirani vpliv Stevilk 1 in 10.

Simboli¢ni pomen poedinih
Stevilk
1

Ta #tevilka je simbolizirala pri Pitagorej
cth boZanstvo. Ona tvori vse druge Stevil-

vilk od 1—10

ke in je simbol popolnosti. Z njo je izra-
Zen duh. Redko najdemo ¢loveka, pri ka-
terem igra Stevilka 1 prevladujofo ali edi-
no vlogo. Vpliv te Atevilke ni skoraj nikol
osamljen, temve¢ pogosto kombiniran z
drugimi vplivi, izvirajotimi iz raznih dru-
gih &tevilk. Kdor je pod vplivom 3Stevilke 1,
mu je krepost vodnik v Zivljenju, on najde
veliko veselje v moralnem Zivljenju, gmot.
ne koristi stopajo pri njem v ozadje. Sa-
njati o tej 3tevilki pomeni silno hrepene-
nje po absolutnem in po popolnosti,
2

Ta 5Stevilka je simbol raztresenosti in
notranjih bojev. Vse naSe skrbi in strasti
nafega Zivljenja izvirajo iz nekak3nega se-
kundarnega problema, ki neprestano zade-
va ob normalni tok naSe beZne eksistence.
Ljudje Zive¢i pod vplivom te 3tevilke, ka-
seZejo konéno gmotni uspeh. Njihovo Ziv-
ljenje bo sicer po svojem toku teZko, Kro-
nano pa bo z uspehom. V svojih rodbinah
pa najdejo vse pri¢akovano veselje. Raz-
otarani bodo zlasti nad svojimi otroki. Sa-
njati o tej Stevilki, pomeni raztresenost
in boj. &

Tri je sveta Stevilka. Znan je pomen tro-
jice ali treh 2znakov v prostozidarstvu.
Ljudje, ki je njihova usoda pod vplivom
Stevilke 3, posveéajo veliko pozornost raz.
voju svoje du3evnosti. Usoda takih ljudi
ni podobna usodi drugih. Taki ljudje imajo
sre¢o v igri pa tudi blagoslov in Srefo v
svoji rodbini. Zadenejo vedno pravo in do-
bro se jim iztede vse, &esar se lotijo. Ste-
vilka 3 je Stevilka zelo dalekoseZnega po-
mena, prinasajofa srefo in uspeh.

4

Ta Stevilka tvori popoln kvadrat. Ljudje,

ki bo njih usoda v znamenju te Stevilke

imajo pred seboj redno naravno in zdravo

na nao usodo — Simboli¢na raziaga poedinih ite-

Zivijenje N1 se fim treba bati velikih Ziv-
ljenjskih teZav. Svojo Zivljenjsko pot bo-
do =zaklju&ili pribliZno tako kakor so jo
zafeli. Iz sploSnega vidika reéeno, se ne
bodo mogli preve¢ ponaSati s svojo inteli-
genco, paé so pa razsodni in odlikuje jih
zdrava pamet. Njihovo premoZenje se bo
g:avilomapoveéa.lo.Nebodopamehsre.
v igri.

5
Ta 3tevilka simbolizira nadviado €lo-
veka nad prirodo. To je Stevilka podjetnih
Ijudi, izumiteljev, dobrih raziskovalcev, pa
tudi ljudi pustolovskih nagnjenj. To je 5te-
vilka poedincev, ki doseZejo v Zivljenju iz-
redne uspehe in se dvignejo visoko nad
druge ljudi. S to #tevilko je simboliziran
duh iznajdljivosti in civilizacije.
6
Ta Stevilka je izredno vaZna za harmoni-
jo sveta. Ljudje, ki je njihova usoda pod
vplivom te &tevilke, lahko rafunajo na
mirno in redno Zivljenje brez pustolovi&in.
To je 3tevilka &loveSkih eksistenec, podreje-
nih viSji avtoriteti, Stevilka uradnikov in
drugih nameséencev ter sploSno ljudi, ki
se ne ukvarjajo z lastno podjetnostjo, pad
pa najdejo svojo sreCo v izpolnjevanju po-
verjenih jim nalog. Taki ljudje se vedno
radi podrede drugim. Posebno navezani so
na svoj dom in na svoje otroke.
7
Ta Stevilka simbolizira tajne sposobno-
sti ljudi in ljudje, ki je njihova usoda pod
njenim vplivom, ne bodo Ziveli vsakdanje-
ga Zivljenja. Lahko so sre¢ni pa tudi ne-
sretnd, pridrZana 8o jim pa velika dejanja
in mogo¢ne sile. Imeli bodo komplikacije
v ljubezni in pogosto si bodo nakopali ne-
prijetnosti v lastnem domu. Sanjati o Ste-
vilki 7 pomeni prihod nepri¢akovanega, iz_
rednega dogodka.

sobota, 27. maja 1939.

I
Tej Btevilki Pitagorejcev so pripisovali
znaten vpliv na cloveSsko Zivljenje, Ona

simbolizira popolen kvadrat. Ljudje, ki je
njihova usoda pod vplivom te Stevilke so
trezni in preudarni, tako da imajo uspeh
v vsem, kar zapolno. Posebno na stara le.
ta jih ¢aka nagrada za njihov trud. Ste-
vilka 8 je znak filozofov in patrijarhov, de-
leZnih sploZnega spostovanja.
9

Devet je Stevilka umetni®ke koncepcije
in harmonije. Ljudje, ki je njihova usoda
pod vplivom te Stevilke, so zelo nadarjeni
za umetnost, zlasti za glasbo. Obeta se jim
zanimivo in burmo, ve¢asih tudi romantiéno
Zivljenje, izpostavljeno izpremembam po-
loZzaja. Taki ljudje so nagnjeni k nepremi-
dljenim dejanjem, so pa tudi vihravi.

10

Ta 3tevilka pomeni simbol uspehov, ob-
enem pa mladosti radosti in lepote. Ljud-
je pod vplivom te Stevilke so tudi posebno
privilegirani, ker imajo sreto v ljubezni in
ostanejo dolgo miladi,

Arhiv neznanih
[_J
Iepotic

Znani ameri$ki bankir Dixon Harwin,
¢igar uspehi na ¢ikaski borzi so vzbudili
nedavno splosno presenefenje, je prisel na
originalno idejo. Ugotovil je namre¢, da
pladajo velike tvrdke, ki rabijo za svojo
reklamo fotografije lepih deklet, ved¢inoma
splodno znanih in priljubljenih filmskih
zvezd, vsako leto za avtorizacijo teh foto-
grafij 5,000.000 dolarjev. Pri tem je pa
ugotovil, da pri reklami ne gre toliko za
priljubljenost filmske zvezde, kolikor za
lepe obraze,

Lepih dekliskih obrazov pa ni samo v
Hollywoodu, temveg Ze v vedjem Stevilu
in morda 3Ze lep3i so po delavnicah, pisar-
nah, na farmah in drugod. To so namreé
lepotice, ki €akajo na to, da bi jih kdo
odkril in Harwin ho&e organizirati velik
arhiv fotografij teh neznanih lepotic.

arhiv bo ponudil velikim tvrdkam v

2 svrhe., Tvrdke bi priSle do avto=
rizacije teh fotografij mnogo ceneje, kakor
pri filmskih zvezdah, Cilj bi bil kljub te-
ma doseZen.

Gandhi preti Z novim
gladovanjem

Starli vodja Indijcev Mahatma Gandhi,
ki se je komaj nekoliko opomogel od svo-
jega nedavnega prostoyoljnega posta, 8
katerim je silil radZkotskega maharadZo,
da bi dal svoji deZeli liberalnejSo ustavo,
groz z novo gladovno stavko. Gandhi tr-
dl, da Je maharadZa prelomil svojo oblju-
bo. Ce se anglelSkim oblastem ne bo po-
sredilo kmal poravnati tega spora, bo za-
&el Gandhi znova gladovati in gladoval bo
do smrtl. Zadnji® se je postil Stiri dni in
#e takrat je bilo njegovo stanje zelo resno.

Obenem je pa nastal hud spor med Gan-
dhijem in vodjo indijskih mohamedanov
Jinnahom. Mohamedani o¢itajo Gandhiju,
da misli 3¢ vedno samo na svoje pristase
In da ni niGesar storil za mohamedansko
prebivalstvo RadZkota, Zivede Se v slabdih
razmerah in pod hujSim pritiskom nego
Indi. Gandhi baje tudi ni izpolnil obljube,
dane mohamedanskim rojakom. Vodja
radZkotskih mohamedanov Jinah Je iz-
javil, da bo za&el gladovno stavko proti
Gandhiju, da ga opozori na to, da v RadZ.
kotu niso zatirani samo Indijci.

Nas jezik cez nekaj
let

Ce ne bomo zadteli opu3lati tujih izra-
zov, se utegmne zgoditi, da se bosta ez ne-
kaj let dva mladenia pogovarjala takole:
Ali startas na weekend?

Ne, grem na five o’clock.

S to pedikurko?

To je manikurka, ti gentleman.
Pardon, ali je prima?

Extra prima. Kam pa startas ti?
K hidrocentrali.

V sidecaru?

Ne, v kanoi.

Sam?

Ne, z madame. Au revoir!

Au revoir!

Piccard Se ni
pripravijen

Prof. Piccard, ki se je odloéil po stra-
tosfernih poietih raziskati Se morsko dno,
pripravlja skoraj Ze leto dni fantasti¢no
prodiranje v morske globine. Nedavno se
je pa odlogil za izpremembo, ki bo njego-
vo pot na dno morja zadrZala skoraj za
celo leto. Piccard je pripravljal zgraditev
tako zvane batisfere. »globinskega balo-
na¢ iz posebnega jekla. V njem je hotel
prodreti zelo globoko v morje. Imel je tu-
di Ze miniaturni model jeklene oble, s ka-
terim je v laboratoriju dokazal, da bi se
lahko spustil 15.000 m globoko v morje.

8 O
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To je ved nego najvedje znano brezdno na
oceanu, tako zvana Emdenska globina,

Ce bi se Piccardu ta nadlrt posrecil, bi
morale morske globine polagoma izro&iti
¢loveku vse svoje tajne. Raziskovalci bi
se lahko upali vsak ¢as na morsko dno v
jeklini obli, spuseni z ladje z obteZitvijo,
pridrZzevano potom elektromagneta. Razi-
skovalcu bi bilo treba samo odklopiti ob-
tezitev, pa bi se obla dvignila iz morskih
globin. Iz oble, ki bi razsvetljevala svojo
okolico z Zarometi, so hoteli raziskovalci
skozi okenca opazovati Zivljenje v morskih
globinah. Okenca je projektiral prof. Pic-
card iz tvarine, ki jo je odkril sam. Ta
tvarina je baje prozorna kakor steklo, je
pa mnogo trdnejsSa, torej boljSa v njegove
svrhe. Po mnogih poskusih v laboratoriju
je pa Piccard zdaj sklenil namesto okenc
napraviti iz te tvarine vso oblo. S tem se
bodo pa njegovi naérti zadrzali in poskusi
v jezeru, ki bi se morali priceti letos pole-
ti.t pridejo na vrsto najbrZz Sele prihodnje
leto.

Mussolinijeva
soproga

— Nimam prijateljev, — je dejal Muse-
solini v ¢asu, ko j¢ sprejemal povpreéno
8.000 posetnikov na leto. In vendar ta iz
rek morda ni bil 1000/, resniden. Ima nam-
red enega prijatelja, ki ga nikoli me za-
pusti — to je njegova Zema donna Rache-
le. In kako dragocen mu je ta prijatelj,
ki ne pozna politiénih interesov, ki so mu
znani dogodki evetovme politike samo iz
novin, ki se zanima samo za ozek krog
svojega doma in si prizadeva napraviti iz
njega prijeten kotidek,

L $ S A .' : :_‘%
Mussolinijeva soproga z najmlajsSim
otrokom

Vzgojena v tradicionalnem italijanskem
duhu Mussolinijeva Zema nikoli ne pozab-
lja na nadelo vcepljeno ji v mladih letih,
da sta Zivljenjsko poslanstvo Zene dom in
rodbina. Njena ljubezen do &istofe in reda
je naravnost fanati¢na, Gorje sluzkinji, ki
bi prezrla kje trohico prahu! Sama nad-
zira in bdi nad tem_ da je v mnogih graj-
skih sobah vse v vzornem redu. Njeno do-
madce ognjidte je razmeroma sKromno.
Ima dve kuharici, obe iz Mussolinijevega
rojstnega mesta Forli, slugo Leopolda, tri
sluZkinje in dve Zeni, ki pomagata oprav-
ljati priloZnostna tezZja dela.

Mussolini komornika eploh nima. Tudi
donna Rachele se wasih z vnemo loti go-
spodinjstva in dela sama <eprav bi ji to
ne bilo potrebno. Njene zahteve in potre-
be so skromne. Cita le malo listov, vedi-
noma samo Zenske. O sklepih svojega mo-
?a zve navadno Sele iz novin. Oficielnih
obiskov se velinoma ne udeleZuje. Goste
sprejema le redko v svoji prekrasni wili
Madame Vv €logu XV. stoletja, stojedi na
enem izmed sedmih gricev, od koder je
krasen pogled na Rim, Samo enega ko-
nji¢cka ima Mussolinijeva Zena, namre&
kure, ki jih sama redi na vrtovih Villa
Toronija,

BOGATAJ ALBINA

SALON PERILA
SE JE PRESELILA

v Gajevo ul. 1-VIIL. nadstr. — Neboti¢nik

Florence Ridde!lova;

Nevarina (jsulesen

— Vag prijatelj lahko govori, &e hole, je dejal
obrnjen zopet k Fenelli.

— Fenella pusti tega &rnega hudia naj stori z
menoj kar hofe. Naj me umori. Pripravljen sem
na to. Ne prenesel bi pa onega drugega — zavoljo
tebe bi tega ne prenesel. Za boZjo voljo te prosim
Fenella!

Cutila je, kako ji mjegova divja prosnja trga
srce. Grlo se ji je stisnilo, da niti dihati ni mogla.
Toda Arudi ben Gamma je nasel o¢ividno nov sa-
disti®ni uzZitek, ko je lahko zrl na moza, kako se
zvija na tleh in kako ga je dekletu preteda sra-
mota konéno prisilila, da je prosil, ¢eprav ni hotel
prositi, ko je slo samo zanj.

— Z menoj lahko storite, kar boste hoteli, ben
Gamma, je vzkliknil Derek. Kar boste hoteli, sli-
ite? Vse, vse bom prenesel. Ce je vsaj 3e malo do-
stojnosti v vas, nekoliko sotutja, boste njo takoj
izpustili iz te hiSe.

— Da bi privedla sem policijo, je odgovoril Ara-
bec mraZno. Ne, tega ne storim, toda preglasni ste
postali, prijatelj moj in zato bomo poskrbeli, da
ne boste mogli ved kri¢ati, ¢e nimate za nas bolj-
Sega predloga.

Namignil je nubijskemu zamorcu in v nasled-
njem trenutku je imel Ellison zopet robec v ustih.
Fenella se je zdrznila, kakor da mu hote priskotiti

na pomo&, toda Arudijevi prsti so ji stisnili ramo
liki jeklene kles€e.

— Vse je zaman, miss Grayeva, je dejal hladno.
Svojemu prijatelju morete pomagati edino tako,
kakor sem vam predlagal. Samo tri minute &asa
je Se in v teh treh minutah se morate odlo¢iti.

— A e — &e privolim? je zaSepetala zopet.

— Potem se bo zgodilo kakor sem vam obljubil.
Ziv in zdrav bo izpu$¢en, — jutri zjutraj.

— A vaSa Zena?

Arudi ben Gamma je namrsil obrvi.

— To je moja Zena in ker je moja Zena, se ne
morem pogajati z vami o nji. Z njo obra¢unam na
svoj nadin — tudi jutri zjutraj.

Fenella je razmisljala — v kolikor je bila zmoZ-
na razmisljanja. Okrog nje je bilo vse tiho. Slisalo
se je le stokanje iz Ellisonovega grla in Vandinih
ust. Vanda je 3e vedno leZala na tleh malone one-
svesitena. In v teh strasnih trenutkih popolne za-
vesti tega kar je bilo neizogibno se je zasvetilo v
moZganih Fenelle Grayeve nekaj kakor razbeljen
meé&. Vse njene groZnje ,odpor in pro3nje — vse to
je bilo zaman. Arudi ben Gamma ne bo niti za las
popustil od svojega sklepa. Torej samo v njenih
rokah je Zivljenje za ceno. ki ji jo je dolotil ben
Gamma? Ali more, ali sme dovoliti, da bi moZa, ki
mu je prisegala pomog&, muéili in umorili? Ali sme
rediti sebe in sicer s tem, da Zrtvuje njega, potem
pa Ziveti sicer s &istim telesom, toda z duso, oskru-
njeno vse Zivljenje?

Ta vprasanja so prinaSala odgovor kar sama in
ta odgovor je bil strasen. Toda v tem kratkem od-
lomku sekunde, preden je Fenella znova sprego-

vorila, ji je stopila pred o¢ &udna meSanica spo-
minov ... Prizor s surreyskega vrta, topel in ne-
Zen prizor, prizor mirne varnosti... spomin na
mrtvo Zeno, ki jo je bila zavezala z obljubo...
Potem pa obraz moza, ki ga je zadnje ¢ase tako
pogosto podila iz svojih misli. Zdaj je zavzel v
njih svoje mesto brez vsakega njenega odpora,
Zdelo se ji je, da &uti kako jo drzi ta moZz v na-
ro&ju, kako jo dviga s peska in njegov glas se je
oglasal v njenih mislih z neZnim odmevom...

— Dragica moja... Ubogo moje dete...

Ta spomin jo je za hip oslabil. Ne, tega ne more
storiti, nikakor ne. Biti tako osramoéena! Nikoli
ved bi se ne mogla sestati z njim, ne mogla bi Zi-
veti. Toda — kaj mora ostati Ziva? Saj je vendar
mnogo in zelo lahkih poti kako iznebiti se Zivlje-
nja. Izbere si eno izmed njih — pozneje.

Zdaj pa mora pozabiti na svoje telo in na svojo
duSo. Zatreti mora v sebi ta grozni strah in odpor.
Misliti ne sme na ni&, nego na to svojo strasno od-
logitev — zavoljo tistih Zalostnih o& moza, ki ni
mogel govoriti. Prosil jo je s svojimi oémi, naj
ne stori tega, kar je bila Ze sklenila storiti, ker je
vedela, da mora storiti. Prosil jo je, naj ga pusti
prenasati muke in smrt, raje vse, samo da bi ona
ne bila Zrtvovana. Naj bo njegov greh Se tako
velik, strahopeten Derek ni bil. Bog je pomagal
tudi nji, da bi mogla biti pogumna tudi ona — da
bi lahko junaSkega srca nastopila edino pot, ki
lahko privede do njegove reitve.

Sicer pa kaj pomeni telo, je pomislila Fenella
Grayeva. Iz telesa smo si napravili nekakinega
malika. Kopljemo svoje telo, laskamo ga in kra-

simo, koncem koncev pa postane tudi iz najlepSega
telesa plen onih groznih Zivalic, ki nas ¢akajo tam
pod zemljo. Crvi, ki bi jih Ziv &lovek niti ne prijel,
lazijo po mrtvem mesu in kosteh. Da, kaj pomeni
telo? In kaj dusa? Saj duse morda sploh ni. Lepota
in &istost, v katero &élovek tako rad veruje — saj
je morda to samo plod njegove domisljije. Morda
ni in nikoli ni bilo lepote in &istosti, ali zvestobe,
morda sploh niesar ni, samo nekak3na ¢&udna
nema praznota, v kateri ni ne telesa ne duse.

— Rok je Ze minil miss Grayeva. Arudijevi pr-
sti so znova oprijeli roéaj velikega zakrivljenega
noza. Kako ste se odlo¢ili?

Odvrnila je pogled od moZa, leZzefega na tleh in
se ozrla na Arabeca, ki je stal visoko vzravnan kraj
nje. In njena usta so mehaniéno izgovorila edino
besedo, ki je je bila zmoZna:

— Privolim, je zaSepetala.

VIII.
NOC Z ARABCEM

Arudi ben Gamma je mol&e prijel Fenello pod
roko. Zadrhtela je, ko se jo je dotaknila njegova
roka. Ni imela poguma ozreti se na Dereka. Ne-
jasno je slisala, kako se je zvijal na tleh in sli3ala
je tudi stokanje iz njegovih z robcem zamasenih
ust. Njena ponosna glava se je sklonila, pogled je
uprla v tla. Imela je &uden obZutek, kakor da je
%e umrla. Iz nje je bila postala samo stvar, ki ni
imela oblutka niti v telesu, niti v dusi. Cudna
stvar brez lastne volje, slepo odhajajota skozi vra-
ta in doli po stopnicah. V spremstvu Arabca, tiho
stopajotega kraj nje.
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GLASHUTTE

SCHAFF-
HAUSEN

OMEGA

OTVORITEV

SPECIALNE URARSKE DELAVNICE ZA ZEPNE IN ZAPESTNE URE — POPR AVILA LE T ORIGINALNIMY DELY

BOGDAN MIHELIC —~ urar — LIJUBLJANA

MESTNI TRG 17

STALNA ZALOGA PRVOVRSTNIH

UR IN ZLATNINE

GRADBENDO
PODJETJE
INTEHNICNA
PISARNA

MODERNE STAVBE
VILE, MOSTOVE IN
CESTE GRADI IN
PROJEKTIRA SOLIDNO

MIROSLAV

ZUPAI

Ljubljana, VoSnjakovab

Halo!

Ce hole3 dobre éevapcite in raZnjiCe dobiti —
moras v restavracijo »ROZNA DOLINA« priti.

Vsako nedeljo odoi ak in iagnie na raznju.

Razna sortirana vina. — Lep seninat vrt.
Dve baliniséi.

Toéno in solidno tam postreZzejo te pridno!
Sprejmejo se abonenti na dobro domaco hrano.

Za cenjeni obisk se priporota

Slavko Gacnik

restavracija ,,Roina dolina* — Marn

T. RORII

JAVNA TRGOVSKA DRUZBA

LJUBLJANA
POLJANSKA CESTA 8

Centralne kurjave
Prezracevalne naprave
Vodovodne instalacije

Sanitarne opreme

Naprava strelovodov
Stavbno, galanterijsko in
okrasno kleparstvo
Krovstvo

e
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Na morje!

SELCE (2% km od Crikvenice)
Park hotel Rokan,

priznani pension na morju. 37 sob
pred samim kopaliS¢em. AutogaraZe.

D0O000000n0rg

0000000000

—_— —

H
u|
@
)
0
|
L
.
]
)
0
)
i
L]
Cl
L
]
(m
O
O
o
O
E
E
EJ

Ll

V NASI

NOVI ELEGANTNI

TRAFIKI

ki smo jo otvorili

NA TYRSEVI CESTI STEV. 20

(NASPROTI KAVARNE EVROPE)
dobite

vse domacde in tujezemske specijalitete.

V zalogi imamo bogato izbiro
PRISTNIH ANGLESKIH KADILNIH POTREBSCIN,
pip in drugega elegantno izdelanega kadilnega drobiZa.
Pri nas dobite tudi vse domace in tuje ¢asopise, znamke,
kolke in pisemski papir.

OICIOIOIOIOIOIOIOINIOIOIONC

HOTEL STRUKEL

VARBI CENJENO OBCINSTVO NA OTVORITEV
LEPEGA SENCNATEGA VRTA — TOCI SE
LASKO PIVO, TEMNO TOMISLAV, PLZENSKI
PRAZDROJ IN IZBRANA VINA DOMACIH
GORIC — ZA OBILEN OBISK SE PRIPOROCA

I. CERNE
OO IOIOIOIOIOIOIOIOIOIOIOEC

- RAZNO

ZA PRAZNIKE
si nabavite prvovrstna ter ga-
rantirano pristna vina in Zga-
nje po sledeih konkuren¢nih

cenah:

namizno belo liter din 8.—
srbski prokupac > » 8.—
rizling > >» 99—
cvitek > >» 99—
muskat, silvanec > > 12.—
jabol&nik > » 8~
Zganja:

tropinovec > > 28—
slivovka > > 32—
brinjevec > > 36—

> 36.—

rum >

Se priporo&a >Buffete J. Jeraj
nasl. Minka Videnié, Ljubljana,
Sv. Petra c. 38. 1739

KOSNJA TRAVNIKOV

Rakovnikom in v Zornicah
pri Podpe&i naprodaj. Sustar,
Dolenjska cesta 12. 1738

TURISTI!

Planinski cvetliéni med iz Me-
darne, Ljubljana, 2idovska ul, 6,
vas osveZl in okrepc¢a. Pridite
ponj! 80 T.

FRIZURE ZA BIRMANKE

trajna, barvanje las — salon
KOSEC, Miklosiceva 18. 1710

BOTRICAM in BOTROM

se priporoda foto-atelje
MANCINI — Ljubljana-Vié
1712

50 PAR ENTLANJE
aZuriranje, vezenje zaves, pe-
rila, monogramov, gumbnic.
Velika zaloga perja po 7.— din.
dJulijana¢, Gosposvetska c. 12.

3. T

PO PRIZNANO NIZKIH
CENAH
sl nabavite najboljSe modke
obleke, perilo in vsa praktiéna
obladila pri PRESKERJU,
Ljubljana, Sv. Petra cesta 14
1. T.

MALINOVEC

pristen, naraven, s ¢istim slad-
Korjem vkuhan — se dobl na
malo in veliko v lekarni dr. G.
PICCOL1, Ljubljana, nasproti
«Neboti¢nikae.

FASADE

specielno napram zunanji vlagi,
trpeZne, katere ne oblede, —
VRTNE OGRAJE raznih oblik,
hitra dobava, ter vsa v stavbno
stroko spadajoCa dela poceni
in solidno izvrSuje stavbno pod-
jetje RUDOLF TERCELJ
v 8iSki, pri novi cerkvi. 1699

6-SEDEZNO KAROSLRIJO
odprto, z dobro streho in 5 sko-
raj novih gumi plasev v vel
750 X120 z zra¢nicami prodam.
AmerS3ek Fr., Zagorje. 1719

MIZARSKE STROJE
najnovejSe izvedbe bom raz-
stavil na velesejmu in v svoji
trgovini, FranéiSkanska ul. 4,
od 3. do 12. junija. Vse intere-
sente vabim k brezobveznemu
ogledu. DovZan Ivan, Ljublja-
na, Fran&iSkanska ul. 4. 1724

NA IZLET!
V binkostnih prazmikih v Zu-
pana Permeta jamo pri Gro-
suplju. Oba dneva janc na raz-
nju. V ponedeljek veselica z
godbo. 1749

POSOJILO DOBE
drZavni, banovinski usluZbenci,
upokojenci, zasebniki, posestni-
ki. Ugodnil pogojl. Informacije
daje banéni zastopnik Dolen-
Sek, Mokronog. PriloZiti znam-
ko za odgovor. 1722
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ZBORNICA ZA TRGOVINO, OBRT IN INDUSTRIJO
V LIJUBLJANI NAZNANJA ZALOSTNO VEST, DA JE NA VERDU
PRI VRHNIKI UMRL GOSPOD

JosipLenaric

BIVSI ZBORNICNI PREDSEDNIK IN DOLGOLETNI
ZBORNICNI SVETNIK

ZASLUZNEGA GOSPODARJA, KI JE SKOZI DOLGO VRSTO LET NE-

UMORNO POSVECAL SVOJE SPOSOBNOSTI IN MOCI ZA DOBROBIT

SLOVENSKEGA GOSPODARSTVA, OHRANIMO TRAJNO V HVALEZ-
NEM SPOMINU,

LJUBLJANA, DNE 26. MAJA 1939.

ZBORNICA ZA TOI.
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Daimatinska vina

odlikovana na mednarodni razstavi v Lon-
donu in Parizu, tofim po najniZjih cenah.

Belo in érno po IDin 8.~ liter, pri od-
jemu 10 litrov cena pri litru Din '7.§0
Prima opolo, dinga¢ in vagava Din 10.—

Gostilna »Jadran«

FLORIJANSKA ULICA 33

in ,,Vinotoé&"

POLJANSKA CESTA 17
VLADIMIR MILOS

GROM

Carinsko-posredniski in
spedicijski bureau d. z o. Z.

LJUBLJANA

Masarykova cesta stev. 14-1
NASLOV BRZOJAVEAM: »GR O M«

TELEFON INTERURBAN ST. 24-54

Zastopstva v vseh veéjih mestih v
tu- in inozemstvu. Zastopniki drui-
be spalnih vozov S. O. E. za ekspres-
ne poifiljke. Vse potrebne informa-

cije brezplaéno.

2 § I VALNI
STROJI

pogrezljivi, pokromani, lepo izdelani, z veéletno garancijo

znamke Veritas — Titan, pri tvrdki » TRIBUNA« F. BATJ EL,

LJUBLJANA, Karlovika c. 4 — PodruZnica: Maribor, Ale-
ksandrova cesta 26 — Ceniki franko!

druzba
ZO0.Z.

A. Gore

poleg neboti¢énika

Odda se popolnoma moderno
opremljen penzion na Bledu.

Kopalnica. Teko¢a mrzla in topla voda v vseh
sobah. Od jezera oddaljeno 2 minuti. Odda se tudi
za ve€ let pod ugodnimi pogoji. Informacije:
Zdravko Rus — Bled.

Ziindapp

7= 0. ZUZEK, LJUBLJANA, TAVEARJEVA UL. 11 ~ Tel. int. 22-61

ZASTOPSTVUO

{

I

PREDNJACHO S SVOJO KVALITETO, DOVRSENO KON-
STRUKCIJO IN EKONOMIJO PRI NAJNIZJI NABAVNI CENI

VSI MODELI: 200, 250, 350 OHV, 500 SV IN OHV TER 600 OHV
CCM, KAKOR TUDI VSI REZERVNI DELI STALNO NA
O CEMER SE BLAGOVOLITE PREPRICATI PRI GLAVNEM
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PORTLAND
M CEMENT

Na njegovi poslednji poti ga bomo spremili v nede_jo, dne
28. maja ob 16. uri iz ZupniSéa v Zapogah na domace farno
pokopalisce.

LJUBLJANA, dne 27. maja 1939.

Rodbine:
Franke, Karis, Pal¢ig, Sire,
Bolha, Bostjanéi¢

f

Po volji Vsemogoénega nas je za zmerom =zapustil na¥
dragi

je najipopolneisi in najbolj
ekonom:¢en gradbeni ma-
terjal, ki ustreza vsem za-
htevam moderne gradbene
tehi:ike in omogoca izvajanje
najdrznejsih stavbnih kon-
ZA KOPANJE NI strukeij in najraznovrstaejsih

DOVOLJ KOPALNI KOSTUM izdelkov.

Potrebujete Se kremo ali olje, da Vas vrole sonce preveZ ne
oZge. Potem za3&itne naofnike, da ne bodo trpele VasSe odi.

Pri plavanju Vam je potrebna lepa kopalna kapa, da ne boste

imeli mokrih las. Vse pa spravite v elegantni kopalni taski. A
Da pa si ohranite spomin na lepe dneve, morate imeti tudi ®
dober fotografski aparat. — Kje si boste vse to Kkupili? ’

V DROGERIJI »ADRIJA«, LJUBLJANA

Selenburgova ulica Li“b!ia‘la - Beograd . Zagreb % Split

V globoki Zalosti javljamo, da je preminul dne 26. maja

nad nepozabni, ljubljeni in predobri Sef, gospod M E D N A R 0 D N I

JOSIP LENAR¢CIEC SPEDICIJSKI BIRO
VELEPOSESTNIK, INDUSTRIJALEC ITD. | V L J U B L ]- A N I
NAMESCENCI

e Il R. RANZINGER

O IOIOIOIOIOIOIOIOIOIOIOIOIOIOICOIOIOICIORD Lastni konc. carinsko posredniski biro — Javna
skladisca z direkino zvezo s progo drz. Zeleznic. —

Zastopstva v vseh trgovskih in industrijskih centrih
tu- in inozemstva.

Brzoj. nasl.: Ranzinger — Telefon: 20—60, 31—60

Blagega pokojnika bomo ohranii v najlepSem spominu.
VERD PRI VRHNIKI, dne 26. maja 1939.

USTANOVLJENO 1876

ZALOZBA »CESTAC¢

LIUBLJANA, EKNAFLJEVA UL. §
Pravkar je izSla peta knjiga zaloZbe >CESTE«:

MARIJE MAJERJEVE

yRudarska balada®

ki na pretresljiv na%n opisuje Zivljenje rudarjev
globoko pod &eSko zemljo in njihovo ljubezen do
doma in domovine

cRudarska balada®

je knjiga, ki jo bo vsakdo prebral z najvedjim

zanimanjem in zmerom iznova spet rad posegel
po Djej.

BroSirana knjiga 10.— din, s poitnino 11.— din.

V celo platno vezana 15.-—, s poStnino 16.50 din.

Knjiga se naroéa pri:

ZALOZBI »CESTA«

LYUBTJANA, KNAFLJEVA UL. 5
kjer dobite po isti ceni tudi Ze prej izSle knjige

D. Ravljena 3»Zgodbe brez grozes, Klabunda
»Pjotr — Rasputine, D. Ravljenra -“ma vojnac
in Thompsona :Sivko«.

I Motorna Lolesa in avtomolnb I

NOV REDILNI PRASEK

>REDIN<« za praSife. — Vsak
kmetovalec si lahko hitro in z
malimi strodki zredi svoje pra-
sice. Zadostuje Ze 1 zavitek za
1 prasic¢a ter stane 1 zav. 6 din,
po podti 12 din, 3 zav. po poéti
24 din, 4 zav. po poéti 30 din. Mnogo zahvalnih pisem.

Mostova esenca »Mostin«

Z nado umetno esenco Mostin
si lahko vsakdo z malimi stro-
#8ki pripravi izborno, obstojno
in zdravo doma&o pijafo. Cena
1 stekl. za 150 litrov din 20,

PIOIOIOIOIOIOIOIOIOICOIOIOIOIOIO IONIOIC

QICIOICICICICICIOIOIOIOIOIOIOIOIOIOID

e Pri nakupu zahtevajte povsod samo original svetovno znane
0 sior. — Zastopnik za Jugoslavuo TRIBUNA F. BATJEL,
Ljubljana, Karlovika c. #t. 4. — PodruZnica Maribor, Ale-

"Okasa tablete kasnrova 26

Gospodse? ipdiid daoalt
= S POCITNICE SE BLIZAJO!

KUPUJTE PRI OKASA RABILI BOSTE PERILA IN OSTALE

tablete POTREBSCINE PREED
SPORT f— KMET "“":e SITE ZA NAKUP, ocr..:a?mwsx?m
' 100 tablet Din 220.— PRINESE
Ljubljana —~ Aleksandrova c. 7| . ‘=== o K ETT E e o
Srajce — kravate — klobuke — &epice ";: ‘.° . "“‘.‘n d “’m’:..‘:..."k’:‘“m 1a —za lta.nijrsldg‘da 3103’.,,,{‘12';
— &evlje — motorne plas€e itd. _ m;:‘ﬂh; : A CESTA samo drogerija ANO — MAEIBOE,
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DELNISKA
DRUZBA
PIVOVARNE

prvovrstnih
koles n |

VLIJUBLJANI

Male oglase B Priporo¢a svoje izborne

sa dolge In prijetne voZnje z malo uporabe bencina, odporni
proti slabim cestam, zelo moderne konstrukcije, ocenjeni so
kot najbolj izpopolnjeni motorji v vseh kategorijah, le
>Triumph« motor, 150, 200, 250, 350 ccm, mali motorji pa
>Dirkopp«, na starter ali pa na pedale, pri tvrdki TRIBUNA
F. BATJEL, LJUBLJANA, Karlovika c. 4 — PodruZnica
Maribor, Aleksandrova c. 5t. 4 — Prospekti franko.

?.:':z::.}?s':: e izdelke, insicer
BOGATA IZBIRA! :;‘:d::l‘; b 4
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PEKOVSKI KVAS
in Spirit vseh vrst

GRADBENO
PODJETJE

arch. luan Led

OBLAST. AUTOR. CIV. ARHITERKT IN GRADITELJ

LJUBLJANA

FOSPOSVETSKA CESTA 4

PROJEKTIRA
IN IZVRSUJE
VSA V STAVBNO STRO-
KO SPADAJOCA DELA

ir

NAJSTAREJSE PODJETJE ZA
IZDELOVANJE AVTOKAROSERI1J

JOSIP PETERCA
P ' LJUBLJANA VI

Ze wel let izdeluje karoserije za ministrstvo wvojske.
Tudi nasSim domadim kakor tudi dalmatinskim avto-
podjetnikom je to solidno podjetje dobro znano, saj
skoro nl mesta, kjer se ne bi videl izdelek g. Peterce.
Renome, ki ga ima tvrdka Sirom Jugoslavije, naj bo
priporod¢ilo za vsakega avtopodjetnika, da bo z avto-
karoserijo, ki se izdela iz najboljSega materiala, res

uprava ,Slovenskega Naroda*
Ljubljana, Knafljeva ulica itev. §

POMLADANSKE NOVOSTI

Za dame:

PLASCE — OBLEKE — PERILO

Makulaturni pap

Za gospode: , S sinis
KRASNO IZBIRO SRAJC IN KRA- ] (_t"l""-_
VAT NUDIMO PO ZELO NIZKIH - }-u: "y
CENAH! :,.3{ Indio T¢

IGRISM A 14

Tvrdka

a5 HELITE: .
IMOBILUIA .

PRESERNOVYA 7+9
DAMSKA IN MOSKA KONFEKCIJA
;“'_.05,. nniA ima naprodaj vsako hiSo, vsako stav-
bis¢e in vsako vilo, ki je resno napro-

daj, poseduje organizacijo za upravo imetij, dolgoletno
delovanje, prvovrstne reference.

1,600.000 V GOTOVINI

in 800.000 din hipoteke, donos din 270.000, nova palaca
v najstroZjem centru, 6 nadstropij z luksuznimi stano-
vanji po 2, 4 in 5 sob z vsem komfortom, etaZno kurjavo
in vsem, kar imajo moderne in luksuzne hiSe. Mednad-
stropne konstrukcije armiran beton, osebni in tovorni

lift, vhod in del fasade v naravnem marmorju itd. To je
najboljSa prilika za varno in lukrativno naloZbo kapitala.

1,200.000 V GOTOVINI

in 500.000 din hipoteke, donos din 220.000, nova palafa
V eni najprometnejdih ulic prestolnice z lokali in moder-
nimi stanovanji po 2 in 3 sobe, z vsem komfortom, raz-
koSnimi stranskimi prostori v plo¢icah, vzidanimi kadmi

& 320.000 V GOTOVINI

in 300.000 hipoteke, donos din 72.000, nova hifa v bliZini
glavnega centra. Stavbha je posebno masivno zidana in
stanovanja so lepo in moderno urejena, a stavbisce
samo je stalo mnogo ve& od gornje cene.

2(IMOBILIJA

BEOGRAD
ENEZ MIHAJLOVA 17 — TELEF. 26-167 IN 28-260

N 7
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NUDI NAJVECJO 1IZBIRO V PLASCIH
IN KOSTUMIH ZA DAME TER V OBLE-
KAH IN POVRSNIKIH ZA GOSPODE

Z nobenim drugim

ae morete dosed] ena-
Gega adinka, kakor »

¢asopisnim  ogiasom,
tigar delokrog je ne

NAJBOLJSA RADIJSKA REVEJA Je

NAS VAL

SPOREDI eviopskih radifukih posta) ma vesh valowih,
romam, aovele, modni pregied, novics is radijslege sveta,
fiimeka smotre, nagradal astefajl.

UPBAVA: Listana, Baafijove ulies &
Mesadng BArcining caaee 1l — dmarjeew.

V BELO CELJE

PO VESELJE! ,
NAJDES V VSAKI GA MINUTI
LE PRI




>SLOVENSEKY NARODe, sobota, 27. maja 1939.

NA DEBELO ! NA DROBNO !

Vrvarske lastne izidelke

kupite najcemeje in najbolje pri

PRVI KRANJSKI VRVARNI
IN TRGOVINI S KONOPNINO

lvan

N. Adami¢

Ljubljana, Sv. Petra c. 81. Telef. 2441

Maribor, Vetrinjska ul. st. 20
Telef. 2454

Celje, Kralja Petra c. it. 33

o

voina, afrik
bifevniki, bi&
Juta (Hesslan)
biago pohiitvo

motvoz, platno (gradel)
nepremodéljive konjske plahte
konopnene in gumijaste cevi \
ribje in gugalne mreZe vseh vrst itd. \
predprainiki, kokosovi in drugi, kokosove preproge\

OTROSKI
VYOZICEK

luksuzno opremljen, strokovno izdelan, lepe barve, novi mo-
del, kakor tudi igraéni voziCek, skiro, tricikel ter mala ko-
lesa — je ponos vsake mlade gospe, ki si nabavi v veliki
izbiri pri tvrdki TRIBUNA F. BATJEL, LJUBLJANA —
PodruZnica Maribor, Aleksandrova c. 26 — Ceniki franko.

eleganca
toénost
solidnost

JERE

modni atelje
NEBOTICNIK

Telefon 24-63

,SPECTRUM’ D. D.

tvornice ogledal in brusilnice stekla

LJUBLJANA
Telefon 23-43 Celovska 81
ZAGREB, Vlaika ul. 83 SPLIT, Zrinjskega ul. 6
Telefon 22-683 Telefon 23-68

VELEZALOGE STEKLENIH PLOS¢ IN OGLEDAL VSEH
VELIKOSTI IN OBLIK ZA POHISTVO, OPREME, STAVBE,
AVTOMORBILE, NADPISE ITD. ITD.

Danes se povsod zahtevajo na¥e gume!

Zakaj?

bolje na nafih potih.

da jamfijo za varno voZnjo. Ni veé po-
trebno da kupujete gume za drag
denar. Sedaj izdelujemo gume v
Borovu, zato nam je mogole, da
Vam prodajamo gume ceneje
kakor vsak drugi.

Pridite v nafe prodajalne!
Postregli Vas bomo stro- /Y
kovno in vestno.

AUTOMOBILISTI

Zato, ker so se nafe gume izkazale kot naj-

Nafe gume so izdelane specijalno za na¥e
poti in ojalene so 3e za dva korda, tako

Mednarodna
Spedicija

TURR

LJUBLJANA

prevzema

PrevaZanje

vsakovrstnega blaga, ku-

riva, strojev, selitve v

Ljubljani in izven Ljub-

ljane z vozovi in avto-

mobili in to hitro ter po
nizki ceni.

Masarykova ¢. it. 9 (na-
sproti tovornega kolo-
dvora). Telefon: 21-57

Ocarinjenje

uvoznih in izvoznih po-
siljk in to hitro, skrbno
in po najniZji tarifi. Re-
vizija pravilnosti zaracu-
nanja carine in vse in-
formacije brezplacno.

Vilharjeva c. §t. 33 (na-
sproti nove carinarnice).
Telefon: 24-59

VskladiE&enje

raznega blaga kakor tu-
di pohistva v lastnem,
mestne troSarine in uvoz-
nine prostem javmem
skladis¢éu.

Kotnikova ul. 3t, 12 (na-
sproti mestne elektrar-

O¢roslhke vomicke

Prosto javno
skladisce

Sportne predmete
najugodneje Kkupite

MIKLOSICEVA C. 20

SAMO NEKOLIKO PAR VEC
tn Vase zdravje je sigurno zavarovano

Oskrba inka-
so-povzetij

ne). Telefon: $0-78
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APARTNE NOVOSTI

LONCAR - RASKA -

MODNA MANUFAKTURA
LJUBLJANA ~ Franciikanska ul. 3

2

Jzbrana vina

pristni ,,Cora” vermut

— :
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del lista Oton Christof — Vsi v Ljubljani




