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Razširjenje sporazuma z Rusijo: 

Dodatni predlog Anglije in Francije Moskvi 
P o l e g v o j a š k e g a p a k t a p r e d l a g a t a A n g l i j a i n F r a n c i j a t u d i s k l e n i t e v 
s e n a t a n a č i n d o s e g l o p o p o l n o s og l a s j e i n e n o t n o s t a l i š * * v v s e h p e r e č i h 

L O N D O N , 27. m a j a . br. V zvezi z no­
to angleške vlade, s katero je sporočila 
Moskvi svoj pristanek na sklenitev vo­
jaške zveze med Anglijo, Francijo in 
Rusijo, je angleška vlada poslala sedaj 
v sporazumu s francosko vlado v M o s k ­
ve se posebno noto, v kateri podrobno 
pojasnjuje svoje stališče glede predla­
gane vojaške zveze. T i predlogi določa­
joč 

1. avtomatsko vojaško pomoč v p r i ­
meru napada na katerokoli izmed pod­
pisnic trojne vojaške zveze. 

2. avtomatsko vojaško pomoč za pr i ­
mer napada na katerokoli državo, za 
katere varnost so prevzele jamstvo A n ­
glija, Francija in Rusija. 

3. Za primer, da bi bila Rusija za­
pletena v konflikt zaradi podpore, ki 
bi jo s svoje strani nudila baltskim dr­
žavam, ji priskočita Francija in Ang l i ­
ja z vso svojo oboroženo silo na pomoč. 

4. Konzultacija vseh treh podpisnic v 
vseh zadevah, v katerih bi bili prizadeti 
interesi ene izmed držav podpisnic ali 
če bi to zahtevale splošne prilike v svr-
ho določitve skupnega in enotnega sta­
lišča. 

5. Konzultacija generalnih štabov 
vseh treh podpisnic v svrho koordina­
cije skupne vojaške akcije. 

M O S K V A , 27. m a j a . br. Angleški ve­
leposlanik je predal danes M o l o t o v u 
dodatne angleške predloge k angleŠko-
sovjetskemu sporazumu, ki jih je dobil 
snoči iz Londona. Istočasno z angleškim 
poslanikom je predal Molotovu enak na ­
črt tudi odpravnik poslov francoskega 
poslaništva. Dejstvu, da sta predstav­
nika obeh z a p a d n i h velesil predala note 
istočasno, pripisujejo veliko važnost. 

Podpis pogodbe 
v par dneh 

P A R I Z , 27. m a j a . br. V zunanjem mi ­
nistrstvu izjavljajo, da potekajo razgo­
vori , k i se vodijo z Moskvo po diplo­
matski poti, zelo ugodno in z gotovostjo 
računajo, da bo končnoveljavni spora­
zum podpisan prve dni junija, vsekakor 
pa pred sestankom angleškega parla-
lamenta 5. junija. 

Vorošilov po vab-
v London 

prisostvoval jesenskim manevrom an - I razpravljajo o svetovnem položaju. Sveta 
gleške vojske. Na te manevre je angle- B ± a i t e " • » «* n f t b e o M f i n nđrfeen. r a z -

ljen 
L O N D O N , 27. m a j a . br. »News Chro -

nicle« donzava iz zelo dobro poučenega 
vira, da namerava angleška vlada po 
končanih pogajanjih z Rusijo sklenitev 
vojaške zveez povabiti v London sovjet­
skega komisarja za oboroževanje mar ­
šala Vorošilova. P r i tej pri l iki bodo ime­
l i v Londonu razgovore o oboroževanju 
in o medsebojni izmenjavi vojnih po­
trebščin in zlasti sirovin, potrebnih za 
vojno industrijo. O tem bo sklenjen po­
seben dogovor kot dodatek k vojaškemu 
sporazumu. 

L O N D O N , 27. m a j a . r. Maršal Voro­
šilov, glavni poveljnik sovjetske vojske, 
je sprejel povabilo angleškega vojnega 
ministra Hoara Belishe ter bo osebno 

ško vojno ministrstvo povabilo tudi 
predstavnike vojsk drugih prijateljskih 
in zavezniških držav. Manevr i bodo me­
seca septembra. Udeležili se j ih bodo 
poleg drugih tudi zastopniki generalnih 
štabov Rusije, Francije, Poljske in R o ­
munije. 

Beck obišče 
Moskvo 

L O N D O N , 27. maja. A A . D N B : »News 
Chronicle« poroča iz Varšave da je polj­
ski zunanji minister Beck prejel vabilo, 
naj obišče Moskvo. Beck bo obiskal 
Moskvo v najkrajšem času. 

Ruski vojni pro­
račun podvojen 

M O S K V A , 27. maja. br. Obe zborni­
ci sovjetskega parlamenta, to je svet 
sovjetov in narodni svet sta soglasno 
odobrila proračun za vojsko in morna­
rico, k i je v primeri s tekočim prora­
čunskim letom povišan za 100 odstot­
kov. Za vojsko je določenih 44 mili jard 
rubljev. To je največji vojni proračun 
v zgodovini Rusije. 

P o l j s k e č e t e z v z h o d a 

V A R Š A V A , 27. maja. br. N a podlagi 
sklepa poljskega generalnega Štaba bo­
do vse poljske divizije, k i so bile dose-
daj razmeščene vzdolž poljsko-ru-
ske meje, premeščene na poljsko-nem-
ško mejo. Prevoz čet se je že začel in 
bo končan najkasneje za teden dni. Po 
sklenitvi sporazuma z Rusijo je poljska 
vzhodna meja zavarovana. To omogoča 
vrhovnemu vodstvu poljske državne 
obrambe, da okrepi svoje obmejne po­
stojanke na zapadn. Obenem grade na 
zapadni meji tudi močne utrdbe. 

A n g l e š k i v o j a š k i z a k o n 
u v e l j a v l j e n 

LONDON, 27. maja. br. Po definitivni 
odobritvi zakona o vojaški obveznosti v 
spodnji in zgornji zbornici je ministrski 
predsednik včeraj predi ožil zakon v konč­
no sankcijo državnemu svetu, ki izvršuje v 
odsotnosti kralja vlad. Ite pravice. S to 
sankcijo je zakon končnoveljavno stopil v 
veljavo in se bo začel take * izvajati. 

Češki oficirji 
s n u j e j o v t u j i n i n o v e 
č e š k e l e g i j e 

VARŠAVA, 27. maja. br. Snoči je pr i ­
spel v Krakov večji transport bivših če­
ških oficirjev in podoficirjev, ki so pobeg­
nili iz Češke. Iz Krakova bodo preko Gdi -
nje odpotovali v Pariz, kjer se snuje po­
sebna češka legija. V tem transportu je b i ­
lo 70 oficirjev in 80 podoficirjev. Dva ta­
ka transporta sta že pred par dnevi pri ­
spela v Pariz. Veliko število bivših češko­
slovaških oficirjev in podoficirjev je vsto­
pilo v poljsko vojsko, kjer prav tako snu­
jejo posebne Češke odrede. 

Nenapadalni pakt Rusija-Rumunija 
V p r i m e r u v o j n e b o R u m u n i j a d o v o l i l a r u s k i 
v o j s k i p r e h o d p r e k o s v o j e g a o z e m l j a 

V a t i k a n s k i d e m a n t i 
o a k c i j i p a p e i a 

ŽENEVA , 27. m a j a . br. Semkaj je ne­
nadoma prispel tajnik rumunskega zu ­
nanjega ministrstva Radoianu. Njegov 
prihod je izzval v ženevskih diplomat­
skih krogih veliko pozornost in ga 
spravljajo v zvezo z važnimi razgovo­
r i . Takoj po svojem prihodu je imel dolg 
razgovor s francoskim zunanjim min i ­
strom Bonnetom in angleškim zunanjim 
ministrom lordom Halifaxom. 

Kakor zatrjujejo dobro informirani 
krogi, je Radoinu v imenu rumunske 
vlade obvestil Bonneta in Halifaxa, da 
Rumunija ne bi mogla prevzeti nikake 
odgovornosti za posledice, k i bi utegnile 
nastati, Če bi se angleško-ruska pogaja­
nja še nadalje zavlačevala. 

Obenem je obvestil predstavnike A n ­
glije in Francije, da se je rumunska v l a ­
da po zadnjih razgovorih, k i j ih je ime­
la o pril iki obiska pomočnika sovjetske­
ga komisarja za zunanje zadeve Potem-
kina v Bukarešti, odločila skleniti z R u ­
sijo nenapadalni pakt. Po določbah tega 
pakta bo Rumunija v primeru vojnega 
konflikta dovolila ruski vojski prehod 
preko rumunskega ozemlja« lL 

V A T I K A N , 27. maja. AA . H a vas : Vati­
kanski krogi smatrajo vest, da bi sv. oče 
bil pripravljen sklicati konferenco za mir, 
za neosnovano. Sveta stolica ni ukrenila v 
tej smeri doslej ničesar ter se je omejila 
na normalne diplomatske zveze, da pozove 
zainteresirane vlade, da v mirnem duhu 

stolica se ni na noben način udeležila raz­
prave o mednarodnih problemih samih, 
temveč je vztrajala edino na moralnih na­
čelih, da je treba za vsako ceno in z vse-

p a k t a , d a b i 
m e d n a r o d n i h v p r a š a n j i h 
mi sredstvi izogniti se vojni Sveta stolica 
je pri tem naglasila, da se lahko glede vseh 
vprašanj doseže miroljubna rešitev, ali 
potom konference zainteresiranih sil ali 
pa z direktnimi pogajanji 

Energični ukrepi poljske vlade 
proti političnim beguncem 
P o l e g o b i č a j n i h k a z n i b o p o l i t i č n i m b e g u n c e m 
i n d e z e r t e r ] e s n z a p l e n j e n o v s e i m e t j e 

VARŠAVA, 27. maja. bi 
Na včerajšnji seji je ministr-

mejnih predelih vojno stanje, drugi zakon 
ir-* določa ukrepe proti onim, ' i bi iz pro­
zornih političnih razlogov v tuji službi po­
begnili ali skušali pobegniti preko poljske 
meje. Vse take osebe bo poleg sedaj veljav­
nih kazni zadela določba novega zakona, 

po kateri se mora v takem primeru poleg 
druge kazni izreči tudi zaplemba vsega pre­
mičnega in nepremičnega imetja v korist 
države. V nemških krogih je ta ukrep polj­
ske vlade izzval veliko nevoljo in ga slikajo 
kot novo šikano, naperjeno proti nemški 
manjšini na Poljskem. 

Nemška taktika glede Gdanska 
N e m š k e z a h t e v e s o z a e n k r a t s a m o „ n a j a v l j e n e " 
B e r l i n p o l a g a v e l i k e u p e n a p a p e ž e v o p o s r e d o ­
v a n j e 

BERLIN, 27. maja. br. Kancelar Hitler 
je včeraj odpotoval v Berchtesgaden, kjer 
bo ostal preko binkoštnih praznikov. Z u ­
nanji minister Ribbentrop odpotuje danes 
na svoje posestvo v okolici Berlina. Za ­
radi tega računajo v berlinskih političnih 
in diplomatskih krogih, da bo zavladalo 
preko binkoštnih praz. dkov relativno poli­
tično zatišje tudi na polju mednarodne po­
litike. 

Incidentom, k i se odigravajo v poljskem 
koridorju, pa posvečajo v Berlinu največjo 
pozornost. Vsak najmanjši incident se v t i ­
sku na široko razpravlja. Kar se tiče tak­
tike Nemčije glede Gdanska, pravijo v po­
učenih krogih takole: 

Ce bodo ostali protesti r danskega senata 
pri poljskih oblastih brez uspeha, potem bo 

vso zadevo vzela v svoje roke berlinska 
diplomacija. Nemške zahteve glede Gdan­
ska so bile zaenkrat samo »najavljene«. Na 
tem se zaenkrat ne bo nič spremenilo. Ce 
pa bo potrebno, bo Nemčija svoje zahteve 
»postavila« in za vsako ceno dosegla. 

Kljub sicer napetemu razmerju med 
Berlinom in Vatikanom pa sedaj v berlin­
skih krogih polagajo velike nade na posre­
dovanje papeža in upajo, da se bo njemu 
posrečilo v okviru cerkve doseči popušča­
nje sedanje napetosti. Po berlinskih infor­
macijah bo Vatikan v kratkem odposlal v 
vse evropske prestolnice svoje posebne od­
poslance, razen tega pa bodo pozvani v Rim 
vsi vodilni škofje, da prejmejo navodila, 
kako naj delajo za ohranitev miru. 

Slovaška pred gospodarskim zlomom 
L O N D O N , 27. maja. br. »Dai ly H e ­

rald« poroča, da je gospodarski položaj 
Slovaške tako obupen, da lahko vsak 
čas pride do popolnega gospodarskega 
poloma. Popolno pomanjkanje tujih de­
viz in zlata onemogoča uvoz najnujnej­
ših potrebščin celo za gospodinjstvo, do-
čim je industrija sploh obsojena na 
smrt. Dopisnik navaja, da Nemčija ne 
kaže niti najmanjšega razumevanja za 
svojega varovanca in ne kaže nobenega 
znaka, da bi m u hotela priskočiti na 
pomoč. 

B R A T I S L A V A , 27. maja. br. Težaven 
gospodarski položaj, v katerega je zašla 
Slovaška s svojo nepremišljeno pol it i -

Slovanska antanta 
ZAGREB, 27. maja. r. Glasilo društva 

prijateljev nacionalne Rusije »Za nacio­
nalno Rusijo«, k i izhaja v Zagrebu, objav­
lja članek senatorja Frana I van i še vica, ki 
se je nedavno umaknil iz političnega živ­
ljenja. Pod naslovom »Pota Slovanstva« 
piše med drugim: 

Ce bi sreča vendarle nanesla, da bi se 
Rusija vrnila na svojo pravo pot in za­
vzela svojo prejšnjo pozicijo pokroviteljice 
vseh Slovanov, bi poleg svojih 174 milijo­
nov združila okrog sebe tudi ostale slovan­
ske narode na Poljskem, Češkoslovaškem, 
v Jugoslaviji in Bolgariji S tem bi nastala 
politična slovanska antanta. Danes si ne 
moremo niti zamisliti, kakšno velikansko 
vlogo bi igral v mednarodni politiki ta 
ogromni slovanski kolos, ki bi mogel ob 
modrem vodstvu vsiliti svojo politiko vsej 
Evropi 

I n s e r i r a j t e v „ S L N a r o d u " ! 

Chamberlain pojasnjuje svojo politiko 
v p o s e b n i k n j i g i « k i i z i d e 1. j u n i j a p o d n a s l o v i 
» B o r b a z a m i r 4 4 

LONDON, 27. maja. AA . Chamberlain se 
je vrnil snoči iz Edinburga v London. V 
Edinburgu je prisostvoval kongresu škot­
ske cerkve. Danes odpotuje Chamberlain 
v Hamshire, kejr bo prebil binkoštne praz 
nike. 1. junija bo izšla Chamberlainova 
knjiga »Borba za mir«, v kateri bodo ob­
javljeni vsi napori angleškega predsednika 
vlade na mednarodnem polju. V predgovo­
ru Chamberlain ponovno potrjuje 
Velike Britanije, da ne bo dovolila 

s katerekoli strani dosoM 

nadvlade s pomočjo sne. Ta ne pomeni, da 
se ne bi moglo razpravljati o željah dru­
gih narodov v duhu razumevanja. Angle­
ški predsednik vlade priznava, da so bile 
po vojni napravljene napake, katerim bi 
se bil svet lahko izognil, če bi bil pokazal 
večjo modrost. Toda lekcije prošlosti, pra­
v i Chamberlain, morajo biti nauk za seda­
njost in svet bo brez dvoma srečen, ako bi 
se zbližal, ker vsi narodi želijo mir ter za­
radi tega odobravajo njegove osebne napo-
fffi sf Ibotĵ ^ ssoiKSk i - - r 1 1 I T «i i ̂ î faĵ ^ . 1 

ko, skušajo sedaj na političnem polju iz­
koristiti nemške narodne manjšine na 
Slovaškem. Slovaška vlada je namera­
vala priznati Nemcem njihovemu števi­
lu primerno zastopstvo v slovaškem 
parlamentu. Nemci pa se s tem nočejo 
zadovoljiti in so sedaj vladi postavili 
zahteve, da mora priznati Nemcem v 
slovaškem parlamentu zastopstvo, k i bo 
odgovarjalo njihovi kulturni stopnji in 
njihovi gospodarski moči. K e r so Nemci 
lastniki vseh večjih podjetij in je sko­
ro vsa trgovina po izločitvi Židov pre­
šla v njihove roke, bi morali Nemci po 
tej logiki dobiti v slovaškem parlamen­
tu malo ne večino. 

Angleški kralj 
v Kanadi 

OTTAWA, 27. maja. A A Angleški kra­
ljevski par je sprejel v Callgaryju v po­
krajini Alberta poklonitev poglavarjev in­
dijanskih plemen, ki so prispeli iz svojih 
rezervatov, da pozdravijo angleški kraljev 
ski par. Poklonitve se je udeležilo 1800 po­
glavarjev indijanskih plemen v svojih na­
rodnih nošah. Kraljevski par je nato s 
posebnim vlakom odpotoval v znano leto-
vališče Balfour, kjer ostaneta do nedelje 
dopoldne na oddihu. 

N o v e v o j a š k e 
v N e m č i j i 

BERLIN, 27. maja. L Sef štaba SA Lut­
re je izdal te dni odlok o pred- in povoja-
ški izobrazbi nemške mladine, ki bo orga­
nizirana kot posebna državna bramba 
(Wehrmacht). Ta državna bramba bo pr i ­
ključena SA-oddelkom in bo vežbala pod 
vodstvom njenih poveljnikov. Obstojala 
bo iz regionalnih edinic, nastopala pa bo 
skupaj z SA. Vežbanje v državni brambi 
bo obvezno vsak mesec najmanj 10 ur, in 
sicer za mladino, ki še ni odslužila voja­
ščine, a po odsluženem roku bo morala 
prav tako obvezno vežbati vsak mesec. To 
velja za vse vrste orožja, za pehoto, mor­
narico in letalstvo. 

S o b o t i ! Posečalte in podpi­
rajte SohoUhi k i n o v šiihi! 

S o r z n a p o r o č i l a . 
CTJRIH, 27. maja. Beograd 10.—, Pariz 

11.7575, London 20.7825, New York 443.875, 
Bruselj 75.55, Milan 23.35, Amsterdam 
238.35, Berlin 178.05, Praga 15.22, Varšava 

SQHja 5.40, Butare&a 3,2. — 

P o Cttlcni ošgornU 

„Ljubite se med seboj 
lun bratje!" 

V torek 23. t. m. je bil na svetovni raz­
stavi v Netv Yorku slovesno otvor}en fu-
goslovenski paviljon. Paviljon je v prisot­
nosti jugoslovanskega poslanika Fotiča, šte­
vilnih od lični kov iz ameriškega javnega živ­
ljenja in skoraj polnoštevilne jugosloven-
ske newyorŠke kolonije z lepim nagovorom 
otvoril mesto obolelega predsednika raz­
stavnega odbora komisar ameriške vlade 
Eduard Fleen. Kot prvi za komisarjem je 
govoril newyorški mestni župan Laguardia, 
Njegov govor so sprejeli navzoči Jugoslo-
veni z nepopisnim navdušenjem, ker je go­
voril v srbohrvatskem jeziku. Uvodoma svo­
jega govora je poudarjal, kako ga veseli, 
da se udeležuje svetovne razstave v Nev 
Yorku tudi Jugoslavija in da lahko priso­
stvuje otvoritvi jugoslovenskega razstavne­
ga paviljona. Ko je omenil, da je svoječas-
no bil na Reki ameriški konzul in se je pri 
tej priliki naučil srbohrvatskega jezika, je 
nadaljeval: 

»Takrat Jugosloveni Se niste bili svobod­
ni. Živeli ste pod težkim tujim jarmom. 
Hrvatska in Slo\fenija, Bosna in Hercegovi-
naj Slavonija in Vojvodina so še pripada­
le Avsiro-ogrski monarhiji. Narod ene krvi, 
kakršen je vaš, je moral, mesto da bi Ži­
vel pod eno skupno streho, prenašati tujo 
nadvlado in preživljati težke čase, dokler 
mu ni zasijalo sonce svobode in dokler se 
ni združil v eno državno celoto. Umetno 
ustvarjene meje so stoletja razdeljevale ta 
narod, ali se je potem Čuditi, da je imel 
svet o tem narodu, kakor sploh o vseh bal­
kanskih narodih popolnoma napačno mne-
nje?! Imel sem priliko spoznati ta narod9 

zato izjavljam: Jugoslovenski narod je do­
ber, plemenit in miroljuben, nad vse pa lju­
bi svobodo. Naj velike nacije puste Bal­
kan na miru, pa bo tam zavladal trajen 
mir, ki bo imel za posledico splošno bla­
gostanje. 

Moje priporočilo J u gosi ovc no m — Sr­
bom. Hrvatom in Slovencem je: Ljubite se 
med seboj kot bratje, pa vas bo ves svet 
imel rad U 

Županu Laguardiji so navzoči J u gosi ove* 
ni priredili tople ovacije. V imenu jugoslo-
venske vlade je govoril poslanik Fotičy ki 
je prečita! tudi pismo v Ameriki živečega, 
sedaj žal bolnega našega velikega učenjaka 
Nikole Tesle, ki je v svojem pismu opozoril 
na to, kako velike zasluge imajo Jugoslove­
ni za razvoj in napredek ameriške kulture. 
Prireditev je zaključil lepo uspeli koncert. 

„En c i l j , ena m i s e l , 
ena ljubezen11 

V Bolgariji je državni in narodni praznik 
god sv. Cirila in Metoda, ki ga pravoslav­
na cerkev praznuje 24. maja. Posebno velik 
praznik je ta dan za vse šole. V Sofiji ta 
dan defilirajo vse šole s svojimi zastava­
mi in godbami — vsaka srednja šola ima 
namreč svojo godbo in svojo zastavo — 
pred kraljem in vlado na trgu pred Narod­
nim sobranjem in spomenikom carja Osvo­
boditelja. Po defileju se dijaki vrnejo v 
svoja šolska poslopja, kjer se na dvorišču 
vrši interna proslava sv. brstov Cirila in 
Metoda in kjer izroče maturanti šolsko za­
stavo svojim naslednikom — sedmošolcem. 
Sofijski »Mirte opisuje ta prizor prav na­
zorno takole: »Dijaki in profesorji se zbi­
rajo na dvorišču pod gimnazijsko zastavo. 
Godba zaigra. Nato molk. Pred učiteljski 
zbor stopi maturant in v navdušenem govo­
ru proslavlja veliko delo, ki sta ga izvršila 
sv. brata Ciril in Metod. Nastopi njegov 
tovariš, takisto maturant. Izreka zahvalo 
direktorju in vsemu učiteljskemu zboru za 
očetovsko skrb in ljubezen, ki so jo izkazo­
vali svojim gojencem, in nadaljuje: »Danes 
se mi ločimo od vas, toda nikdar, nikdar 
ne pozabimo na vas, ki ste nas vodili na 
poti v življenje. Ko tako usmerjamo prve 
korake v svet in življenje, imamo pred sa­
bo samo en cilj, samo eno misel in eno 
ljubezen: Bolgarija!«... Začuje se povelje: 
K zastavi! Mirno-o-ol Čepice dol! Godba 
zaigra »ob slovesu«. Nastopi dosedanji za­
stavonoša z dvema tovarišema-pomočniko­
ma. Pred temi pokleknejo sedmošolci. Za 
njimi pokleknejo tudi vsi ostali dijaki in 
profesorji. Zastavonoša in oba tovariša se 
ob jame jo in poljubijo zastavo, nato pa jo 
izroče svojim naslednikom-sedmošolcem. 
Novi zastavonoša s svojim spremstvom ne­
se prapor pred maturante, ki zapored 8 sol­
zami v očeh poljubljajo zastavo, pod kate­
ro so se osem let pripravljali za usoden ko­
rak v življenje...« — Kaj pravite, ali ni to 
patriotska in nacionalna vzgoja mladine? 
Ali se je potem čuditi, da goji vsa bolgar­
ska mladina plamtečo ljubezen do svoje do­
movine in svoje države?! 

Češkoslovaški Ust 
v Parizu 

V Parizu je jel izhajati tednik »češko-
slovensky Boj«, »ustredni list zahraničnich 
Čechu a Slovaku«. List zastopa interese Če­
hov in Slovakov v emigraciji. Doslej so iz­
šle štiri številke tega tednika. V zadnji šte­
vilki je napisal uvodnik bivši češkoslova­
ški poslanik v Parizu dr. Štefan Osusky. 
Uvodnik je pisan v slovaščini. Naročnina 
znaša 52 frankov na leto. Uredništvo in 
uprava lista se nahajata v zgodovinski hi­
ši, kjer so bili med svetovno vojno polože­
ni temelji svobodne češkoslovaške republi-
ke* 18 me Bonaparte, PmU VU 
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Nekaj novic iz Kamnika 
S r e s M s k u p š č i n i J N 8 i n O J N S — P r i p r a v e S o t o l a s « 
i n b i l c j n o p r o s l a v o — G a s i l s k a a t r a k c i j a — T o m b o l a 

K o l a i i e 
„ . Kamnik, 25. maja. 

Na Vnebohod, 18. t m sta bila v Kam­
niku v dvorani Narodne čitalnice občna 
zbora sreskih organizacij Jugoslovenske 
nacionalne stranke in omladine Jugos lo­
venske nacionalne stranke. Občna zbora 
sta bila sklicana za pol 10. dopoldne. De­
legati iz posameznih občin kamniškega 
freza P a so prihajali že prej tako, da je 
bila čitalniška dvorana, ki je bila za to 
priliko lepo okrašena, ob napovedani uri 
JJ, premajhna in so si zborovalci pomagali 
•oko, da s o dvignili gledališki zastor, da 
so mogli tudi z odra poslušati izvajanja 
senatorja g. dr. Kramerja, ki je povzel 
besedo takoj, ko je predsednik sreske or­
ganizacije JNS otvoril občni zbor in v to­
plih besedah pozdravil vse navzoče, po­
sebno ministra v p. in senatorja g. dr. 
Alberta Kramerja, ki so ga vsi navzoči že 
ob njegovem prihodu navdušeno pozdrav­
ljali, neštetokrat pa z burnim odobrava­
njem prekinjali med njegovimi krasnimi 
pa stvarnimi izvajanji. G. senator se je v 
svojem govoru dotaknil vseh perečih pro­
blemov naše zunanje in notranje politike. 
Ves njegov govor pa je izzvenel v eni sa­
mi trdni veri v zmago ideje j ugosloven­
skega narodnega in državnega edinstva in 
v veliki ljubezni do kralja in domovine. 
Iskreno se zahvaljujemo g. senatorju za 
njegova lepa in zanimiva izvajanja in že­
limo le, da bi nas kmalu spet obiskal in 
nam spet vlil novega poguma in vere v 
zmago nacionalne misli. — Za njim je 
spregovoril tajnik banovinskega odbora 
OJNS g. Andrej Uršič. Njegov govor o na­
logah nacionalne mladine je sprožil vihar 
navdušenja, saj pa je bila dvorana na­
polnjena večji del z mladino, česar se je 
radoval tudi g. senator, ki je pripomnil, 
da ne more propasti politična stranka in 
sploh ona organizacija, ki ima za seboj 
tako lepo število mladih pripadnikov, 
kot jih ima JNS. Mladi Uršič je bil od 
vsega početka deležen nedeljenih simpatij. 
Njegovo ime je dobro znano, saj je s par 
mladimi tovariši, ki stoje vsi še danes na 
čelu celokupne mladinske organizacije v 
Dravski banovini, bil iniciator in sousta­
novitelj te lepe in borbene organizacije. 
Mladina, organizirana v JNS se tovarišu 
Uršiču zahvaljuje in želi, da tudi njega 
kmalu vidi v svoji sredi. — Sledile so vo­
litve, pri katerih sta bila z malimi izje­
mami potrjena stara odbora. Na čelu JNS 
še krepko vztraja naš vrli g. Anton Cerer, 
na čelu OJNS pa g. Burkeljca Anton ml 
iz Zgornjega Tuhinja. Delegati, ki so za­
stopali menda prav vse občine kamniškega 
sreza, so se ob 13. zadovoljni razšli na svo­
je domove. ' 

¥ 
Izredno razgibano je življenje v kam­

niškem S-'kolskem društvu. Uprava mar­
ljivo dela na tem, da bi Sckol v Kam­
niku čim slovesnejše in dostojnejše pro­
slavil svoj 35 letni jubilej, ob kateri pri­
liki hoče svojemu naraščaju podariti pra­
por. Prapor je že v delu in bo krasno roč­
no delo po načrtu domačina akademskega 
slikarja br. Maksa Koželja. Za ta redki 
praznik se članstvo marljivo pripravlja. 
Telovadnica je vedno polna, vsi oddelki z 
vnemo vežbajo. da bodo 16. julija ena sa­
ma mogočna priča sokolske vzgoje in d i ­
scipline. Tudi starejši se živo zanimajo za 
jubilejne priprave in naj pri tem omenimo 
našega starega nacionalnega veterana in 
sokolskega borca Polaka Janka, ki je bil 
s tiskarjem Žagarjem Jankom soustano­
vitelj Sokola v Kamniku ter prvi dolgo­
letni načelnik. Zdrav in mladeniško raz­
položen se raduje jubileja, saj je tudi nje­
gov in se bo ob njem spominjal vseh ve­
selih in žalostnih dogodkov, ki so sprem­
ljali društvo v tistih viharnih časih od 
ustanovitve 1. 1914 pa do izbruha svetovne 
vojne. — Proslava je bila prvotno določe­
na na 9 julij, ker pa pade v ta čas zlet 
v Boigarijo (8. do 12. julija) je uprava na 
svoji zadnji seji datum proslave presta­
vila na 16. julij. Ze zdaj vabimo in pro­
simo vso sokolsko in nacionalno javnost 
da Sokola v njegovem prizadevanju pod-
pro tako, da proslava ne bo samo sokol­
ska, temveč — kamniška! Poleg kopice 
takih in sličnih skrbi pa akcija za zgrad­
bo Sokolskega doma nikakor ne spi Mor­
da vas že v bližnji bodočnosti presenetimo 

s kako veselo novico. Pa o tem raje dru­
gič. Videli pa boste, da idealizma ne 
manjka, pa smo zato vredni, da nas pod­
prete. * 

Zadnje dni vzbuja pozornost Kamnika 
in okonce par krasnih iskrih vrancev. 
Kaj to pomeni, postane takoj vsakemu 
jasno, čim zagleda na vozu neutrudnega 
predsednika prostovoljne gasilske čete v 
Kamniku, g. Antona Cererja, ki z veso­
l jen in ponosom drži vajeti iskrih konji-
čev krepko v rokah, ko hrzajo in nemirno 
kopljejo med trumo občudovalcev. Kras­
ni mladi konji, ki so namenjeni za prvi 
dobitek velike gasilske tombole v nedeljo 
dne 28. t. m so predmet splošnega obču­
dovanja in seveda tudi najrazličnejših ko­
mentarjev. Konjiči so stari po 4 leta in 
vredni okrog 14.000 din, zato ni čudno, če 
si vsak na skrivaj želi postati njih srečni 
lastnik Tombolske tablice gredo prav do­
bro v denar, saj slovi kamniška gasilska 
tombola daleč okrog tako po lepih dobit­
kih kot po svoji brezgrajni in pošteni iz­
vedbi. Tombola bo v slučaju izredno sla­
bega vremena naslednji dan na binkoštni 
ponedeljek 29. t. m ob isti uri. 

• 
Ze zadnjič smo omenili težave, s kateri­

mi se bori kamniški Športni klub. Ni po­
trebnega razumevanja in podpore javno­
sti, posebno onih faktorjev, ki bi ga bili 
dolžni podpirati. Mislimo tu predvsem ob­
čino, kjer imajo za kamniški sport gluha 
ušesa. Kljub temu pa se je delo pri SK 
Kamniku zadnje čase zelo poživilo v vseh 
sekcijah, posebno v nogometni. Obupne f i ­
nančne razmere ne morejo vzeti idealizma 
in vere v življenjsko sposobnost S K Kam­
nika. V dokaz naj navedemo, da so se no­
gometaši odpravili odigrat tekme na Je ­
senice, v Kranj in še druge kraje s kole­
si, ker ni bilo za prevoz potrebnih sred­
stev. Po končani tekmi so se spet vsedli 
na kolesa, pa najdi domov Društvo, ki 
ima take idealiste, ne more propasti. Zato 
se tudi preko vseh zaprek in neprijetnosti 
prav pridno pripravljajo za Olimpijski 
dan dne 18. junija. Na zadnji seji dne 24 
t. m. so sklenili, da bodo pokazali, kar 
bodo mogli, sami, povabiti pa nameravajo 
k sodelovanju tudi ostala športna in teles­
no vzgojna društva. SK Kamniku želimo v 
njegovem stremljenju čim več uspehov! 

Spodobi se, da se spomnimo kdaj pa 
kdaj tihega in požrtvovamega dela naših 
Kolašic. Z namenom, da si pridobijo po­
trebnih sredstev za nadaljnje delo na polju 
podpiranja siromašnih, pripravljajo tudi 
one tombolo, ki naj bi se vršila dne 18. 
junija. Naše dame s predsednico gospo Ani ­
co Karbovo na čelu so polne skrbi in pre­
mišljevanja, kako napraviti tombolo, da bi 
ob skromnih stredstvih, ki jih Imajo na 
razpolago, prinesla čim več uspeha in s 
tem kar največ veselja in tolažbe revnim 
Kamničanom In okoličanom. Nase marljive 
Kolašice namreč ob raznih prilikah obda­
rujejo najpotrebnejše tako da razdajo vse. 
Res, prave sestre so do trpečih siromakov 
brez razlike na pripadnost k temu ali one­
mu nazoru. Zato pa tudi zaslužijo podpo­
ro vse kamniške javnosti! Kolašice vas va­
bijo in kličejo: 

Odpri roke, odprl srce, 
sirotam olajšuj gorje! 

Dolžni smo, da se temu klicu Kola Ju­
goslovanskih sester odzovemo. Tombola bo 
16. junija. 

V tovarni bratov Hočevar v Mekfnjah 
v kateri izdelujejo kmetsko orodje, ae je 
včeraj ob sedmih zjutraj pripetila nesreča, 
ki je zahtevala življenje mladega delavca. 
Ob času, ko osobje nastopa svoje delo, je 
brusač O šolnik Viktor hotel natakniti trans 
misijski jermen, nenadejano pa se je stroj 
sprožil, jermen je stekel in ujel Osolnika 
v svoje klešče ter ga vlekel s seboj. Predno 
so tovariši doznali, kaj se godi In stroj 
ustavili, je bil Osolnik že ves razmesarjen. 
Dobil je težke poškode po glavi in drugod 
ter je obležal nezavesten. Nemudoma so 
ga odpeljali z avtomobilom v bolnico v 
Ljubljano, toda vsa skrb zdravnikov ni nič 
pomagala. N i se več prebudil ter je kmalu 
potem umrl. Bil je vesten in marljiv dela­
vec 

Društvo za socialno pomoč talfukom 
v Novem Celju 

U s t a n o v l j e n o je b i l o v p r v i p o l o v i c i m a j a — R a k f o i s o 
n j e g o v i c i l j i 

Novo Celje. 27. maja. 
V prv: polovici maja se je osnovalo v 

bolnici za duševne bolezni v Novem Celju 
na pobudo ljudi, ki sočustvujejo s temi 
najbednejšimi člani človeške družbe, go­
ri omenjeno društvo. Namen tega članka 
je seznaniti našo javnost s plemenitimi 
cilji te ustanove. 

Društvo tvori nekako vez med javnostjo 
in upravo bolnice, ki često ne more zbrati 
o sprejetih bolnikih niti najnujnejših po­
datkov o socialnem položaju teh. ki pri ­
dejo iskat v zavod zdravje in pomoč. 

Po novodobnih izsledkih moderne psihi­
atrije je duševno oziroma živčno bolnemu 
Človeku potrebno razvedrilo, zaposlitev In 
gibanje v prosti naravi. To so činjenice, 
ki jako ugodno vplivajo na te bolnike, ka­
terih jim pa uprava bolnice spričo urad­
nega značaja in zakonitih predpisov ne 
more nuditi. 

Društvo hoče torej nuditi tem bolnikom 
pod vodstvom zavodnih strokovnjakov-psi-
hiatrov primerno zabavo s prirejanjem 
gledaliških predstav, s predvajanjem f i l ­
mov, ki ugodno vplivajo na razpoloženje 
in zdravstveno stanje teh ljudi, nuditi jim 
hoče priliko primerne in poživljajoče za­
poslitve v zavodu samem, pa tudi izven 
ograje bolnice. Mnogi bolniki prosijo za 
knjige in časopise, drugi zopet za papir, 
svinčnike in slično. Kako blagodejno vpli­
va na te siromake prireditev kake božične 
ali velikonočne proslave z obdarovanjem, 
ve le tisti, ki je imel priliko opazovati te, 
sicer tako tope in mnogokrat naravnost 
brezizrazne obraze. Med najboli žalostna 
poglavja za vodne kronike na vsekakor spa­
dajo primeri, ko uprava bolnice ne more 
odpustiti ozdravelega ali izboljšanega bol­
nika, ker niti sorodniki, niti drugi za to 
poklicani često ne marajo poslati obleke 
ali denarja za povratek v njegov rojstni 
kraj. Da spadajo tudi pravilno organizira­
n i izleti bolnikov med poživljajoče pogoje 

teh siromakov, je pač jasno. 
Kakor že rečeno, uprava bolnice vsega 

tega bolnikom ne more nuditi. Se tako pre­
prost čitatelj tega članka pa bo mogel raz­
umeti, da gori našteti cilji tega društva 
vsekakor blagodejno vplivajo na zdrav­
stveno stanje umobolnih odnosno živčno-
bolnih. Dokler se čuti bolnik jetnika za 
zamreženimi okni, dokler kakor mrtvi 
stroj brezizrazno prestopa ob ograji spre­
hajališča in z obupa vaj očimi občutki zre 
za nami, ki mnogokrat brez sočutja in 
zdravi drvimo mimo tega žalostnega do­
ma, dokler mu ne bomo mogli nuditi pr i ­
ložnosti, da z raznimi ročnimi deli zapo­
slimo njegove telesne in duševne zmožno­
sti, dokler mu ne bomo dali čutiti, da je 
človek med ljudmi itd., tako dolgo se bo 
tak siromak še nadalje u daj al svojim tež­
kim premišljevanjem in se še globlje po­
grezal v duševno brezupnost človeka, k i 
čaka smrt i . . . 

Slovenska javnost je vse premalo po­
učena o potrebah duševno bolnih. S stra­
hom v srcih hodimo mimo teh žalostnih 
domov in bežimo od teh, Id so lepe bese­
de, primernega daru in razvedrila morda 
najbolj potrebni. In vendar često le ena 
plemenita gesta noniiri razbesnelega bol­
nika. »Proč z nazujem, proč • arednjeve-
škimi metodami v zdravljenju amebomih,« 
to je geslo modernih psihiatrov! Izolirao 
celico na našem zavodu so odpravili m si 
jo morejo obiskovalci ogledati le še kot ne­
kako žalostno zgodovinsko pričo težkih dni 
v razvoju naše psihiatrije. 

Tako prehajamo v tem pogledu v čisto 
nove prilike. In s takimi cilji stopa pred 
javnost tudi naše novo-ustanovljeno dru­
štvo. Stopa pred vas, cenjeni čitatelji, s 
prošnjo, da se priključite krogu teh, Id 
imajo srce do sirot, k i jih je usoda zazna­
movala že od rojstva in so od zunanjega 
sveta najčešće pozabljeni, zapostavljeni in 
prezirani. \ 

Prosimo vse, k i bodo čitali ta naš apel 
na uvidevno javnost, vse, k i bodo v bliž­
nji bodočnosti prejeli od našega društva 
prošnjo za sodelovanje in pristop v Član­
stvo, naj ne vržejo pisma v koš, ampak 
naj prijavijo svoj pristop in podpro dru­

štvo z nakazilom svoje članarine letnih 
12 din, kakor tudi, da pomagajo društvu 
pri zbiranju članstva in prostovoljnih da­
rov v dobro naših bolnikov. 

Podprite društvo in pomagajte bolnim 
do boljših socialnih prilik! 

za svojo revno deco 
V č e r a j j e b i l o u s t a n o v l j e n o D r u š t v o z a z a š č i t o i n 

Ljubljana, 27. maja. 
Včeraj so v Šiški ustanovili Društvo za 

zaščito in podporo dece v Šiški. G. Ferdi­
nand Tušar je pojasnil, zakaj je tako dru­
štvo v Šiški potrebno. V svojem govoru 
je rekel: 

V našem mestnem okraju pogrešamo 
društvo, ki bi skrbelo predvsem za samo 
sebi prepuščeno revno mladino. V naši rev­
ni Šiški je mnogo dece, ki ne ve, če bo 
vsak dan lahko kaj dala v usta pri kosilu, 
k i je slabo oblečena in stanuje v nepri­
mernih stanovanjih. Znano je, da morajo 
nekatere družine z več otroci prebivati v 
eni sami neustrezni sobi. Ni čudno, da ta 
mladina, ki je največkrat prepuščena uso­
di in cesti, ko doraste, ali pa tudi že prej, 
zaide na kriva pota, Naša dolžnost je, da 
pomagamo tej zapuščeni deci. Ta mladina, 
ki je sprejemljiva za dobro, naj se nekoč 
vključi v dostojno človeško družbo in naj 
se zaveda vseh svojih dolžnosti do naroda, 
države in družbe. 

Naša naloga pa ne sme biti samo mora­
len pouk in navajanje k dobremu, mladi­
no moramo gmotno podpirati, jo rešiti iz 
bede in pomanjkanja, nakar bo tudi mo­
ralno vzgojno delo moglo obroditi sadove. 
Najboljši sinovi našega naroda so prišli 
iz revnih družin. Ni potreben podpore sa­
mo tisti, k i vpije, da je revež in prosi za 

podporo. Revščina se skriva dostikrat pod 
streho navidezno primerno preskrbljene 
družine, ki pa večji del meseca strada in 
trpi pomanjkanje. Take družine so najbolj 
potrebne naše pomoči. Društvo za zaščito 
in podporo revne dece v Šiški hoče v prvi 
vrsti pomagati takim družinam. Ustanov­
ni občni zbor društva pa naj bo obenem 
najdostojnejša proslava tedna mladine. 

Po nagovoru g. Tušar j a je g. Bogomir 
Novak prečital društvena pravila. Po po­
jasnilih navzočih udeležencev ustanovnega 
občnega zbora so bila pravila soglasno 
sprejeta. V prvi odbor novega dobrodelne­
ga društva so bili izvoljeni pekovski moj­
ster Ferdinand Tušar, Šolski upravitelj v 
p. Avgust Korbar, tovarnar Milivoj Sajo-
vic, tovarnar Josip Primožič, zase brv. n a ­
meščenec Ivan Kalčič. zasebni uradnik Bo­
gomir Novak in soproga mizarskega moj­
stra Olga Praprotnik. V nadzorstvo so bili 
izvoljeni Franc Blenč, Drago Rotar in C i ­
merman Milan. Za društvenega zdravnika 
je bil izbran dr. Franc Ciber. Članarina je 
določena na 24 din letno, ustanovnina pa 
znaša 500 din. Pri slučajnostih so se zbo­
rovalci pomenili, kako bo treba zbirati 
sredstva, da bo društvo lahko opravljalo 
svojo plemenito nalogo. Društvo namera­
va že letos organizirati v poletju letova­
nje za revno šišensko deco. 

Aretiran ženitveni 
slepar 

Ljubljana, 27. maja 
Delavec Nace Roje* star 31 let, je dasi 

mlad po letih, star grešnik, ki je zakrivil že 
celo kopico grehov in tudi težjih zločinov. 
Kradel je po Štajerskem, vlamljal po okoli­
ci Maribora in ptujskem okraju, v okolici 
Celja, kjer je doma in zagrešil je tudi ne­
kaj roparskih napadov. Za svoje grehe se 
je pokoril v mariborski jetnišnici in delal 
v prisilni delavnici v Stan Gradiški, nekaj 
ča&a pa tudi v Lepoglavi. Iz prisilne delav­
nice v Stari Gradiški je prišel lani v juliju, 
pa je takoj zopet zašel na kriva pote. Ker 
je visok, čedno raščen in še dokaj uglajenih 
maniT. zraven pa mlad, je pričel iskati žen­
ske žrtve in se pečati z ženitvenimi slepa­
rijami. Hodil je iz kraja v kraj. zlasti tja. 
kjer so bila za ženitev godna dekleta in se 
izdajal za lesnega trgovca, gostilničarja, me­
sarja, veleposestnika itd. Premotil je mno­
go deklet, ki jim je seveda obljubil zakon. 
Roja pa ni iskal samo zabave, marveč v 
glavnem koristi. Znal jt naivna dekleta ta­
ko pretentati, da so nm posojala denar. 
Predstavljal se je pod tujimi imeni in bil 
vedno zelo previden. Nedavno ga je zane­
slo tudi na Hrvatsko, ko je popre je »obde­
lal« vso mariborsko, ptujsko, gornjegrajsko, 
kamniško, novomeško in ljubljansko okoli­
co ter se ženil tudi po gorenjskih vaseh. 

Pred meseci se je seznanil nekje v celjski 
okolici z mlajšim dekletom, ki ji te tudi iz­
vabil večjo vsoto denarja, t o pa mu je po­
vedala, da je noseča, je slepar brž izginil. 
Zapeljano dekle pa je po naključju zvede­
lo za njegovo pravo ime in ga ovadilo orož­
nikom. Orožniki so pričeli goljufa iskati in 
so ga sedaj res izsledili v okolici Vitanj. Ko 
je bil slepar, ki so ga odvedli v zapore 
okrožnega sodišča v Celju, slednjič za za­
mreženimi okni, so orožniki samo v celjski 
okolici ugotovili 14 primerov ženitvenih sle­
parij, ki jih je zagrešil Rojs pod najrazlič­
nejšimi imeni. Pri njem so našli srebrno 
uro, ki jo je ukradel neki ženski v Nemčiji, 
kjer se je tudi oženil. 

Rojs se je preživljal od julija lani do are­
tacije, samo z ženitvenimi sleparijami. 

Iz Celja 
—C Z blnkoštnimi prazniki se pričenja 

letna planinska sezona. Sedaj so oskrbo­
vane že vse planinske koče: Aleksandrov 
dom in Piakernikovo zavetišče v Logarski 
dolini, Frischaufov dom na Okrešlju in Ko­
cbekov dom na Korošici. Mozirska koča 
nad Mozirjem in Celjska koča nad Celjem 
pričakujeta o praznikih mnogo izletnikov. 

— c Občni zbora JNS in OJNS za mesto 
Celje tat za. celjski sreč Občni zbor kra­
jevnih organizacij JNS in OJNS za mesto 
Celje bo v petek 2. junija ob 20. v Celj­
skem domu. Na občnem zboru bo poročal 
senator dr. Albert Kramer. Sreska skup­
ščina JNS in OJNS za celjski srez bo v 
nedeljo 11. junija ob 10. dopoldne v Celj­
skem domu. Na skupščini bo poročal se­
nator g. Ivan Pucelj. 

e Slava 89. p. p. Na binkoštno nedeljo 
bo slavil 39. p. p. v Celju svojo slavo v spo­
min na zavzetje Crne po oddelkih celjskega 
polka v koroških bojih 1.1919, torej ravno 
pred 20 leti. Ob 9.45 bo na dvorišču vo­
jašnice kralja Petra pred spomenikom pad­
lim koroškim junakom spominska sveča­
nost, ob 10. bo obred rezanja slavskega 
kolača in katoliški obred ter govor povelj­
nika polka, nato pa bo na Dečkovem trgu 
vojaška parada. Svečanosti se bodo udele­
žili tudi koroški borci. Deputacija Legije 
koroških borcev iz Guštanja bo ob tej pri­
liki izročila 39. p. p. zastavo, k i jo je imel 
junak Franjo Malgaj pred 20 leti v bojih 
na Koroškem. Popoldne bo na Glaziji vo­
jaška zabava. 

e Iztokova jrbnnazijska dijaška četa 
Mrkonjičevega stega skavtov v Celju bo 
razvila na binkoštno nedeljo ob 10. dopol­
dne na taboru v Levcu pri Celju svojo 
četno zastavo, k i ji bo kumovala ga. An da 
Bavdkova. Ob 20. se bo začela iatotam 
taborna zabava. Pot ob desnem bregu Sa­
vinje je markirana. 

c M i • ii nHli o Ji Jm ae etafito aa člane 
OUZD v Celju bo imel na binkoštno ne­
deljo g.dr.čJerin na (Slavnem trgu, v po­
nedeljek pa g. dr. Preanschak na Cankar­
jevi cesti. 

— C Koncert CPD. Celjsko pevsko dru­
štvo bo zaključilo 45. leto svojega uspeš­
nega narodnega in kulturnega udejatvova-
oja s koncertom, k i bo v soboto 3. junija 
zvečer v veliki dvorani Celjskega doma. 
Prvi del sporeda obsega 5 mešanih zborov 
in 3 samospeve odličnega slovenskega skla­
datelja fto nrMimfrg* pewodJe GPB A n -

tona Lajovca, čigar 60-letnlco bo društvo 
9 tem počastilo. Drugi del sporeda obsega 
novejše pesmi skladateljev Adamiča, De-
laka, Dobroniča, Prelovca, Savina, Tomca 
in Vodopivca za moški, ženski in mešani 
zbor. Vse te pesmi bodo ob tej priliki v 
Celju prvikrat izvajane. Nekatere bodo do­
živele na tem koncertu celo krstno izva­
janje, med njimi »Pomlad«, ki jo je uglas-
bil Zorko Prelovec malo pred svojo smrtjo 
ter jo posvetil spominu pokojnega sklada­
telja dr. Antona Schvvaba in Celjskemu 
pevskemu društvu. Na koncertu bo sode­
lovala kot solistka gdč. Valči Hevbalova, 
operna pevka iz Ljubljane. Vstopnice so v 
predprodaji v knjigarni K. Goričarja vdove. 

— c Samomor bi smrtna nesreča. V če­
trtek p opol. se je pognal 86-letni Edmund 
Oblak, železniški mlloščinar in bivši hišni 
posestnik v Petrovčah, v obupu z mostu v 
Kasazah pri Petrovčah v naraslo Savinjo. 
Deroči valovi so ga odnesli in kmalu za­
kr i l i V tem je stopil iz gostilne pri mostu 
Oblakov prijatelj, upokojeni Železničar M i ­
hael Fabjan. Ko je videl, da se je Fabjan 
pognal v Savinjo, je kljub svarilom ljudi, 
ki so prihiteli k mostu, skočil za Oblakom 
da bi ga rešil. Pa tudi Fabjan je našel 
smrt v Savinji. Oblakovo truplo je obviselo 
na neki skali. Prepeljali so ga na Oblakov 
dom. Fabjanovega trupla pa še niso našli. 
Pri reševanju bi bil skoraj utonil tudi 75-
letni posestnik Anton Breznik, a so ga pra­
vočasno rešili iz Savinje. 

—c Dve neerečL V sredo je padla 191etna 
šivilja Joeipina žurgova s Teharja na cesti 
s kolesa in si hudo poškodovala desno ko­
leno. V neki gostilni v Vitanju je udaril 
18-letni dninar Maks Oprešnik iz Stenice 
pri Vitanju z roko po oknu in zdrobil 
šipo ter si močno porezal levo dlan. Po­
nesrečenca se zdravita v celjski bolnici. 

— c Šolski nastopi gojencev Glasbene Ma­
tice v Celju bodo v sredo 31. t. m. ter v 
četrtek 1. in petek 2. junija v Mestnem 
gledališču. T i vsakoletni nastopi so med 
občinstvom zelo priljubljeni. 

— c Nočno lekarniško službo ima od so­
bote 27. t. m. do vštetega petka 2. junija 
lekarna »Pri križuc na Kralja Petra cesti. 

Križanka 

P o m e n b e s e d 
Vodoravno: 

1) Župančičeva pesnitev, 8) glasbena no­
ta, 10) osebni zaimek, 12) zver, 13) oseb­
ni zaimek, 14) stavbni material, 16) Stev-
nik, 17) planet, 19) ena izmed treh božjih 
čednosti. 20) upor, 21) zlodej, 22) mesto 
v dunavski banovini, 24) osebni zaimek, 
25) kem. znak za prvino, 26) duhovnik pri 
Srbih in Bolgarih, 28) površinska mera, 
29) kvarta, 31) toplice v savski banovini. 

Navpično: 
2) Inicijale slovenskega pesnika, 3) pla­

nina v Srbiji (bivše bojišče), 4) egipčan­
ska boginja, 5) huda jeza, 6) kvarta, 7) 
desni pritok Save, 9) bojišče za časa hu-
sdtakih bojev, 11) češki pesnik, 13) staro-
slovanaka boginja, 15) desni pritok Une, 
16) pisalna potrebščina, 18) predlog, 19) 
dva enaka soglasnika, 23) kralj bivše ev­
ropske države, 26) dvojica, 27) domaČi ptič, 
29) veznik, 30) kazal ni zaimek. 

R e š i t e v k r i l a n k e , 
o b j a v l j e n e p r e j S n j o s o b o t o 

Vodoravno: 
1) Dubrovnik, 9) oreh, 10) Vega, 11) 

mag, 13) Kom, 14) A l (aluminij), 15) pek, 
17) Ra, 18) zelot. 19) uk, 21) SOS, 22) 
tu, 24) Don, 26) lev, 27) azil, 29) Kote, 
30) Velikovec, 

Navpično: 
1) Doma, 2) Ural, 3) Beg, 4) Rh (radij), 

5) V V (Valentin Vodnik), 6) nek, 7) Igor, 
8) Kama, 12) helot, 15) pes, 16) kos. 19) 
udav, 20) koze, 22) tale, 23) Uvac, 25) 
ns. 2tti k*, a** n m tai 

K O L E D A R 
DANES : Sobota, 27. maja katoličani: Ma ­

rija Magdalena 
JUTRI : Nedelja, 28. maja katoličani: Bin-

košti, Vilma 
POJUTRIŠNJEM: Ponedeljek, 29. maja ka­

toličani: Dana 
D A N A Š N J E P R I R E D I T V E 

.aNO MATICA: Trije valčki 
iJNO UNION: Marionette (Benjamin Gi-

gli) 
KUNO SLOGA: Tajni agent X — 9 
KINO SISKA: Hajduk Janošik 
KINO MOSTE: Beli jorgovan ji Crna ma­

ska 
DRŽAVNA MEŠČANSKA ŠOLA ZA B E ­

ŽIGRADOM akademija ob 19. v telo­
vadnici 

P R I R E D I T V E V N E D E L J O 
K INEMATOGRAFI ISTI SPORED 
UDRUŽENJE DAVČNIH URADNIKOV: 

občni zbor ob 9. v veliki dvorani Kolo­
dvorske restavracije 

UMETNIŠKA R A Z S T A V A F R A N C A K R A 
L J A v Jakopičevem paviljonu 

P R I R E D I T V E N A P R A Z N I K 
KINEMATOGRAFI ISTI SPORED 
ZVEZA STROJNIKOV, STROJEVODIJ IN 

KURJAČE V izredni vse državni kongres 
ob 9. v veliki dvorani Delavske zbornice 

D E Ž U R N E L E K A R N E 
SOBOTA, N E D E L J A : Dr. Kmet, Tvrševa 

cesta 43, Trnkoczv ded.. Mestni trg 4, 
Ustar, šelenburgova ulica 7, 

P O N E D E L J E K : Mr. Bakarčič, Sv. Jakoba 
trg 9, Ramor, Miklošičeva cesta 20, 
Murmayer, Sv. Petra cesta 78. 

MESTNO DEŽURNO ZDRAV. SLUŽBO 
bo opravljal od soboto od 8. ure zve­
čer do ponedeljka do 8. ure zjutraj me­
stni zdravnik dr. Oiber Fran, Srbska uL 
št. 7/1., telefon št. 36-41. V ponedeljek od 
8. ure zjutraj do torka do 8. ure zjutraj 
pa mestni zdravnik dr. Logar Ivan, Kne 
zova uL 34/1., telefon Št. 41-52. 

&%pod bita 
Tam nekje na Gorenjskem se je zgodilo. 

Kraja zaenkrat nočemo imenovati, pač ga 
bomo pa imenovali, če bi se kaj takega po­
novilo. Naš naročnik je prišel plačat po po­
ložnici naročnino za »Slovenski Narod«. 
Mislimo, da nikogar ne briga, na kateri list 
je človek naročen. To je privatna zadeva 
vsakega človeka in nihče nima pravice vme­
šavati se v to. Toda našemu naročniku se 
je zgodilo nekaj, kar pomeni kričečo kršitev 
tega samo ob sebi razumljivega načela. Ose­
ba ženskega spola, ki je sprejemala po pošt­
ni položnici denar, je blagovolila izjaviti 
našemu naročniku, da bi bilo bolje, če bi 
vrgel ta denar proč. 

Radovedni smo. kako pojmuje dotična 
oseba ženskega spola svoje službene dolž­
nosti. Najbrž misli, da spada med nje tudi 
presojanje dnevnega tiska in morda celo 
vplivanje na ljudi, na katere liste naj se 
nar oče. Priznamo, da je to zelo široko poj­
mov an a službena dolžnost. Drugo vpraša­
nje je, če je to Priporočljivo in v očeh pred­
stojnikov pr;.. lino. Zaenkrat samo toliko, 
ker upamo, da bo zadostovalo. 

Iz Kranja 

M. K R A Š O V E C 
TRGOVINA S KOLESI N A »BEKSELNU« 

Z a l o g a f r a n c o s k i h k o l e s 
i n d e l o v 
DELAVNICA 

z a v u l k a n i z a c i j o g u m 

V K R A N J U OBIŠČITE 

Hotel »Stara pošta« 
k a v a r n a — r e s t a v r a c i j a 

t u j s k e s o b e 
Na binkoštno nedeljo o t v o r i t e v 
prenovljenega vrta s koncertom! 

Začetek ob 17. url. 

— Produkcija Glasbene šole. Javna pro­
dukcija gojencev Glasbene šole bo v četr­
tek 1. junija ob 20. uri v gimnazijski telo­
vadnici. Nastopijo gojenci klavirskega in 
violinskega oddelka ter šolski godalni or­
kester pod vodstvom g. P. L i pa rja, 

— Sokolsko društvo Kovor razvije na 
binkoštno nedeljo 28. maja društveni pra­
por obenem pa bo tudi društveni telovad­
ni nastop. Ob pol 14. uri bo sprejem go­
stov na kolodvoru v Križah, ob 14. uri bo 
razvitje prapora, ob 16. telovadni nastop. 
Sodeluje godba I. planinskega po lka iz Škof­
je Loke. V slučaju dežja se prireditev pre­
loži na ponedeljek 29. t m 

— Posetite Prešernovo kočo na Stolu. 
Koča bo od 27. maja dalje stalno odprta 
in oskrbovana. Z a binkoštne praznike obi­
ščite postojanki kranjske podružnice SPD 
in neprisiljeno podprite podružnico, ki jo 
žrtvovala ogromne vsote za zgraditev nove­
ga Valvazorjevega doma na Stolu, ki je ena 
najudobciejšin planinskih postojank pri nas. 

Naše gledališče 
D R A M A 

„ Začetek ob 20. url 
Sobota, 27. maja: žene na Niskavuoriju. 

Izven. Globoko znižane cene od 14 din 
navzdol 

Nedelja, 28. maja: Velika skušnjava. Iz­
ven. Znižane cene od 20 din navzdol 

Ponedeljek, 29. maja: Utopljenca. Izven. 
Znižane cene od 20 din navzdol 

Torek, 30. maja: zaprto 
O P E R A 

Začetek ob 20. url 
Sobota, 27. maja Štirje grobijani. Red B 
Nedelja. 28. maja: ob 15. uri: Pod to goro 

zeleno. Izven. Globoko znižane cene od 
24 din navzdol. Ob 20. uri: Evgenij 
On jegin. Izven. Gostovanje Kolacia. Ge­
ne znižane 

Ponedeljek, 29. maja: Vae za Salo. Izven. 
Znižane cene od 30 din navzdol 

Torek, 30. maja; zaprto, 
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M A R I O N E T E poje 
Izbrane najlepše arije fac glasbene 
literature v svo jem najnovejšem 

filmu 
V GLAVNI VLOGI T E G A F I L M A P O K A M GIGLI ZOPET O N O ČUSTVENO IGRO, S K A T E R O SI J E . P O L E G SVOJEGA 
PETJA , PRIDOBIL TOLIKO SIMPATIJ. ZA ZDRAV IN PRISRČEN H U M O R P A SKRBIJO N A J B O L J Š I K O M I K I ! 

K i n o U n i o n — teh 22 -21 T H E O L I N G E N , P A U L K E M P , L U C I E E N G L I S C H i n R I C H A R D R O M A N O V S K T 

212 H 

TRIJE VALČKI 
PREDSTAVE ob 10 19 2 1 * 

NAJRAZKOSNEJSI 

FRANCOSKI 

GLASBENI V E L E F I L M 
_ . Čarobna opereta nesmrtnih melodij Johanna V nedeljo in na p razn ik : 

Straussa mlajšega in Osearja Stranssa. V gL vlogah: Y 
10.30,15., 17., 19., 21. uri m P i e r r e Fresnay. — T a film Je najboljši glasbeni užitek 

Johanna 
Printemps 
. vsakega! 

Kako bo pa letos na velesejmu? 
b o m o v i d e l i n a n j e m m n o g o l e p e g a , z a n i m i v e g a i n p o u č n e g a — P r i p r a v i l a s e v e ž 

p o s e b n i h r a z s t a v 
kovne organizacije, pripravlja razstavo o 
pasivni obrambi prebivalstva za slučaj 
bombnega ali plinskega napada iz zraka. 
Razstava bo podala osnovne smernice o 
splošnih in tehničnih zaščitnih merah v 
zgradbah in izven njih za slučaj napada iz 
zraka, o zgradnji primernih zasilnih in 
stalnih zaklonišč ter o drugih varnostnih 
in zaščitnih ukrepih. Vprašanje pasivne 
obrambe je v današnjem mednarodnem 
položaju zelo važno. Zaradi tega je ta 
razstava zelo aktualna in bo gotovo de­
ležna velike pozornosti najširših plasti na­
roda. 

Turizem je v narodnem gospodarstvu 
Slovenije tako važna postavka, da mu je 
treba povsod in ob vsaki priliki posvečati 
prav posebno skrb. Tujskoprometna zveza 
v Ljubljani je na naših velesejmih že 
večkrat sodelovala v tej ali oni obliki pri 
propagandi našega receptivnega turizma. 
Veelsejem je za take razstave izredno pr i ­
kladen, saj gre mimo razstavnega pro­
stora nešteto obiskovalcev, domačih in iz 
bližnje okolice, v izredno velikem številu 
pa tudi iz inozemstva. Zato bosta tudi le­
tos vabili k obisku lepe Slovenije i n p r o ­
pagirali njeno lepoto ter udobnost in ure ­
jenost njenih gostišč. 

Vseobča borba naših mest in letoviških 
krajev za čimvečji tujski promet je raz­
gibala tudi dolenjsko metropolo, ki bo le­
tos na velesejmu napravila propagando za 
obisk svojih krasnih krajev pod Gorjanci 
i n ob zeleni K r k i . L e p i so ti kraji, toda 
žal še vse premalo poznani med širnim 
svetom in zaradi tega tudi še vse premalo 
obiskovani. Razstava bo prireejna v prist­
ni dolenjski hiši in bo podala vso pokraji­
no od straških preko trškogorskih goric 
s središčem Novim mestom tja do Trdino­
vih bajnih Gorjancev, z Dolino gradov. 

Razstava pohištva in stanovanjske opre­
me bo zavzela velik oddelek. Pohištvene 
razstave na našem velesejmu so že tako 
ukoreninjene, da jih pozna že vsa Jugo ­
slavija, Iz vseh predelov države prihajajo 
kupci, da na podlagi razstavljenih garni­
tur izbirajo in naročajo po svojem okusu 
i n imovinskih razmerah. Morda boste tudi 
V i zamenjali svoje pohištvo z n o v i m , m o ­
derne linije, pri katerih so vzeti v ozir vsi 
praktični momenti. 

Tobačni monopol kraljevine Jugoslavije 
se bo tudi letos predstavil na velesejmu 
z lastno razstavo, ki bo, zgrajena po čisto 
svo jevrs tnem načrtu, e legantna in z a n i ­
miva. 

Avtomobil ni več luksus. To nam priča 
že mali izlet delavnega dne v okolico 
Ljubljane. Na slabih in boljših cestah sre­
čujemo že prilično število osebnih avto­
mobilov, za volanom pa vidimo zastopnike 
najrazličnejših poklicev, ki hite po svojem 
pos lu . C e n a avtomobilu se je zadnjih de­
set let znižala že za več kot polovico. Kljub 
temu pa avtomobilizem še zdaleka nI ta­
ko razvit kot v sosednjih, tudi malih drža­
vah . Treba je smotrne propagande za 
avtomobilizem in temu služijo avtomobil­
ske razstave na Ljubljanskem velesejmu, 
ki jo bomo imeli tudi letos. Ta razstava 
bo zavzemala preko 1.500 m* razstavnega 
prostora in nudila osebne in tovorne avto­
mobile, avtobuse in motorna kolesa naj­
boljših svetovnih znamk. 

In še nekaj! Na velesejmu borno letos 
videli tudi delo potapljačev vojne morna­
rice v 4 m globokem bazenu, kar bo marsi­
koga zanimalo. 

Tako bo naš letošnji velesejem res prav 
lep in živ in ogled se bo vsakemu izplačal. 

Ljubljana, 27. maja. ' 

P r a v lep i n živ bo naš letošnji velesejem 
od 3. do 12. jun i ja . Razs tavn i prostor i so že j 
zdavnaj vs i zasedeni, na sejmišču p r i p r a v - j 
Ijajo pravo mobi l izaci jo trgovine i n i n d u - J 
str i je . Z vseh strani prihajajo pošiljke, voz 
za vo zom se vrs t i i n j i h dovaža n a sejmišče 
Sko ro ga ne bo i zde lka važnejših panog 
naše domače industr i je i n obrt i , k i ne b i 
b i l razstav l jen, sodelovalo pa bo tud i ino ­
zemstvo, predvsem s pro izvodi , k i j i h doma 
ne izde lujemo a l i pa še ne v zadostni mno­
ž ini Sejmišče je mesec dn i pred začetkom 
i n mesec dn i po zaključku velesejma c a r i ­
ne prosto skladišče za vse inozemsko blago, 
k i p r iha ja v L jub l j ano in je namenjeno za 
razstavo. Zato posluje na velesejmu c a r i n ­
s k i oddelek, k i ima is t i delokrog, kot je 
delokrog ca r innamice , k i j i p r ipada , i n ta 
car insk i oddelek oprav l ja vse ekspedici je 
inozemskega blaga za velesejem. D a n za 
dnem prihajajo iz inozemstva ce l i vagoni 
blaga i n ca r insk i oddelek i m a polne roke 
dela. da obvlada posel. To bo torej splošni 
a l i t rgovsk i de l letošnje velesejmske p r i r e ­
ditve. 

Ime l i pa bomo še nekaj posebnih raz­
stav. »Pregled s l ovanskh narodn ih žen­
s k i h izdelkov« bodo podale naše gospodi­
nje. Požrtvovalne članice in pr i jate l j ice 
Splošnega ženskega društva i n Zveze go­
spodinj v L jub l j an i pr ire ja jo to razstavo. 
Še preden so nastopi l i , malodane za ves 
k u l t u r n i svet, težki i n skrb ipo ln i časi, se 
je porod i l a v s lovenskem ženstvu zamisel , 
da p r i r ed i vseslovansko razstavo narodn ih 
ženskih i zde lkov in noš v srcu Sloveni je v 
L jub l j an i . De lu . k i so ga izvrševale pr idne 
roke naših prababic , meščank in vaščank, 
veezn inam in sploh umetnoobrtn im i zde l ­
k o m , k i so v preteklost i k ras i l i naše k m e -
tiške i n mestne domove, hočejo naše gospo­

dinje dati zopet t isto ugledno mesto, ki ga 
zaslužijo. Zamise l naših gospodinj je zelo 
posrečena. Sedaj k o so časi nadvse resni , 
je tembol j potrebno, da dv igamo narodno 
zavest tud i s p r i r ed i t vami , k i naj očitujejo 
vseslovansko povezanost i n skupnost. K tej 
skupnost i naj vsakdo pr ipomore po svo j ih 
močeh i n svoj i dobr i vo l j i . Na j nas ne 
veže samo pesem, glasba, slovstvo, umet­
nost, z najtesnejšimi vezmi nas l ahko po ­
veže tud i narodna vezenina, narodno ročno 
delo, k i je bi lo i n ostane najbol j živ i z raz 
narodovega mišljenja, čuvstvovanja i n n e ­
usahl j ive l judske domišljije. Po leg s loven­
sk ih , h r va t sk ih i n s rbsk ih narodn ih umet-
noobrtn ih del, bodo predočene tud i narodne 
vezenine, čipke, tkanine, preproge in noše 
drug ih s l ovansk ih narodov. P r v i svetovni 
krojaški atel je j i v Pa r i zu , Londonu , B e r l i ­
nu i n v A m e r i k i znajo krasno i n učinkovi­
to uporab l ja t i jugoslovanske, bolgarske, če­
ške i n slovaške narodne mot ive i n čipke za 
sestavljanje nov ih , občudovanje vzbuja jo­
čih dnevn ih i n večernih oblek, plašče v in 
drugega. D a so to bogastvo i n čudovito 
harmoni jo barv , ob l ik i n ra zn ih t ehn ik p r ­
ve ustvar i l e roke preproste s lovanske krneč 
ke žene, to navadno zamolče. Razstava naj 
v zbud i med l judstvom, z last i med žen-
stvom, zopet l jubezen do vsega pr is tno 
narodnega blaga, poda naj šolam pobudo 
za vse bol j poglobljeno i n razširjeno i z ­
delovanje ročnih de l po narodn ih s l oven­
sk ih , h r va t sk ih , s rbsk ih i n obče s l ovansk ih 
m o t i v i h i n poda naj in ic i ja t i vo za u s t v a r i ­
tev nove panoge ženske domače obrt i , k a ­
tere i zde lke tako zelo pogrešajo v naših 
tu jskoprometn ih k r a j i h . Ob iskova lce te 
razstave bo spreje l ve l ik , pester venec n a ­
ših žena i n deklet v na rodn ih nošah vseh 
s lovansk ih narodov. 

K o m i t e tehničnega de la v L j u b l j a n i , v 
katerem so včlanjene vse tehnične stro-

Francoski dokumentarični filmi 
F i l m s k e r e p o r t a ž e o v e l i k i h j a v n i h d e l i h i n 

a l u m i n i j a v F r a n c i j i 
Ljubljana, 27. maja. 

Snoči smo videli v kinu Union franco­
ske filmske reportaže o velikih javnih de­
l ih v Franciji in o njeni industriji alumi- 1 

nija. T i filmi so bili dokumentaričnega 
značaja, kar pomeni, da imajo trajnejšo 
vrednost. Dokumentarični filmi so za vsa­
ko državo, ki jih izdeluje, najboljša pro­
paganda, čeprav to ni njihov glavni na­
men; predvsem so poučni in služijo po­
globitvi splošne izobrazbe ljudi Samo po 
sehi se pa razume, da takšni filmi, zlasti 
tako dobri, kakršni so bili snoči pri nas 
na sporedu, bude in krepe nacionalno za­
vest naroda, ki se lahko ponaša z velikimi 
civilizacijskimi pridobitvami. Mi se pa ob 
takšnih filmskih reportažah zavemo še bolj 
svoje revščine in zaostalosti. Tudi to je 
potrebno in že zaradi tega moramo biti 
hvaležni Društvu za ceste in Francoskemu 
institutu, da sta nam omogočila (celo brez­
plačen) ogled filmov. Obisk je bil zelo lep, 
razveseljivo je pa zlasti, da se je večina 
gledalcev zbrala iz zanimanja za stvar, ne 
pa morda zaradi zabave. Posemno mnogo je 
bilo mladine, ki se zanima za tehniko, pa 
tudi številni inženjerji, tehnični strokov­
njaki in prijatelji Francije. 

Čeprav so filmi že nekaj let stari, ven­
dar Še niso zastareli ter so Se vedno po­
učni in aktualni. Francozi ne zataje svoje­
ga umetnostnega Čuta tudi pri takšnih, 
strokovnih filmih ter tudi pri njih gledajo 

na patetično stran. To Jo bilo očitno 

v godbi, fotografiji in celotni priredbi. Ker 
so pa bili filmi tudi zelo nazorni, da jih 
je lahko razumel sleherni laik. Četudi ni 
mogel dovolj slediti razlagi, lahko rečemo, 
da v marsičem celo prekašajo najboljše 
nemške filme te vrste. 

Najprej smo videli graditev modernih 
cest. Ta film se je zdel morda marsikomu 
prekratek; vendar več skoraj niso mogli 
pokazati, kar bi naj zanimalo tudi laika. 
Prikazani so bili trije najobičajnejši načini 
sodobne graditve ter tlakovanja cest; utr­
ditev cestišča z asfaltno bitumensko emul­
zijo, betoniranje tlaka in tlakovanje s 
kamnitimi kockami. Vsi ti načini tlakova­
nja cest so zdaj že precej znani tudi pri 
nas, najbolj pa najnavadnejši način, tla­
kovanje s kamnitimi kockami. Najmanj je 
znana površinska obdelava cestišča z bitu­
menom, k i je prav za prav način asfalti­
ranja. Nekaj krajših cest je pa tudi že pri 
nas moderniziranih na ta način. Seveda 
pri nas ne delamo v tako velikem obsegu 
ter se ne poslužujemo tudi v tolikšni meri 
strojev. Stroji za škropljenje bitumenske 
emulzije in za posipanje kamnitega dr ob­
ijen ca so še tudi manj znani pri nas in 
menda se jih še nihče ne poslužuje. Za 
tako mala cestna dela si podjetja seveda 
ne morejo nabavljati izredno dragih stro­
jev, saj so doslej pri nas utrjevali z b i ­
tumenom ceste, največ le po nekaj km 
dolge. Nekoliko bolj znano je pa med laiki 
betoniranje betonskih cestiSč a atoti. 

zvanim vibratorjem ali finisherjem, leer 
na ta način betonira jo gorenjsko cesto. Se­
veda pa pri nas ne uporabljajo tako ve­
likih strojev, kakršne smo videli v filmu, 
ker se ti stroji tudi ravnajo po širini ce­
stišča. — V filmu smo pa videli tudi gra­
ditev novih cest, za kar se v Franciji po­
služujejo pri večjih zemeljskih delih veli ­
kih lopatil (bagrov), traktorjev, vlakov itd. 
Posebno zanimiv je bil prikaz cestnih del 
na alpski cesti, delno na zasneženem te­
renu. 

Pravo presenečenje je pa bil za marsi­
koga, tudi za strokovnjaka, drugi film, k i 
ga je izdelal J . C. Bernard in ki je bil na­
grajen 1. 1937 z državno nagrado. Prika­
zal nam je graditev ogromnega jezu in h i ­
drocentrale, pri čemer nismo le občudova­
l i velikega tehničnega dela, ki je bilo iz ­
vrstno organizirano, temveč tudi posebno 
lepe slike narave. Skoraj najbolj zanimiv 
je pa bil film (ki je bil tudi najdaljši) o 
francoski industriji aluminija. F i lm pr i ­
kazuje pridobivanje boksita, ki je tako 
dragocena ruda in ki je ima zlasti mnogo 
naša država (v Dalmaciji), predelavo bo­
ksita v aluminij (elektrolitično pridobiva­
nje aluminija; tudi pri nas že pridobivamo 
na ta način aluminij), predelovanje ter 
uporabo te izredno koristne in uporabne 
kovine v industrijski predelavi, končno pa 
še prikaz, v kakšne namene dandanes že 
vse uporabljajo aluminij in njegove pred­
nosti pred nekaterimi drugimi kovinami. 
Francozi uporabljajo aluminij in njegove 
prednosti pred nekaterimi drugimi kovi­
nami. Francozi uporabljajo aluminij ne le 
v letalski, ladjedelniški in elektrotehnični 
industriji, temveč tudi v stavbarstvu, v 
pohištveni indUstciiL K a^hjte^cturi. 

korat i vne namene, v gospodinjstvu itd. Po­
sebno presenečenje je budilo lepo pohištvo 
iz aluminija in za marsikoga je bilo tudi 
odkritje, kako velike prednosti ima litina 
jekla in aluminija pri uporabi za električ­
ne daljnovode. Elektrovodi iz jekleno-alu-
minijaste žice so mnogo lažji in odpornej­
ši od bakrenih, kar je izrednega pomena 
za elektrifikacijo. Nosilnih stebrov pri 
daljnovodih je treba znatno manj in sploh 
lahko ogromno prihranijo v primeri z upo­
rabo bakrenih daljnovodov. Zato je pa tu­
di zadnja leta produkcija žice iz litine je­
kla in aluminija silno narasla. O pomenu 
aluminija za letalstvo pa ni treba govoriti 
še posebej. Opozoriti smo hoteli le, kako 
veliko pozornost posveča Francija industri­
j i aluminija, kar bi nas naj poučilo, kak­
šne zaklade ima naša država v svojih le­
žiščih boksita. 

Upamo, da se je od teh francoskih f i l ­
mov marsikdo mnogo naučil; potrebno bi 
bilo zlasti, da bi jih videli gospodje, ki so 
dolžni zanimati se za napredek v naši dr­
žavi. 

Dve domačiji pogoreli 
Brežice, 25. maja 

V petek ponoči je zdramil vešča ne v Do­
lenji vasi in sosednih vaseh gasilski rog, ki 
je naznanil, da je v Dolenji vasi objel po­
žar dve domačiji. Požrtvovalni m marljivi 
•gasilci iz Dolenje vasi, Zakota, Dednih sel 
in Vidma so kmalu prihiteli na pomoč. 
Ogenj se je najpreje pojavil v listin jaku go­
spodarskega poslopja Cer jak Terezije, po­
cestnice v Dolenji vasi pri Vidmu. Ta liet-
njak je bil na koncu poslopja za banovin­
sko cesto Oolenja vas—Videm. Iz listnjaka 
je švignil plamen na strop, kjer je bila sla­
ma, nakar se je vnelo vse Cerjakovo po­
slopje. Poslopje je bilo leseno, dolgo 30 m 
ter je obstojalo iz dveh kolarnic, poda, 
shrambe za orodje, živinskega hleva in list-
n jaka, ter je bilo krito s slamo. Vse poslop­
je je kljub takojšnjemu gašenju domačinov 
in gasilcev pogorelo do tal, razen tega pa 
še dosti poljskega orodja, 2 voza in 2 glavi 
goveje živine. Cer jek ova je tako utrpela 
škode preko din 50.000, d očim je bila za­
varovana le za din 10.000. 

Od Cerjakovega gospoda-r^kega poslopja 
se je razširil ogenj na sosednjo s slamo kri­
to hišo posestnice Lapuh Marije. Ta hiša 
je bila dolga okoli 12 m in je zgorela stre­
ha in leseno ogrodje tako, da je ostal le 
zid. Od hiše se je vnelo še v neposredni bli­
žini stoječe s slamo krito gospodarsko po­
slopje Lapuhove, ki je obstojalo iz svinjaka, 
hleva, živinskega hleva, poda in dveh ko­
larnic T o poslopje je pogorelo do tal in je 
Lapuhov a oškodovana 2. a najmanj din 50 
tisoč, med tem, ko je bila zavarovana le za 
din 17.000. 

ANGLEŠKO P L A T N O IN SVILA 
V N A J V E Č J I I Z B I R I 

I V A N A V S I C 
L J U B L J A N A , P R E Š E R N O V A U L . 

Dragocen okras mestne hiše 
S s t o p n i š č a b o k a l š k e g a g r a d u se je p r e s e l i l p o d a r k a d e 

m a g i s t r a t a č u d o v i t d r u g i R o b b o v v o d n j a k 
L jub l j ana , 27. maja. 

L e t a 1718. zgrajena mestna hiša l j u b ­
l j anska je zarad i svojega z a r k a d a m i in 
gra f i t i okrašenega dvorišča najžlahtnejši 
dragu l j baročne L jub l jane . N j en višek je 
brez dvoma prekrasn i vodnjak v L j u b l j a ­
n i udomačenega i ta l i janskega k i pa r j a 
Francesca Robba , ki je kot zet domačega 
k i p a r j a M i s l e ja postal tud i l jub l j ansk i me ­
ščan. O k r o g tega čudovitega vodn jaka so 
g rup i rana najlepša poslopja stare L j u b ­
l jane s škofijo, stolnico, rotovžem i n d r u ­
g im i bogat imi meščanskimi domovi . 

P r e d mag is t ra tom je torej najlepše delo 
najslavnejšega k ipa r j a , k a r j i h je de lova­
lo v našem mestu. N a rotovžu je pa v p r ­
v e m nadstrop ju ohranjen njegov doprsn i 
kip cesarja K a r l a VI . , k i je leta 1728. ob­
iskal L jub l jano . Ljubljančani so za njegov 
sprejem postav i l i mogočen s lavo lok po n a ­
črtih mojs t ra Robbe. T a s lavolok je b i l 
okrašen s k i p a r s k i m i de l i i n t u d i s s l i ­
k a m i , a osrednja f i gura s lavo loka je b i l 
doprsn i k i p K a r l a VI . , k i ga občudujemo 
pred ve l iko magistratno zbornico. N a d po­
dobo cesarja je na s lavo loku p l a va l v e l i k i 
leseni dvog lav i ore l s cesar jev im monogra-
m o m »C. VI . « na prs ih . Tega or la so po­
zneje Ljubljančani obesi l i na pročelje 
mestne hiše, od koder se je ob p r e v ra tu 
u m a k n i l ko t umetn ina i n zgodov inski spo­
menik pod arkade rotovškega dvorišča. T a ­
ko so nam l j ub l j ansk i mestni očetje o h r a ­
n i l i s tega s lavo loka d v a k i p a v mestn i 
hiši, a dva druga k i p a so pos tav i l i na p ro ­
čelje cerkve sv. F l o r i j ana . Oba s ve tn ika 
spominjata na ime cesarja in predstav­
l ja ta K a r l a Ve l i k ega i n K a r l a Bo rome j -
skega. Orel in ta sve tn ika seveda nista 
lastnoročno delo Robbovo. pač so pa ti de­
k o r a t i v n i kipi i zde lan i v n jegovi delav­
nici. 

Vodnjak pred rotovžem in doprsni kip 
Karla VI. na magistratu sta v Ljubljani 
edina dva kipa mojstra Robbe, ki ne spa­
data v cerkveno umetnost, saj sploh nismo 
poznali drugih Robbovih del posvetne vse­
bine in so torej njegova posvetna dela le 
izjeme. In ljubljansko županstvo je bilo 
tako srečno, da je k tema dvema izjema­
ma moglo dodati Še tretje delo in z njim 
olepšati krasotno dvorišče mestne hiše. 

S stopnišča bokalškega gradu se je na ­
mreč pravkar preselil pod arkade magi­
strata čudovit drugi Robbov vodnjak. 

Izpod pečin in skal curlja studen ček v 
plitko, plemenito oblikovano kotanjo. Pod 
drevesom sedi na skali nežni Narcis in si 
ogleduje svoj lepi obraz v zrcalu tolmuna. 
Kakor vemo iz mitologije, se je nežni Nar­
cis pri občudovanju svoje podobe zalju­
bil v samega sebe. 

Lepotec se ne more nagledati svojega 
idealno lepega obličja in še danes zamak­
njeno strmi v zrcalo vodne gladine. 

Deška figura Narcisa je v polovični na­
ravni velikosti izklesana iz žlahtnega be­
lega marmorja, k i je iz okolici Beljaka ali 

I iz Zreč. Skale in drevo ter kotanja so iz 
1 rdečkastega marmor ja z Lesnega brda , se­

daj dodani podstavek je pa i z lepega t em-
nosivega podpeškega marmor ja . Ume tn ina 
stoj i nasprot i g lavnega vhoda magistrata 
onkra j dvorišča pod a r k a d a m i v o k v i r u 
s tar ih vrat, k i so nekdaj in bodo najbrž 
spet skoz i poslopje vodi le na grad. Ze le ­
n i ižanski kamen porta la , k i so ga v p r e j ­
šnjih časih splošno uporab l ja l i v L j u b l j a ­
n i , se prav učinkovito pr i lega rdečkastemu 
k a m n u z Lesnega brda . N a sk l epn iku z a z i ­
danega porta la je grb mesta L jub l jane . 

Po ustnem izročilu, k i je p r iha ja l od r o ­
da do roda i n od las tn ika do las tn ika B o ­
kale, je ta vodnjak brez dvoma delo R o b ­
be. Razen n j ih je namreč tud i d ruga naša 
gospoda poznala, ohran i la in n a m sporočila 
neko sk r i vno s ignaturo tega mojstra. P o ­
glejte desno roko Narc isovo ! Z njo se n a ­
s lanja Narc i s n a levo koleno i n so zato 
prs t i roke graciozno razpr t i , edino s r e d i ­
nec in prstanec sta stisnjena skupaj . S e ­
daj pa prste zamenjajte s črkami: palec R, 
kazalec O, stisnjena sredinec i n prstanec 
naznačujeta nekaj enakega, torej B B , a 
odmaknjen i mezinec A — Robba. Oglejte 
si tudi f igure na v odn jaku pred mestno 
hišo in vsa d ruga popolnoma gotova de la 
Robba po l jub l j ansk ih i n d rug ih ce rkvah , 
pa boste povsod našli to njegovo znamenje, 
nikjer pa njegovega podpisa s črkami. 

Mestna hiša l jub l j anska torej sedaj 
združuje vsa znana posvetna dela tega 
največjega k ipa r j a stare L jub l jane . Pos ta ­
l a je zakladnica bogat ih spominov in l e ­
pot, da z vedno večjo močjo privlačuje 
domačina in tu jca. 

Minister iz Ljubljane 
Knšlco, 26. maja 

Povsod na svetu najdemo ljudi, katerih 
načelo je živeti na lahek in tuj način, i z ­
rabi j ari ljudsko lahkovernost in dobro t l j i -
vost. Tak primer smo imeli pred kratkim, 
ko je neznanka izvabila od postne uradnice 
Markovičeve na Vidmu tisočak, sedaj pa 
imamo zopet zanimivo dogodivščino nem­
škega zida Markusa Kornerja, k i se je na­
stanil v Leskovcu p r i Krškem, dok ler ne 
dobi potrebnih dokumentov za pot v A m e ­
riko. 

V nedeljo pa se je ustavil pred hiso, kjer 
imenovani stanuje, avto, iz katerega je iz­
stopil čedno oblečen moški, d očim ste d r u ­
ga dva moška ostala v avtomobilu. Z glasil 
se je pri gospodinji in povprašal po M a r -
kusu. Ko je slednji prišel, ga je neznanec 
povabil na stran in se mu predstavil za mi­
nistra iz Ljubljane, ki je prišel nalašč k nje­
mu, ker nima dovoljenja za bivanje • naši 
državi, ka te ro mora takoj zapust i t i in sicer, 
da se bo odpeljal kar sedaj z n j im . Seveda 
se je Markus branil, nakar mru je neznanec 
milostno odgovoril, da mu dovoli do nadalj­
njega bivati v tem kraju, če trni plača 300 
d i n in 25 din za potne stroške. T o popu­
ščanje kakor tudi neznaneervo vedenje, pa 
se je zdelo Markusu se bol j sumljivo m je 
tudi ta predlog odklonil Neznanec bi se bil 
zadovoljil tudi samo z 25 din za potne stro­
ške, katerih s icer ni dob H od Markusa , pač 
pa od gospodinje. 

Neznanec se je potem vrnili k avtomobilu 
in so se vsi trije odpeljali na kolodvor od­
tod pa z dopoldanskim vlakom proti Za­
grebu. Vsi trije so govorih hrvaško, pozna­
ti pa so morali dobro Markusove razmere, 
ker so se pripeljali naravnost do njega, ne 
da bi po njem vpraševali. Izsiljevalcem je 
žandarmerija že na sledu, kajti izkazalo se 
je, da gre baje za nekega diplomatskega 
uradnika v Zagrebu, ki je bil pa radi prevar 
odpuščen. Slednji je že januarja izvabil od 
Markusa 1000 din, da bi mu pribavil potni 
list za Ameriko, kamor je Markus name­
njen. Moral bi bil pa primakniti 2000 din, 
da bi ga dobil takoj. 1000 dinarjev je Mar­
kus res plačal, potnega lista pa še do danes 
ni dobil ter ga rudi ne bo, ker je sedaj 
spoznal, da je neznanec, ki ga je obiskal v 
Leskovcu in dotični uradnik ena in ista 
oseba. Neznanec pa ga je pred odhodom še 
povabil, naj se zglasi v Zagrebu t» dni in 
»cer da ga bo čakal na kolodvoru v sivem 
plašču. Upajmo, da ga bodo kmalu prijeli 
in eksempLarično kaznovali, kajti take slo« 
p u t i * m fioatalc že preveč pogoste, 
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D N E V N E VEST I 
— Diplomirani so bili na pravni fakul­

teti univerze v LJubljani gg. Anton Arhar 
iz Cerknice , A n t o n Jesenko lz L jubl jane 
in Ludvik Pegan iz Dev. Mar. v Polju. 
Čestitamo! 

— Občni zbor Zveze advokatskih zbor­
nic. Jutri dopoldne se prične v Zagrebu 
občni zbor Zveze advokatskih zbornic 
Njen sedež je bil letos v Zagrebu in pred­
sednik Zveze je predsednik zagrebške ad­
vokatske zbornice dr. Ivo Politeo* Letos L 
januarja je bilo v nagi državi 2967 advo­
katov in sicer v Ljubljani 296, v Sarajevu 
178, v Skoplju 180, v Splitu 152, v Novem 
Sadu 604, v Zagrebu 820, Beograd 708 in 
v Podgorici 29. Advokatskih pripravnikov 
je bilo v Ljubljani 124, v Sarajevu 49, v 
Skoplju 62, v Splitu 50, v Novem Sadu 
381, v Beogradu 364 in v Podgorici 9. 

— Avtomobilska razstava na letošnjem 
pomladanskem velesejmu od 3. do 12. ju­
nija bo štela približno 150 osebnih voz, 30 
tovornih avtomobilov, šasij in omnibusov, 
80 motornih koles in več sto koles. Za­
stopanih bo 42 ™»Tnk, od najmanjših do 
najbolj luksuznih avtomobilov, motornih 
koles bo 14 znamk s kakimi 80 modeli, od 
malih brencljev do ogromnih strojev. Ko­
lesa bodo zastopana s lrairimj 20 znamka­
mi. Ta razstava bo nudila vsakomur naj­
popolnejši izbor. 

— Rezervnim podoficir Jem! Ker je ban­
ska uprava dravske banovine s odlokom 
štev. 14.924.2 od 22. maja t. L odobrila 
pravila »Udruženja rezervnih podoficirjevc 
kraljevine Jugoslavije pododbor Ljubljana, 
se za 3L maja ob 20. uri v stranski 
sobi gostilna »Mrak« Cesta 29. oktobra 
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— Carinski dohodki. O d 10. do 20. maja 
so znašali ca r insk i dohodk i 29,976.722 d in . 
Od 1. a p r i l a do 20. maja so pa znašali 
144,565.335 d in . V proračunu je bi lo dolo­
čenih za to razdobje 144,006.250 d in , p re ­
sežek je torej znašal 559.085 d in . 

— Železnico Karlovac-Bihač začno kma­
lu graditi. V K a r l o v c u se je m u d i l v četr­
tek pomočnik prometnega m i n i s t r a ing . 
Sne 'er , k i s i je ogledal doslej opravl jeno 
delo n a terenu pa tud i vso traso od K a r ­
lovca do Bihaća. G radn j a proge K a r l o v a c 
—Bihač je že oddana n e k i zagrebški t v r d -
ki in dela n a n o v i železnici se bodo k m a ­
l u začela. 

— Zveza krematističnih društev. D r u ­
štvo »Plamen«, k i hoče v Zagrebu zgrad i t i 
k remator i j , je imelo te dn i občni zbor, n a 
ka tee rm je b i l sperjet predlog, da se usta­
n o v i Zveza k r ema ti stičnih društev J u g o ­
slavi je . 

— Proti novemu davku na tujce. S p l i t ­
ski mestni turistični odbor je na svoj i seji 
v sredo razprav l ja l tud i o novem d a v k u na 
tujce v naših letoviških k ra j i h . Ugo tov i l 
je, da bo nov i davek, k i se bo pob i ra l za 
sanitetni fond znatno podražil b ivanje le -
toviščarjev v letoviščih. Posledice za naš 
tur i zem bodo težke. Zato je bi lo sklenjeno 
odločno protest i rat i p ro t i novemu d a v k u 
n a tujce. . 

V NIZKI CENI BREZ KONKURENČNE 

ŽE SAM POGLED V NAŠE FZLOZBE VAS PRIJETNO 
PRESENETI IN VABI ZA NAKUP. 

— Iz »Službenega lista«. »Službeni list 
kr. banske uprave dravske banovine« št. 
42. z dne 27. t. m. objavlja uredbo o do­
polnitvi uredbe o številu in vrsti oddelkov 
v državnih bolnicah, popravek v uredbi o 
spremembah in dopolnitvah uredbe o me­
dicinskih fakultetah, navodila za izvrši­
tev določb finančnega zakona za leta 1939 
1940. o znižanju dolgov vodnih zadrug, 
pravilnik o pregledovanju oseb zaščitenih 
z uredbo o vojnih invalidih in ostalih voj­
nih žrtvah, pravilnik o spremembi in do­
polnitvi pravilnka o opravljanju državne­
ga strokovnega izpita uredniških pripravni­
kov z nepopolno srednješolsko izobrazbo za 
administrativno pisarniško službo, poja­
snilo o pojmu javnopravnosti službenega 
razmerja iz odst 2. čl. 1. uredbe z zakonsko 
močjo o legitimacijah, poslovnih knjiži­
cah delavcev in nameščencev, pojasnilo o 
pravici zdravnikov do epidemijske dokla-
de, objavo o spremembi meje župnij Sp. 
Sv. Kungota in St. Ilj v Slovenskih gori­
cah, ter odločbo seje državnega sveta k 
odst. 1. § 139 urad. zakona in k § 84 zako­
na o ljudskih šolah. 

Reklamacije vabil k otvoritvi XIX. 
Ljubljanskega velesejma, ki bo letos od 3. 
do 12. junija, izvolite nasloviti na velese-
jemsko pisarno. Vabila so že razposlana, 
vendar pa je pri obilici dela mogoče, da 
vabilo po pomoti morda komu ni bilo po­
slano. 

— Odvetniška vest. Advokat dr. France 
Jarc v Kranju se je preselil s svojo pi ­
sarno v Ribnico Za prevzemnika njegove 
pisarne je bil imenovan advokat v Kranju 
dr. Jože Vilfan. 

V . jugoslov. proti tuberkulozni kon­
gres. Jutri se začne v zdravilišču Lipiku 
V . jugoslov. protituberkulozni kongres, k i 
ga sklicujejo Jugoslov. liga proti tuber­
kulozi in Ftizeološko društvo. Kongres bo 
pod pokroviteljstvom NJ. Vel. kraljice Ma­
rije. N a dnevnem redu je več strokovnih 
reiejfitov naših najuglednejših fttzeologov. 

sklicuje širša seja pripravljalnega odbora 
radi določitve sklicanja ustanovnega ob­
čnega zbora. Istočasno se vljudno vabijo 
n a sejo tudi vsi ostali, k i so do sedaj pi­
smeno ali ustmeno prijavili svoj pristop in 
ki jim do danes iz tehtnih razlogov ni bi-
lo mogoče potrditi njihovega pristopa v 
združenje. Dalje se sporoča, da se za član­
stvo združenja sprejemajo vsi od rez. ka­
plar a-d jaka do rez. narednika vodnika. 
Zato se pozivajo vsi še vojnoobvezni ka­
kor tudi upokojeni rez. podoficirji in k a ­
plar ji, posebno še glede na današnji resni 
čas, da prijavijo svoj pristop v združenje 
še pred ustanovnim občnim zborom na na­
slov: Loboda Vinko, Cesta v Rož. dol. 9, 
ker se bo po ustanovnem občnem zboru 
pododbora takoj pričelo z rednimi preda­
vanji o oborožitvi naše vojske in spozna­
vanju modernega orožja. Po ustanovnem 
občnem zboru v Ljubljani, se bo takoj 
pričelo z ustanavljanjem nadaljnjih odbo­
rov v vseh mestih In večjih krajih širom 
naše banovine, za kar je že veliko števi­
lo njih iz raznih krajev dalo svoj prista­
nek za organiziranje. Zato prosimo vse, 
da po možnosti slede zaenkrat dnevnemu 
časopisju, potom katerega bomo skušali v 
presledkih obveščati zainteresirane, v ko­
likor ne bi mogli obvestiti vseh pismeno. 

— Carinski oddelek na Ljubljanskem 
velesejmu, kot izpostava ljubljansek cari­
narnice, že posluje. Sejmišče je mesec dni 
pred začetkom in mesec dni po zaključku 
velesejma carine prosto skladišče za carin­
sko blago, namenjeno za razstavo. Delo­
krog tega carinskega oddelka je isti, kot 
delokrog carinarne in opravlja vse ekspe­
dicije inozemskega blaga za velesejem. 
Dan za dnem prihajajo iz inozemstva pol­
ni vagoni razstavnega blaga in carinski 
oddelek ima polne roke dela. 

— Jadransko slavje v Ptuju. Krajevni 
odbor Jadranske straže v Ptuju priredi 
8. junija, v primeru slabega vremena dne 
11. junija v mestnem parku ob Dravi ve­
liko slavje. Na sporedu bo: Povorka skozi 
mesto, govori odposlancev, nastop pod­
mladkov Jadranske straže, petje, godba, 
srečolov, umetni ogenj in ples. Pester spo­
red, k i bo gotovo zadovoljil vse udeležen-
de. Priče tek prireditev bo ob 15. uri in so 
za vse udeležence zelo ugodne vlakovne 
zveze. — Vse članstvo ljubljanskih krajev, 
nih odborov in prijatelji Jadranske straže 
se vljudno vabijo, da se te nacionalne ma­
nifestacije v čim večjem številu udeleže, 
da tako skupno manifestiramo ob naši se­
verni meji za naš Jadran. — Informacije 
daje Krajevni odbor Jadranske straže 
Ljubljana-mesto, Tvrševa c. la-IV., tel. 
35—55. Prijave prosimo dostaviti Krajev­
nemu odboru do 6. junija t. L 

— fie nekaj novih, praktičnih, patent, 
nih predmetov za velesejem nudimo spo­
sobnim prodajalcem. Jugo-Patent, Ljublja­
na, Dvofakova 8. 280—n 

— Boks, krapone vratove nudi po ugod­
ni ceni E R J A V E C , Stari trg. 

— Za Mnkoštne praznike na Dolenjsko! 
Po pustih deževnih dneh se je vreme zbolj. 
šalo in vse kaže, da bomo lahko za bin-
koštne praznike pohiteli z mesta na izle­
te. Mnoge bo seveda zadržala doma. bir­
ma. Toda tudi botri in botrice lahko na­
pravijo svojim birmancem in birmankam 
najlepše veselje, če jih vzamejo s seboj na 
Izlet. Zelo prikladni in priporočljivi so 
krajši izleti na Dolenjsko posebno na Pol­
ževo, kamor se pride z avtomobilom Iz 
Ljubljane v dobri pol uri. Sicer pa vozi 
zdaj na Dolenjsko tudi več vlakov, tako 
da so zveza zelo ugodne. 

— Trgovsko bobUško in podporno dru­
štvo — višje zavarovanje — obvešča svoje 
članstvo, da je tudi letos doseglo zanje m 
za njih svojce pri Jadranski in Dubrovni-
ški paroplovni družbi znižane vozne cene, 
in to na ta način, da imajo društveni čla­
ni, kadar se vozijo na zdravljenje v ob­
morske kraje, pravico do vožnje v LE. za 
plačilo U L voznega razreda. Člani naj za­
prosijo zrn to ugodnost potom društva vsaj 
teden dni pred odhodom na morja, V proš­
nji, naslovljeni na T B P D naj navedejo ime 
In poklic, čas in smer potovanja ter paro-
piovno drujfeoA katere parnjkov se hočejo 

poslužiti. Za stroške dopisovanja je prilo­
žiti din 3.— za ljubljanske člane, za osta­
lo din 4.50 v znamkah. 

— Najdeno truplo Vrhovčevegn janezk* 
Is MOat. Včeraj opoldne Js zagledal Fran­
ce Trtnik is Most v vrb ju ob bregu Ljub­
ljanice pod niso st. 124 otroško truplo. 
Trtnik je takoj opozoril druga ljudi in ko 
so potegnili truplo iz vode, so spoznali v 
njem potieaTočeiuiga Vrhovčevega Janez­
ka, sina sedlarja Emesta Vrbovca z Za­
loške ceste, ki je pred tremi dnevi utonil 
v Ljubljanici s 61etno sestrico Brno. K 
Ljubljanici Je prišla policijska komisija, 
v kateri sta bjQa zdravnik dr. Lužar ter 
dežurni uradnik g. Kette. Po komisijskem 
ogledu so otrokovo trupeice prenesli do­
mov In ga položili na mrtvaški oder. Breg 
Ljubljanice so včeraj natančnejše prečka­
li, da bi našli še truplo ponesrečene Brne, 
pa jo bilo vas iskanje zaman. 

— »Jogooasko« Je prevzel angleški Ka­
pital? Po nekaterih vesteh je prešlo pod­
jetje »Jugočešfce«, največja tekstilna to­
varna v Kranju, v roke angleškega kapi­
tala, hkrati s podjetjem >Beograj ka tek­
stilna industrija« v Beogradu. Beograjske 
in kranjske tovarne so'pripadale češkoslo­
vaškemu koncernu. Demlčar, k i je imel 
večino delnic obeh podjetij, Jih je baje 
prodal neki angleški finančni družbi. 

— Dubrovačka plovidba a. d- DobrOvnl*. 
Redne brze in turistične proge na Jadra­
nu s Sušaka, iz Benetk in Splita za Šibe­
nik, Hvar, Makarsko, Korčulo, Dubrovnik, 
Hercegnovi, Kotor in Budva a luksuznim 
parobrodom >Kralj Aleksander I«, >Ku-
manovoc in >Dedinjec. Informacije in 
brezplačni prospekti v vseh usadih Put­
nika. 270—n. 

— Vreme. Vremenska napoved pravi, da 
bo večinoma oblačno vreme, ponekod 
manjše padavine. Včeraj je znašala naj­
višja temperatura v Splitu 24, v Zagrebu 
in Kumboru 21, v Ljubljani, Mariboru, 
Sarajevu, Rabu in Dubrovniku 20, na V i ­
su 19, v Beogradu 17. Davi je kazal baro­
meter v Ljubljani 763.6, temperatura je 
znašala 13.6. 

— Samomor občinskega blagajnika. V 
O borovu si je končal v četrtek popoldne 
življenje občinski blagajnik Aleksander 
Drndelič, star 41 let. Ustrelil se je v glavo 
In obležal mrtev. V smr t je šel v trenutku 
duševne zmedenosti. Med prevratom se je 
boril kot dobrovoljec za osvobojenje Me-
djimurja. 

— Konja Je hotel rešiti, pa Je utonil. V 
Karlovcu se je pripetila v četrtek popoldne 
težka nesreča. 16 letni Mato Delak je pe­
ljal s travnika krmo, pa je hotel okopati 
konja v potoku, Id je močno narasel. K o ­
nju je naenkrat zmanjkalo tal pod nogami 
in da bi ga rešil se je pognal deček za 
njim Zapletel se je pa med voz in konja 
ter obenem z njim utonil. 

— Okradeni delavci V Doberteši vasi 
je nekdo odnesel delavcema Blažu Matku 
in Hindel Leopoldu nekaj obleke, ki sta 
jo Imela v nahrbtniku na gostilniškem 
dvorišču. V nahrbtniku je bila tudi zapest-
na ura in nekaj malenkosti. 

— Vlom V Lok ov ini. v Lok ovi ni pri Do­
brni je bilo oni dan vlomljeno v hišo po­
sestnika Teodora Morbacha. Na delu sta 
bila najbrž dva vlomilca, k i Ju je sprem­
ljala tudi neka mlajša ženska. Videli so 
jih več dni pohajati po okolici, vlomilca 
sta odnesla več oblek, precej perila, ne. 
kaj ženske obleke, nekaj parov čevljev, 
9 klobas in 100 din. 

— Nesreča ne počiva. V bolnico so snoči 
prepeljali 3letnega posestnik ovega sinčka 
Mirka depoa iz Podleža, k i ga je brat po 
nesreči s koso urezal v levo nogo. — Na 
koso je stopil v Mestnem logu tudi 131et-
ni delavčev sin Anton Huter in se vreza 1 
v desno nogo. — Delavka Marija Ustar, 
zaposlena v predilnici v Litiji Je na poti 
domov tako nesrečno padla, da al je na­
lomila hrbtenico. — 13letnemu posertni-
kovemu sinu Jožetu Cvetku iz Moravč je 
slamoreznica odrezala prste na levi roki. 
— Gojenec gluhonemnice Jože Šmajdek si 
je pri delu zapičil iglo v prst desne roke. 
— Nad Mojstrano se je ponesrečil 271etni 
graničar Rudolf Macele. Padel Je in si 
zlomil levo nogo. — Zidar Mehmed Do. 
lič je včeraj padel z odra na neki novi 
stavbi na Mirju in si zlomil desno roko 
v rami — Posestnika Lojzeta Žagarja iz 
Rudnika je v hlevu brcnil konj in mu zlo­
mil desno roko. Na žagi na Vrhniki pa se 
je ponesrečil 171etni Vladimir Sabec. Re­
zilo mu je poškodovalo levo roko. 

Iz Ljubljane 
—lj »črna hiša« na Mestnem trgu. Pre­

jeli smo: Vaš članek o »črni hišic na 
Mestnem trgu je zadel v črno. Državni 
osrednji zavod se stiska v neprimernih, 
temnih prostorih in se ne more razviti v 
tisti tesnobi, tu pa stoji že leta za podob­
ne namene naravnost idealno poslopje za­
prto. Mestna občina, k i plačuje prostore 
za zavod, bi morda le dosegla, da se vaš 
predlog uresniči in se zavod preseli tja. 
Spodaj so lepe izložbe, kjer bi bilo mogo­
če stalno razstavljati najrazličnejše Izdel­
ke vseh panog domačih obrtov in te iz­
ložbe bi bile nedvomno privlačnost za tuj­
ce in domačine, kakor so slične prodajalne 
tudi po drugih velikih mestih. Prvo nad­
stropje bi služilo za delavnice in ima do­
volj svetlobe. Ker Je vhod tudi s Cankar­
jevega nabrežja, bi se dalo ločiti lepo i 
prodajalno i delavnice. Poskrbite, prosi­
mo, da posije v »črno hišo« svetel žarek 
in prikaže naše delo v solncu kakor zaslu­
ži ob svoji dvajsetletnici, k i jo Državni 
osrednji zavod prav to leto praznuje. 

Zlata poroka. Lep jubilej, — 501et-
nico poroke, bosta praznovala Jutri upo­
kojeni Jetniaki paznik Martin Jakopec in 
njegova zvesta življenjska družica Franja 
iz Bezenškove ulice 11 v Vodmatu. Mar­
tin Jakopec je prava prleška korenina, do­
ma od Sv. Trojice v Slovenskih goricah, 
ženo pa si je poiskal v Draguču v Istri, 
ko je kot mlad fant služboval v kaznilni­
ci v Kopru. V srečnem zakonu se jima Je 
rodilo sedem otrok, od katerih žive štirje 
m sta dva učitelja. Zglednemu paru naj 
veljajo k zlati poroki tudi naše najiskre-
nejše čestitke. 

—11J živilski trg. Kakor Jo bilo priča­
kovati, Je hO danes posebno živahen pro­
met na trgu zaradi dveh praznikov. Ven­
dar kupčija nI posebno cvetela, kar je 
najbrž pripisovati »visokemu datumu«. Ob 
večjih praznikih se imočani radi zalaga­
jo • piskami, zato Je bik> tudi danes na­
prodaj saat— vse perutnine kakor nava­
dno. Toda cena so se večini gospodinj zde­
le previsoke. Največ Js bilo naprodaj pi­
ščancev, Rt Jm pa izpod 12 din komad ne 
ddbtt, nekoliko lepši so pa celo po 15 do 
20 din. Zelenjava Js zdaj sicer ta poceni 
toda sama aelenjava Js premalo za praz­
nične kosflo. Solate Js toliko na trgu. ka-

Jo V l^Mft^jBaJ j * m najmanj trie 

I GRAND H O T E L PENSION » D A N K A « 
K A S T E L S T A R I ( D A L M A C I J A ) 

Sodobni komfort v sobah, električna razsvetljava in gorska tekoča voda. Nedosegljiv 
položaj s k r a sn im razgledom n a KaSte l sk i za l iv . Spl i t , T rog i r i n So l in . Subt ropska 
vegetacija. Kopanje zastonj. Tople morske kopeli celo leto. Vsak čas razne zveze s 
Splitom, Trogirom in Solinom. V hotelu koncert s plesom, radio, klavir, Čolni ribolov 
in razne zabave za otroke in odrasle. Garaža in telefon v hiši. Zahtevajte prospekte! 

T A » T N f A H F N T Y - 0 V e U k l 1 « ± m i n a l n l f i i ™ v dveh deiui po 
* « » W J L « Š ^ * *m t" istoimenskem strip romanu. — Napeta in 

1> D E L : »MODERNI GUSARJI« ogorčena borba med policisti in ameriškimi 
zločinci za odvzem kronskih draguljev! K I N O S L O G A — Tel. 27-30. 
D A N E S ob 16., 19. in 21. uri — JUTRI ob 10.30, 15., 17., 19. 

V ponedeljek na praznik n . D E L : L A Ž N I B A R O N 
i n 21. ur i . 

krat na dan. Domačo glavnato solato pro­
dajajo po dve do 3 glave za dinar. Med 
uvoženim sočivjem in zelenjavo je treba 
omeniti kot novost buče, ki so po 12 din 
kilogram. Drugo blago se v splošnem ni 
pocenilo. Grešenj je mnogo in med njimi 
jih )e bilo nekaj že celo po 4 din kg, a 
več tudi niso bile vredne. Lepše črešnje so 
še vedno po 10 do 12 din kg. 

D A N E S EV ZA P R A Z N I K E 
poslednjič v Ljubljani 

»BELI JORGO V AN« 
K I N O M O S T E 

0 S P E C I A L I S T 
• za ženske bolezni In porodništvo 

2 dr. VITO LAVRIČ 
0 J E O T V O R B L zdravniško prakso • 
q Ordinira od 1.—S. ure. 
• T a v č a r j e v a u l i c a 11. 
U Telefon 25-45. 
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B I R M A N G I 

pri FOTO »aJUSTI« 
n a s p r o t i NEBOTIČNIKA 

o n a 
—lj Benjamin Gigll v filmu »Marionete«. 

Kadarkoli je bil v naših kinematografih 
napovedan Giglijev film, je to za naše ob. 
iskovalcev kinematografov vedno pomenilo 
velik dogodek. Temu se pa tudi ni čuditi, 
saj spada danes Gigli med svetovne teno­
riste in se za njegovo angažiranje trudijo 
največja gledališča v Evropi in tudi on­
stran velike luže. Nekateri Ljubljančani 
so imeli že srečo videti tega odličnega 
pevca tudi na pravih gledaliških deskah 
v milanski »Scalic, ko je pa nastopil ne­
davno v tržaškem gledališču, kjer je pel 
glavno vlogo v operi >Manon«, so se pa iz 
Ljubljane odpravile v Trst kar cele sku­
pine njegovih največjih oboževalcev. Kma­
lu za tem se je pa po Ljubljani govorilo, 
da bo Gigli nastopil s samostojnim kon­
certom tudi v našem mestu, žal, da se to 
ni uresničilo ter tudi ne bomo imeli tako 
kmalu prilike videti osebno Giglija v Ljub­
ljani razen v filmu. Gigli je dovršil ne­
davno svoj najnovejši film »Marionete«, 
kjer zopet nastopa kot velik pevec. Kot 
tak se zadržuje na oddihu povsem inco-
gnito na deželi, kjer sreča slučajno svoje­
ga prijatelja iz mladih let — latnika ma­
rionetnega gledališča. Po nesrečnem na­
ključju so se temu njegovemu prijatelju 
zdrobile vse gramofonske plošče, s kate­
rimi je izpopolnjeval pevsko stran v Igri 
svojih lutk. Gigli mu priskoči na pomoč, 
ter s svojim petjem omogoči temu mario­
netnemu gledališču največji uspeh. Mlada 
bogata Američanka se hoče zavzeti za ne. 
znanega pevca, ter mu omogočiti nastop 
v pravem gledališču. Gigli, ki se zagleda 
v lepo dekle, prevzame to Igro in tako se 
film razvija v onem pravcu, ki privede 
vsakega gledalca do popolnega zadovolj­
stva. 

—lj Johann Strauss st. in ml. ter Oscar 
Strauss v filmu »Trije valčki«, ki ga ima 
danes in za praznike na sporedu kino Ma­
tica pomeni največji glasbeni užitek, kar 
smo jih dosedaj imeli v filmu. Trije kom­
ponisti, tri dobe v enem filmu so podane 
v filmu tako dovršeno, da se le čudimo, 
na kako visoki stopnji je francoska film­
ska produkcija danes na svetovnem trgu. 
Videli smo Že različne glasbene filme, pa 
kljub vsej razvajenosti se bo vsakdo ču­
dil tej prelepi obdelavi filma. Tudi vsebina 
filma »Trije valčki« je izredno bogata in 
zanimiva, kar se sicer ravno pri - glasbenih 
filmih pogreša. Dolgi vrsti lepih filmov, 
k i so se v zadnjem času vrteli v kinu 
Matici, je stavila uprava ravno za praz­
nike na spored to krasno, razkošno film­
sko delo da bo vstreženo tudi onemu p. n. 
občinstvu, ki ostane v praznikih v Ljub­
ljani. Torej pomnite, najlepši. najboljši 

ZVOČNI K INO S O K O L S K I DOM 
V 6I8K1 — Telefon 41-79. 

R E M E K D E L O S L O V A N S K E 
UMETNOSTI 

Hajduk Janošik 
Ta film je na slovaškem jeziku in so 
besede popolnoma slične našemu ju­
goslovanskemu jeziku, tako da se go­

vor igralcev povsem razume. 
Predstave: danes ob *£9. uri, jutri 
ob 3-, 5., 7. in 9. uri ter v ponedeljek 

ob 3., 5., 7. in 9. uri 

Prihodnji spored: 
M A T E R I N S T V O 

užitek in razvedrilo vas čaka danes in za. 
praznike v kino Matici 

—lj Sokoi Ljubljana II. priredi na let­
nem telovadišču v Trnovem dne 7. junija 
ob 2. url telovadno akademijo z vsemi od­
delki dne 8. junija ob 16. uri pa javno 
telovadbo, kateri sledi ljudska zabava s 
plesom, srečolovom, nagradnim strelja­
njem itd. Vabimo vse zavedno občinstvo 
na poset. Zdravo! 275—n 

—lj Nedelja ponedeljek otvoritev vrta 
v gostilni pri Tičku na Gričku, kjer je lep 
sprehod čez grad k Tičku v gostilno. Tam 
se pokrepčate z dobrim vinom pivom in 
raznovrstnimi jedili. Na razpolago tudi 
domači štruklji, potica in kruh. 276—n 

—lj Pevski zbor Glasbene Matice ljub­
ljanske. Odbor poziva vse članice in Člane 
zbora, da so jutri v nedeljo deset minut 
pred 10. uro dopoldne pri posebnem vla­
ku za Postojno. Za zbor so rezervirani 
zadnji trije vagoni. 

—lj »Beli jorgovan« poslednjič v Ljub­
ljani Kino »Moste« ima danes in za bin-
koštne praznike na sporedu najboljši film 
v zgodovini kinematografije. »Beli jorgo­
van« s slavnim pevskim parom Jeanette 
Mac Donaldovo in E d d y Nelsonom. Poleg 
tega smehapoln film »črna maska« in nov 
»Foxov« žrnal. T a spored je tudi priporoč­
ljiv za birmance. Predstave danes ob 20.30 
in na oba praznika ob 14.30, 17.30 in 20.30 
Kino »Moste. 

—lj Beluše domače, vsak dan svežo, 
dobite v gostilni Kregar, štepanja vas ali 
Pred škofijo pri Kolovratu. 

—lj Ornitološki observatorij se je pre­
selil iz Majke Jugo vica ulice 6 na Biei-
vveisovo cesto št. 48 — dvorišče. 

—lj Priporočamo ogled umetnostne raz­
stave najnovejših umetnin Franceta Kra­
lja v Jakopičevem paviljonu. Pri blagajni 
se dobi tudi lep katalog z ilustracijami 
in uvodom dr. Fr. Steleta. 

—lj NameSto venca na krsto pokojnega 
gospoda župnika Ivana FT anketa, brata 
uradnice uprave »Slovenskega Naroda« 
gospe Anice Kar is -Franketove , daruje 
uradništvo »Slovenskega Naroda« za ubo­
ge v pokojnikovi župniji Zapogah 100 din. 
Denar bo nakazan smledniski občini, d a 
ga v spomin dobrega pokojnika razdeli 
med zapoške reveže. 

—lj Posnemajte! II.a razred klasične 
gimnazije v Ljubljani je nakazal osrednje, 
mu odboru društva »Bran-i-bor« znesek 
42.75 din (štirideset dva in 75 par), ki g a 
je razred nabral ob priliki majniškega iz­
leta. Domoljubni mladini se osrednji od­
bor iskreno zahvaljuje z željo, da bi ta 
lepa gesta našla čim več posnemalcev. 

—lj Za binkostne praznike se priporoča 
gostilna »Strelišče« Podrožnikom — nudi 
dobre domače ocvrte piske — izborna ku­
hinja — izbrana vina. 278—n 

—lj Gostima Mar t ine Zg. Šiška. Dobra 
vina, posebno fin cviček! Ocvrte in peče­
ne piske! Jutri in v ponedeljek koncert! 

277—n 
—lj Albin Jam nikar Je umrL Slutnja, 

da nesrečni mizarski pomočnik Albin Jam-
nikar, ki se je bil težko ponesrečil na vo­
galu Dalmatinove ulice in Miklošičeve ce­
ste, ne bo preživel poškodb, se je uresni­
čila. Včeraj ob 17. je namreč Jam ni kar 
v bolnici umrl. Nesreča, ki ni bila prva in 
tudi najbrž ne bo zadnja na križiščih M i ­
klošičeve ceste, je dovolj glasen opomin, 
da bo treba tam na vsako križišče posta­
viti prometnega stražnika. 

iflliiif";;i!;iil!iti'!!i!nil!l ['nra:Dti!!J3[!iiB 

DANES V SOBOTO SE OTVORI 
• vsem svojem razkošja največji in najlepši ljubljanski 

V R T „ZVEZDA" 
k i b o o d p r t v s a k d a n d o 3. u r e z j u t r a j . 

• njem boste našli poleg prijetnega odmora prav veselo zabavo ln mnogo razvedrila. 
Na vrta bo Igrala danes v soboto 27. maja, od 19. ure dalje 

koncertna in plesna godba »Zvezda« 
a med godbo bosta Izpopolnjevala spored priljubljena humorista 

J O Z E K IN J E Ž E K 
a v n e d e l j o 28. maja nastopijo s pevskim sporedom 

F A N T J E N A V A S I 
ZA OKREPCILO bo nudila kuhinja najboljša jedila, ter veliko izbiro specialitet kakor 
izbrano perutnino, fazane, srnjake itd. — Tudi na ražnju pečenih posebnosti ne bo 
manjkalo. Točila se bodo novo dospela Izbrana dalmatinska, domača in srbska vina. 
Za vzorno postrežbo ta zadovoljstvo vseh spoštovanih gostov se bo najvestneje 

P ° t r u d U M A R J A N S I L O V I C 
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in Kolesarstvo 
^Cesta in turizem 

Dr. Vinko Vrhunec, 
predsednik Društva za ceste 

Povrtnemn opazovalcu se zdi, kakor da 
Slovenci žalimo res v obilju, bogastvu in 
bSa<goertanju. Smisel za delo, pridnost in 
red v marsičem p r ikr i va jo tikromno živo­
tarenje našega kme ta in delavca, v res­
nici se na naši lepi s lovenski zemljii bije 
težka m tn idapo lna borba za gospodarski 
obstoj. Kmetijska, rudarska , šumska in 
industrij* ika pro izvodnja ne zadostuje, da 
zaposli -vse slovenske roke i n tako s i mo­
ra velik del p r i r a s t k a i ska t i svojega k r u ­
ha v d rug ih k r a j i h naše zedinjene domo­
vine ali pa celo v tu j in i v m d n i k i h N e m ­
čije, F ranc i j e in Amer ike , življenjske po­
trebe same so nas nagnale n a to, da po­
skušamo gospodarsko i zkor i s t i t i prirodne 
lepote naše zemlje, ki je postala tako pri­
vlačna za tujski promet vsled pr i rodne 
slikovitosti nase pokraj ine, zdrave klime, 
veličastne krasote naših gora in mirne ro­
mantike naših zelenih hi sočnih dolin. 

Tujski promet se po prav ic i imenuje na­
cionalna industr i ja Slovenije. Vendar se 
tujec ne zadovoljuje samo a tem, k a r n u ­
d i pr i roda . Tur i z em zahteva gotovih m a ­
ter ia ln ih predpogojev, predvsem pa do­
brih prometnih sredstev, k i morajo omo­
gočati udoben i n h i te r dostop v turistične 
predele za rad i spoznavanja pokraj ine sa­
me m uživanja naravn ih privlačnosti. Ra­
zvoj sodobnega turističnega prometa se 
obrača vedno bolj na cesto i n dela avto­
mobil najvažnejšim prometno turističnim 
sredstvom. Tur i z em je posta l zadovoljstvo 
širokih i n gospodarsko slabejših slojev, k i 
iščejo odmora in zabave v f kup in^k ih po­
tovanjih z avtomobi l i in avtobusi . P r i r o ­

dne lepote postanejo narodno bogastvo še­
le, ako jih dobre in sodobne ceste odpira­
jo prometu domače in inozemske turistič­
ne publike, 

Slovenija je bila svojčas na glsiai po 
svojih dobrih cestah, ki so tvorile živo­
pisni značaj naše pokrajine. Celo narodna 
pesem opeva belo cesto, ki se vije po ze­
lenem polju. Sedanje stanje naših cest je 
vse prej kakor zadovoljivo, deloma vsled 
nezadostnega vzdrževanja v povojnih letih, 
deloma pa vsled tega, ker po svoji trasi 
in površini ne odgovarjajo več zahtevam 
sodobnega, zlasti motornega prometa. 
Kljub temu neugodnemu stanju je avtomo­
bilski promet na naših cestah najživah-
nejši od veeh delov naše države. Krajem 
1. 1938 smo imeli v dravski banovini re­
gistriranih 6675 motornih vozil, a za časa 
turistične sezone se avtomobilski promet 
oživlja z znatnim številom inozemskih av-
toturistov. Naš narod je vedno kazal za 
dobre ceste veliko razumevanje in v ta 
namen tudi žrtvoval ogromne zneske, da 
se je moglo zgraditi gosto omrežje bano­
vinskih in občanskih cest, katere so vse 
zgrajene iz ljudskega denarja v raznih 
samoupravnih ustanovah. Razumljivo je 
zato, da je gostota cestnega omrežja v 
draveki banovini najvišja v naši državi. 
Na kv. kilometer površine imamo 290 m 
državnih in banovinskih cest. Naše ceste 
pa so povrh tudi najbolj obremenjene gle­
de na obmejni položaj naše pokrajine in 
razvitost notranjega prometa. Tako je na 
primer državna cesta iz Maribora proti 
Ljubljani najbolj obremenjena cestna zve­
za v naša državi. Napačen bi bil zaklju­
ček, da Sloveniji vsled tega niso potrebne 
nove ceste. Spremenjene poUtične in go­
spodarske razmere v lastni državi, zlasti 
pa razlogi turističnega prometa, nujno na­
rekujejo dopolnitev našega cestnega omre­
žja z novimi cestnimi zvezami za medna, 
rodni promet in zaradi otvoritve novih 
predelov turističnemu prometu. Najnuj­
nejša prometna in gospodarska potreba je 
brezdvomno sodobna cestna zveza na na­
še Primorje, ki bi vezala preko Slovenije 
vso Srednjo Evropo z našo Jadransko oba­
lo in bdla vcled tega tudi ogromnega po­
mena za druge turistične pokrajine v naši 
državi, za celo Primorje In Bosno. Rado­
sten bo dogodek, kadar bo zasajena prva 
lopata pri gradbenih delih za to prometno 
žilo življenjskega pomena, a velik in po­
memben bo dan, kadar bodo prvi avtomo­
bili in kolesa drseli na naše morje, ,ki 
nam je zemljepisno tako blizu, a promet­
no tako oddaljeno. Ko bo modernizirana 
še državna cesta Maribor—Ljubljana, bo 
potekala preko slovenske zemlje najvaž­
nejša transverzalna cesta, ki bo glavna 
dohodna zveza za ves mednarodni promet 
v našo državo in ki bo ustvarila enega 
glavnih pogojev za uspešen razvoj tujske­
ga prometa kot najvažnejše gospodarske 

panoge Slovenije. Kako odločilnega vpli­
va so urejene ceste za tujski promet, do­
kazuje dejstvo, da število v državo priha­
jajočih avtomobilov iz leta v leto pada, do-
čnn domača avtomobilisti v vedno večjem 
številu iščejo dobrih cest v sosednem ino­
zemstvu. Leta 1936 je prišlo v Jugoslavi­
jo preko obmejnega prelaza v št- IIju 
4919 inozemskih motornih vozil, a zapu­
stilo našo državo samo 1353 domačih av­
tomobilov. Dve leti pozneje pa je to raz­
merje obratno, tako da vedno manj Ino­
zemskih avtomobilistov prihaja k nam. a 
vedno več naših avtomobilistov zahaja v 
sosedne države. 

šestletni gradbeni načrt za obnovo in 
zgraditev naše cestne mreže predstavlja 
prvi poskus javnih cestnih del večjega ob­
sega. Cestni fondi naj nudijo v ta namen 
finančno osnovo potom dajatev, ki jih no­
si cestni promet sam v obliki carin hi tro­
šarin na vozila in pogonska sred tva. 
Vendar so cestnoprometne potrebe Slove­
nije tako ogromne, da bodo na razpolago 
stavljena finančna sredstva komaj zado­
stovala za modernizacijo prve tretjine dr­
žavnih cest v Dravski banovini hi za za­
poče tna dela Jadranske ceste na Sušak. 
Upravičena je zahteva naše javnoeti, da 
se morajo najti izdatnejša, nadaljnja de­
narna sredstva za ureditev naših cest, ki 
imajo najgostejši promet in vsled tega tu­
di največ prispevajo k dohodkom cestne­
ga fonda. Res je, da druge pokrajine ni­
majo zadosti cest in da gotove državne 
ceste obstoje le na papirju kot gradbene 
zamisli. Toda treba je pomisliti, da so 
sredstva cestnih fondov namenjena samo 
za one ceste, ki te dohodke prinašajo, ta­
ko da se cesta hram z dajatvami lastne­
ga prometa, za gradnjo novih cest pa je 
potrebno najti kritje v rednih proračun­
skih sredstvih. S tem odpade utemeljenost 
očitkov, da zahtevamo za Slovenijo sred­
stva za gradnjo modernih cestišč, dočim 
južni kraji nimajo niti navadnih, zemlja­
nih cest. 

Vsak del naše- jugoslavenske domovine 
Ima svoje posebne potrebe, ki so za nje­
gov gospodarski obstoj življenjskega po­
mena. Kakor je potrebno v Vojvodini po­
speševati kmetijsko proizvodnjo, v Bosni 
graditi železnice in pospeševati rudarstvo, 
kakor je v južnih krajih posvečati skrb 
temeljnim civilizacijskim potrebam, tako 
rabi Slovenija urejenih in sodobnih cest 
za razvoj svojega gospodarstva in za po­
speševanje tujskega prometa kot one pri­
dobitne panoge, iz katere črpajo gmotnih 
koristi najsi rji sloji. Vpoštevanje teh važ­
nih gospodarskih okolnosti ne predstavlja 
nikakršno neupravičeno favoriziranje na­
šega gospodarstva, temveč bi bil le izraz 
pravilnega razumevanja vzajemnosti go­
spodarskih Interesov in narodne solidar­
nosti, ki je temelj skupnemu življenju v. 
naši zedmjeni domovini. 

Fffcssictsti znaki ob cestah koristijo vse: 
. L jub l jana . 27. maja 

Mednarodni prometn i znak i so s k u p n a 
last vseh i n vsem tudi služijo; niso postav­
l jeni na cestah morda le v okras in veselje 
avtomobi l is tom, še manj pa kot tarče pa ­
g lavcem. Toda zd i se, da b i p r i nas razen 
mednarodnih prometnih znakov potrebova­
l i še posebne napise, k i b i s va r i l i pred po­
škodovanjem prometnih znakov, a razen 
teh zopet napise, k i b i opominjal i , da je 
razbi janje ter kamenjanje j a vn ih napisov 
ne le prepovedano, temveč škodljivo vsem. 
fflvirno v k u l t u r n i deželi, k jer b i človek 
pričakoval od l jud i vsaj to l iko razumno­
sti, da b i se zavedal i , čemu prometni znak i 
služijo in zaka j so potrebni. Ker pa, žal, 
pri nas l judje v mars ika te rem pogledu še 
niso z re l i , i m a časopisje tem večje dolžno­
sti, da j i h vzgaja, čeprav je to še tako ne­
hvaležno delo. 

P r o m e t n i z n a k i so v sodobnem cestnem 
prometu neobhodno potrebni i n brez n j ih 
ai sploh ne moremo m i s l i t i prometne var­
nosti. Mednarodn i prometn i z n a k i prevze­
majo n a cestah podobno vlogo k a k o r na 
železnici železniški s igna l i . Toda železniške 
signale morajo poznat i le železničarji, 
medtem ko m o r a cestne prometne znake 
poznati s leherni uporabnik cest, to se p ra ­
vi sleherni, k i uporab l ja cesto ko t voznik 
ah pešec. T o je v njegovem k a k o r sploš­
nem interesu. Ces tn i prometn i z n a k i so 
vendar varnostni znaki, služijo prometn i 
varnost i ! činitelj prometne varnos t i so pa 
le, če j i h uporabn ik i cest upoštevajo, sicer 
so le pasivno sredstvo. D a se p a uporabni ­
ki cest l ahko poslužujejo prometn ih zna­
kov, morajo b i t i z n a k i čitljivi, to se pravi 
ne smejo b i t i pokvar jeni , razbiti kakor 
skoraj povsod n a naših cestah, številnejše 
mednarodne prometne znake smo dobili 
na naših cestah šele pred leti, zato se ne 
moremo skl icevati na to. Češ, tablice so po­
kvarjene, ker so že predolgo neizmenjane. 
Razbiti prometni znak i n a naših cestah ka­
žejo vidne sledove kamenja. Tudi na njih 
ae izživlja naš vandalizem, ki prehaja že 
v pregovor. 

Slovenija se prišteva med najkulturnej-
še pokrajine v državi in že zaradi tega bi 
nas moralo skrbeti, kako bi si obvarovali 
Sloves kulturne dežele tudi na zunaj. Pro­
metni znaki so nedvomno prvo kar opazi 
Uti a^rtopaobili^t pri nas« ker mu služijo 

kot kažipot v naše kraje. In to prvo, kar 
zagleda, ni naše najlepše spričevalo. Ze 
ceste marsikoga v pravem pomenu besede 
prestrašijo, ko pa zagleda še razbite pro­
metne znake, se lahko prestraši še bolj 
ter misli, da bo tudi po njem kmalu začelo 
padati kamenje. Žal, moramo priznati, da 
se pri nas dogajajo tudi takšne neverjetne 
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kajti v drugih državah takšne prestopke 
strogo kaznujejo. 

Pr i nas pa tudi marsikdo ne pozna med­
narodnih prometnih znakov; tudi mnogi 

m 

a 
• 

reči; ni bil le osamljen primer, ko sootro-
čaji tiapadu avtomobilista s kamenjem. 
Inozemski gostje so izrazili že pogosto pro­
ti našim avtomobilistom, pa tudi zastop­
nikom oblasti, začudenje, zakaj pri nas 
ljudje razbijajo prometne znake in zakaj 
razumnejši ne poučijo nespametnih, kaj je 
prav in kaj ne. Gum 9Q m mM OHaaaH 

vozniki se ne zanimajo posebno, kaj po­
menijo pisane tablice. To ni tudi vselej 
krivda samih uporabnikov cest, kajti ni Še 
dolgo, odkar smo dobili mednarodne pro­
metne znake in marsikdo ni imel prilike, 
da bi se jih naučil. Prometni znaki niso 
bili še dovolj popularizirani med našimi 
ljudmi. Za to bi morali storiti na pristojnih 
mestih mnogo več. Sama društva, kakor 
n. pr. Avtomobilski klub, ki je lani na 
cestni velesejmski razstavi prikazal tudi 
prometne znake, ne morejo opraviti vsega, 
končno pa tudi niso dolžna sama vzgajati 
občinstva ter ga navajati prometne disci­
pline. 

Ob tej priliki prikazujemo najvažnejše 
prometne znake v sliki, a žal le enobarvno, 
ker lista ne moremo tiskati z dvobarvnimi 
klišeji. Zato bomo slike še ponazorili z 
opisi znakov. 

Slika 1. nam prikazuje prometne zna­
ke, TiA«iiirttff» na tablicah z modro barvo 
(na sliki črna). Prvi znak z belo puščico 
na krogu pomeni, da je obvezna smer vož­
nje naravnost. Drugi zgornji znak z vodo­
ravno puščico pomeni, da je obvezna smer 
vožnje na levo (ali desno, kamor pač pu­
ščica kale). Prvi znak sredi s pokončno in 
vodoravno puščico pomeni, da je obvezna 
obmc wfege naravnost att o* tkmtk Bm«i 

znak z zavito puščico pomeni, da je obvez­
na smer vožnje okrog prometnega otoka. 
Spodnji levi znak, bela črka P na pravo­
kotnem modrem polju, označuje prostor 
za parkiranje avtomobilov, desni spodnji 
znak pa prostor za parkiranje avtoizvošč. 
kov. 

Slika 2. nam prikazuje tudi modre cest­
ne znake (modra obroba, prevladujoča 
barva); napisi so beli. Zgornja slika nam 
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prikazuje velik kažipot na glavnih križi­
ščih, s puščicami smeri vožnje proti ozna­
čenim krajem in v levem spodnjem kotu z 
napisom, kako je daleč do teh krajev. Dru­
gi znak z napisom Bled je vzet kot primer 
za označbo kraja ob glavni cesti. Znak z 
napisom Kranj in močno puščico je pa pri . 
mer označbe smeri na manj važnih odce­
pih. Pravokotnika z belim trikotnikom v 
sredini, sta na naši sliki nepopolna znaka; 
na belem trikotniku pri takšnih znakih v i ­
dite še črno sliko, n. pr. bežečega otroka. 
To je svarilni znak, ki opozarja voznika, 
da je v bližini šola ter da mora oprezno 
voziti zaradi otrok. Ce je pa na belem tri­
kotniku slika tramvaja, je to opozorilni 
znak, ki opozarja na tramvajsko postajo. 
Tudi spodnja kvadratična okvira sta ne­
popolna znaka; rob je vselej moder, belo 
polje pa izpolnjeno bodisi z rdečo ali črno 
sliko. Rdeči križ na belem polju označuje 
bližnjo bolnico, rešilno postajo ali zdravni­
ka- Crna slika kolesarja pa dopolnjuje 
znak, ki pomeni, da je pot dovoljena samo 
kolesarjem. 

Mnogo znakov Ima rdeč rob. Med po­
membnejšimi znaki z modrim robom opo­
zarjamo zlasti na kvadratične tablice z 
belim trikotnikom, kakršne nam prikazuje­
ta zgornji sliki; to je splošen znak za pre­
vidnost. Med varnostnimi znaki morate 
zlasti dobro poznati trikotnike z rdečim 
robom; ti znaki so zelo nazorni in si jih 
lahko zapomnite. Beli trikotnik z rdečim 

robom s črko X (Andre jev im križem) 
povedu je križišče; enak t r i ko tn ik s črko 
S ( a l i narobe obrnjeno črko Z) opozarja 
na ov inek; prerez j a r k a na enakem belem 
t r i ko tn i ku , obrobljenem z rdečim robom, v 
ob l i k i črke M je pa znak, k i opozarja vozni 
k a na j a rek ; pokončna črta v takšnem t r i ­
k o t n i k u v ob l ik i črke I je znak splošne ne­
varnost i ; l okomot iva v t r i k o t n i k u opomi­
nja vozn ika na nezavarovan železniški pre­
hod; s l i k a ograje v t r i k o t n i k u pa opozar­
j a na zavarovan železniški prehod. V vseh 
teh pr imer ih so t r i k o t n i k i obrnjeni s kon i ­
co navzgor. Najlaže s i pa zapomnite znak 
prepovedi vožnje za vsa vozi la, bel krog 
z rdečim robom (kolobarjem). V krogu n i 
nobene s l ike in ne znaka . Ce je pa v k ro ­
gu s l i k a motoc ik l is ta , je vožnja prepove­
dana z motoc ik l i , če avtomobi la, z avto­
mobi l i . Rdeč krog , k i ga prekin ja samo be­
l a vodoravna črta na sredi, pomeni da je 
prepovedana vožnja v t isto smer. Posebno 
pozorni morate b i t i tudi na bel t r i ko tn ik 
z rdečim robom in z navzdol obrnjeno ko­
nico. T i znak i stoje ob odcepih s t ransk ih 
cest od glavne ceste ter vas opozarjajo, 
da imajo vozn ik i na g lavn i cesti prednost­
no prav ico ; to se prav i , voznik, k i vozi s 
stranske ceste na glavno, mora pust i t i 
prednost vožnje voznikom, k i vozijo pro t i 
križišču na g lavni cesti in zato tudi ne 
sme zavoz i t i na križišče. L a h k o razuml j i ­
v i so znak i , k i opozarjajo na maks imalno 
dovoljeno hitrost (na belem krogu, z rde­
čim kolobarjem obrobl jenim, število na 
uro dovoljenih prevoženih k m ) , v enakem 
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krogu število dovoljene obremenitve (na 
mostov ih) , a l i pa sredi Črna vodoravna črta 
z nap isom: Zoll-Douane, k a r pomeni, da 
se moraš ustav i t i , ke r je v bližini troša— 
r i n s k i urad a l i car inarn ica . K r o g z rdečim 
robom, k i g a razpolav l ja poševna rdeča 
črta v dve polovic i , pobarvani modro, po­
meni, da je t a m prepovedano postajanje 
voz i l ; enak krog , a z bel ima pol jema i n 
črko P pa prepoveduje park i ranje . 

To so g l avn i prometni znak i , ki se jih 
lahko nauči vsak brez t ruda. K o b i si p r i 
nas ljudje s takšno vnemo in z an ima ­
njem ogledovali prometne znake k a k o r jih 
razbijajo, b i j i h poznal vsak k a k o r n a j -
vestnejši šofer. 

Triglavska krožna cesta 
C e s t a i z P l a n i c e s k o z i V i n t g a r n a B l e d i n č e z P o k l j u k o 

• B o h i n j b i b i l a z a S l o v e n i j o v e l i k e g a p o m e n a 
Jesenice, 27. maja 

Na Gorenjskem smo glede gradnje novih 
planinskih cest zelo zaostali. V vsej po­
vojni dobi se ni zgradila nobena nova pla­
ninska cesta. V gradnji je sicer cesta lz 
Jereke na Koprivnik. toda delo na tej ce­
sti gre tako počasi naprej, da bo najbrže 
trajalo še desetletje predno bo ta cesta 
dosegla Sport hotel na Pokljuki. 

Znatno popravljena in razširjena je se­
daj cesta z Bleda v Bohinj in dalje k Bo­
hinjskemu jezeru. Pred tremi leti so za­
čeli graditi novo cesto Bled—Podhom— 
Vintgar, toda dela na tej važni turistični 
postojanki so obtičala že prvo leto, ker Je 
za dograditev zmanjkalo denarja. T a ce­
sta je med Bledom in Podhomom le za 
silo dograjena, tako da kmetje lahko vozijo 
po njej z vozovi in gonijo živino, a za po­
trebe svetovno znanega letovišča ne ustre­
za, pač pa postavlja naše gospodarske In 
prometne prilike v slabo luč po pogledu 
cest razvajenim tujcem. 

V splošnem naše ceste ne ustrezajo več 
potrebam sodobnega avtomobilskega pro­
meta in turizma. Večina naših cest je pre­
več krajevnega značaja. Vodijo le v dolo­
čene okoliše v tako zvane slepe ulice, iz 
katerih je povratek mogoč le po isti poti. 
Sodobni avtomobilski promet pa zahteva 
krožne planinske ceste, ki bi vezale dolin­
ska letovišča s planinskimi. Te ceste so 
razpredene v Švici, Nemčiji, Italiji in Fran­
ciji. P r i nas pa v najbolj privlačna in naj­
lepša pogorja vodijo še vedno strmi kolo­
vozi za volovsko vprego in kravje steze 
za planince hi letoviščarje. 

Pred dolgimi leti so hodili na planine le 
redki in to povsem utrjeni planinci. Danes 
temu ni več taka Od leta do leta je več 
planincev in izletnikov, ki hočejo svoje pro­
ste ure preživeti v gorah. Planine naj bodo 
dostopne tudi starejšim in slabotnim lju­
dem, k i se ne morejo vzpenjati po strmih 
kolovozih in kravjih stezah, k i pa so zdrav­
ja in razvedrila morda najbolj potrebni. 

Da se omogoči dostop na planine čim 
Širšim plastem, pa je treba graditi ceste 
za vozovnl in avtomobilski promet. To 
nam narekujejo tudi naše gospodarske po­
trebe, predvsem potrebe naših letovišč in 
naših planinskih vasi, ki so danes bolj kot 
kedaj prej navezane na tujski promet. Na­
ge ceste se bodo morale prej ali Slej pri­
lagoditi cestam sosednjih držav, ki imajo 
riba? afifijtt avtomobilski promet. Cesta je 

življenje, ceste so najvažnejše prometne 
žile, ki spajajo najbolj znana letovišča In 
najlepše planinske pokrajine. Take ceste 
bi morali imeti pri nas na Gorenskem. Naj­
bolj potrebna bi bila široka cesta, k i bi vo­
dila iz Planice preko Jesenic, Blejske Do­
brave, čez Strmo stran v Vintgarju, čez 
Gorje, Pokljuko in Staro Fužino k Bohinj­
skemu jezeru. Od Bohinjskega jezera bi 
pa avtomobili vozili nazaj skozi Bohinjsko 
Bistrico in Sotesko na Bled, z Bleda pa 
zopet nazaj v Zgornjo savsko dolino. Na 
Rudnem polju bi se ta cesta lahko odce­
pila čez hrbet nad planino Konjšico in šla 
čez Sleme do Velega polja. 

T a cesta, k i bi vodila v polkrogu ob 
vznožju Triglava po najlepših in najbolj 
zanimivih predelih jugoslovenske zemlje, bi 
imela svoja izhodišča v Planici in ob Bo­
hinjskem jezeru. Dolga bi bila okoli 65 
km, torej za dobro uro avtomobilske vož­
nje. Cesta bi med romantičnimi dolinami 
in soteskami in prostranimi gozdovi in 
skozi naše lepe gorenjske vasi vodila v 
osrčje Triglavskega velegorja. 

Ce se bodo denarna sredstva, ki se za 
javna dela zbirajo v Sloveniji tudi v Slo­
veniji porabila, potem lahko upamo, da bo­
mo v nekaj letih dobili znamenito planin­
sko in krožno cesto, ki bi odkrivala lepote 
naših gora neštetim letoviščarjem iz raz­
nih pokrajin Evrope, cesto, ki bo vodila V 
naše lepše gospodarsko življenje. 

Od konjske do f 
zemne železnice 

Pred 75 leti je bila v Berlinu podeljena 
koncesija za konjsko železnico. Leta 1870 
je prepeljala ta najprimitivnejša železni­
ca 10,400.000 ljudi. Do leta 1893 jih je 
prepeljala že 100,000.000. Električni cestni 
promet je bil uveden v Berlinu 1899 in do 
konca preteklega stoletja so prepeljali ber­
linski tramvaji že 540,000.000 ljudi. 

V začetku tekočega stoletja je bila • 
Berlinu otvorjena podzemna in nadzemna 
železnica in do leta 1909 je prepeljala 
1,000.000.000 ljudi. Lani se je vozilo po 
berlinskem cestnem omrežju 1610,000.000 
ljudi. Od tega je odpadlo na podzemno že. 
leznico 260.5 milijonov na omnibuse pa 
100.5 injijjonjHh 



Napori za modernizacijo banovinskih cest 
Slovenski cestni probi 

raodernizacijski program glede na zahteve 
gradbene politike banske 

' i t*vL nega motornega prometa 
Ljubljana, 27. maja 

Tudi pri nas zmagujejo kot prometno 
sredstvo avtomobil, avtobus, motorno kolo. 
Avtobus je danes piometno sredstvo ma­
lega človeka prav tako kakor kolo. Ra z ­
voj motornega prometa v Sloveniji na­
preduje, a še vse drugače bi se razmah­
nil, če bi naše cestno omrežje ustrezalo 
zahtevam modernega motornega prometa. 
Kadarkoli in kjerkoli govorimo ali pišemo 
o razvoju avtomobilizma, vedno zadenemo 
na — problem naših cest. Imamo državne, 
banovinske in občinske ceste. Kaj je stori­
la doslej banska uprava in kaj namerava 
storiti z modernizacijo banovinskih in de­
loma občinskih cest? 

V banovinski cestni upravi je okoli 1199 
km banovinskih cest I. reda, okoli 2892 
km banovinskih cest H. reda ter okoli 29 
km dovoznih cest k železniškim postajam, 
kar da skupaj okoli 4120 km cestnih prog, 
ki naj bi bile vsak čas usposobljene za 
moderen promet z avtomobili, avtobusi in 
motornimi kolesi prav tako kakor za vo­
zove in kolesa. 

Poleg banovinskih in dovoznih cest k 
železniškim postajam je na ozemlju drav­
ske banovine se okoli 18.528 km občinskih 
cest, tako da znaša skupna dolžina nedr­
žavnega cestnega omrežja v Sloveniji nad 
22.647 km. 
N E Z A D O S T N I K R E D I T I ZA 

VZDRŽEVANJE CESTIŠČ 
Ves pereči problem naših cest, v koli­

kor spadajo pod banske uprave, se nam 
razkrije, ako pogledamo v banovinski pro­
račun. Tehnični oddelek banske uprave 
ima za proračunsko leto 1939-40 proračun 
v znesku 40,074.880 din. Od tega zneska 
odpade za vzdrževanje cest in mostov sko­
raj 24.000.000 din. Prispevek za vzdrževa­
nje cest in mostov, ki so v oskrbi okraj­
nih cestnih odborov, in za vzdrževanje že­
lezniških dovoznih cest znaša 16,000.000 
d in . Ma t e r i a ln i i zda tk i za vzdrževanje 1 
km banovinske ceste znašajo že nekaj let 
4000 do 5000 din. Z a moderno vzdrževa­
nje 1 k m ceste pa je potrebno 8000 do 
10.000 din. Krpan je cestišč po starem na­
činu ne ustreza več sodobnim zahtevam 
prometa. Kred i t i , k i so določeni za običaj­
n a cestno vzdrževalna dela, so mnogo pre­
n i zk i , za 70 do lOÔ /o pren izk i . 

Spričo razmeroma močnega omrežja ob­
činskih cest je v zvezi s problemom slo­
vensk ih cest važen pvoblem okra jn ih cest­
n ih odborov. K a k o r je znano, smo večino 
cest. k i j i h imamo, zgrad i l i sami . Naše 
občine so j ih zgradile brez izdatnejše dr­
žavne pomoči. »Samopomoči« se je zahva­
l i t i , da i m a Slovenija bolj gosto cestno 
omrežje kakor drug i predeli države. Od 
dovolj obsežne samouprave s lovenskih 
cestnih odborov je vedno zaviselo vpra ­
šanje dobrih in s labih s lovenskih cest. 
Neka j let se je samouprava cestnih od­
borov v škodo našega cestnega problema 
preveč omejevala. Reševanje vseh proble­
mov, k i se tičejo cest,' se je b i r okra t i z i r a ­
lo, postalo je počasno in zamudno, obenem 
pa se je ov i ra la in ub i ja la pobuda zain­
teres iranih činiteljev. Te nedostatke je od­
prav i l nov prav i ln ik za poslovanje cestnih 
odborov. 
P R E D V S E M J E P O T R E B N O UREDITI 
I N VZDRŽEVATI OBSTOJEČE C E S T E 

N i mogoče t rd i t i , da se banska uprava 
ne prizadeva zelo vztrajno, da bi pr i lago­
d i l a banovinsko cestno omrežje, k a k o r tu­
d i njegovo vzdrževanje, zahtevam sodob­
nega prometa. Te zahteve so odločilne za 
vse ukrepe banske uprave v t em pravcu, 
številni problemi so v zvezi s tem glavnim 
problemom, tako 1. vprašanje strokovnega 
osebja, 2. doba/a gramoza sploh i n kvali­
tetnega gramoza posebej, 3. izpopolnitev 
inventar ja strojev za c e i t i j vzdrževalno 
i n gradbeno 81 izbo, 4. preu: 2 "ucev in mo­
dernizaci ja obtoječega banovindrega cest. 
nega omrežja in 5. spopnmitcv obstoječe­
ga banovinskega cestnega omrežja. 

Strokovno osebje se stalno spopolnjuje. 
Zarad i pomanjkanja sredstev še ni za zdaj 
p r i vseh sreskih cestnih odborih nastav­
l jen vsaj po en inženjer s polno strokovno 
kva l i f ikac i jo , pa tudi vsa cestarska me­
sta Še niso zasedena s stalnimi banovin­
s k i m ! cestarj i . 

Tehnični oddelek b&nake uprave nada­
ljuje pr iprav l ja lna dela, k i so nujno po­
trebna, preden se cestišče pr i lagodi sodob­
nemu prometu. Razširila je ceseišča vsaj 
na onih cestnih progah, ki se glede rro-
meta lahko vzporedijo z državnimi cesta­
mi. Preskrbljeno je bilo tudi, da se je tudi 
prečni prerez preurejenih odsekov prila­
godil zahtevam sodobnega prometa. V tes­
ni zvezi s temi preuredi tvenimi dol: so tudi 
nadomestitve lesenih mostov s trajnimi, 
mas ivn imi objekti . Z napravo novega mo­
stu se zmanjšajo vsakoletni vzdrževalni 
stroški. Tudi pogoste vremenske katastro­
fe, ki ogražajo Slovenijo zaradi njene mor­
fološke i n topografske konfiguracije, za­
htevajo izmenjavo lesenih mostov z mar 
sivnimi mostovi. Sedanje finančne prilike 
žal ne dopuščajo, da bi banska uprava 
začela obnavljati ve l ike lesene mostove 
čez Savo i n Dravo, ki posebno obtežujejo 
vsakoletne vzdrževalne kredite. 

Gradbena in prometna politika banske 
uprave obstoja v tem, da uredi in vzdr­
žuje že obstoječo cestno progo in v drugi 
vrsti šele misli na graditev novih cestnih 
prog. Posebno pozornost posveča vpraša­
nju modernega cestišča na onih banovin­
skih cestah, ki so za promet, posebno za 
tu j sk i promet, izredne važnosti. 

P R V I DALJŠI MODERNI ODSEK N A 
B A N O V I N S K I H C E S T A H 

Lani ustanovljena posebna terenska teh­
nična sekc i ja za modernizacijo banovinskih 
cest je pripravila načrte za prvi odsek 
modernizirane banovinske ceste L reda 
Podvin—Lesce. Dela na tem odseku so v 
polnem teku in bo prvi daljši moderni 
odsek na banovinskih cestah poleti letos 
izročen prometu. Vrhovno načelo banske 
uprave je vzdrževati na dostojni višini ob­
stoječe cestno omrežje, nove cestne zveze 
pa ustvarjati le tam, kjer banovinski in 
mednarodni promet to nujno zahteva, ali 
pa kjer bi gospodarske koristi tujskega 
prometa to opravičevale. Banovinsko cest­
no omrežje je tako gosto, cestni vzdrže­
valni krediti pa so tako pičli in vrhu tega 
že nekaj let neizpremenjeni, da se grad­
nja novih cest že iz finančnega razloga 
ne da opravičiti, dokler ni rešeno vpraša­
nje njihovega vzdrževanja. To velja se 
prav posebno za one cestne pmee. k i so 
le lokalnega pomena. Vsaka nova zgrad> 

ba se more pričeti le v škodo onih, k i so 
že v izvršitvi, ker so krediti is lata v leto 
vedno isti. Ker so krediti, ki so za cestna 
dela na razpolago iz banovinskega fonda 
za cestna dela, že sedaj razcepljeni na 
nad 50 cestnih del, je jasno, da je že iz 
finančnih razlogov nemogoče pričenjati z 
g rad bo novih cest, če nočemo da bi se 
začeta dela raztegnila v nedogled. 
MOTORNEGA VOZILA NI MOGOČEVEĆ 

S P R A V i n S C E S T E 
Banska uprava bo morala polagoma po­

rabljati vse fonde za čisto banovinske na­
mene, ker je sicer izključeno, da bi bile 
banovinske ceste v doglednem času pre­
urejene za motorni promet, ki se z dneva 
v dan veča. Cestni odbori bodo morali vlo­
žiti težke denarje za razširjenje preozkih 
banovinskih cest, za odstranitev ostrih in 
zlasti nepreglednih ovinkov na njih ter za 
zboljšanje cestišč na nekaterih cestah, ki 
niti niso tlakovane. Mišljena so sredstva 
iz bednostnega sklada. S tako preusmeri­
tvijo delovnih ciljev bo namenom bednost­
nega sklada prav tako ustreženo kot do­
slej, izvršena pa bodo dela, ki so glede 
cest brez dvoma nujno potrebna. Avtomo­
bila, avtobusa, motornega kolesa in kole­
sa s ceste spraviti ne bo nikoli več mo­
goče, in nujno je samo ceste modernizirati 
in jih prilagoditi modernemu prometu. 
Varnost prometa na banovinskih cestah 
pa je glavna naloga banske uprave, ki jo 
more s pomočjo sreskih cestnih odborov 
izvesti le z ban o vinskimi denarnJLmi sred­
stvi. 
N A D A L J E V A N J E 

MODERNIZACIJ S K E G A PROGRAMA 
Cestni program za proračunsko leto 

1939-40 bo morala banska uprava močno 

omejiti ter začasno ustaviti vsa dela na 
nekaterih manj važnih cestah. Ta oster 
ukrep je potreben zaradi tega, ker znaša 
skupna proračunska vsota iz sredstev fon­
da za javna dela za začete ceste okrog 
80,000.000 din, na leto pa je bilo doslej 
na razpolago za te namene samo okrog 
6,000.000 din. Nekatere ceste se gradijo 
že deveto leto pa Še ne bodo v doglednem 
času gotove. Banska uprava hoče začeta 
dela vsaj na nekaterih važnejših cestah 
čimprej zaključiti in s tem investicijo to­
likšnih sredstev tudi gospodarsko opravi­
čiti. N i torej misliti, da bi se v doglednem 
času mogle iz banovinskih sredstev za­
četi graditi nove ceste, 

V tekoči upravni* dobi je banska uprava 
iz banovinskega cestnega fonda, ki je naj­
važnejši, v Zvezi z že najetim posojilom 
namenila za nadaljevanje gradnje mostu 
pri Petanjcih in za modernizacijska dela 
na bohinjski cesti Podvin Lesce, kjer je 
dovršena preložitev ceste pri Mokrem lo­
gu, nov most čez Savo in nadvožnjak čez 
železnico. 

Kolikor so dohodki fonda dopustili. ie 
banska uprava najela prvo tranšo večje 
ga investicijskega posojila ter ga v duhu 
svoje prometne politike in določil uredbe 
o cestnih fondih porabila za nadaljevanje 
svojega modernizacijskega programa. V 
pošte v pride predvsem zveza Celja z ba-
novinskem zdraviliščem Rogaško Slatino, 
dalje nekatere železniške dovozne ceste, 
katerih cestišče se pod težo naraščajoče­
ga prometa čedalje bolj spreminja v prah, 
na primer v Škof ji Loki in Brežicah, 

Potem bodo prišle na vrsto vse bano­
vinske ceste L reda, pred vsemi cestne 
proge Pesnica—Sv. Lenart, Rečica ob Pa~ 

ki—Letuš — Mozirje, Cerknica — Rakek, 
Straža—Toplice, itd. 

Od višine posojila, ki ga je banska 
uprava mogla dobiti, je odvisen tempo, v 
katerem bo mogoče realizirati obširen mo-
dernizacijski program. Pomisliti moramo, i 
da stane 1 km modernizirane ceste okrog 
1,000.000 din. Iz tega se vidi, kako važno 
je, da se banovina čimprej otrese seda­
njega kratkovidnega cepljenja sredstev I 
banovinskega fonda za javna dela in kako i 
zelo bo potrebno morda vsaj del teh sred- j 
stev porabiti tudi za odplačevanje amor- j 
tizacijske kvote najetega investicijskega | 
posojila. 

Predlagane spremembe zakonov in 
uredb 

V Zvezi s problemom modernizacije in 
spo polnitve banovinskega cestnega omrežja 
so važni predlogi za izpremembo nekate­
rih zakonov in uredb, ki so bili stavljeni 
pristojnemu ministru. Spremeni naj se 
zakon o državnih in zakon o samouprav­
nih cestah tako, da naj se kategoriziranje 
cest za banovinske ceste prenese od mini­
strstva na bana. Glavno smer trase za ba­
novinske, dovozne in občinske ceste naj 
odobri ban, ne pa minister za gradbe. 
Razlašča naj za namene javnih cest 
obče upravno oblastvo I. stopnje. Prora­
čune sreskih cestnih odborov naj odobri 
ban do 200°/0 doklade. Banovine naj bodo 
oproščene avtomatično ljudskega dela, če 
grade potrebne ceste in če obstoječe bano­
vinske in dovozne ceste vzdržujejo v pra-
rilnem prometnem stanju iz rednih dohod-

kov. 
V uredbi o državnih in banovinskih cest­

nih skladih naj se določi; Dohodki za ba­
novinski cestni sklad naj se nalagajo pri 

banovinskem denarnem zavodu, ne pa pri 
Državni hipotekami banki. Gradbena dela 
na račun tega sklada naj odobri ban, ne 
pa minister za gradbe. V državni cestni 
sklad naj se steka tudi polovica carine na 
uvoz mineralnega olja in motornih pre­
voznih sredstev ter njih delov, davščina na 
bicikle naj se od državnega cestnega skla­
da prenese na banovinski cestni sklad. 

Te in še nekatere druge spremembe za­
konov in uredb bi pomenile prenos važnih 
oblastvenih poslov od ministrstev na bana, 
oziroma na pokrajinske samouprave (de­
centralizacija). S tem pa bi se v naših bla­
gajnah nabrale znatne vsote, ki bi jih po­
rabili za modernizacijo in spopolnitev cest, 
kajti slovenski cestni problem, kakor je 
na dlani, tudi v kolikor se tiče samo ba­
novinskih cest, ne more biti rešen samo z 
obljubami, temveč more biti rešen samo z 
denarjem. Vsi pogoji so dani, da bi lahko v 
doglednem času modernizirali naše ceste 
in jih usposobili za moderem motorni pro­
met, le denarja ni. Treba bo vse storiti, da 
se sredstva, ki odtekajo neupravičeno iz 
Slovenije, zberejo v Sloveniji in se tudi v 
Sloveniji uporabijo. Potem bomo tudi ne­
hali kričati, da več dajemo kot dobimo. 

Pripomniti je treba, da je banska upra­
va šele lani pričela z modernizacijskimi de­
li na bohinjski cesti in z gradnjo mostu 
preko Mure pri Petanjcih reševati veliko­
potezno in modernemu času ter moderne­
mu motornemu prometu ustrezno sloven­
ski cestni in gradbeni problem. To so dela, 
ki so v resnici banovinska, ne samo po 
značaju, temveč tudi po gospodarski važ­
nosti. In samo taka dela se v resnici rero­
tira jo in so za narodno gospodarstvo iz­
datna, vse drugo je bolj ali manj krpanje. 

V Ljubljani nad 400 km cest 
Z a u r e d i t e v c e s t s m o v 2 0 l e t i h p o t r o š i l i n a d 3 3 m i l i j o ­

n o v d i n a r j e v 
Ljubljana 27. maja 

Razvoj Ljubljane po vojni nam nazor­
no kažejo tudi Številke o številu in dolžini 
ljubljanskih cest. Vzporedno z nastajanjem 
mestnih četrti se podaljšujejo mestne ce­
ste ter izpopolnjuje cestno omrežje Šte­
vilke o tem razvoju so vprav presenetlji­
ve, saj se je Ljubljana razvila v dvajsetih 
letih mnogo bolj naglo ter v večjem obse­
gu kakor bi ugotovil stvaren presojevalec 
brez statističnih pripomočkov. 

Teritorij mestne občine je glede na Šte­
vilo prebivalcev zelo velik in zato je ra­
zumljivo, da je Ljubljana po svojem obse­
gu tako velika kakor Rim. Tudi to nam 
pojasnjuje, zakaj ima Ljubljana tako ve­
liko cestno omrežje; mesto je preveč raz­
kropljeno ter razvlečeno. Razvoj mesta je 
bil po vojni tako sunkovit, da so nove 
mestne četrti začele preraščati stari mest­
ni okvir, medtem ko je v samem okviru 
ostalo še mnogo vrzeli. Stari mestni deli 
se niso dovolj naglo prilagodili hitremu 
razvoju, zato je središče že začelo zaosta­
jati za obrobjem (periferijo), kar se pozna 
še zdaj, saj je sredi mesta stavbna delav­
nost šele zadnja leta začela oživljati ne­
koliko bolj in se stare hiše umikati novim, 
duhu časa ustrezaj očim poslopjem, 

ŠTIRIKRAT DALJŠE C E S T E K A ­
K O R PRED 20 LET I 

Kako skromno mesto je bila Ljubljana 
leta 1918, spre vidimo že po tem, da je me­
sto tedaj imelo 246 imenovanih cest in ulic, 
medtem ko jih je bilo lani že 928, torej 
približno štirikrat več. Tudi dolžina ljub­
ljanskih cest nam dokazuje, da se je me­
sto glede na svoje ceste v zadnjih 20 letih 
povečalo približno za svoj štirikratni ob­
seg; L 1918. je znašala dolžina vseh ljub­
ljanskih cest 111.172 m, lani pa 403.704 m. 
Ljubljana ima torej že nad 400 km cest. V 
tem so vštete sicer tudi ceste, ki so pod 
državno in banovinsko upravo, vendar še 
ostane ogromna površina mestnega cest­
nega omrežja, ki ga je dolžno mesto oskr­
bovati. Ce računamo, da Ljubljana šteje 
okrog 80 000 prebivalcev ter da so vse 
ljubljanske ceste le po 10 m široke, odpa­
de na prebivalca 50 m* cestnega omrežja. 
Povprečno bi torej moral sleherni prebi­
valec prispevati na leto vsaj za vzdrževa­
nje 50 m* cestišča, s čimer si lahko raz­
ložimo, zakaj tlakovanje ljubljanskih cest 
hitreje ne napreduje. 

L. 1918 11.200 m* T L A K O V A N I H 
CEST, LAN I 203.000 m» 

Kljub izrednemu podaljšanju ljubljan­
skega cestnega omrežja je ureditev cest 
hitro napredovala. Pomisliti je treba, da je 
bilo L 1918. v Ljubljani samo 1-38V* povr­
šine cestnega omrežja tlakovanega (11-200 
m«), medtem ko ga je bilo lani 6.29%. To 
se bo seveda še marsikomu zdelo malo, a 
upoštevati mora predvsem, da se je po 
vojni ljubljansko cestno omrežje podalj­
šalo skoraj za štirikratno prejšnjo dolži­
n a Če bi ostale ceste prav tako dolge ka ­
kor 1. 1918, bi bil zdaj odstotek tlakovane 
cestne površine mnogo večji, skoraj 20%. 
Lani je znašala tlakovana cestna površina 
v Ljubljani 203.000 m*. 

NAJVEČ T L A K O V A L N I H D E L 
L E T A 1932 % 

Po vojni so v Ljubljani začeli tlakovati 
ceste šele L 1921. Tedaj so izdali za tlako­
vanje samo še 85.330 din. Površina prvo 
leto po vojni tlakovanih cest je znašala 
1.855 m«. Naslednje leto so izdali že skoraj 
desetkrat več za tlakovanje, 880.215 din, in 
tlakovali so 8.523 m» cest. L. 1923 Je Ljub­
ljana izdala za tlakovanje 11.450 m* cest 
že 2,100.522 din, L 1926 za 13.078 m* cest 
3,199.425 din, L 1931 za 26-142 m« cest 
4,061.784 din in leta 1932, največjo vsoto 
5.545.803 din za tlakovanje 33.845 m 8 . 
Manjše zneske je izdala za tlakovalna dela 
1. 1936 in p i^ lanskim, približno po 80.000 
din. Skupni stroški za tlakovanje cest so 
znašali do letos 26.852.619 din, in sicer brez 
izdatkov za zemeljska dela; s temi izdatki 
vred so znašali stroški za cestna tlakoval­
na dela 33,252.619 din po vojni. 

NAJVEČ CEST T L A K O V A N I H 8 
KAMNITIMI K O C K A M I 

Večina tlakovane cestne površine odpa­
de na kamniti tlak, tlakovanje z drobnimi 
granitnimi in porfirnlmi kockami, okrog 
<&000 m*. S kamnitimi koctairrf. toda • 

srednje velikimi In velikimi Je pa še tla­
kovanih več cest; s srednje velikimi okrog 
6.200 m*, z velikimi (grarutnimi) pa 13.700 
m*. V začetku so asfaltirali ceste pri nas 
s tlačenim asfaltom, skupno 18.400 m*, 
pozneje pa samo z litim (Bleiweisova in 
mostovi), skupno okrog 10.500 m 2 Beton­
skega cestnega tlaka je v Ljubljani 10.100 
m* Najmanj je lesenega tlaka (večina v 
Selenburgovi ulici), 1.400 m* Med beton­
skimi tlaki se je najbolj obnesel del tla­
kovanega cestišča na Poljanski cesti. As ­
faltiranje s tlačenim asfaltom in tlakova­
nje z velikimi grarutnimi kockami so zad­
nja leta opustih', ker je v primeri s tlako­
vanjem z drobnimi granitnimi kockami in 
litim asfaltom neprimerno dražje. — Ra­
zen navedenih vrst tlakovanja so zadnja 
leta začeli tudi sprameks i ra t i ceste, to se 
pravi tlakovati cestišča na navadni, nebe-
tonirani podlagi, s tanko asfaltno prevle­
ko. Takšna tenka površinska asfaltna pre­
vleka je priporočljiva le v ulicah, kjer ni 
posebno živahnega in ne težkega prome­
ta. Skupno je bilo tako tlakovanih 21.603 
m* ulic, za kar so izdali 550.000 din. 

N A DRŽAVNE STROŠKE T L A ­
K O V A N I H O K R O G 10% C E S T 

V primeri s celotno površino tlakova­
nih cest v Ljubljani je bilo tlakovanih na 
državne stroške v zadnjih letih samo okrog 
20% vseh tlakovanih cest, in sicer 22.304 
m*. Tlakovane so bile naslednje ceste: Coj-
zova, Aškerčeva in del Groharjeve v skup­
ni dolžini 760 m ter Celovška cesta v dol­
žini 2600 m (od stara do nove mitnice). 

Z A VZDRŽEVANJE N A V A D N I H 
C E S T V S A K O L E T O S K O R A J 3 
MILIJONE DIN 

'Razumljivo je, da z naraščanjem ter izpo­
polnitvijo cestnega omrežja naraščajo tudi 
stroški. Se vedno je mnogo netlakovanih, 
tako zvanih makadamskih cest, ki zahte­
vajo visoke vzdrževalne stroške. Račun 
nam pokaže, da so izdali od L 1918 do le­
tos vsako leto povprečno 2.900.000 din za 
vzdrževanje makadamskih cest. K temu 
znesku je pa treba še prišteti povprečno 
po 1,300.000 din stroškov za čiščenje in 
škropljenje ljubljanskih cest in ul ic Ljub­

ljana torej izda mnogo za svoje ceste, kar 
sprevidimo zlasti, če te izdatke primerja­
mo s številom prebivalstva ter upoštevamo 
da v Ljubljani ni mnogo bogastva. To raz­
merje med Številom prebivalstva ter nje­
govo gmotno zmogljivostjo se je pa še po­
slabšalo po inkorporaciji okoliških občin, 
kar nam pokažejo tudi naslednje števil­
ke. 

Pred inkorporacijo je dolžina vseh cest 
v Ljubljani znašala 262.806 m, k a r pome­
ni, da je Ljubljana po inkorporaciji prido­
bila 140.898 m cest. Pred inkorporacijo so 
bile ceste v Ljubljani razdeljene po raz ­
redih tako: občinske ceste I. reda, 42.805 m 
občinske c. II. reda, 29.550 m; mestne uli ­
ce, 167.341 m; banovinske ceste, 13.885 m; 
državne ceste, 9.225 m. Z inkorporacijo 
okolice je mesto pridobilo zlasti mnogo ob­
činskih cest, in sicer I. ~eda 76.107 m, sko­
raj polovico več kakor jih je imelo dotlej, 
a razen tega še 49.141 m občinskih cest II. 
reda. Banovinskih cest je bilo priključenih 
9.500 m, državnih pa 6.150 m. Sprevidimo, 
da se je izredno podaljšalo omrežje občin­
skih cest, ki so najslabše in ki jih mora 
vzdrževati mestna občina. 

CESTNA D E L A V PROGRAMU 
Letos je v programu več cestnih del v 

Ljubljani. Med najvnžnejša letošnja cestna 
dela moramo prišteti zalivanje stikov kam­
nitega (granitnega) cestnega tlaka z as­
faltom Zalili bodo okrog 80.000 m 2 t l aka , 
torej večino z granitnimi kockami tlako­
vanih cest Tako bo postal t lak mnogo bolj 
vzdržljiv ter ga ne bo treba več tako pogo­
sto popravljati kakor doslej. Stiki med 
kockami namreč zdaj niso zaliti. Stroške 
bodo krili delno s sredstvi kaldrminskega 
sklada, delno pa iz rednih kreditov pro­
računa za L 1938-39 in 1939-40, tako da od­
pade na državo 1,300.000 din, na občino pa 
387.000 din. Stike bodo zalivali na Vilhar-
jevi cesti, carinskem dvorišču, Smar t i n sk i , 
Masarvkovi, Resljevi, Gosposvetski cesti in 
v delu Miklošičeve, Celovške in Bleiwei-
sove ceste, za kar bo plačala stroške drža­
va. Na mestne stroške pa bodo za l i va l i s t i ­
ke v Prešernovi, Stritarjevi in Komenske-
ga ulici, na Marijinem trgu, Vidovdanski 
cesti in Taboru ter morda tudi v Wolfovi 
ulici, na Mestnem in Starem trgu. 

Razen teh del je v programu letos še tla­
kovanje 2.500 m* cest z drobnimi granitni­
mi kockami in utrditev 7.000 m s cest in ulic 
s površinsko asfaltno prevleko (sprameks). 

Osnutek uredbe o zaščiti in uporabi 
javnih cest 

G l a v n e d o l o č b e v a ž n e u r e d b e , k i p a n a j b r ž i e n e b o 
I c m a l u J T ^ a f r ^ 

Ljubljana, 27. maja 
V gradbenem ministrstvu je bil izdelan 

obširen osnutek uredbe o zaščiti in upo­
rabi javnih cest, in sicer na podlagi f i ­
nančnega zakona za proračunsko L 1938/39. 
Uredba najbrž še ne bo tako kmalu izda­
na, pa tudi takšna ne bo v vseh določilih, 
kakršna je zamišljena po osnutku, vendar 
je prav, da javnost seznanimo vsaj z ne­
katerimi določili osnutka, k i kažejo glav­
ne smernice stremljenj po zakoniti ure­
ditvi cestnega prometa v naši državi. 

V splošnih določilih uredbe je rečeno, da 
»je uporaba javnih cest prosta v vsakem 
Času vsakomur brez razlike v mejah sploš­
nih predpisov o javni varnosti In predpisov 
te uredbe.« 

V poglavju o zaščiti cest Je določeno, da 
ob cestah mednarodnega m turističnega 
značaja ni dovoljeno zidati do oddaljenosti 
15 m nobenih poslopij, ne nase jati nasa­
dov, Industrijski objekti pa morajo biti 
oddaljeni najmanj 50 m Ob drugih javnih 
cestah pa morajo biti navadna poslopja 
In nasadi oddaljeni najmanj 10 m, indu­
strijski obrati pa 20 m. Pač pa morejo 
banske uprave uovolUl t naseljih manjše 
razdalje med objekti in cestami. Zanimiva 
je doiočba, da Je sploh prepovedano po­
stavljati reklamne deske ob Javnih cestah. 
Tudi ograj m dovoljeno postavljati ob ce­
stah bhze kakor 10 m m ne smejo zasti­
rati razgleda s ceste.. Pr i tem Je pa zani­
miva, da so gnojne Jame dovoljene t ras. 
dalji S m od ceste • • • 

V ddtogfflh o uporabi javnih cest je do­
ločeno, da je dovoljena vožnja s vsemi 
vrstami vozil, k i pa morajo po tezi, izdela­
vi itd. povsem ustrezati predpisom ured-
bes, DcJoeena je tudi širina platišč koles 

£H fcnajo po 4 kolesa), 

hovo težo. Tako mora znašati širina plati­
šča koles vozil, ki tehtajo do 1000 kg, 5 
cm In širina se postopno Zvišuje do 5000 
kg, ko morajo biti platišča 16 cm široka. 
Vozovi večje teže pa morajo imeti pnev­
matične obroče, tako da pritisk na tla 
ne presega 150 kg cm*. Določene so tudi 
dimenzije vozil. 

Opredelitev motornih vozil se glasi: »Pod 
motornimi vozili se razumejo vsa prevozna 
sredstva z mehaničnim pogonom, namenje­
na prometu na javnih cestah, in sicer: av­
tomobili vseh vrst, traktorji, motocikli itd.c 
Ne da bi se spuščali v kritiko te defini­
cije, samo pripominjamo, da traktorji pač 
niso prevozno sredstvo vsaj vseh vrst ne, 
pod >in tako daljec se pa da lahko uvrsti­
t i marsikaj. To in ono, bi lahko prigovar­
jali tudi predpisom o avtobusih in avto-
karih. Glede predpisov o tezi, dimenzijah, 
opremi itd. motornih vozil pa bodo zavzeli 
svoje stališče strokovnjaki. 

V kakšne podrobnosti se spušča osnu­
tek, kaze primer, da tudi predpisuje: Ako 
ima vozilo (avtomobil) več kakor dva se­
deža, šofer ne sme imeti poleg sebe pot­
nika drugega spola. »Povsem brez pome­
na ta predpis ni, kajti nedvomno se je že 
kdaj pripetila kakšna prometna nesreča 
zaradi zaljubljenega šoferja ali zaljubljene 
voznice, toda večina takšnih nesreč se je 
pač pripetilo tedaj, ko sta bila v avtomo-
bflu samo dva potnika različnega spola. 
In morda bi tudi kasalo prepovedati hojo 
dvojicam potnikov različnega spola, kajti 
ueauifa preži na človeka na vsakem kora­
ka. — Med predpisanimi dolžnostmi šofer­
ja naj Is omenimo, da mora spraviti s ce­
ste pokvarjeno vozilo, če ga ne more takoj 

nJU I popeavJU. 2* te t u * testa drižnoat. kajti 

sprav i t i n . pr . pokvarjen avtobus 8 ceste, 
n i tako lahko. 

Med prometnimi predpisi je t reba ome­
n i t i predvsem določilo o hi trost i motorn ih 
voz i l ; h i trost motorn ih voz i l izpod 3.500 
k g teže (brutto) je neomejena zunaj na ­
seli j . Vozn ik pa mora skrbet i , da ne bo 
n ikogar ogražal zaradi prevel ike h i t rost i 
vožnje ter da ne bo nasta l nered a l i škoda 
v prometu zarad i h i t ros t i vožnje. H i t ros t 
je pa treba pr i lagodi t i potrebam na ne­
preglednih cestah, ob križiščih, v naselj ih 
in ko je megleno a l i je cesta blatna, m o ­
k r a i t d . B a n bo predpisal maksimalno h i ­
trost v nasel j ih; ne bo pa smela presegat i 
20 k m n a uro. K j e r b i pa ne bi la označena 
maks ima lna dopustna hitrost z mednarod­
n im i prometnimi znak i skoz i nasel ja, bi bi­
lo dovoljeno voz i t i s hitrost jo 30 k m n a 
uro. Z a avtobuse je predpisana na odprt ih 
cestah maks ima lna hi trost 60 k m na uro 
(kar se zd i nekol iko premalo za moderna 
vozi la na g l adk ih cestah), skoz i naselja 
pa 30 k m . 

Zelo strogi so prometni predpisi za ko ­
lesarje. Tako je n. pr. prepovedano celo 
voz i t i se, držeč se le z eno roko za k r m i ­
lo, će b i b i l v ve l jav i ta predpis zdaj, b i g a 
kršili skoraj v s i starejši kolesarj i . P red ­
pisano je tu , da se mora kolesar ustav i t i . 
Če sreča n a cesti živino, k i se plaši, a l i 
jezdeca, k i m u da znak, naj se u s t a v i . . . 
Ko lesar j i tud i ne bodo smeli naslanjati ko ­
les ob robove pločnikov. Določeno je, da se 
bodo mora l i držati p r i vožnji skra jnega 
desnega roba cestišča, k a r je pogosto ne­
mogoče. 

Zan im i v i so prometni predpisi glede pe­
šcev. Pešci ne smejo hoditi po cestah, pre­
koračiti pa smejo cesto samo pravokotno 
i n brez zaustavl janja. P r i obhodih mora ­
jo pešci ko raka t i čez mostove v vojaškem 
k o r a k u i n ob tej p r i l i k i ne sme i g ra t i v 
sprevodu godba. (Menda zato, da b i pešci 
preveč ne pribi ja l i s petami v t a k t u ? ) V 
Sloveni j i kl jub vsej mizer i j i n imamo tako 
s lab ih mostov, da bi b i l i ogroženi ob spre­
vodih, zato nam je vseeno, aH bo t a pred­
pis uveljavljen a l i ne. — Mamice bo najbrž 
zanimalo, da bodo smele voz i t i otroške vo­
zičke samo po poteh, določenih za pešce, 
torej ne tud i po cestah. 

Z a manjše prometne prestopke so dolo­
čene denarni kazn i od 5 do 500 din. za 
večje pa 20 do 1500 din a l i od 1—30 dni za ­
pora. M e d manjše prestopke spada vožnja 
po neprav i s t ran i ceste, dalje, če vozn ik 
sp i na vozu, če se voznik s p razn im a l i 
lažje naloženim vozom ne umakne težje 
natovorjenemu vozu, če voznik pust i vprež-
ni voz brez nadzorstva na cesti, na mostu 
ah voga lu, h i t r a vožnja čez most i n skoz i 
naselja, puščanje otrok a l i živali brez nad­
zors tva na cesti , če šoferji ne skrbe z a 
snago v avtobusu i td . M e d večje prometne 
prestopke so uv rs t i l i vožnjo z moto rn im i 
voz i l i brez dovoljenja, uporabo vozi l , k i ne 
ustrezajo predpisom uredbe, prekopavanje 
cest brez dovoljenja, zidanje poslopij pre­
b l i zu cest i t d . 

V zaključnih določilih je med drug im do­
ločeno, da sta z uveljavl jenjem te uredbe 
razvel javl jena uredba gradbenega min i s t r ­
s t v a št. 16122/29 o zaščiti j avn ih cest in 
varnos t i prometa in zakon i z za 5. X I I . 
1931 o spremembah in dopolnitvah t iste 
uredbe k a k o r tudi vs i drug i predpisi , k i b i 
nasprotova l i tej uredbi. 

Zagonetni šofer 
Angleška pol ic i ja napenja vse sile. da b i 

izsledila zagonetnega šoferja, ki je baje na 
vojaškem letališču v Rochestru iz dal jave 
fotografiral prvo angleško »letečo t r dn j a -
voc tik po njeni katastro f i . T a bombnik je 
v seznamu t akozvan ih ta jn ih modelov in 
na letališču v Rochest ru se je d v i g n i l v 
zračne višave na p r v i poskusni polet. V 
krogih angleških strokovnjakov vel ja to 
letalo za največji bombnik , kar j i h je kdaj 
zgradila letalska industr i ja . Novo letalo je 
opremljeno z mnog im i n o v i m i i zumi . 

Ko so hoteli po katastrofi letala očividci 
fotografirati njegove razva l ine , so j i m ob­
lasti fotografske aparate zapleni le . V o j a ­
ške oblasti so pozvale vse, ki so novo le­
talo fotografirali, naj jim takoj izroče fo­
tografije. Zaplenjenih je bilo tudi nekaj 
filmov.Zdaj se je pričel lov za skrivnost­
nim Merjeni, ki so ga bili opazili v bl i ­
zini letališča v trenutku, ko je na daljavo 
fotografiral razbito letalo. K letališču se je 
pripeljal z avtomobilom in čim je razbito 
letalo fotografiral se je brž zopet odpel j aL 
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Najmogočnejše tehnično delo v zgodovini 
človeštva 

Kako wo zgrajene avtootrade in kak ine m njihove 
avtostrade Italijani - Po nekaterih odsekih d rv i vozil 

H a «HW »Mu l i aaj-
tudeiiiejao avtomobilsko 
cesto aH avtostrado med 
Bulinom in Mttnchenom. 
Sasdasftr Je ovinek, U se 
zđk s * prvi pogled zelo 
ostes, v resnici pa avto-
moMDstom ne dem nobe­
nih preglavic ker cesta 
ne ssišsjBJ tako visi na 
assesaS da lahko avto 
ssesssl oemefc todl v 
največji brzini, ne da bi 
ma predla nevarnost, da 
bi ga lanonfa sredobežna 
sila s ceste. SIcer je pa 
takih ovinkov na nem­
ških avtostradah itak 
zelo male* 

Najmodernejše av tomobi lske ceste i m a 
zdaj Nemčija. N a nje so po prav i c i po­
nosn i ne samo N e m c i v mejah države, 
temveč tuđi on i v inozemstvu, Ce v čem, 
se str in ja jo v tem, da je to edinstveno 
de lo vsaj v E v r o p i , n a svetu pa eno i z ­
m e d r e d k i h i n da se lahko to delo p r i m e r ­
j a s staroveškim čudom sveta, s p i r a m i ­
d a m i v E g i p t u . 

K a m z nezaposlenimi? 
V začetku je b i l a samo s i la , st iska, k r i ­

z a a l i k a k o r že hočemo imenovat i stanje, 
k o b i l judje r a d i de la l i , pa n imajo de la i n 
mora jo brez lastne k r i v d e t rpet i poman j ­
kanje . 7,000.000 nezaposlenih je ime la 
Nemčija, k o je pok l i c a l v j anuar ju 1933 
državni preži d en t H i n d e n b u r g predsedni ­
k a nacionalnosocialistične s t ranke H i t l e r ­
j a i n m u pover i l mandat za sestavo nove 
v lade , k i naj b i zavzela mesto Papeno-
v e v lade. Ods t ran i t i a l i vsaj znatno o m i ­
l i t i nezaposlenost, to je b i l a njena najtež­
j a naloga. 

2§o.ooo k m cest, a nobene 
zveze 

V času, k o s i je nac iona ln i soc ia l i zem 
u t i r a l pot do oblasti , je potova l njegov 
vod ja H i t l e r križem kražem po vseh n e m ­
ških deželah. T a k o je temelj i to spoznal 
nemške ceste. B i l o j i h je takra t okrog 
250.000 k i lometrov . Nasprotno je ime la t a ­
k r a t F r a n c i j a nad 600.000 k m cest i n bi le 
so zanemarjene že i z prejšnjega stoletja, 
k o se je po laga la večja važnost na želez­
nice nego na ceste. Po n j ih se n i dalo po­
tovat i tako h i t ro , k a k o r b i b i l o to mo ­
goče z mode rn im i av tomob i l i i n sploh se 
n i dalo potovat i po cestah tako kako r je 
zahteva l dinamični pokret od svojega v o d ­
je na njegov ih potovanj ih. Slednjič n i p r e -
ostajalo H i t l e r j u drugo, nego potovat i 
prvenstveno a l i pa izključno z leta lom, 

loo mark za 4 0 
Tega stanja se je spomn i l nov i kance ­

la r , ko je prevze l oblast i n pozva l p re ­
b iva ls tvo s posebnim ok l i cem, naj počaka 
štiri leta. Enajs t dn i po svo jem nastopu 
je H i t l e r prog las i l načrt izgradnje poseb­
nega omrežja državnih av tomob i l sk ih cest. 
G r a d n j a teh cest spada med podjetja, p r i 
ka t e r i h odpade g lavn i de l g radbenih s t ro ­
škov na mezde. Ce se, k a k o r se je zgo­
d i l o v začetku gradnje nemških av tomo­
b i l s k i h cest, omej i uporaba strojev p r i 
zemel jsk ih de l ih i n ist i nadomesti jo s člo­
veškimi r okami , potem je to javno delo 
najučinkovitejše sredstvo za odpravo n e ­
zaposlenosti. S tem je b i l p rav za p rav 
rešen t u d i prob lem f inanc i ran ja . I zkaza ­
l o se je namreč, da b i se b i l o 3 5 % stro­
škov izplačalo n a podporah. P r i h r a n k i 
f onda socialnega skrbstva so b i l i torej že 
važna postavka v f inanc i ran ju cestnih deL 
N a d a l j n i h 25 do 30°/o potrošenega denar­
j a se je v r n i l o v državno blagajno v o b l i ­
k i povečanih dohodkov od davkov . Tako 
je dob i la Nemčija svoje krasne av tomo­
b i l ske ceste p r a v za prav za 35 največ 40 
odstotkov gradben ih stroškov. 

7 0 0 delavcev začne 
1. ju l i j a 1933. je posta l dr. ing . F r i t z 

Todt i z M u n c h e n a genera ln i cestni inspek­
tor. 23. septembra istega leta je i m e l že 
potrjene načrte i n takoj je šel n a delo. 
T istega dne je o t vo r i l H i t l e r v F r a n k f u r ­
t u n ' M . na čelu 700 delavcev gradnjo m o ­
de rn ih av t omob i l sk ih cest s svečanostjo, 
ko je zasadi l v zemljo p r vo lopato. 
Največje delo v zgodovini 

človeštva 
Po t ak ra tnem načrtu naj b i z g rad i l i • 

Nemčiji 7000 k m državnih av t omob i l sk ih 
cest. Poznejši razvo j — zahteve štiriletne­
ga gospodarskega načrta, priključitev A v ­
strije i n Sudetov — je pa povečal potrebo 
avtomobi lskih cest na 13.500 k m . Vse k a ­
že, da je to naj več i e delo v zgodov in i člo­
veštva, večje od p i r a m i d i n mogočnejše 
od gradnje v e l i k i h m o r s k i h p r ^ o p o v , k a -
t e r im i imajo nemške av tomob i l ske ceste 
r a z n i h vel ikosti še nekaj s k u p n i h pote2*-
podobno kakor morsk i p r ekop i so ods t ra ­
n i l e avtomobilske ceste nepotrebne o v i n ­
ke , one pomenijo v e l i k p r i h ranek n a Ča­
su , obenem so pa povečale varnos t i 1 1 

uspešnost prometa. 
O d zasnovanega načrta je zgra jen ih fci 

izročenih prometu 3062.6 k m a v t o m o b i l ­
s k i h cest. V eni črti b i b i l a to cesta o d 
Severnega rtiča do Genove. T o je P * 
omrežje krajših odsekov, s k a t e r i m i so 
zvezana med seboj važnejša, mesta Nem­

čije, pa tud i tako je najdaljši odsek okrog 
900 k m dolga av tomob i l ska cesta Ste t t in 
— B e r l i n — Le ipz ig , N i i r nbe r g — M i i n -
chen — Sa Izb ur g — od severnega mor ja 
tja za A lpe . Izmed 53 mest na starem 
ozemlju Nemčije, k i imajo nad 100.000 
prebivalcev, j i h i m a že 49 zvezo na d r ­
žavne avtomobi lske ceste. Zdaj je v de lu 
1400 k m av tomob i l sk ih cest, b l i z u 2500 k m 
je pa pr ip rav l j en ih , načrti so i zde lan i i n 
denarna sredstva odobrena. 

Vlak cementa od Severnega 
morja do Aten 

Deja l i smo, da je morda največja g rad ­
n ja vseh časov. Neka j številk n a m to po­
t rd i . Z a doslej zgrajene državne av tomo­
b i l ske ceste je bi lo t reba odkopat i , p re ­
pel jat i i n nasut i nad 300,000.000 k u b . m 
zemlje. K o so kopa l i P a n a m s k i prekop, so 
odkopa l i 220,000.000 kub . m zemlje. Z a 
gradnjo nemških državnih av tomob i l sk ih 
cesto so porab i l i že 520.000 ton žleeza i n 
jek la , 15,500.000 kub . m betona i n žele-
zobetona, ter 5,300.000 ton cementa. Ce b i 
samo cement naložili naenkrat , b i potre­
bova l i 350.000 petnajst tonskih vagonov. 
To b i b i l 3500 k m dolg v l a k s cementom, 
segajoč od Severnega mor ja do A t en . I n 
z be tonsk im k r i t j e m av tomob i l sk ih cest, 
k i me r i doslej 53,000.000 kvad r . m b i se 
d a l v l i t i 13 m debel b l ok s k i lometer do l ­
go i n k i lometer široko kvadratno podlago. 
Podjetje s 3 0 0 . 0 0 0 delavcev 

Državne avtomobi lske ceste je jelo g ra ­
d i t i 700 delavcev. L a n i je b i l o pa zapo­
s lenih povprečno že 120.000 p r i gradnj i s a ­
m i , v kamno l om ih i n podjetj ih, k i dobav­
ljajo gradbeni mater i ja l i n druge potreb­
ščine, pa povprečno 180.000 delavcev. I n 
najbrž so že davno m i n i l i časi, k o so g ra ­
d i l i ceste samo l judje, dočim so b i l i s tro j i 
izločeni. Zdaj se zahteva nasprotno, čim 
večja uporaba strojev, k i morajo oprav i t i 
vse težko delo. k e r rabi jo l j u d i za pre -
ciznejša dela. I n tako je delalo l an i z 
l judmi 60.000 vagončkov, 3300 lokomot iv , 
1250 strojev za mešanje betona, 800 b a ­
grov, 950 v e l i k i h val jar jev i td , 

Avtostrade so zedinile 
Nemčijo 

M o r d a b i utegni l kdo ugovar jat i : Če­
m u so bi le potrebne posebne av tomob i l ­
ske ceste, ko b i b i l i pa lahko razširili i n 
poprav i l i že obstoječe, ko b i j i h b i l i l ahko 
neko l iko p r i l agod i l i nov ih zahtevam i n 
stvar b i b i l a v redu. Toda v Nemčiji do­
k l e r je b i l a še konglomerat dežel i n de­
želic, je b i l a gradnja cest s tvar dežel i n 
n j ihov ih ob las tn ih organizaci j , pokra j in , 
kra jev i n občin. V s a k a deželica je ime la 
svoje omrežje cestni zvez. I n ne samo, 
da je b i l a n j ihova izgradi tev i n vzdrže­
vanje odv isna od premoženjskega stanja 
i n dobre volje, pa t u d i od razumevan ja 
pr is to jn ih u p r a v n i h oblast i , temveč vedno 
je tvor i lo cestno omrežje — V najboljšem 
p r i m e r u deželno — nekakšno celoto zase, 
izgrajeno po k r a j e v n i h potrebah. Tako da 
koncem koncev državnih cestnih zvez 
Nemčija sploh n i imela . Razcepl jenost 
cestnega omrežja na oblastne celote P ° 
deželah je b i l a eden i zmed pripomoč­
kov za vzdrževanje loka lnega pat r i j o t i z -
m a i n p a r t i k u l a r i z m a dežele. I zgradnja 

omrežja državnih av tomob i l sk ih cest, s 
ka t e r im i so dob i l i vs i važnejši k r a j i N e m ­
čije najhitrejšo i n najlažjo zvezo, je b i l a 
zavestna p r i p r a v a zedinjenja i n spajanja 
njenega ozemlja, odstranitve zastarelega 
pa r t i ku l a r i zma poed in ih dežel. 

Graditelji izzivajo 
strojno tehniko 

In čemu državne avtomobi lske ceste — 
čisto nov t i p cestnih zvez, nekakšne be­
tonske železnice za avtomobi le? Zato, ker 
je av tomob i l potrebova l posebno cesto, k a ­
kor jo je nekoč potrebovala železnica. 
Zato, ke r avto še n i na k o n c u svojega raz ­
voja, k a r se tiče h i t rost i . T o je pokaza l 
l a n s k i h i t ros tn i r ekord Georga Eastona 
v U t t a c h u i n to bo najbrž pokaza l že l e ­
tos nov i h i p e r d i r k a l n i avto Mercedes 
Benz . N e b i l o b i prav, če b i ne omogo­
čili a v t omob i lu dat i i z sebe na cestah vse, 
k a r more dat i . 

Doslej je zahteva l tehnični razvoj m o ­
torjev i n av tomobi lov od gradite l jev cest, 
naj se potrudi jo , da omogočijo i z r ab i t i h i ­
trost, k i so j o d a l i t ehn ik i motor jem. Cest ­
ne uprave so ugovarjale, d a to ne gre i n 
s predp is i so ov i ra l e a l i zadrževale h i ­
trost. Državna av tomob i l ska cesta v N e m ­
čiji j e p r v a cesta, k i poz iva graditel je a v ­
tomobi lov, naj dajo s vo j im av tomob i l om 
močnejše motorje. P ro j ek tant i n vodja 
gradnje cest genera ln i inspektor ing . dr-
Todt je predv ideva l p r i g radn j i za bližnjo 
bodočnost povprečno hi trost av tomobi la 
180 k m na uro, k o l i k o r znaša zdaj hi trost 
leta la n a srednj ih progah. 

Začelo se je v Italiji 
Cestni t ip, k i m u p rav imo avtostrada se 

je porod i l 1. 1920. Mednarodno pr ivzeto 
ime avtostrada pomeni , da se je zgodilo 
to v I ta l i j i . Inženir P u r i c e l l i je us t va r i l 
t rden trajen t i p tako j na p r v e m odseku 
M i l a n — Varese, do lgem 50 k m . To je 
10 m široka i n zelo g ladka cesta v p r i m e r i 
s s t a r i m t i pom cest, n a ka t e r ih se je še 
računalo s kon jsko vprego. T o d a avto­
mobi l ske pnevmat ike na t a k i cesti dobro 
sede. Po sredi je razdel jena s pasom be ­
lega cementa, k i označuje po vsej d o l ­
žini mejo med obema smerema vožnje 
Cesta se dv i ga n a k l a n c i h največ do 38/o, 
v s i o v i n k i so preg ledni , križiščem se i z -
ogiblje cesta bod is i s podvoz i a l i nadvoz i , 
s podre jen imi cestami je zvezana po do ­
hodn ih ve jah cest, spel janih tako, da člo­
veka k a r presenetijo, ke r j i h zagleda ne ­
nadoma. 

I ta l i ja je pozneje zveza la z m i l ansko 
avtostrado t r i bližnja mesta Bergamo, 
T u r i n , Bresc ia , Ve rona , Vicenze, Benetke 
i n T rs t so pa s l ed i l i t emu p r ime ru . I n t a ­
ko je nasta la preda lpska cestna žila, k i 
jo n a neka te r ih odsek ih še grade, da b i 
veza la v zhod z zapadom. R e k o i n T r s t s 
Tur inom , V novejšem času — od leta 
1929. — so začela v e l i k a mesta t ekmova ­
t i med seboj glede avtostrad. Pompe j i so 
se priključili N e a p l j u z avtostrado, spe­
l jano po en i najlepših i t a l i j ansk ih p o k r a ­
j i n . F l o r enca i m a zvezo z V ia regg i em, 
R i m pa prekrasno zvezo z obmorsko 
Ostio. T a avtostrada, dolga 23 k m , je po -
j ine, ogn i t i se o v i r a m ter i z r a b i t i vse 
možnosti, k a r j i h n u d i teren. Doka j po ­

noči razsvetljena s 3000 na t r i j e v im i žarni­
cami . Ribiško mestece Ostie je postalo n a ­
enkrat mesto v i l , k o je dobi lo to krasno 
cestno zvezo. 

Nemčija 
v tvorni konkurenci 

Abes inska vo jna je zadržala gradi tev 
avtostrad v I ta l i j i . O d pro j ek t i ran ih 5000 
k i l omet rov je zaenkrat zgrajenih le nekaj 
odsekov, razmeroma k r a t k i h . T a čas je 
p a j e la g rad i t i avtostrade Nemčija, i n s i ­
cer i z drugačnih nag ibov i n t u d i z d r u ­
gačnimi sredstv i , zato pa z enako odloč­
nostjo i n ogromno napetostjo s i l . V I ta ­
l i j i so g rad i l i avtostrade v p r v i v rs t i kot 
žile turističnega tujskega prometa. B i l e 
so precej razkošne i n drage, dok le r niso 
posegla vmes indust r i j ska mesta, k i so 
zas lut i la , ka j b i mogle pomeni t i moderne 
avtomobi lske ceste za indust r i j sk i promet-

Vidna vez edinstva 
V Nemčiji so začeli grad i t i državne av ­

tomobi lske ceste zarad i olajšanja de lov­
nega trga z zaposl i tv i jo ve l ikega števila 
l j ud i , v sv rho omi l jenja nezaposlenosti i n 
da se us tvar i v i dna vez narodnega e d i n ­
stva v vsej državi, razdel jeni dotlej na 
dežele i n deželice. Gradn jo av tomob i l sk ih 
cest je b i l o t reba razširiti i n pospešiti z a ­
rad i raci jonal izaci je prometa v o k v i r u šti­
r i le tnega gospodarskega načrta, katere­
m u ne zadostujejo več železnice po go­
stoti omrežja n i t i po p a r k u , da o cestah 
sploh ne govorimo. 

Poseben tip avtostrad 
V Nemčiji so us t va r i l i poseben t ip av to­

mob i l ske ceste. T a je mogočnejši, prožnej­
ši i n racionalnejši. I z ene dvosmerne ce­
ste, razdel jene s cementn im pasom, sta 
nastala d va široka cestna pasova, p r a k ­
tično dve samostojni cesti za vsako smer. 
Vsak pas je širok 7.50 m, razdel jen po sre ­
d i n i po vsej dolžini s precej širokim ce­
mentn im pasom, da avtomobi l i s t i ob pre­
h i tevan ju vedo do k a m je treba zape l ja­
t i , da se nevarnost zniža na najmanjšo 
mero. M e d obema smern ima pasovoma 
je vmesn i pas zemlje, širok 3.50 m. T a 
pas je posejan s t ravo a l i posajen z g r m i ­
čevjem i n služi zato, da šoferji ne more­
jo na eni s t ran i oslepit i ref lektorjev od 
od nasprotne s t ran i po drugem cestnem 
pasu vozečega avtomobi la . 

114 k m mostov 
Razde l i tev obeh smer i z ze lenim pasom 

je pa pr ines la gradi te l jem še druge mož­
nosti — ločiti obe smer i , k jer zahteva to 
naloga pr i lagodi t ic esto k ra j i n i , vključiti 
jo v njo, ne da b i b i l moten značaj k r a -
gosto se pasovi d rug od drugega odda­
ljujejo. V s a k zase zmaguje rec imo klance, 
potem se pa zopet st ikajo i n dajejo se 
zvezat i z en im s k u p n i m v i aduk tom, k i j i h 
prenaša čez reko a l i čez globoko dolino. 
T a k i h mostov je doslej 5700, i n dolg i so 
skupno okrog 114 k m . I n tako je v r h u n ­
sko delo tehnike cestnih de l znova po t r ­
d i lo vel javnost nauka , da je vse smotrno 
t u d i lepo i n k a r je smotrno postavl jeno 
na svoje mesto, ne mot i l i c a okolice, t e m ­
več se spaja z njo harmonično, k a k o r d a 
spada t ja že od pamt i veka . 

Cestni kolodvori 
in okrepčevalnice 

Toda v t r enu tku , k o so postale av to ­
strade zares samostojen t ip ceste i n p r o ­
metne žile n a ve l ike razdal je, je nasta la 
potreba po nada l jn j i zgrad i tv i . Potrebne 
so b i l e benc inske stanice, počivališča, po-
prav i ja in ice , moderne okrepčevalnice i n 
n i zadostovalo, da so zgrad i l i dva pasova 
krasne ceste, vsak za eno smer, i n da so 
jo ra zde l i l i z grmičevjem. Ob avtos t ra ­
dah so nasta l i tud i ko lodvor i , postajališča, 
k a m o r vodi jo avtostrade po prostranih, 
lahno visečih ve jah na prosto, k jer s i l a h ­
ko po tn i k i odpočijejo, k j e r l ahko dopo l ­
ni jo zaloge bencina i n olja, k jer l ahko po-
sede n a k lop i cah a l i na verand i , pa tud i 
poleže na l i v ad i . Manjše počivalnice so p r i 
benc insk ih črpalkah, k i so približno na 
v s a k i h 40 k m . V e l i k a počivališča so po ­
vsod tam, k je r je na razpolago dobra p i t ­
n a voda, kopališče a l i lepa okol ica . Ob 
avtostradah so t u d i okrepčevalnice i n pre ­
nočišča, da s i l ahko av tomobi l i s t i dobro 
odpočijejo, se okrepčajo, okopljejo i n n a -
spe. D o m i oddiha bodo pozneje zgra jeni 
n a v s a k i h 150 k m . 

Skrb za potnike 
Skora j p r i v s a k i benc insk i črpalki je 

vsaj manjše poslopje za goste, u m i v a l n i ­
ca, sobica za pisarno i n stranišče. T u je 

tudi telefonska celica. T o Je ena najvaž­
nejših pr idobi tev tako za cestno osebje 
k a k o r t u d i za potnike. N a avtostrad i s i 
neprestano k a k o r n a t r a k u , k i te veže z 
d o m o m Zadostuje vedet i na ka t e r i av to -
s t rad i s i trenutno. Te le fon od doma te go­
tovo nekje najde, cestni čuvaj te us tav i 
i n pokliče k telefonu. P o z i m i oddaja v s a ­
k a t aka stanica na avtostrad i v r emenska 
poročila. N a pot i se lahko odloČiš, k a m jo 
mahneš na smuko m h i t r a poročevalska 
služba omogoča t u d i idealen red na avto­
stradi , naglo odstranitev snega tud i med 
snežnim metežem. H i t r o l ahko pokličejo 
delovne čete t ja, k jer j i h baš potrebujejo, 
i n sicer i z najbližje postojanke cestne 
uprave. V s a k a stanica mora oskrbovat i 
avtostrado na razdal j i 60 do 80 k m . 

Graditelji avtostrad 
Z a gradnjo avtostrad je b i l a takoj v z a ­

četku ustanovl jena posebna centrala, k i so 
jo ustanovi le kot podrejeno podjetje n e m ­
ške državne železnice s kap i ta lom 50 m i ­
l i jonov mark . To podjetje i m a izključno 
prav ico grad i t i i n vzdrževati avtostrade, 
ono oddaja gradbena dela zasebnim g ra ­
ditel jem, nadzoruje pa nj ihovo delo v t eh ­
ničnem i n socia lnem pogledu. N a avto ­
stradah zaposleni de lavc i so prav za prav 
v zasebnem delovnem razmerju. Mezdo 
dobivajo po tar i fah, ve l j avn ih v gradbeni 
s t rok i , pomožni de lavc i zdaj okrog po l 
marke na uro, a navadno še premije za 
večje storitve, včasih tud i socialne do -
klade — recimo za vožnjo, če stanujejo 
daleč, toda ne tako daleč, da b i zarad i 
tega trpela družina. 

Delavska taborišča 
Z a delavce, zaposlene daleč od doma, 

se zgradi taborišče, če j i h je to l iko, da j i h 
n i mogoče sprav i t i v zasebna stanovanja. 
N a vseh odsekih, k jer se grade avtostra­
de, je zdaj okrog 250 tak ih taborišč i n 
v n j i h je prostora za 30.000 delavcev. P o ­
slopja taborišča so lesena, imajo pa to­
plotno izolaci jo i n centralno kur javo . P r ed 
v s a k i m poslopjem je prostrano dvorišče z 
igriščem. Vsako taborišče ima lastno k u ­
hinjo s shrambo za jedi la , klet jo i n lede­
nico, dalje pralnico, skupno dvorano, spa l ­
nice, umiva ln i ce z mrz lo in toplo vodo ter 
garažo za kolesa i n motocikle. Vsak de­
lavec ima svojo posteljo, omaro, stol, me­
sto p r i m i z i v j ed i ln ic i , mesto v dvoran i , 
k i n i samo jed i ln ica , temveč tudi družnb-
na dvorana, k jer se prirejajo vsak teden 
gledališke in koncertne predstave. Z a 
vožnjo domov dobivajo de lavc i brezplačne 
vozne l i s tke po razda l j i enkrat v 14 dneh 
do enkrat v 10 tednih. L a h k o se pa tu pa 
tam odpeljejo domov s posredovanjem or ­
ganizacije »Kraft durch Freude«. 

Posebna zasluga gradbene organizaci je 
avtostrad je, da je vze la gradbeni obr t i 
sezonski značaj i n j i da la značaj stalnosti . 
Gradbena dela so zasnovana na široko i n 
tako je mogoče zagotovit i zaposl itev i n 
sta ln i zaslužek de lavcem za vse leto. Razen 
tega imajo de lavc i tud i prav ico do do­
pusta, ke r so stalno zaposleni. 

Kdor uživa, naj tudi plačuje 
Gradn ja avtostrad se f inanc i ra i z držav­

n i h davkov i n car in . P rome tn i davek i n 
obdavčenje pogonskih snov i sta finančna 
podlaga za gradnjo avtostrad i n nj ihovo 
vzdrževanje. Av tos t rade plačujejo torej 
l a s t n i k i mo to rn ih v o z i l sami , k i so tud i 
deležni n j ihov ih prednost i . Zato pa u p r a v i 
n i t reba pob i ra t i nobenih posebnih cest­
n i h pr ispevkov , k a k o r je to drugod po 
svetu. 

19«ooo motornih vozil 
dnevno 

N a normalno cestno omrežje so av to ­
strade priključene z idealno i zpe l j an imi 
dohodn imi i n odhodnimi zvezami, tako da 
je promet povsem va r en i n da priključki 
ne delajo nobenih težkoč. V Nemčiji so se 
l judje že temelj i to p r i v a d i l i av tostradam. 
Povprečno voz i po avtostradi dnevno 2400 
motorn ih voz iL N a nekater ih odsekih pa 
niso r e d k i r eko rd i 15 do 18.000 moto rn ih 
vo z i l dnevno. N a ' avtostrado namreč no 
sme nobeno drugo voz i lo razen motorne­
ga, da o pešcih n i t i ne govorimo. A b s o ­
l u t n i r ekord je dosegel l an i v septembru 
odsek Munchen-Rammersdor f , k je r je v o ­
z i lo v enem dnevu 18.700 motorn ih voz i l . 
V i d i m o torej, d a so t u d i avtostrade že 
močno obtežene. Ze davno so dokazale 
svojo upravičenost t u d i najbolj skeptič­
n i m k r i t i k o m . Toda razvoj n a n j i h se je 
prav za p rav šele pričel. Av tos t rade so 
poz iv av tomob i l i s tom i n tehn ikom, naj 
dvignejo kapaci teto avtomobi la . 

2>rŽa\na avtostrada iz Frankfurta v Darmstadt 

Nedel ja , 28. ma ja 
8: Vese l ju t ran j i pozdrav (plošče.) — 

8.45: Napoved i , poročila. — 9 : Prenos 
cerkvene glasbe i z prestolnice. — 9.45: 
V e r s k i govor (g. dr. C i r i l Potočnik). — 
10: Zbor čeških učiteljev (plošče). — 10.30: 
K o n c e r t ruske glasbe. K l a v i r solo: g. dr . 
R o m a n K l a s inc , ojačen rad i j sk i orkester . 
D i r i g en t D . šijanec. — 12: Vse mogoče, 
k a r kdo hoče (plošče po željah). — 13: 
Napovedi , poročila. — 13.20: T r i o z a f lav­
to, v io l ino i n čelo (gg. SI. Korošec, A , 
Je rmo l , L . Come l l i ) . — 14: Pesmice i z 
zvočnih f i lmov (plošče). — 1 7 : Z a b i r m a n -
ce i n b i rmanke pr i zo r i , r ad i j sk i orkester 
i n plošče. — 19: Napovedi , poročila. — 
19.30: N a c . u r a : Binkoštni narodni običa-
%. (Rudol f Dosta l ) L jub l jana . — 19.50: 
P renos šmarnic i z t rnovske cerkve. — 
20.30: V i o l i n s k i koncer t (gdč. F r a n c k a 
O r n i k o v a ) . — 21.15: Plošče. — 22: N a ­
poved i poročila, — 22.15: K i t a r a i n k l a v i r 
(gg. P r e k Stanko , E i l e t z Ra fae l ) . Konec 
ob 23, u r i . 

Ponedeljek, 29. maja 
9: Napovedi , poročila. — 9.15: Plošče. 

9.45: V e r s k i govor (g. dr. Gv ido R a n t ) . — 
10: P renos pont i f ikalne maše z R a k o v n i ­
k a , — 11: Plošče. — 11.30: Konce r t vo­
jaške godbe. — 13: Napovedi , poročila.— 
1320: Vese l i koncer t rad i j skega o rkes t ra , 
— 17: K m e t . u r a : Zat i ran je vraničnegain 
šumečega pr i sada p r i živalstvu (g. d r . 
Zibert S imen) . — 17.30: T rbove l j sk i pev­
s k i j azz -kvar te t i n duet ha rmon ik (b ra ta 
Go loba ) . — 18: Napovedi , poročila. — 
19.30: N a c u r a : Domol jubje je osnova po­
ezije m umetnos t i (Ve l jko Petrovič) B g d . 
— 19.50: Opere tn i napev i g. A d o D a r i a n , 
ga D r a g i c a Sokova i n rad i j sk i orkester . 
— 21.30: Plošče. — 22: Napoved i , poro­
čna. — 22.15: Citraški duet i (gg. Mezgo -
fis Emu, Hebedn M a r i j a n ) . K o n e c ob 23. 

Torek, SO. maja 
tir. Šolska u r a : P o k r a j i n s k a oddaja i z ] 

Škofje Loke , izvajajo učenci osnovne šole 
Y_odi g. Janko S icher l , — 12; Dal jne dežele k 

v g lasbenih s l i kah (plošče). — 12.45: P o ­
ročila, — 13: Napovedi . — 13.20: C imer -
manov kvar te t . — 14: Napovedi . — 18: 
Pes te r spored rad i j skega orkes t ra . — 
18.40: O d Gdinje do Gdanska (g. prof. E . 
Bo je ) . — 19: Napovedi , poročila. — 19.30: 
N a c . u r a : S lovenska kmečka hiša (dr. 
I van Simonič) L jub l jana . — 19.50: Deset 
m inu t zabave. — 20: Konce r t angleške 
glasbe (plošče). — 21.10: A k a d e m s k i pev­
s k i kv in te t . — 22: Napovedi , poročila. — 
22.15: V oddih, i g r a rad i j sk i orkester. 
Konec ob 23. u r i . 

Sreda, 81. ma ja 
12: K a r vsakdo r a d posluša, to radio 

da t i skuša (plošče). — 12.45: Poročila.— 
13: Napoved i . — 13.20: Kmečki t r io . — 
14: Napoved i . — 18: M l a d i n s k a u r a : a) 
Priče s lovanske pre tek los t i (zemljepisno-
j ez ikovn i sprehod) (g. prof. dr. Va l t e r 
Bohinec ) , b) Ročna de la : Preproste s ta t ­
ve (g. M i r o s l a v Zo r ) . — 18.40: Pogovor 
o davčnih pr i j avah (g. Štefan Voljč, davč. 
uprav . ) . — 19: Napovedi , poročila — 
19.30: N a c u r a : Naši j u n a k i poletov i n 
višav (Z ivorad Vukosavljevič) B g d . — 
19.50: Prenos šmarnic i z trnovske cerkve. 
20.30: V i o l i n s k i koncert (prof. J a n S la is ) . 
— 21.15: Fant je n a vas i . — 22: Napovedi , 
poročila, — 22.15: Plošče. Konec ob 23. 

Četrtek, 1. jun i j a 
12: Mandol ine i n balalajke (plošče). — 

12.45: Poročila. — 13: Napovedi . — 13.20: 
L a h k i h nog naokrog (plošče). — 14: N a ­
povedi. — 18: P e v sk i zbor Mestne ženske 
realne gimnazi je. — 18.40: Slovenščina z a 
Slovence (g. dr. Rudo l f KolariČ). — 19: 
Napovedi , poročila. — 19.30: N a c . u r a . — 
19.50: Deset minut zabave. — 20: Konce r t 
Sodeluje ga . M a r t a Oberwalder i n rad i j ­
s k i orkester. — 21.30: P i s a n drobiž (plo­
šče) . — 22: Napovedi , poročila. — 22.15: 
Koncer t rad i jskega orkes t ra . Konec ob 
23. u r l 

N O V A M O D A — — -
— S inko , drži se me za kr i l o , — p r a v i 

mat i . 
— Saj ga ne dosežem, ker je tako v i -

soko a — odgovor i sinček, 
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Nadvoz, podvoz ali poglobitev železnice? 
Č a s t n i p r o m e t a ! p r o b l e m i v » v e z i z ž e l e z n i c e • L l l M l « ! — P r o m t t v m a l e m m e s t u 

zadaja leta n a g l o a o r a M a 
LJubljana, 27. maja 

• krajo, kjer so železniške proge raz­
predene tako sredi samega mesta, da se­
kajo glavne ceste, ovirajo naraven mestni 
razvoj ter združujejo v odnosu do cest 
celo vrsto cestnih vprašanj, moramo sploš­
na prometna vprašanja hočeš nočeš obrav­
navati v njihovi celoti ter mesebojni po­
vezanosti; iskati moramo najugodnejšo re­
šitev za vse činitelje, ki se stavlja jo ter 
predstavljajo javne interese. To se pravi 
v našem primeru, da moramo upoštevati 
interese železniške uprave, mesta, države 
in banovine. Rešitev mora biti taksna, da 
bo sprejemljiva za vse ter da bo v resnici 
rešitev. Če nam je n.pr. dana naloga, naj 
poiščemo izhod, kako bi uredili cestni in 
železniški promet, da bi ne b i l a ovirana 
zaradi križanja železnice s cesto, m o r a biti 
zamišljena ureditev vsaj boljša od obsto­
ječe, kar se zdi sicer samo po sebi raz­
umljivo, vendar se tudi pripeti, da kdo 
najde slabšo rešitev in jo proglaša za od­
rešilno. 

Vprašanje, kako bi uredili križišča glav­
nih cest z železnico v Ljubljani, je v raz­
pravi že delj časa in je čedalje bolj aktu­
alno, pač zaradi vedno živahnejšega cest­
nega prometa, razvo ja avtomobilizma in 
tudi rasti mesta. O naraščanju prometa 
v L jub l j an i govor imo n a podlagi zanesl j i ­
vega proučevanja prometa. Mar s i kdo naj­
brž še ne ve, da je v Ljubljani uvedeno 
prometno štetje že od 1.1931. P r i t em štet­
ju so zaposleni sta lno 3—4 uslužbenci me­
stnega gradbenega urada, (štetje je orga­
n i z i r a l s tavbni tehnik Tarasov ) . S tem 
štetjem bomo podrobnejše seznani l i čitate­
lje ob drugi p r i l i k i , zdaj ga samo omenja­
mo, ker nam zaneslj ivo dokazuje, da je 
promet v L jub l j an i od leta do leta živah­
nejši ter da zadnja l e ta naglo narašča. 
To naraščanje prometa povzroča resne skr­
bi zlasti na križiščih g lavn ih cest z želez­
nico, ke r železnica ov i ra ter zaustav l ja ce­
s t n i promet v obeh smereh večkrat n a 
dan; zapornice morajo b i t i zaprte tud i vsaj 
nekaj m inu t pred pr ihodom v l aka , sicer 
se dogajajo nesreče (na prehodu na T v r ­
ševi cest i se je že pripet i lo nekaj nesreč). 
Najbolj je obremenjeno križišče na T y r -
ševi cesti, ne mnogo manj tudi prehod na 
Gosposvetski cesti , k jer voz i še t ramva j . 

Prehod na Gosposvetski cesti je b i l zaprt 
po prometnem štetju mestnega tehničnega 
oddelka l an i (maja) povprečno 1 uro in 
25 m inu t na dan (od 6. do 20.). Med tem 
časom je vozi lo čez prehod 290 t ramva j ­
skih vozov, 6.088 kolesarjev in šlo 6.527 
pešcev. Jun i j a l an i (velesejem!) je pa pre­
šlo križišče povprečno na dan 17.770 pe­
šcev i n prevozi lo 7.635 kolesarjev ter 270 
t ramva j sk ih vozov. P r ed l ansk im decembra, 
ko ie b i l najslabši promet, je prevozi lo 
prehod povprečno na dan vendar še 4.592 
kolesarjev in prešlo 6.420 pešcev. P red lan­
s k i m je vozi lo čez to križišče 270 t r a m ­
va jsk ih vozov povprečno na dan (od 6. do 
20.), l an i pa že 290. čeprav je promet de­
cembra vsako leto znatno slabši kakor 
n . p r . juni ja , vendar je r a z l i k a med fre­
kvenco jun i ja in decembra tako ve l i ka 
predvsem zato, ker promet narašča od leta 
do le ta bolj. 

P o prometnem štetju ob železniškem pre­
hodu na Tvrševi cest i je b i l prehod pred­
l a n s k i m zaprt povprečno na dan (decem­
bra) 2 u r i i n 16 minut , prevozi lo ga je 
p a (med 6. in 20.) 2.131 kolesarjev i n pre­
šlo 10.998 pešcev, čez prehod je pa še vo­
z i lo 897 vpreženih vozov, 150 motoc ik lov 
i n 611 avtomobilov. L a n i avgusta je pa bil 
prehod zapr t povprečno n a dan 2 uri in 42 
minut , čez je vozi lo 910 vprežnih vozov, 
253 motociklov, 882 avtomobilov, 5.140 ko­
lesarjev in šlo 13.384 pešcev. L a n i decem­
bra (v začetku meseca) je b i l prehod za­
pr t povprečno na dan (ponoči!) med 20. in 
6. uro 3 ure in 14 m inu t (ponoči voz i veči­
n a tovornih v l akov ) . Prešlo ga je 15.682 
pešcev, prevozi lo 5.599 kolesarjev, 637 
vprežnih vozov, 80 motoc ik lov in 721 avto­
mobilov. 

Te številke nedvomno dokazujejo, da je 
na obeh križiščih živahen promet ter da je 
železnica resna prometna ov i ra . Kako bi 
torej ured i l i t a promet? Načelo je, da bodi 
sodobni cestni promet Čim bolj neov iran in 
nepodrejen železniškemu. Ces tn i promet 
namreč postaja enakovreden železniškemu 
po svojem pomenu ter obsegu, železnica 
ne sme več zmanjševati njegovega pome­
na, to se prav i , ne sme ga ov i ra t i ter opo-
Časnjevati. Zato tudi v vseh državah z raz ­
v i t i m cestnim prometom urejujejo križi­
šča železnice s cestami tako, da se želez­
nica ne križa s cesto v i s t i ravnini; ali drži 
cesta čez železnico a l i pa železnica čez 
cesto. Idealno je, da na križiščih k l jub te­
mu ne nastanejo cestni vzponi , da ostane 
cesta pregledna in da tudi železnica nima 
vzponov. 

V našem pr imeru gre za to : A l i naj osta­
nejo ceste, k i križajo železnico, v dosedanij 
r avn in i in da poglobe železnico, ali pa 
naj cesta križa železnico z nadvozom ali 
podvozom. 

Nadvoz? Neka j časa je bi lo vprašanje 
nadvoza p r i nas aktualno, ke r je a rh i t ek t 

Romain Cvolus: 

Dve skodelici kave 
Gospodična Viktorie Jacqueletova je 

zelo m i l a s t a r a d e v i c a : n a d petdeset let 
ji je že, p a i m a še vedno mladosten 
obraz in prijetne oči. N i niti malo za­
grenjena kakor toliko starih devic, ki 
ne morejo vse življenje drugim ženskam 
odpustiti, d a so j i m ukradle srečo, ki bi 
jo bile m o g l e doseči. Gospodična Jac-
queletova je o s ta l a prijazna, smeje se 
redko g l a sno , t o d a vedno se smehlja. 
In vendar je imela v svojem neplod­
nem življenju eno neznatno ljubavno 
zgodbico. Miniaturen spominček na njo 
ji nadomestuje sicer dokaj bolesten ro­
man. 

Odigralo se je to pred dvajsetimi leti, 
v zadnjem letu vojne. Viktoriji je bilo 
takrat nekaj nad trideset let, toda člo­
vek bi ji ne bil prisodil toliko in njen 
obraz ni razočaral pogledov, ki jih je 
privabljal. Ni bila koketna, toda obla­
čila se je okusno in dražestno. Bila je 
strežnica v saint-vincenneski bolnici. 
Skrbela je samo za svojo službo in vsa­
ka misel na flirt bi se ji bila zdela v 
takih časih nedostojna. To je bila pre­
prosta, prostodušna toda odkrita žen-

napravil osnutek aa premostitev prehoda 
na Tvrševi eestL Toda zdaj je menda ie 
povsod pri nas na pristojnih mestih pro­
drlo spoznanje, da je nadvoz najslabša re­
šitev. V našem primeru ne le zaradi tega, 
ker nadvoz nikakor ni lep, temveč, ker bi 
bil izredno drag in ker bi tudi v promet­
nem pogledu ne ustrezal. Zgraditev nadvo­
za bi bila draga zaradi odkupov zemljišč 
in poslopij v okolici, saj je treba računati, 
da b i veljal m* nezazidanega zemljišča naj­
manj 600 do 700 din. V prometnem pogledu 
bi pa nadvoz ne ustrezal zlasti zaradi te­
ga, ker bi bilo zelo težko priključiti k vzpo­
n u n a Tvrševi cesti stranske ceste, n. pr. 
Bleiweisovo. Razen tega bi postala cesta 
zaradi vzpona nepregledna in težko, če ne 
celo nemogoče bi bilo položiti tramvajsko 
progo. Nadvoza bi pa tudi najbrž ne do­
vo l i l a železniška uprava, ker bi ne bil v 
interesu železnice. 

Podvoz? Vprašanje podvoza je prišlo v 
razpravo prav za prav šele letos. Proje­
ktant ing. K. je obrazložil v dveh ljubljan­
s k i h dnevnikih svoj načrt podvoza, k i naj 
b i bil sredi med prehodoma na Gosposvet­
s k i in Tvrševi cesti. Projektant je zago­
va r j a l svoj projekt v polemičnem slogu, 
žal, na škodo jasnosti. Zdaj je pa tudi ta 
projekt že toliko proučen ter Objašnjen, 
da ga lahko ob tej priliki omenimo ter 
presodimo. Projektanta je očitno zavedla 
zamisel, da bi z enim udarcem ubil dve 
m u h i : iz dveh (odnosno celo treh!) želez­
niških križišč bi naj nastalo le eno, skup­
no, ker sta oba prevoza zelo blizu, okrog 
pol km; sredi razdalje med sedanjima pre­
hodoma, nekje tam, kjer je zdaj prehod 
iz VošriJakove ulice, bi naj bil podvoz. 
Toda, a l i je projektant rešil to nalogo, 
a l i je v r e sn i c i odpravil najŽlvahnejši in 
najnevarnejši križišči z železnico v Ljub­
l j an i ? Sam priznava, da prehoda na Gospo­
svetsk i m Tvrševi cesti ostaneta, čemu je 
torej potreben sredi med n j i m a podvoz? 
I z projekta h i njegove razlage posnema­
mo, da b i podvoz hkrati razbremenjeval 
križišči, ko b i se ga posluževali, kadar bi 
bile zapornice spuščene. N a m c s t u dveh 
križišč b i torej dobi l i še eno, k i b i s icer 
ne b i lo v isti ravnini z železnico; vpra­
šati se moramo najprej, Čemu bi bilo torej 
potrebno, k o m u b i koristilo in če bi stro­
ški zanj b i l i v sorazmerju s koristmi, pa 
tud i . če je projekt sp loh izvedljiv. 

Podvoz b i nedvomno koristil železniški 
upravi. Če bi bili z njim odpravljeni dve 
cestni križišči z železnico in če bi zlasti 
bilo odpravljeno križanje s tramvajem (na 
Gosposvetski cest i ) , če b i tramvaj res lah­
ko voz i l s k o z i podvoz, to se pravi, da bi 
b i la tramvajska proga položena od seda­
njega križišča na Gosposvetski cesti po 
novi cest i vzporedno z železnico proti pod­
vozu, i n sicer navzdol precej strmo, potem 
pa n a drugi strani železnice po vzporedni 
cesti z železnico navzgor v nasprotno smer. 
nazaj p ro t i križišču n a Gosposvetski cesti, 
(skoraj pol k m poti), s t em še ni rečeno, 
da je rešen kakšen d rug prometni problem 
v zvezi z Železnico. Zdi se pa . da b i si M a -
loželezniška družba ne hote la privoščiti 
nesmiselnega luksusa, da b i polagala zelo 
drago progo, k i b i baje imela 16 kretnic h i 
14 l okovn ih križišč, po toboganu, že zato 

Ljubljana, 27. maja 
Zaradi n. y te vidnosti nekaterih avtomo-

bil istov so se že marsikdaj zgodila hude ne­
sreče. Večkrat so krivi seveda tudi pešci, 
k i na prometnih cestah ne posvečajo do­
volj pozornosti motornim vozilom, izkušnje 
pa nas uče, da mnogo nesreč zakriva avto-
mobi l is t i , posebno takšni, k i ne vedo, da 
vinjeni ne spadajo za volan, ampak v po­
steljo. Za varnost pešcev je prav posebno 
poskrbljeno v mestih na prometnih križi­
ščih, kjer so postavljeni tudi stražniki, da 
vzdržujejo red ter nadzirajo kretanje vo­
zil in pešcev. 

V Ljubljani imamo precej časa že tudi 
motorizirano policijo. Kakšen je njen na­
men, prav za prav ni jasno, ker se doslej 
še ni kdo ve kaj obnesla. Toda čilsto go­
tovo je, da pozablja na eno svojih najvaž­
nejših nalog, na nadziranje motornih vo­
zil na cestah, kjer ni prometnih stražni­
kov, pa je kljub temu promet zelo velik, 
možnost nesreč pa precejšnja. 

Cestno-policijski predpisi določajo, da av-
tomobilist ne sme prehiteti tramvajskega 
voza, ko ta stoji sredi ceste in ko ljudje 
iz njega izstopajo oziroma vstopajo. Toda 
te določbe cestno-policijskih predpisov ne­
kateri avtomobilisti ne upoštevajo in drve 
s svojimi vozili po cestah brez vsakega 
ozira na pešce in tiste, k i uporabljajo 
tramvaj, pa se včasih izpostavljajo naj- | 
večji nevarnosti, ko izstopajo in hočejo | 
čez cesto do najbližjega pločnika. Prav | 

Nekoč je stregla vrlemu fantu, k i se 
je bil vrnil z bojišča težko ranjen. Po­
svečala mu je vso skrb in bila je sreč­
na, da je pospešila njegovo ozdravlje­
nje. Štirinajst dni pred njegovim odho­
dom iz bolnice je obiskal mladeniča 
prijatelj njegove rodbine, ki se je mu­
dil nekaj časa v Parizu. Pred povrat­
kom v Moissac, od koder sta bila oba 
doma, je prišel prijatelj vprašat po nje­
govem zdravju, da bi mogel prinesti 
domov pomirljive vesti. Pisal se je 
Emil Carbin, in vojaščine je bil opro­
ščen zaradi slabega srca. Čim ga je V ik ­
torija zagledala, je začutila v sebi ne­
običajno razburjenje; mladenič je bil 
prav tak kakor si je zamišljala svojega 
bodočega moža, o katerem je sanjala v 
elegičnih urah. Rada mu je torej po­
stregla z zaželjenimi podrobnostmi o 
prijateljevih ranah, o zdravljenju, k i so 
ga zahtevale in o posledicah, mimogrede 
rečeno, prav nič resnih, ki bi utegni­
le nastopiti. Carbin se ji je prisrčno za­
hvalil in obljubil priti vsak dan, dokler 
ne odpotuje. Viktorija je ostala vsa 
zbegana in zamišljena. Njenega doma 
se je bilo dotaknilo krilo sreče. Da-li 
bo pa sedla na prizidek pred njenim 
okencem? 

Emil Carbin je ostal mož beseda. Ves 

podražila. In čemu tudi, ko bi križišče na 
Gosposvetski cesti vendar ostalo! Potem­
takem je vsekakor bolje, če ss tramvajski 
vozovi od Časa do časa ustavijo pred za­
pornicami, kakor da bi se izrabljali z ne­
smiselno vožnjo, zlasti še, saj skoraj ni ­
kdar ni treba tako dolgo čakati kakor bi 
trajala vožnja skozi čudoviti podvoz. Za 
taksen podvoz se torej zahvalita Malože-
lezniika družba in železniška uprava. 

Sploh bi pa železniška uprava ne mogla 
tam nikdar dovoliti podvoza že zaradi od­
cepa gorenjske proge od glavne. Radij od­
cepa je že zdaj majhen, da bi pa cesta, k i 
bi držala iz podvoza, bila dovolj globoko 
pri križanju z gorenjsko progo, bi bilo tre­
ba odcep preložiti, a zaradi premalega ra­
dija in kretniških naprav bi tedaj priklju­
ček na glavno progo sploh ne Ml mogoč. 
Najbrž bi načrtne bil izvedljiv že zaradi 
te »malenkosti«, Id jo je projektant blago­
volil prezreti. 

Toda vzemimo primer, da bi bil projekt 
v tehničnem pogledu izvedljiv! Komu bi 
koristil? A l i bi se ga vozniki v resnici 
posluževali, ali bi res raje vozili v velikem 
ovinku po klancih kakor da bi počakali 
pred zaprtimi zapornicami na Gosposvet­
ski ali Tvrševi cesti? To vožnjo bi si pri­
voščil morda le od Časa do časa kdo, ki bi 
ga Žejalo po pustolovščinah. V resnici bi 
bila to pustolovščina, n. pr. voziti po oz­
kem klancu z naloženim vozom, ker bi 
voznik samo preizkušal vozilo in živino 
ter poizkušal, kako daleč bo pripeljal med­
tem k o bodo zapornice že zdavnaj odprte. 
A l i naj prisilijo voznike, da se bodo po­
služevali podvoza, kakor celo pričakuje 
projektant? T eh burk b i si policija ne­
dvomno ne hote la dovoljevati , saj ima s 
prometom že tako dovolj dela. ne da bi 
še zarad i slavnega podvoza odganjala voz­
nike od cestnega križišča z železnico. 

Projektant se je pa še posebno spri s 
»finančnim ministrom«. Pravi, da bi nje­
gov podvoz ne veljal n i t i 6 milijonov din. 
Toda strokovnjaki so ugotovili, da bi bilo 
treba odšteti zanj celo 16 milijonov din! 
Kdo bi naj dal toliko denarja za nekakšen 
podvoz, k i b i bil Ljubljani potreben le kot 
posebnost? Kdo bi se ogreval z a uresniči­
tev takšnega projekta? Mestna občina? 
Od podvoza bi ne imela nobenih koristi. 
Splošni mestni interesi pa bi bili celo pri­
zadeti, ne le zaradi visokih izdatkov za 
utopijo, temveč tud i , k e r b i se promet nič 
ne izboljšal saj bi se celo poslabšal. N a j 
omenimo še, da bi bila pretrgana tudi važ­
na cesta, Vošnjakova ulica, ki drži od sre­
dišča mesta proti gorenjskemu kolodvoru. 

V Ljubljani pa tudi že povsem resno r a ­
čunamo s poglobitvijo železnice, ne v 100 
letih, temveč že v doglednem času. S po­
globitvijo železnice bodo hkratni rešeni 
mnogi prometni problemi, tudi ta, križanje 
cest z železnico. Toda to ie le eden. lahko 
b i rekli celo samo postranski problem, k i 
bo odpravljen in kar bo še vse Ljubljana 
pridobila za približno 35 milijonov din, a 
ne za »več 100 milijonov c, kakor se je iz­
razil projektant podvoza. Projekt poglobit­
ve je realen, česar pa ne moremo trditi o 
načrtu podvozu pri Vošnjakovi ulici. 

redko se avtomobilisti ob takšnih prilikah 
ustavljajo in s tem odstranijo možnost ne­
sreče. Zaradi tega je res čudno, da ljub­
ljanska prometna policija temu vprašanju 
še ni posvetila malo več pozornosti in od­
redila, vsaj tu in tam racije, ki bi osvetlile 
tudi to vprašanje reda in varnosti na na­
ših cestah. 

V Ljubljani, kjer so ceste zelo stisnjene 
med hiše. ne moremo graditi modernih 
avtomobilskih cest, ki bi imele za pešce, 
kolesarje, tramvaje in avtomobile posebna 
cestišča. Tramvajski promet je najživah-
nejši prav po najbolj prometnih cestah In 
bi zaradi tega moralo biti na teh cestah 
mnogo bolj poskrbljeno za varnost pešcev. 
Najidealneje bi bilo seveda, če bi bile vse 
tramvajske proge položene tako, da potni­
ku pri izstopanju ne bi bilo treba hoditi čez 
cesto, da doseže pločnik, ampak da bi nanj 
stopil že neposredno iz tramvajskega vo­
za. Ker pa naša ozka cestišča takšne ure­
ditve tramvajskega prometa ne dovolju­
jejo, je izstopanje iz tramvajskih voz v 
Ljubljani posebno nevarno na progi od 
kavarne »Evrope« proti St. Vidu, na tram­
vajski postaji pri nekdanjem »Bavarskem 
dvoru«, kjer tramvaj zavije na Masarvko-
vo cesto, ustavlja pa se na samem križišču 
tako zelo prometnega vozla, dalje pred 
»Leoniščem«, kjer morajo potniki izstopati 
na cesto, namesto na prehod za pešce pred 
sanatorijem, potem na Tržaški cesti in 
seveda tudi*na dolenjski progi. 

teden je govoril z gospodično Jacquele-
tovo, čim je to le dovolila služba in 
vendar si ni dovolil niti besede, ki bi 
bila dajala strežnici pravico do domne­
ve, da deli z njo čustvo, ki jo je bilo 
obšlo, in vendar. . . A l i ni bil to morda 
samo vtis? Viktoriji se je zdelo, da je 
plahost zakrivala to rezerviranost. Ah, 
če bi se bil hotel opogumiti! Gotovo 
mu je to branilo hladno okolje, hladna 
belina sten ter neprestano prihajanje in 
odhajanje asistentov. V drugačnem 
okolju bi morda ne bil držal svoje 
ognjevitosti tako krepko na vajetih. 

In zato Viktorija na predvečer njego­
vega odhoda ni oklevala, čeprav se je 
karala za svojo smelost. Povabila je 
Carbina naj pride k nji na skodelico ka­
ve za slovo. Rada bi ga bila povabila na 
obed, če bi se ne bila bala, da bo to ne­
taktno; toda kako bi mogel odkloniti 
samo kavo? Ko se je izmotava!, mu je 
prigovarjala s tako vljudno vztrajno­
stjo, da se je slednjič udal. Cim je opra­
vila v bolnici svoje delo, se je vrnila 
veselo domov, kjer je na hitro roko obe­
dovala, potem pa je z vso ljubeznijo 
pripravila najboljšo črno kavo. Mimo­
grede je kupila rož in jih skrbno, z vso 
ljubeznijo razpostavila na mizi okrog , 
dveh skodelic; ki 00 prvič x tem s b o m - i 

Oe bi vsi avtomobilisti upoštevali določ­
be cestno-policijskih predpisov, bi takšna 
tramvajska postajališča pač na bila ne­
varna, toda spričo nediscipliniranosti ne­
katerih avtomobilistov je potrebno prav 
odločno poskrbeti za popolno varnost pe­
šcev. Tako bi n.pr. pred splošno bolnico 
na Zaloški cesti prav lahko pri tramvaj­
skih vozovih, ki vozijo proti gamizi jski bol­
n i c i , i zpremenUi s t ran izstopanja, tako da 
bi potniki pri »Leonišču« že Izstopali na le­
vo stran v smeri vožnje, ne pa več na 
desno stran naravnost na cesto. T a izpre-
memba bi bila prav lahko izvedljiva zaradi 
tega, ker je ta proga enotirna In ni nobe­
ne nevarnosti, da bi ljudje zaradi izpreme-
njene strani izstopanja prišli pod voz, ki 
bi prihajal iz nasprotne smeri. Tudi na 
dolenjski in viški progi bi bila ta izpre-
menba prav lahko izvedljiva Tako bi n. 
pr. na dolenjski progi morali ljudje izsto­
pati vedno na levo stran v smeri vožnje, 
ker je pač tudi tramvajska proga položena 
na levi strani cestišča. 

Precej bolj kočljivo je vprašanje ure­
ditve tramvajskega prometa in varnosti 
pešcev na Gosposvetski cesti v smeri vož­
nje proti mestu in proti st. Vidu. Posebno 
nevarne so tramvajske postaje pri >Levu« 
prt velesejmu. pri pivovarni »Union«, pri 
»Keršiču«, pri stari cerkvi, pri Gasilskem 

doma m pri stari mitnici. Na teh postajah 
morajo potniki, ki as vozijo s tramvajem 
proti St. Vidu, Izstopati na samo cestišče, 
po katerem neprestano drve avtomobili v 
obe smeri, pa se sploh nikoli ne zmenijo 
za določbe cestno-policijskih predpisov. Ze 
marsikdaj so bile v zadnjem trenutku pre­
prečene nesreče. Ljudje so se stisnili ob 
tramvajski vos. brezobzirni avtomobilisti 
pa so jih posebno ob deževnem vremenu 
obdarovali z vsemi dobrotami blatnih in 
mlakužastih cest. Pritožb proti taksnemu 
postopanju avtomobilistov je zelo malo. 
Razloga sta dva: Ljudje imajo neradi po­
ta, poleg tega pa je vsako ovadbo na po­
licijsko upravo potrebno kolkovati z de­
setimi dinarji. 

Bilo bi res nujno potrebno, da bi naša 
prometna policija posvetila temu vpraša­
nju nekaj več pozornosti in da bi vsaj tu 
in tam opazovala avtomobiliste in jih po­
učila, kako je treba spoštovati človeška 
življenja in cestno-poUcijske predpise. Ne­
kaj kazni za zgled bo spametovalo čisto 
gotovo tudi vse ostale — med njimi so že 
zdaj zelo častne izjeme — in tako bi bil 
lahko prav hitro odstranjen problem, ki 
povzroča tramvajskim potnikom nepresta­
ne skrbi in ograža njihovo varnost, pa celo 
tudi njihova življenja. 

Za red na naših cestah 
Nekateri avtomobilisti se ne drže cestno policijskih 

predpisov 

Promet v luči 
kriminalne statistike 

Prometna disciplina vozačev motornih vozil, voznikov, 
kolesarjev i n peicev se boljte po uvedbi motociklistič-

nih policijskih kontrol 
Ljubljana, 27. maja 

Naraščanje prometa sploh in še posebno 
motornega prometa po glavnih prometnih 
žilah Slovenije se zrcali po svoji negativni 
strani tudi v — kriminalni kroniki Brez 
dvoma je, da bi bila tozadevna kriminal­
na s t a t i s t i ka ugodnejša, če bi ime l i ceste, 
ki docela ustrezajo zahtevam modernega 
prometa, s čimer pa nočemo reči, da ne 
odpade neki del krivde na neprevidne in 
brezvestne vozače, pa tud i na pešce in 
voznike, ki zaradi nepoučenosti, trme in 
nagajivosti prav namenoma ovirajo pro­
met z motornimi vozili. 

V teku lanskega leta so varnostna obla-
stva na ozemlju dravske banovine interve­
nirala v 20.815 primerih, ki se po kazen­
skem zakoniku kvalificirajo kot zločini ali 
prestopki, ter v 36.571 primerih, ki se kva­
lificirajo kot prekrški po kazenskem za­
koniku ali po različnih upravnih i n policij­
skih zakonih. V primerih z L 1937. je šte­
vilo zločinov nazadovalo za 14«/0. število 
prekrškov pa se je za nekaj odstotkov po­
večalo. 

Zvišanje števila prekrškov gre na račun 
intenzivnejšega upravnega in policijskega 
kaznovanja, v veliki meri pa tudi na ra­
čun cestnih policijskih prekrškov, ki nara­
ščajo zaradi močnejšega prometa, ovadbe 
pa se množe zaradi ostrejšega nadzorova­
nja vozačev z motornimi vozili. Tako je 
motorizirana cestna kontrolna služba upra­
ve policije v Ljubljani ugotovila lani 8185 
cestno prometnih prekrškov, od katerih je 
4523 kršilcev predpisov javila pristojnim 
oblastvom, ostale pa posvarila. Motorizi­
rana cestna kontrola pred sto jništva mest­
ne policije v Mariboru je naznanila v teku 
lanskega leta pristojnim oblastvom 749 
oseb. 

Zvišanje števila prekrškov gre torej na 
račun cestnih policijskih prekrškov, ki na­
raščajo zaradi ojačenja cestnega prome­
ta. Skupno število cestno policijskih de-
liktov, radi katerih je bilo uvedeno kazen, 
sko postopanje, je bilo lani na ozemlju 
dravske banovine 13.772. Prometnih nesreč 
je bilo 663. Na osnovi finančnega zakona 
za 1. 1937/38 je bil pri banski upravi usta­
novljen fond za zboljšanje cestnega pro­
meta, v katerega se stekajo vse globe za­
radi prekrškov cestnega reda. Na račun 
tega fonda se je organizirala pri upravi 
policije v Ljubljani in pri predstojništvU 
mestne policije v Mariboru posebna moto­
rizirana cestna kontrolna služba. Promet­
na disciplina vozačev motornih vozil, voz­
nikov, kolesarjev in pešcev je zlasti na po­
deželju v zadnjih letih vedno bolj nazado­
vala. Posledica tega je bila, da so se mno­
žile v banovini prometne nezgode. Z uved. 
bo kontrolnih motociklističnih policijskih 
patrol se je disciplina vozačev vseh vrst 
vozil znatno zboljšala. 

V letu 1938. je bilo v dravski banovini 
registriranih 2780 potniških avtomobilov, 
990 tovornih avtomobilov in 2905 motornih 
koles, skupaj 6676 motornih vozil. Razen 
tega je btto v dravski banovini L 1938. 
okrog 140.000 biciklov. V primeri z 1. 1937. 
se je število potniških in tovornih avtomo­
bilov dvignilo za 20°/o, število motornih 
koles celo za 50«/© in število biciklov za 
20%. Zaradi povečanega Števila vozil in 
zaradi živahnejšega domačega m tudi med­
narodnega prometa je treba nujno strožje 
paziti na red v prometu. 

Kazenski zakonik našteva pod posebnim 
poglavjem kazniva dejanja zoper varnost 
javnega prometa za ljudi, imovino in obve-

nem domovanju kazale vsem začudenim 
stvarem, da je stopil v njeno življenje 
moški. 

In čakala j e . . . Eno u ro . . . dve uri .. 
tri u re . . . Zdaj ga pa že ne bo. Težko 
zadržujoč solze, ki so ji silile v oči, se 
je vrnila vsa skrušena v bolnico, kamor 
je prišla prvič, odkar je služila v nji, 
prepozno. Opravičila se je, češ da ji je 
postalo nenadoma slabo. Njen prijatelj 
ji je povedal, da se je Carbin nenadoma 
odločil odpotovati prej. S kolodvora mu 
je poslal pisemce, v katerem se je opra­
vičil in v katerem je bil na koncu po­
zdrav gospodični Jaccjueletovi. In to je 
bilo vse, vsaj zanj; ne pa za njo. 

Ta neznatna ljubavna prigoda je osta­
la edina v življenju Viktorije Jacquele-
tove. Naj je bilo njeno takratno razo­
čaranje kakršno že, ljubosumno se ga je 
oklepala. V veliko začudenje svojih red­
kih prijateljev in v grozo strežnic, ki 
niso mogle nikoli razumeti zakaj poče­
nja to, si da prinesti po vsaki jedi dve 
skodelici kave, od katerih ena vedno 
čaka na usta, ki se je ne bodo nikoli 
dotaknila. 

Alt sem prispeval za 
sokolski đom u Trnovem? 

stila. Paragraf 204 
ko ogrozi varnost 
n a u l i c i , cestah a l i 
tem nevarnost za 
ljudi, se kaznuje z 

Kdor stori to 
kaznuje z zaporom 
do 10.000 d in . 

k. z. določa: Kdor ta« 
javnega prometa z las t i 
tržiščih, da provzroči s 
življenje ali zdravje 

zaporom. 
i z malomarnost i , se 
do 1 le ta a l i v denarju 

Pa rag ra f 205 k. z. določa: K d o r sprav i 
v nevarnost življenje a l i zdravje več oseb 
na k ra j ih , označenih v § 204, a l i če je b i l 
kdorko l i t u zarad i tega težko poškodovan 
a l i je u m r l , se kaznuje storilec, če je mo ­
gel vedeti z a to že vnaprej , z robijo. 

K d o r je povzročil tako nevarnost i z ma­
lomarnost i , se kaznuje z zaporom najmanj 
t reh mesecev. 

Neprev idn i vozači pa ogrožajo lahko t u ­
d i varnost železniškega a l i t ramvajskega 
prometa. V t a k i h pr imer ih se kr ivec sodi 
po § 206 k. z., ki določa: Kdo r spravi v 
nevarnost varnost železniškega, t r a m v a j ­
skega aU brodarskega prometa a l i prome­
t a z zrakoplovom, se kaznuje z robijo. 

Kdor stori to i z malomarnost i , se kaznu­
je s s t rog im zaporom a l i v denarju do 
50.000 d in . 

Zelo strogo kazen zagroža kazensk i za ­
kon ik tud i za t iste, k i spravi jo v nevarnost 
življenje l judi n a železnicah, t ramvaju, 
i td . P a rag ra f 207 določa: K d o r sprav i v 
nevarnost življenje več oseb v prometu, 
označenem v § 206, a l i če je b i l zbog tega 
k d o r k o l i težko poškodovan a l i usmrčen, 
se kaznuje stori lec, če je moge l vedeti z a 
to vnaprej , z robijo. 

K d o r je povzročil to nevarnost i z malo­
marnost i , se kaznuje s s t rog im zaporom 
najmanj šestih mesecev. 

Škofjeloški planinci 
so zborovali 

Skofja Loka, 26. maja 
Obžalovanja vredno je, da naša podruž­

nica SPD ni deležna v vrstah svojega 
članstva tistega zanimanja, ki bi ga na­
loge, ki jih ima planinarstvo, morale vzbu­
jati. Prepičlo število prijateljev naših pla­
nin se je zbralo v četrtek pri Otetu. Pra­
vimo prepičlo, zlasti še ker je ostala de­
lovna peščica tudi lani storila presenetlji­
vo mnogo dobrega. Občni zbor je otvori! 
in vodil predsednik g. Feliks Hafner, nato 
pa so podali vestno sestavljena poročila 
podružnični funkcionarji. Tajništvo je bilo 
v rokah g. Viktorja Žagarja, predsednik 
markacijskega odseka je bdi g. Janko Si-
cherl, blagajna in gospodarstvo pa je slo­
nelo na ramenih požrtvovalnega g. Av ­
gusta Potočnika 

Podružnica dela na smotrenem označe­
vanju poti in se bodo markacijska dela 
postopoma nadaljevala Na Tošč je pred­
videna poprava poti, toda bo še preje tre­
ba doseči sporazum z lastnikom sveta g. 
Hednriharjem s Trate. Premalo finančnih 
sredstev in širok teritorij sta gotovo tudi 
kr iva da je na teritoriju podružnice še 
dokaj slabih markacij. SPD je pošiljalo po­
zimi vremenska in snežna poročila, med 
letom pa je bila prirejena vrtna zabava 
ki pa jo je temeljito pokvarilo slabo vre­
me. Intervencija pri železniški direkciji 
glede ustavljanja smučarskih vlakov v 
škof ji Loki je bila uspešna. Pokrenjena je 
bila akcija v svrho zaščite planinskega 
cvetja Tudi k nam prihajajo >prijatelji« 
prirode, ki bi jih bilo treba postaviti pod 
paragraf. Delj časa že je v načrtu podruž­
nice, da izda svoj vodič. Podružnica je na­
prosila za prijazno pomoč priznanega ve-
ščaka na tem področju g. Badjuro in tako 
smemo upati, da bo vodič prej ali slej za­
gledal luč sveta. 

Gospodarsko stanje podružnice ni slabo. 
Skupno premoženje znaša 99,169.25 din in 
je kočo na Ljubniku, ki je konec kon­
cev le edini resni vir dohodkov, obiskalo 
lani 1442 gostov, t. j . 313 več nego pred­
lanskim število posetnikov Ljubnika je 
seveda višje. 

Poti Osovnik — gosteški most, — škof ja 
Loka postaja nadalje Binkel — Cavern — 
Križna gora do razpotja na Planici, potem 
Crngrob — Planica so dobile markacije. 
Vse to delo je opravil g. Vraničar Franc. 
Plazovito pot od Kozjeka do Osovnika bo­
do tudi popravili 

Podružnica šteje 97 članov. 8e uspešne­
je bi bilo delo, ako bi se našlo nekaj delav­
nih ljudi tudi po dolinah. Dve veliki raz­
gledni tabli sta se dobro obnesli, pač pa 
se je opustilo nameščanje zimskih mar­
kacij, ker ni bilo snega. T u so planinci 
ugotovili, da bi bilo lepo, ako bi tudi fiko-
fjeločani sami še več posečali Ljubnik, 
ki je sijajna razgledna točka s kočo, kjer 
si postrezen z vsem dobrim. 

Polni vere v procvit podružnice so se po 
razgovoru o raznih manjših zadevah lo­
ški planinci razšli, potem ko je ostalo delo 
porazdeljeno na sedanje preizkušene vodi­
telje SPJ0. 
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Kratek pregled razvoja 
našega 
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N o v e š p o r t n e m o t o r j e je s p r a v i l v p t o m e t l e l e 1« l ? l o 
s r e d i S č e m o t o c U i a t e t f k c 

otociklizma 
I v a n P o d i — L J a M j a n a 

Ljubl jana, 27. ma ja 
Prvi začetki slove nskega motoc ik l i zma 

segajo precej daleč nazaj v predvojno do­
bo. Leta 1908 so se v L jubl jani pojavi l i 
prvi neorgan iz i ran i motoc ik l i s t i cpor tn i -
k i , k a j t i tedaj se motorno kolo Se n i mo­
g lo uve l jav i t i kot prometno sredstvo. Teh­
nika izdelovanja je b i la še na n i zk i stop­
nji in zato si je motorno koio omis l i l le 
malokdo. Človek je mora l b i t i pravcat i 
atlet, če je hotel sprav i t i motor v pogon. 
Potrebno je bilo najmanj 100 m zaleta, 
preden se je motor vžgal. Tedanji moto­
r i s t i so b i l i sploh v svojevrstnem položa­
ju. Na jmanj , k a r se je od nj ih zahtevalo, 
je bilo, da so moral i bit i perfektni meha­
niki, ka j t i lastnik motornega ko lesa m 
n i k d a r vedel, kako daleč bo njegov motor 
vozu . Nič nenavadnega ni bilo, če se je 
motor po 10 do 15 k m ustav i l i n kdor n i 
bil v mehanik i dobro podkovan, ga z lepa 
n i sprav i l v pogon. 

E n a najstarejših tvornic za izdelavo mo­
torn ih koles je b i l a češka t v r d k a L a u r i n 
& K l ement v M l a d i Bo le r lav i , k i je i z ­
delovala motorje z v e l i k im i benc insk imi 
rezervoarj i , k i so služili obenem tud i za, 
t ako imenovane površinske razpLnjače. 
žele L 1910 je Slovenec I van P u c h spra­
v i l v premet v G radcu nove športne mo­
torje, k i so zamenjal i tedanje in je s tem 
nastop i l preokret. Puchov i motor j i so b i l i 
l ahk i , precej zanesl j iv i i n prv i , k i so ime­
l i n i zko grajeni okv i r . Med p r v im i moto­
c i k l u t i p r i nas so bi l i d i rektor inž. Pre -
lovsek, inž. Rado S t u r m . pisatelj In uči­
te l j Kostanjevec, pokojni Rudol f Za lokar , 
dr . E m i l Stare i n drug i . 

Predvo jna motorna kolesa pa n ikakor 
niso b i l a na v ioku. z las t i zarad i svoje kon­
s t rukc i j e i n zato n i bilo zanje pravega 
navdušenja. To je b i l vzrok, da je pr i nas 
le malo l j r d i imelo motocikel , o kak ih 
športnih podvig ih pa sploh n i bilo govora. 
Sprememba je nastopi la šele po prevratu, 
ko je tedanja Športna zveza — k a r J e 

nemala zas luga obeh vsestranskih šport­
n i h delavcev, dr . C i r i l a Žižka in Josa Gor­
ča — začela delat i na organiz iranju vseh 
športnih panog, k i se dajo p r i nas goj it i , 
šele tedaj je prav za prav oživel motoci-
k l l z e m i n L 1920 smo že ime l i prve tovrst­
ne dirke. 

Kmalu pa se je začel propad. Državne 
oblasti so namreč naložile na motorna vo­
z i l a izredno v isoko takso in so s tem za­
dale motoc:klistiČnemu pokretu smrtn i 
uda r e c Od 1. 1930 dalje se k nam sploh nI 
uvozi lo n i t i eno novo motorno kolo in še 
t i , ki so j i h imel i so j i h opust i l i . Preokre t 
je nastopi l šele po letu 1933, ko je država 
u k i n i l a previsoko takso. Učinek ^e je t a ­
ko j pokaza l : samo v Slovenij i so v nekaj 
l e t ih prodal i nad 2000 motorn ih koles. 

Za rad i razmeroma dobrih cest je vel ja­
l a L jub l jana od vsega začetka za središče 
jugoslovenske motoc ik l is t ike . L e t a 1926 
je b i l ustanovi jenm Moto »avez, k i je 
ime l prvo leto svoj sedež v Zagrebu, že 
naslednje leto pa se je presel i l v L jub l j a ­
no i n je osta l t u 5 let. Predsednik je b i l 
ves čas dr. A l b i n Kandare , ta jnik pa Joso 
Goreč. Nato so sedež prenesli ponovno v 
Zagreb, kjer je še danes. 

P R V E T E K M E 
Športno motoc ik l i s t iko je p r i nas začel 

p r v i go j i t i ko l esarsk i k lub I l i r i ja , k i je 
29. avgus ta 1920 pr i red i l prvo d i rko z mo­
toc ik l i v Jugos lav i j i , obenem s p rv im gor­
s k i m ko l esarsk im prvenstvom. Z a progo so 
i zb ra l i znano vrhniško cesto od Podlipe do 
Smrečja, v dolžini 8 k m . Izvež^anih dir­
kačev p r i nas sploh nismo ime l i i n dotič­
n i , k i so se pr iredi tve udeležili, sploh n i ­
so n i kda r m i s l i l i n a d irkanje . V:-i k ra j i 
okol i V r h n i k e so s t rme l i , ko so zagledal i 
na cesti polno modernih prometn ih sred­
stev, kakršna so avtomobi l i i n motocik l i . 
Saj so j i h tu le redko videl i . Cesta je b i ­
la skoraj m r t v a i n brez prometa, k a r pa 
je le povečalo njeno športno vrednost m 
omogočalo nemoteni potek d irke. S tar t e r 
prve dirke je b i l major Jos. Jaklič. N a j ­
boljši čas dneva je dosegel V i k t o r Bare -
šič ( I l ir i ja) na Wanderer ju i n sicer 11 m i ­
nut 24 sek. Sploh so bil i rezul tat i v šport­
nem pogledu zelo zadovolj ivi , a tudi glede 
proge so bi l i vsi navdušenj i n so jo ime­
nova l i »slovenski Semmering«. D i r k a je 
potek la v najlepšem redu in brez nezgod. 

Ze 26- septembra istega leta je o p r i ­
l i k i Športnega tedna pr i red i la Športna 
zveza drugo motoc ik l is tično d i rko in s i ­
cer n a dirkališču vojaškega vežbališča. na 
sedanjem letališču. Prostor seveda ni mo­
gel ustrezat i namenu, k l jub temu pa so 
dosegli p rav dobre rezultate. Spet je zma­
ga l Barešič. k i je na svojem VVandcrerju 
za 10 k m dolgo progo potreboval 10 m i ­
nut 1 sekundo, torej 60 k m na uro. 

T r e t j a d i r k a je b i l a naslednje leto na 
L jub l j ansk i grad. Zanjo je vladalo vel iko 
zanimanje. N a 900 m dolgi progi je bi l 
najhitrejši Oto Wo l f ( I l ir i ja) na VVande-
rer ju z 68-8 sek.. dočim je znani tedanji 
ko lesarsk i dirkač prevozi l isto progo v 
2 m in . 19. sek. 

V septembru 1921. je I l i r i j a pr iredi la 
prvo hitrostno d i rko v Jugos lav i j i na 10 
k i lometrov dolgi prog i Gaštej—Medvode. 
Med 10 dirkači je ponovno zmagal Woi f 
v 7 m in . 35 sek. 

Naslednje leto je b i la v maju na pro­
g i L jub l j ana - sko f ja L o k a - z i r i—Loga t ec 
(100 k m ) p rva motorna vz t r . jnostna vož­
n j a V pesamezn h kategor i jah so zmagal i 
Ceh. inž. Bloudek. Barešič in Paternost . 

Ko l esa rsk i podsavez je 2. ju l i j a 1922 
pr iredi l na prog i L jub l j ana—Bled poleg 
kolesarske tudi motociklistično kval i te tno 
dirko. Oktobra istega leta je bila spet d i r ­
k a na Grad in je dosegel najboljši čar 
Rado Hribar z 59 sek. 

NOVI K L U B I 
P o tej d i rk i je I l i r i j a prenehala za ne­

kaj časa z motoc ik l is t iko, k e r se je v 
L jub l j an i osnoval motoklub >Sloven j a * . 
Iliriji so v tistem času nače'ovali ko t 
predsedniki Stopar, Goreč, Za lokar . S lo­
venija je delovala dve let i . K m a l u so fe 
pojavili nov i k lub i . Mo tok lub L jub l jana . 
Id mu je predsedoval prof dr. Za lokar , je 
priredil več ocenjevalnih voženj, L 1928 
pa dve dirki na vojaškem vežbališou. Mo­
toklub »Celje« je kmalu po ustanovitvi 
prenehal delovati. V najnovejšem času je 
Hermes ustanov i l moto sekcijo enako Av-
toklub, v Kranju pa je začel 'postavat* L 

Gorenjski motoklub. Moto sekcijo imata 
tudi Touring klub. V Mariboru goje to 
športno panogo Motoklub Maribor, Moto. 
klub Pohorje k i Perun. <=»*Minji bo prihod­
nje leto obhajal 201etnico obstoja. 

P R V E D IRKE N A L J U B E L J 
Avtomobilski klub v Ljubljani je 8. av­

gusta 1926 razpisal prvo dirko na Ljubelj 
na 10 km dolgi progi. Poleg avtomobilov 
so tekmovali tudi motocikli. Vreme je bi­
lo vse prej kakor zabavno. Bilo je hudo 
neurje z nalivom. Dočim je v dolini deže­
valo, je v višinah divjal vihar pomešan 
s točo in dežjem. Termometer je kazal 2 
stopinji pod ničlo! (sredi poletja). Kljub 
temu je bila prireditev deležna visokega 
obiska — Njuni Veličanstvi blagopokojni 
kralj in kraljica sta pokazala toliko ra­
zumevanja za ta sport, da sta od začetka 
do konca prisostvovala dirki. Med moto­
risti je dosegel najboljši čas H. Kenda na 
Rudge Withworthu s 13 min., dočim je 

zmagovalec na dirkalnem avtu potrebo­
val minuto manj. 

Prihodnje leto je bila druga dirka na 
Ljube l j , v tej se je zlasti iskasal Zagreb­
čan Anton štrban ki je na svojem BSA 
500 kub, cm z izvrstnim cacom 10:26 po­
stal gorski prvak Slovenije. Ljubeljske 
d i rke so nato za nekaj let prenehale, do­
kler jih ni prevzela v svoj spored spet 
Ilirija, ki jih Ima od 1. 1930 dalje stalno 
na gnograinu. Ljubelj Je odslej dozsvel 
dosti drznih podvigov različnih dirkačev. 
Na njem so se zlasti proslavili Ljubljančan 
Janko Siska, Zagrebčan Anton Uroic in 
Gradčan Hutomann, 

Z dograditvijo dirkališča na Ilermeao 
vem igrišču je oživela tudi ta panoga. 
Najbolj se je proslavil naj »leteči Kra ­
njec«, Ludvik Starič. ki je z izrednim 
uspehom nastopal tuđi izven naših meje. 

Prireditev najnovejšega časa ne bomo 
naštevali, ker so še v splošnem spominu. 

Beseda, dve o razvoju 
našega avtomobilizma 

A v t o m o b i l i z e m se p r i n a s i z r a z u m l j i v i h r a z l o g o v n I 
m o g e l r a z v i t i t a k o , k a k o r s e j e d r u g o d 

6kega k luba . N o v o ustanovljeni vsedržavni 
k lub je b i l takoj od začetka deležen najviš­
jega priznanj« in je prevzela pokrov i te l j ­
stvo N j . VeL kra l j i ca Mar i j a , predsedstvo 
pa N j . V i s . knez Pavle. Decembra 1924 se 
je Jugosl o venski avtomobi lski k lub v L jub­
l jani pretvor i l v Av t omob i l sk i k lub kral je­
vine SHS , sekci ja L jubl jana, L 1929 pa v 
Av tomob i - sk i k lub kral jevine Jugoslavije, 
sekcija L jubl jana. K lubov i predsedniki so 
b i l i : od 1909 do 1912 baron Fr ider ik B o m , 
od 1912 d o 1920 dr. K a r i B o m , od 1920 d o 
1924 veleindustrijalec V i n k o Majdič, od 
1924 dalje industrijalec Avgust Praprotnik. 
K a k o r zadnj i predsednik, je tudi industr i ­
jalec Rado Hr i ba r že 15 let v odboru kot 
tajnik, 

ŠPORTNE P R I R E D I T V E 

O b pomanjkanju drugega je k lub v za­
četku prirejal propagandne avtomobi lske 
izlete in je dosege! prav lepe uspehe. Pra­
vo športno delo pa se je začelo, k o je pre­
vzel vodstvo klubove sq>ortne komisi je 
Rado Hr ibar . 24. avgusta 1924 je b i la na 
znamenit ih vrhniških r idah prva avtomobi l ­
ska hitrostna d i rka po pvttovni vo jn : v J u ­
goslavij i . Pr i jav i lo se je 19 avtomooi lov m 
26 motociklov. Med avtomobi l isti ie na 6 
k m dolgi progi dosegel najboljši čas J . Jur­
ca na predeknem fordu s 6 min. 9.8 sek., 
med motoc ik l i s t i k lubov član Barešič na 
Indianu s 6:06, na pr iko l i cah Rado Hr iba r 
6:49.2. 

L J U B E L J S K A D I R K A 

N a j markantne j ša je b i la seveda prva oce­
njevalna gorska vožnja na Ljubelj 8. avgu­
sta 1926. T a tekma je bi la zlasti zanimiva, 
ker so razvrst i l i voz i la po nabavnih cenah. 
M e d amaterj i je na turnem vozu dosegel 
najboljši čas k lubov član A Ma t i v (Lancia) 
z 11 min. 50 sek.. v d i rka ln i skupini pa prav 
tako k lubov član W . Strehler (Ansaldo Su-
persiporr) z 12 min . T u d i na drugi l jubel j­
ski d i r k i naslednjega leta je l jubljanska 
sekcija doživela popoln uspeh. Z a pr iredi­
tev je pokazalo vel iko zanimanje tudi ino­
zemstvo. Najboljši čas dneva je dosegel 
znani graški dirkač Hansel s točno 10 min. 

K lubov i člani so dosezali prav lepe uspe­
he. Z las t i se je proslavi l V i k t o r Barešič, k i 
je po Jugoslavij i ponovno osvajal prva me­
sta. Izvrstno se je uvel javi l rudi Rado H r i ­
bar, k i je na motoc ik lu postavil nekaj po­
membnih rekordov. T a k o je na odprt i 10 
k m dolgi progi K ran j—Medvode postavi l 
prvovrsten rezultat 5 min. 40 sek., na 360 
m dolgi progi od Karlovške ceste na G r a d 
pa 45 sek. 

V zadnjem času je sekci ja opusti la šport­
no delovanje in se bo. i posvetila tur izmu 
in ustvarjanju pogojev za izvajanje avto­
mobi l izma. 

L jubl jana, 27. maja 
Av tomob i l sk i sport pr i nas ni mogel za­

vzeti take stopnje kako r v inozemstvu, 
ker imamo zaradi svoje lege pač le pretež­
no alpske ceste, k i ne dovol jujejo prehi­
tre vožnje. Športna zgodovina našega av­
tomobil izma je zaradi tega še zeio mlada. 
Prv i avto v dravski banovini oz iroma na 
našem ozemlju je nabavi l 1. 1898 grašcak 
A n t o n C odeli i s Kodeljevega pr i L jubl jani . 
Danes bi taka ropoti ja samo plašila konje, 
kakor j ih je tudi tedaj. Drug i lastnik avto­
mobi la jc postal grašcak pr i Sv. A n i nad 
Tržičem, baron Fr ider ik Born . T u d i ta av­
to ni b i l prav nič podoben današnjim in 
je b i lo treba mnogo pc^rpt i l j i vos t i , da je 
zdrčal po par sto metrov brez defekta. D o 
1. 1909 je b i lo pr i nas koma) 19 srečnih 
posestnikov takih voz i l . In t i so 17. jul i ja 
1909 ustanovil i Kran jsk i avtomobi lski k lub , 
predhodnik današnjega Av t ok luba , k i b i 
torej letos praznoval 301ernico svojega ob­
stoja Prv i predsednik ie b i l baron Frider ik 
Born . O d Slovencev sta bi la med ustanovi­
telj i inž. M i l a n Lenarčič in trgovec Ed-
Kavčič. Poznejša leta so pr istopi l i zlasti 
mnogi I jub'janski trgovci. K l u b je pr i red i l 
svoj prv i izlet v avgustu 1910 v Bohinj in 
na Bled. Prva športna prireditev pa je b i la 
naslednje leto v septembru pod naslovom 
»Non stop vožnja« na progi L jub l j ana— 
Trbiž—Celovec—Labud—Velenje—ŽaJtec— 
Vransko—L jub l j ana . Tekmova lo je 9 čla­
nov. 

Leta 1912 je prevzel kkrb izvedbo velike 
avstrijske alpske tekme, ko l ikor se je vrši­
la po našem ozemlju. Tekmovale so vse 
evropske tovarne in je b ' la v L jubl jani v 
hotelu U n i o n u vel ika slavnost. Udeležencem 
so izročili albume Slovenije, kar je mnogo 
kor is t i lo tujskemu prometu. K l u b je leta 
1913 pr iredi l skupno s koroškim klubom 
konkurenčno vožnjo na progi Ce l ovec — Ve-
likovec—Jezersko—Domžale—Cel je—Rade­
če—Sevnica—Mokronog—St=čna—Ljubljana 
Skorja L o k a — C e r k n o — T o l m i n — K o b a r i d — 
Bovec—Predil—Trbiž—Beljak—Celovec, k i 
je bi 'a dolga 550 k m . Zmagal je član Kran j ­
skega avtomobilskega kluba Oton \Volf. 
Svetovna vojna je avtomobile pobrala in 
rekvir irala in je zaradi tega mirovalo tudi 
delovanje avtomobilskega k lub* . 

V S V B O D N I DRŽAVI 
Kran jsk i avtomobilski k lub se je 12. ma­

ja 1920 preosnoval v Av tomob i l sk i k lub za 
Slovenijo, k i mu je predsed-val pokojni in­
dustri jalec v K ran ju V i n k o Majdič, tajnik 
pa je b i l dr. C i r i l Žižek. K l u b je bil prvi 
povojni v Jugoslavi j i in je da ' temelj Av ­
tom ob i Iskem«u k lubu k r a j e v n e Jugoslavi­
je s sedežem v Beogradu. K o je kral j A lek­
sander še kot regent obiskal od 6. do 9. ju­
nija 1920 naše kraje ie b i l aranžma vseh 
avtomobi lskih voženj v rokah Av tomob i l -

Joso GOrec: 

Kolesar, motoclkllst ali 
avtomobilist? 
L jub l jana , 27. ma ja 

P r e d časom se je razv i l a v Vasem l i s tu 
debata o prav icah na cesti med gorn j imi 
prometnimi udeleženci. Ve Ino gostejši 
promet povzroča vedno večje število ne­
sreč, z a katere vali jo k r i vdo drug na dru­
gega. Vsakdo zahteva za se večjih p ra ­
vic, nekater i rad i številčne premoči, d rug i 
radi večjih finančnih dolžnosti in prispev­
kov, eni kot drug i argument i pa so opasni 
za vzbujanje mržnje med temi, danes i z ­
redno važnimi prometn imi udeleženci. 

In vendar je rešitev enostavnejša kot se 
zdi . 

Napačno je načenjati ta problem po 
pravicah, k i naj b i j i h posamezne s k u p i ­
ne raznovrs tn ih uporabnikov ceste imel i , 
saj imamo tu tudi še pešce in vprego, po­
trebno je naj t i med vsemi, k i uporabljajo 
cesto ( pametno razmerje, k i privede naj­
hitreje do zaželjenega c i l ja . Promet se 
povečuje hitreje, kot morejo posamezne 
generacije žrtvovati za pr i lagoditev cest 
naraslemu prometu, osobito v malih drža. 
vah, k jer čaka toliko potreb na izvršitev. 
Nekda j so trajale dograjene ceste stoletja, 
danes pa ne vemo, koliko časa bo zadošča­
la p r i napredovanju prometa tista cesta, 
k i jo gradimo, osobito še, če smo pri grad. 
nji ozkosrcni namesto širokogrudni. Zato 
moramo računati z danimi razmerami, ne 
smemo iskati rešitve neprilik v prometu 
po tem, kar bi morali imeti, temveč po 
tem, kar imamo. 

A to, kar imamo, Je tesno, neprimerno 
i n z vsakim dnem nevarnejše za rastoči 
promet Ako DOfnjteUsiOt d« a* nase glav­

ne ceste grajene v dobi, ko n i bilo sploh 
n i k a k i h motorn ih voz i l , n ikakega naglega 
prometa, ko je znašala maks ima lna b r z ina 
na cesti 25 k m na uro, pa so n a m zgra­
d i l i 6 m široke in trdne ceste, tedaj si 
moramo pr i znat i , da so naši p redn ik i v 
tem pogledu b i l i daleč pred nami . M i gra­
dimo komaj za sedanjost, z a bodočnost 
prav nič. Toda vse to razmišljanje n a m ne 
kor i s t i , m i moramo naj t i p rav i način vpo-
rabe cest za vse teh cest, na katere je 
naš promet vezan. 

Rešitev pa je v tem, da s i predočimo 
dolžnosti, a ne pravice. 

Položaj posameznih uporabnikov cest 
dobi na m a h drugo lice, ako ga razdel imo 
po dolžnostih. Ceste so svobodne, za pro­
met vsem na razpolago, toda vsakdo, k i 
stopi n a nje, k i se uv rs t i v promet, se 
mora zavedat i dolžnosti, k i j i h i m a n a ce­
sti in po t em naj t i pravo mesto, za se, 
p r a v i način uporabe skupne i n danes na j ­
važnejše prometne žile. Angleži so, ko so 
urejevali naglo rastoči motorn i promet na 
cestah, pos tav i l i vrhovno načelo: »Prvo var­
nost!« Po tem načelu se morajo ravnati 
vsi, k i uporabljajo cesto — ne samo v An ­
gliji, temveč tudi pri nas. Cim neprimer-
nejše so ceste, tembolj stopi gornje na­
čelo v ospredje. Toda to načelo velja za 
vse, od pešca do avtomobilista, kajti dolž­
nosti na cesti ima vsakdo, pač po tem, 
kako cesto uporablja. Pešec, k i je naj po­
časnejši dan prometa, k i zavzema naj. 
manjši prostor na cesti, ni treba, da ovira 
hitrejših, to je voziL Vozniki z vprego 
morajo x vaaja drtavah vorU £0 ikrajni , 

kolesarji ^na^ r k in po. 
motociklisti in avtomobilisti kot 

hitrejša vozila pa toliko odmaknjeno, kot 
zahteva promet. Ako se vsakdo zaveda 
svojih dolžnosti in spoštuje pri tem pra­
vico do uporabe vseh ostalih prometnih 
udeležencev, je kmalu mogoče doseči var­
nejši promet tudi pri nas. 

Gotovo pa je, da brez discipline ne gre. 
Avtomobili in mo toc ik l i 90 grajeni z a h i ­
trosti in ni jim mogroče zabran i t i uporabe 
cest. Kolo js in ostane najvžanejše pro­
metno sredstvo srednjega in malega člo­
veka . M i se dolgo nismo dosegli n i t i v 
kolesih, a kam šele v avtomobilih in mo­

torjih gostote zapadne Evrope. Zato js 
ravno potrebno, da se vzgojimo za pro­
met, k i še pride, s tem, da začnemo pra­
vočasno (itak je se pozno) s p rav i ln im 
navajanjem vseh na dolžnosti, ki jih nare. 
kuje promet in na disciplino, ki jo zahte­
va cesta. Delati pa je treba na široko, za­
četi moramo v šolah in nadaljevati na 
cesti. L e s poukom bomo prišli naprej, a 
t a zahteva mnogo časa in mnogo razume­
vanja. 

In če bomo s tem delom redili družinam 
tiste rednike, materam t iste otroke, k i bd 
postali morda žrtve bodočih prometnih ne­
zgod, bo ta trud bogato poplačan. 

Zakaj ne poznamo 
prometne discipline? 

V p r a i a n j e p r o m e t n e d i s c i p l i n e j e t r e b a p r i n a s u v r s t i t i 
m e d n a j p o m e m b n e j š e p r o m e t n e p r o b l e m e 

_ Ljubljana, 27. maja 
Odgovor je kljub vsemu lahek, čeprav 

doslej še m hotel nihče odgovoriti: Ker so 
na pristojnih mestih preveč prizanesljivi! 
Prometne discipline se ne bomo navadili le 
na lepo besedo; čim strožje bodo kaznovali 
vse prometne prestopke, tem bolj bodo di­
sciplinirani vsi uporabniki cest. Pravimo 
v*e prometne prestopke ter naglašamo tu­
di v*e grešnike. Na cesti ne sme biti nihče 
gospod, za vse morajo veljati enako pro­
metni predpisi, Na cesti ne sme uživati 
nihče privilegijev, kajti, če smo vsi podvr­
ženi fizičnim zakonom, ki jih je treba v 
prometu upoštevati hočeš nočeš, se mora. 
mo podvreči vsi tudi prometni predpisom. 

S tem seveda ni rečeno, da je vzgoja k 
prometni disciplini nepotrebna. Ne, zelo je 
potrebna, toda razlike ne smemo delati tu. 
d i med vsemi tistimi, ki so je potrebni. 
Prometne anarhiste najdete ne le med ko­
lesar j i i n motoc ik l i s t i , temveč tudi med 
avtomobi l is t i , da o pešcih n i t i ne govorimo. 
Vendar samo vzgoja ni odločilna, ker nis­
mo vsi enako vzgojljivi in ne po naravi 
discipUnirani. K j e r odreče vzgo ja v p r a ­
vem pomenu besede, je treba i zbra t i druga 
sredstva; stroge kazni, čeprav j i p r i nas 
še ne uporabljajo ko t vzgojna sredstva so 
pri nekaterih prometnih d i v jak ih edino 
vzgojno sredstvo. Pri tem je pa treba upo­
števati, da kazen ne vp l i va samo na k r i v ­
ca, temveč je svar i lo vsem d rug im, ki še 
niso padli v skušnjavo. 

Vprašanje prometne discipl ine je t reba 
p r i nas u v r s t i t i med najpomembnejše pro­
metne probleme, ka j t i brez discipl ine n i 
varnega prometa ; p r i nas je pa v resnic i 
prometna d isc ip l ina si lno pomanjkl j iva , da 
je zaradi tega ogrožen promet. Ob tej p r i ­
liki ne govorimo o prometnih razmerah na 
deželi, k jer se n i t i ne drže osnovnih pro­
metnih predpisov, da b i n. pr . voz i l i po des­
ni s t ran i ceste; nič man] k r i t i k e ne zas lu­
ži pomanjkanje smis la za prometno disc i ­
pl ino med samimi avtomobi l ist i , k i b i mo­
r a l i najbolje vedeti, da se morajo na cesti 
sleherni podredit i prometn im prepisom. 
Vendar je t reba pr i znat i , da so avtomobi­
listi med vsemi uporabn ik i cest najbolj di­

sc ip l in i rani , čeprav s tem n i rečno, da mo­
ramo prizanašati nekater im samopašnim 
avtomobi l is tom. 

Pomanjkanje prometne discipl ine je to­
rej t reba pr ip isovat i t emu : ljudje niso p r i ­
merno vzgojeni, nekater i uporabnik i cest 
pa, k i sicer poznajo prometne predpise, 
greše p ro t i n j im, ke r se ne boje posledic. 
Preproste l jud i n a deželi b i lahko vzgo j i l i 
v prometn i d isc ip l in i , če b i se le hotel i po­
t rud i t i . Zd i se pa. da so b i l i doslej v s i pred­
logi, ka j bd bilo treba ukren i t i , zaman. S a ­
m i orožniki n a deželi imajo preveč dela, da 
b i l ahko z v r g l i vso odgovornost i n skrb na 
njihove rame. Potrebno b i bilo širokopo-
teznejše vzgojno i n propagandno delo, k i b i 
se mora lo začeti že v šoli, nadal jevat i med 
odras l imi s pomočjo cerkve, kra jevn ih 
oblast i , banovine i td . Tega ne zahtevamo 
i z muhavost i , temveč i z žive potrebe. Konč­
no b i pač že mora lo prodret i spoznanje t u ­
d i povsod na pr is to jn ih mest ih, da je cest­
n i promet tud i p r i nas skoraj prav tako 
pomemben k a k o r železniški ter da se je 
treba zarad i tega tud i nanj vsaj približno 
to l iko oz i ra t i k a k o r n a železnico, železni­
ški promet zahteva brezpogojno d isc ip l i ­
no, prav tako pa tud i cestni promet ne mo­
re s lonet i na anarh i j i . 

Ob tej p r i l i k i navajamo samo en pr imer , 
k a k o malo smis la imajo p r i nas nekater i 
ljudje z a prometno discipl ino. Zarad i cest­
n ih del na državni cesti na Gorenjskem je 
predpisan enosmerni promet, in s icer v 
smer i i z L jubl jane pro t i K r a n j u skoz i 
Medvode i n Mavčiče, i z K r a n j a pa skoz i 
škofjo L o k o l n Jeperco. S t ranske ceste 
(banovinske) so ozke, da je srečavanje vo­
z i l na mnog ih k ra j i h nemogoče. Uvedba 
enosmernega prometa je b i l a nujna. Toda 
nekater i av tob i l i s t i se na to ne ozirajo ter 
vozijo od K r a n j a pro t i L jub l j an i v smeri , 
k i je določena samo za vožnjo od L jub l j a ­
ne. Čudno je, da se še n i pr ipe t i la večja 
nesreča. Orožniki bi ne smel i prizanašati 
n ikomur , k i t ako grobo krši prometne 
predpise, saj b* l ahko le stroge ka zn i ka j 
zalegle. N a to je t reba opozori t i z last i zdaj 
pred p razn ik i , ko bo spet zelo živahen pro­
met ter nevarnost prometnih nesreč tem 
večja. 

Slovenec Ivan Puch 
Ustanovitelj znane tvornice koles in motociklov je b i l 

sin revnega bajtarja iz okolice Ptuja 
Ljubl jana, 27. maja 

200.000 kolesarjev v Sloveni j i uporabl ja 
svoje kolo za sport , z a ture, a l i v službi 
i n vendar se morda nihče n i zan ima l za 
delež, k i smo ga m i Slovenci pr ispeval i 
k razvo ju tega enostavnega i n praktične­
ga prometnega sredstva, k i je v svoj ih 54 
l e t ih obstoja zavze l ves svet. Danes vozijo 
s kolesom bolj kot kdaj preje v E v r o p i . 
A m e r i k a ga uporabl ja kot novo modo, ker 
ga je že enkrat i zpodr ini l avto, A f r i k a i n 
A z i j a kupujeta cenena japonska kolesa, 
s k r a t k a menda n i pokraj ine, k jer b i ne b i ­
lo ko lo več a l i manj razširjeno. 

Prva ob l ika kolesa sega v leto 1815. k o 
je badenski gozdar baron Dra i s iznašel in 
zgradi l leseno kolo k i se je poganjalo z 
odbijanjem nog od tal. N jegova iznajdba 
je vzbuja la smeh in ko jo je nekaj let poz­
neje predvajal pred gostom badenskega 
kneza, r u s k i m carjem, so smat ra l i , d a je 
tako vozi lo nevredno »plemenitega gospo­
da«, zgub i l je službo i n v revščini u m r l . 
Ideja pa je osta la in delal i so na njej na ­
prej . F r anco z i so dodal i Dra i sovemu ko­
lesu goni lke n a prednje kolo, les so za ­
menja l i z železom, povečavah so prednje 
kolo, da bi povečali h i trost . Četudi je teh­
talo to kolo 40 k g i n so m u dal i A m e r i ­
kanc i ime »tresač kosti«, se je močno ši­
r i l o . K m a l u so pričeli vs tav l ja t i v obroče 
gumijasto vrv , k i naj b i ublažila tresenje, 
prednje ko lo je naraslo n a višino 1.80 m 
in ko ga ni kaza lo še povečavati, so i z u ­
m i l i Angleži verižni prenos i n gonilo v 
sredino okv i r j a . T a k o smo dobi l i zopet 
nizko, izpopolnjeno obl iko prve Draisove 
iznajdbe. 

Te j iznajdbi je b i l a najvažnejše dopol­
nilo zračna pnevmat ika , i z u m i r skega ži-
v inozdravn ika Dunlopa, k i je pr ipomogla 
do mirne in t ihe vožnje. 70 let po i zumu 
Dra isovega lesenega kolesa je le ta 1885 
neka angleška t vo rn i ca da la ko lesu po­
dobno obl iko ko t jo poznamo m L 

N e k a k o ob is tem času je ustanov i l v 
Gradcu svooj lastno delavnico z a ko lesa 
m lad mojster, k i je p r i vandra l v Gradec 
i z okol ice P tu j a , k jer se je rod i l k o t 9. s i n 
revnega bajtar ja. P i s a l se je I van P u c h . 
P o nekater ih po i zkus ih je našel sredstva 
i n zg rad i l tovarno, v k a t e r i je da l k o t p r -
vi kolesu prav to obl iko, k i je os ta la preko 
40 let, vse do danes neizpremenjena. N j e ­
gova ko lesa so oko l i leta 1898 vs led svoje 
dovršene l ini je t ako zaslovela, d a je tovar­
na prodajala ve l ik del produkci je v Fran­
cijo, Ang l i j o in Nemčijo, kjer so veljala 
njegova kolesa kot mojstrsko delo te s t ro ­
ke. 

četudi ne moremo govoriti o iznajdbi, 
toda ne moremo preko tega, da je uspelo 
našemu človeku že v otroški dobi kolesa 
dati tej iznajdbi dovršenost in obliko, k i 
jo današnja velika doba tehnike, doba 
ogromnega napredka eksplozijskega mo­
torja, avtomobila in aeroplana, doba 
ogromnega svetovnega razmaha kolesa, ni 
mogla izpremeniti. dele pred 3 leti so na­
šli tehniki edino tepremembo tega kolesa 
s tem, da so mu ugradili hitrostne preno­
se. Vse druge iznajdbe pa so bUe muhe 
enodnevnice, ki so se izgubile prav tako 
fattz* kot *> firiH* 

Toda P u c h n i ostal samo p r i kolesu. B i l 
je med p rv im i , k i so g rad i l i motoc ik le i n 
k i je s svoj imi modeli , prav tako kot p r i 
kolesih, pokaza l kot p rav i ob l ik i motoc ik la . 
T ehn ika je p r i motoc ik l ih zavze la naglo 
pot napredka. Puchovo podjetje se je ved­
no bolj razvi ja lo i n pričel je že z gradnjo 
avtomobilov, k i so enako ko t kolesa, v 
svoj i ob l ik i delala čast njegovemu imenu. 
D a s i s in revnega bajtarja, a izučen k l j u ­
čavničar, brez večje šolske izobrazbe, s i 
je z lastno pridnostjo i n delavnostjo us ta ­
nov i l ve l iko i n ugledno podjetje. Njegovo 
ime ostane ohranjeno v zgodovini razvo­
j a koles, pr ipomogel je znatno razvo ju 
gradnje motoc ik lov i n avtomobilov v n j i ­
hovi p r v i dobi, denarno pa je podpira l v 
ve l i k i me r i tud i letalstvo in delal z a nje­
gov razvo j . K o je ob nek i p r i l i k i sprem­
l ja l z avtomobi lom poizkuse svojega p r i ­
jatel ja, k i j i h je t a dela l z novo zgra jenim 
aeroplanom preko Semmeringa, je b i l p r i ­
ča njegove katastrofe . To g a je pretreslo 
do s m r t i i n zadela g a je kap . 

M a l narod smo Slovenci, toda tud i v tej 
panogi modernih cestnih prometnih sred­
stev smo da l i v osebi I vana P u c h a svetu 
močnega predstavnika. 

Danes so postale nekdanje njegove to­
varne del koncerna H e r m a n n Gor ing Wer -
ke i n samo njegovo ime nosijo še kolesa 
in motoc ik l i . B o g zna, k a k o dolgo še. Z a ­
to je prav, da ga ohranimo v spominu m i 
i n da vemo, da je b i l naše gore l is t . 

J0*0 Goreč 

Avtostrada od Salz-
burga do Celovca 

Cestna zveza med Sa l zburgom i n Celov­
cem je b i l a doslej za av tomobi lsk i promet 
zelo težavna, ke r je b i l a cesta izpel jana 
v v e l i k i h o v ink ih preko a lpsk ih v i sok ih go­
ra , k j e r je znašal vzpon do 30%. Tako bo 
avtomobi l is t i i zgubl ja l i mnogo Časa, pa t u ­
d i bencina se je porabi lo mnogo, in mo­
tor j i so zelo trpel i . Zdaj je pa začela N e m ­
čija g rad i t i novo moderno cesto z a avto­
mob i l sk i promet iz Sa l zburga do Celovca. 
S t em se bo n a eni s t r an i zveza znatno 
skrajšala, obenem bodo pa odstranjeni 
s t r m i k lanc i , k e r bosta zgrajena dva ve l i ­
ka predora. P r v i bo dolg 4.5 k m . i n i zko ­
pan bo pod znan im Katschbergom, d rug i 
bo p a dolg 8 k m i n vodi l bo pod Ra t s t ad t -
s k i m i T u r a m i 

Av t o s t r ada bo vodila iz Sa l zburga do 
doline A niže ob železniški prog i Sa l zburg 
— Graz od doline A n i že bo spel jana cesta 
200 k m zračne črte najprej p ro t i jugu, po­
tem pa proti jugovzhodu. V t em odseku bo 
zgrajen pod Turami 8 k m do lg i predor. D a ­
lje bo vodila avtostrada po dol ini M u r e i n 
skozi drugI manjši predor pod Katschber ­
gom po dolini do M i l l s t a t t skega jezera. 
Od tu bo speljana po dolini Drave do Be­
ljaka in dalje proti vzhodu ob Vrbskem 
jezeru do Celovca. 

VZROK 
— Prej al hodil tako topo oblečen. Ne 

pozabi, da obleka dela človeka. 
— Da, toda meni noče noben človek ved 
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Iz zgodovine razvoja slovenskega kolesarskega sporta 
icHo šele pred dobrimi SO leti - Središče 
Prvi kolesarski klub smo dobili L 1887 

Ljubl jana, 27. maja 
Nedavno smo čita­

l i , da imamo v drav­
s k i banovini reg is t r i ­
r an ih b l i zu 200.000 ko 
les, k a r znači, da ima 
sleherni Sesti prebiva­
lec dravske banovine 
ko lo . Te številke so 
dovolj zgovorne in 
pričajo o ve l ikem po­
menu tega prometne­
g a sredstva, k i se je 
p r i nas vdomačilo še­
le pred dobr imi pet­
desetimi le t i . Mnogo 
je šlo novotari j mimo 
nas in slovenske zem­
lje, toda, nobena se 
n i tako vdomačila 
med Slovenci, k a k o r 
kolo. N i čuda, da je 
b i l zarad i tega med 
p r v i m i športi, k i smo 
j i h začeli go j i t i Slo­
venci, ravno kolesar­
s k i sport. Ra zuml j i ­
vo je, da se je kole­
sarstvo začelo v me­
st ih , v začetku z v i ­
s o k i m i kolesi , k i j i h 

imamo še mnogo 
ohranjenih, ve l ik raz­
m a h pa se je začel 
Šele. ko so se poja­
v i l a v sedanji ob l ik i . 

Središče kolesarstva J A K A G O R J A N C , prvak »Zveze slovenskih kolesarjev« za 1.1897/98 
je b i la L jubl jana, k jer na progi Trst — Celje hi v Ljubljani na dirkališču 

l ep ih so b i l i za rad i 
cest dan i v s i pogoj i za uspešen napredek. 
K o l e s a r s k i sport je ime l v začetku prav 
rnalo častilcev med Slovenci i n še t i po­
samezn ik i so se mora l i družiti z nemškimi 
kolesar j i , k i so p r v i ustanov i l i k lub. 

Ustanovitev prvega kluba 
N a pobudo sedanjega blagajniškega rav­

nate l ja v p. Rudol fa Vesela, se je zbralo 
v jeseni 1. 1887 neko l iko narodno zaved­
n i h l judi , 20 po številu, k i so hotel i go j i t i 
ko l esarsk i sport na izključno narodni pod­
l ag i . Svojemu k lubu so da l i ime »Klub slo­
vensk ih biciklistov Ljubljana«, i n t a je tvo­
r i l podlago z a današnji v e l i k i ra zmah . S 
pr ire janjem izletov, zabavnih večerov, ve­
sel ic i n cestnih d i rk je širil zanimanje za 
kolesarstvo med narodom, k i je v začetku 
videlo v njem le sovražno novotari jo. K m a ­
l u so se ljudje spr i j a zn i l i s praktično s t ra ­
njo kolesarjenja. Od t a k r a t n i h ustanov i ­
teljev K S B L jub l jana danes še žive gg. R u ­
dolf Vesel , Leopold Fursager , A n t o n Deč-
m a n , Uroš K r s n i k i n I van Gričar. 

K l u b je vsako leto pr i re ja l d i rke in sicer 
največ i z L jubl jane prot i št. V i d u , V r h n i k i 
i n Novem mestu, pozneje tud i v Zagreb, 
T r s t , Reko i n obratno. K l u b o v i člani so b i l i 
vedno med zmagovalc i . V dosego bra ts tva 
med Slovenci in H r v a t i , so L 1893 name­
r a v a l i ustanov i t i s lovensko-hrvatsko zvezo, 
vendar og rska v lada n i hotela po t rd i t i p r a ­
v i l . Dirkališka zadruga je ob k lubov i 10 
le tn ic i , 1. 1897, postav i la dirkališče na se­
danjem letnem soko lskem telovadišču, na 
kate rem so bile nato vsako leto d irke, k i 
so se j i h udeleževali v ve l ikem številu 
t u d i H r v a t i . K lubove desetletnice so se ude­
ležili tud i K l u b b ic ik l i s tov cel jskega Soko­
l a , l ju tomersk i a>Ptči selilci«, Ko l e sa rsk i 
k l u b Sokol v T r s t u , K l u b dolenjskih b i c i -
k l i s tov v Novem mestu. K l u b kolesarjev 
za K a m n i k in okolico, Ko lesarsko društvo 
Gor ica , k l u b i v K r a n j u , na V r h n i k i , v ško-
f j i L o k i , R ibn i c i , Sevnic i , Moz i r j u in v Go­
r i c i . P r ed dobr imi 40 let i smo ime l i torej 

• ogo k lubov . 
število kolesarjev je naglo raslo. V L jub­

l j an i se je k m a l u ustanovi lo še » I . sloven­
sko kolesarsko društvo«, k i so ga sestav­
l j a l i večinoma obr tn ik i . T a k lub se je po­
zneje spremeni l v »Il irijo», k i obstoja še 
danes. T u d i pevsko društvo »Slavec« je 
ustanovi lo svoj posebni ko lesarsk i k lub . N a 
površje so prišli še drug i k lub i , vendar ko ­
l e sa rsk i sport danes še daleč n i v t is tem 
razmahu , kako r ga je zavzelo kolo kot pro­
metno sredstvo. L . 1898 so Slovenci us ta ­
nov i l i svojo Ko lesarsko zvezo, k i je zdru­
ževala lepo število s lovenskih klubov. T a 
je ustanov i la Sirom Slovenije 42 pomožnih 
postaj, k jer so dobi l i ko lesar j i za prvo 
pomoč potrebno orodje, krajevne zemlje­
vide, pa tudi prvo zdravniško pomoč. Zve­
z a je dalje izposlovala za svoje člane prost 
prehod čez i ta l i jansko mejo brez ca r insk ih 
nevšečnosti. Svetovna vojna je več a l i manj 
us tav i l a društveno delovanje, k a r se je ob­
čutilo tud i še po končani vo jn i . 

To je v k r a t k e m zgodovina razvo ja slo­
venskega kolesarstva. V naslednjem hoče­
mo podat i še nekoflko strogo športnega 
pregleda. 

Zgodovinski pregled dirk 
P r v e m u slovenskemu ko lesarskemu k l u ­

b u je predsedoval dr. V i n k o GregoriČ. N a j ­
važnejši dogodek v športni zgodovini slo­
venskega kolesarstva je nedvomno 8. sep­
tember 1888. ko je K S B L jub l jana o p r i l i k i 
proslave 25-letnice obstoja L jubl janskega 
Soko la p r i r ed i l 

prvo kolesarsko dirko 
na prog i št. V i d — L j u b l j a n a . N a d i rko se 
je pr ig las i lo 9 Hrva tov in 14 Slovencev. 
Tekmova l i so v t r sh kategor i jah : k l u b s k i 
člani na v isok ih kolesih, k lubska d r r k a na 
n i z k i h koles ih in enaka za goste. P r i p o m ­
n i t i je treba, da so bi la t ak ra tna n ' zka 
kolesa opremljena s po ln 'mi gumami in je 
to t reba vpoštevati p r i rezul tat ih , k i so b i l i 
i z v r s tn i . P r o g a je b i la dolga točno 4 k m 
in so na v i sok ih in n z k i h kolesih dosegli 
za tedanje čase pač znatno hi trost nekaj 
nad 21 k m na uro. Med člani je na viso­
kem kolesu zmaga l dr. Demeter Blehveis-
Trstetrški v 8. m i n . 38 sek. na n izk h ko­
lesih je bi l med člani p r v i J . VVatelo v 9. 
min. 13 sek. Člani I. hrv. k luba b i c ik l i s ta 
Zagreb so na v s o k i h kolesih dosegli po 
V L Hrenu najboliš' rezul tat dneva z 8 min . 
S3 sek.. na n i z k i h pa je potreboval zmago­
va lec We i char t 9 minut 53 sek. 

Znamenita dirka 
Zagreb — LJubljana 

Sledilo je še več manjših dirk in so klu­
bovi člani nastopal i tudi i zven L jubl jane. 
K o so otvorili v Zagrebu prvo hrvatsko 

s k i dirkači in so se dobro p las i ra l i . V sep­
tembru 1893 je b i l a v e l i ka d i r k a na p rog i 
Zagreb—Ljub l j ana preko Cel ja, dolga 200 
k m . Nastop i lo je 10 Hrva t o v in 4 Slovenci . 
Zmaga l je Ljubljančan V i k t o r Bohince, k i 
je posta l sploh najuspešnejši s lovenski d i r ­
kač z l as t i na v isokem kolesu. Na tej, p r v i 
daljši d i rk i , je šlo za naslov »Jugoslovan­
skega prvaka«, k i ga zmagovalec zarad i 
prepovedi c. k r . vlade n i smel oficielno no­
s i t i . T a d i r k a je b i la zelo domača. Na pro­
g i je bilo več postaj, k jer so ime l i dirkači 
na razpolago poleg kave in čaja tud i c v i ­
ček, k i n i smel man jka t i p r i nobeni d i r k i . 
Zagrebčani so ime l i razen tega seboj še 
posebne zav i tke z jedjo. Že do Žalca so d i r ­
kači večkrat sedli na travo in p r i g r i zova l i . 
Z a za lcem sta nek i Zagrebčan i n L jub l j an ­
čan zav i la malo v gosti lno, n a kozarec Šta­
jerca, nato s ta nadal jevala vožnjo. L jub ­
ljančan je k m a l u dohitel dva tovariša, k i 
ste se na k l op i ob cesti mas i r a l a in je 
tako on p r v i pr i voz i l n a Vransko , k jer je 
čakala ogromna množica l judi . Povab i l i so 
ga v gosti lno, kamor so prišli tud i ostal i 
dirkači. Posta lo je prav veselo. J ed l i so 
in p i l i , da je bilo veselje. H r v a t i so se d rug 
za d rug im poslov i l i i n nadal jeval i d i rko , 
tako. da je ostal v gost i ln i samo še poznej­
ši zmagovalec Bohinec. Končno se je tud i 
t a spomni l , da je konec d i rke v L jub l jan i , 
torej pot i še 50 k m K e r je b i l za vzpon 
dobro t ren i ran je že do Tro jan razen ene­
ga prehite l vse. T u si je privoščil v go­
s t i ln i spet k ra t ek oddih, nato pa hajd i za 
vodečim Zagrebčanom Zagledal ga je p r i 
L u k o v i c i , p r i Prevo jah sta b i l a skupaj , n a ­
to pa je Bohinec nevzdržno oddir jal pro t i 
L jub l jan i , kjer ga je občinstvo navdušeno 
pozdravi lo. 

V i k t o r Bohinec je žel še mnogo lavor ik . 
L . 1894 je postav i l r ekord n a 100 k m v 
Času 4 ure 13 min . 0.8 sek. Isto leto so 
pr i r ed i l i N e m c i mednarodno d i rko oko l i 
B le jskega jezera. Bohinec je dobi l k a r 3, 
velemdustri ja lec Peter Majdič p a 2 na­
grad i . 

Gradnja dirkališča 
L . 1897 je K S B L jub l j ana postav i l v L a -

termanovem drevoredu krasno, 400 m dol­
go as fa l t i rano dirkališče. V i k t o r j u Boh incu 
je med tem vzrase l nevaren tekmec v Ja ­
kobu Gor jancu. Slednj i je v Zagrebu po­
novno osvajal p r v a mesta, K o je Zveza 
s lovenskih kolesarjev 8. avgusta 1897 raz ­
p isa la prvenstveno d i rko na prog i T r s t — 
L jubl jana—Cel je , ie s igurno zmaga l član 
K S B Ljubl jane, J a k a Gor janc in tako po­
stal p r v i s lovenski prvak . Ob desetletnici 
je k lub štel 220 članov. N a jubi le jn ih d i r ­
k a h je postal k lubov p r v a k V i k t o r B o h i ­
nec. zvezni p r vak pa Gor janc. Zadnjo ko ­
lesarsko d i rko je K S B pr i red i l l e ta 1911. 
Zmaga l je Rudo l f Zalokar pred F . Ojrr inom. 

Znameniti turistični 
podvigi 

K l u b je živahno goj i l tudi ko lesarsko t u -
r i s t iko in je razp isa l posebne nagrade za 
največ prevoženih ki lometrov. T a k o je 1. 
1891 t a k r a t n i k lubov predsednik Jos*p J a ­
kopič kot p r v i s lovenski ko l e sa r - tu r s t pre­
vozi l vso I ta l ; j o in nazaj v L jubl jano. Čla­
na Borštnik in J u s t i n , k i s ta b i l a učitelja, 
s ta o počitn:cah prevoz i la vso Slovenijo. 
Bosno in Hercegovino in sploh ves B a l k a n . 
Izreden ko lesarsk i podvig sta onrav i la insp. 
Gombač in prof. Pe ter l in 1.1900. I z L jub ­
ljane s ta se na ko les ih odpeljala preko K o ­
roške v Tr ient , T u r i n , Monacco N c o , M a r -
seille, Toulon, Bordeaux. L e Havre , Pa r i z , 
Nancv , St rasbourg , Baze l . C u r i h . Inns-
bruck in preko Jesenic zonet v L iub l i ?no . 
k a r znaša skupaj nad 3000 k m . Tedanj i 
ko lesar j i so še v v i sok i starost i l jub i l 7 ko­
lesarjenje in s ta n. pr. Gombač in Jakopč 
še leta 1926 sedla na koles i in prevozna 
vso I tal i jo i n Sic Ujo. T a k i h navdušenh 
pristašev danes žal n i več. 

Primorski kolesarji 
V 1.1897 je delovalo po vseh kra j ih , k jer 

prebivajo Slovenci , ve l iko število kolesar­
sk ih k lubov. Poznejša leta je bi lo mnogo 
ustanovl jenih z las t i na Goriškem in so v 
Gor i c i po zas lug i F r . Ba t jela. us tanov i l i 1. 
1912 »Zvezo slov. ko l esarsk ih društev Go­
riških«, k i je b i l tud i njen p rv i predsed-
n k. L . 1898 je b i l v L jub l j an i ustanovl jen 
ko lesarsk i k lub »I l iri ja«, leto pozneje pa 
v T r s t u »Balkan«. Slednje društvo je v le-
Vh 1909 in 1911 razpisa lo dirko za jugo­
slovansko prvenstvo na progi Ljubljana— 
Občine (100), naslednje leto p a n a isti pro­
gi celo vseslovanske kolesarske dirke, k i 
so se j i h razen Slovencev in Hrvatov ude­
ležili tud i Cehi in Poljaki. Na tej dirki je 
zmagal šiškovič. Na veliki mednarodni dir-

je ves čas desevalo m je pihal močan veter. 
Balkan je L1913 poslednjič priredil jugo­
slovansko prvenstvo in sicer na progi Pro­
šek—Krmin—rrosek (100 km) in je spet 
zmagal Seskovič. Na veliki mednarodni dir­
k i »Rund um Graz«. ki jo je razpisal L 
1914 dunajski »Radfahrer Sportausschuss« 
so bili Slovenci zelo uspešni. Tekmovalo je 
tudi vojaštvo in je v častniški skupini zma­
gal sedanji podpolkovnik v p. Josip Jaklič, 
v splošni skupini pa Ogrin (Ilirija) pred 
Partijo (Zagreb)* četrti pa je bil Rebolj 
(Ilirija), 

Svetovna vojna je zadala slovenskemu 
kolesarstvu smrtni udarec. Po vojni je prva 
začela delovati »Ilirija«, ki je priredila 1. 
1919 prvo dirko m sicer okoli Blejskega 
jezera, naslednje leto pa dirko za prven­
stvo Koroške in Slovenije, na kateri je 
zmagal član Ilirije Josip šolar. Ta dirkač 
je bil dolgo najboljši med Slovenci in si je 
priboril po ustanovitvi »Kolesarske zveze 
kr. Jugoslavije« tudi naslov državnega pr­
vaka. Za razvoj povojnega kolesarstva ima­
jo v Ljubljani največ zaslug gg. Jaka Gor­
janc, podpolkovnik Joa, Jaklič in Franc 
Batjei, dalje pokojni Rudolf Zalokar in Fr . 
B ruma ti, dočim so v mariborskem delu za­
služni gg. Markovic, Hleba, Kvas in Les­
nik, v celjskem okraju pa g. Fajs. 

Izmed prvih povojnih dirkačev je dolga 
leta prva čil član »Ilirije« Josip Šolar, ki 

je b i l z l as t i nenadkr i l j i v v gorsk ih d i rkah . 
Ponovno je osvajal p r va mesta in je bi l 
tud i v jugoslovanskem o l impi jskem moštvu 
v Ams te rdamu. 

Znano ime je bilo tud i Ivan Kostnatin, 
k i so se ga z l as t i ba l i h r va t sk i dirkači, k a ­
da r je bi lo državno prvenstvo, življenjske 
pr i l ike so tega nadarjenega dirkača pre­
zgodaj pr is i l i l e , da se je umakn i l i z šport­
nega udejstvovanja. Istočasno se je udej-
s tvova l Oorasd Hvala, k i so se ga vs i bal i 
za rad i izrednega spurta. Dolgo let je imel 
r ekord na p rog i L jubl jana—Cel je . N a d i r ­
k a h je b i l zmerom med prv im i . V isto vr ­
sto je spadal Feliks Zano&k&r. k i sicer da­
nes ne tekmuje več, a prav rad pomaga p r i 
organizac i j i . 

Popu laren dirkač je b i l znana gorenjska 
koren ina Ivan Valant, k i je uspešno nasto­
pa l tud i preko naših mej. B i l je tudi član 
naše reprezentance n a ber l insk i o l impi jadi . 
N a d i r k a h prejšnjih let je b i l znana po­
j a va tud i Franc Abolnar, k i pa je 1. 1936 
prestopi l v profesionalne oz i roma neodvis­
ne dirkače. Udeležil se je znamenite krož­
ne vožnje po F r a n c i j i , a je mora l zarad i 
nezadostne pr iprave odstopit i . Ponovno je 
prešel v ama t e r sk i tabor, a se doslej še n i 
pojav i l n a d i r k i . Od znanih imen je omenit i 
še Janka Oblaka, Franca Gartner ja in oba 
štajerska dirkača Vinka Canjka i n Štefana 
Rozmana. 

Zda) pa se kolesarska himna 
D a imajo slovenski kolesarji tudi do­

volj humorja, priče himna, k i se je pojavi­
la L 1924, ob 301 etnici tako imenovane *dva-
najstorioe« K S B Ljubljane. Dvanajst čla­
nov tega k luba je namreč ustanovi lo po­
sebni oddelek, k i &e je zbiral v gosti lni p r i 
»Kamnicanu« in je sleherni od družbe imel 
svoj kozarec s številko. H i m n a nam potr­
juje, da so v tej dvanajstorici res fantje 
od fare. 
1. Trideset je let preteklo, 

kar je dvanajst jogrov reklo: 
»Treba reči na vsa usta, 
da Ljubljana vas je pusta.« 

2. Purgar po podplatih hodi 
ženo pod pazduho vodi — 
uri dve k Alešu rabi; 
to se nam že zdavnaj gabil 

3. To je pot za dve minuti; 
ptiču Bog je dal peruti, 
fantu pa je zdaj bicikel 
najmodernejši vehikel. 

4. Gori sedeš, že drčiš 
in če malo pozvoniš, 
vse ozira se in umiče. 
vse ti krepki »zdravo« kliče. 

5. Vse se divi in zavzema, 
punca v duhu te objema: 
kratke hlače so magnet, 
fant ponosen in razvnet. 

6. Vse je dobro, vse lepo, 
vendar samcu je težko 
vedno samemu sedeti; 
lepo družbo hoče imeti. 

7. Klub zato ustanovimo! 
In lokal si izberimo/ 
Pa predsednika voiin o! 
In statute ugotovimo! 

8. Kje lokal? Pač tam edino 
it jer se toči dobro vino, 
kjer imajo hrano pravo 
in natakarico zdravo. 

9. Tam pri Kamničanu to, 
se lahko dobilo bo! 

Zivio Dolenjska cesta, 
če si prav že zunaj mesta. 

10. Rezi ko mi vsi poznamo, 
ona nas, mi njo štemamo; 
radi nje ne bo prepira, 
kakor hoče, naj izbira. 

11. Rekli so in so storiti 
kakor so se domenilU 
Danes trideset je let, 
odkar predlog je sprejet. 

12. Jadrno so tam se zbrali, 
Kamničana povprašali 
ali bi jih hotel vzeti, 
potrpljenje z njimi imeti? 

IX Kamničan je rekel: »Dal« 
Rezika prikimala, 
vina brž so naročili 
in kozarce so dobili. 

14. Ali ko so k mizi sedli, 
da bi pili ino jedli, 
takrat jih veselje mine, 
žalost jim po licih šine. 

15. Glej, na mizi čaša vsaka 
druga drugi neenaka 
žali žalostno oko! 
»Rezika, hoj! kaj je to?« 

16. Srca ista, žeja ista, 
naši žeji meja ista: 
mera čaš tucF ista bodi! 
H Kolmanu po druge hodi! 

17. Ni minulo pet minut, 
zjasni se obraz jim krut: 
enaki so kozarci vsi, 
vsak že svojega drži. 

18. In da sitnosti ne bo, 
vsak imej svoj numero. 
Prvo dobi glavni ptič, 
živel Jože Jakopiči 

19. In odslej so peli. pili, 
včasih malo se vozili, 
sebi v radost in zabavo, 
domovini v čast in slavo. 

Asfaltiranje z domačimi 
asfaltnimi emulzijami 

Podjetje ing. Dnklc in drog izdeluje asfaltno emulzijo 
„Trinolit" v svojih napravah 
L jub l j ana , 27. maja. 

As fa l t so uporab l ja l i p r i g rad i t v i cest 
že Bab i l onc i , v dobi od 700 do 500 pr. K r -
Tedaj so t l akova l i ceste z opeko i n opeč­
n i t lak za l i va l i z asfal tom, V poznejših 
dobah so pa na uporabo asfal ta sČasom 
pozab i l i i n p r i gradnjah cest so uporab­
l j a l i po večini le pesek, odnosno d robn i 
kamen. Sele v novejši dob i se je začel a s ­
falt zopet uve l jav l ja t i p r i cestnih de l ih . 
Prvič so začeli uporabl ja t i asfalt za pov r ­
šinsko obdelavo cestišča L 1854 v P a r i z u . 
V A m e r i k i je prišel v uporabo asfalt p r i 
t l akovan ju cest zarad i razvijajočega se a v ­
tomobi lskega prometa v začetku tega sto­
letja. A m e r i k i sta s led i l i Nemčija i n A n ­
gl i ja. Vzporedno z uporabo asfaltnega b i ­
tumena se je r a zv i l a tud i produkc i ja tega 
grad iva . 

Raz l i kova t i je treba več vrst asfalta, n-
pr. na ravn i asfalt skoro k a m : n i t e sestave, 
dalje, čiste naravne asfalte. N a r a v n i asfalt 
a l i zemel jsko smolo pr idobiva jo z last i v 
večjem obsegu iz znanega asfaltnega je­
zera, k i je nastalo v ugaslem v u l k a n u na 
otoku T r i n i dad . Razen tega pa še r a z l i k u ­
jemo več vrst as fa l tn ih zmesi, mešanic as­
fal ta z apnencem, peskom itd. Zadnje čase 
je pa postala posebno pomembna tud i i n ­
dust r i j ska produkc i ja asfalta b i tumena p r i 
dest i lac i j i surovega minera lnega ol ja. N a ­
ravne a l i umetno pr idobl jene asfalte je 
treba pred uporabo še p r i p rav i t i , zdrob i t i 
i n segrevati , da postaneoj tekoči, primeša­
ti j i m je pa treba še kamni te agregate, se­
stav ine asfaltne plast i , razne vrste peska 
i n segrevati , da postanejo tekoči, primeša­
n a tekoča zmes je uporabna za t lakovanje , 
prev leko cestišč na utr jen i podlag i . P r e d ­
nost asfaltnega t l aka je, da je vodotesen, 
elastičen ter je zato tud i vožnja po n j em 
mnogo tišja k a k o r po nekaterih d r u g i h 
t l ak ih , 

H L A D N E A S F A L T N E E M U L Z I J E 
Pri moderni graditvi cest uporabljajo 

razen asfalta, ki ga je treba pred uporabo 
še taliti, tudi hladne, tako zvane bitumen­
ska, mufett* 8twoH arfatai tatiumn J* 

r edka tekočina, k i je ne moremo mešati s 
čisto vodo. Sele, ko m u dodamo pr imerne 
snov i je omogočena pr imes vode. H ladno , 
tekočo asfaltno emulzi jo shranjujejo v l e ­
senih a l i železnih sodih i n je t u d i prevoz 
na stavbišče lahek. — Lastnost te e m u l ­
zije je, da se p r i uporabi , ko jo bodis i po­
l i va jo a l i brizgajo s stro jem na k a m n i t i 
cestni nasip, razde l i v prvotne sestavne 
dele; voda se porazgubi z i zh lapevanjem 
i n pronicanjem, b i tumen sam na sebi se 
pa trdno poveže s k a m n o m . To lastnost 
t ehn ik i imenujejo razpadanje a l i l oml j e ­
nje. S sestavo asfaltne b i tumenske e m u l ­
zije se l ahko časovno razdobje tega l o m ­
ljenja a l i razpadanja podaljša a l i pospe­
ši glede na razne načine uporabe. S h l a d ­
no emulz i jo br i zgano cestišče utrde še z 
va l jar jem. 

H ladne asfaltne emulz i je so uporab l j i ve 
za vsa cestna dela, od poprav i l s tar ih , z 
vročim asfa l tom as fa l t i ran ih t lakov , do 
asfaltno betonskega t l a k a ra zn ih promet­
n i h obremenitev. Uporab l ja jo j i h za as f a l ­
t i ranje g l a d k i h k a m n i t i h cestišč, k a k o r t u ­
d i za ured i tev pro f i lov že i z rab l j en ih a l i 
de f o rmi ran ih cestnih prog. 

V S loven i j i je b i l a prvič uporabl jena 
h l adna as fa l tna emulz i j a za ut rd i t ev ce­
stišča L 1930. B i l a je uvožena i z inozem­
stva. Zdaj pa že izde lujemo dovol j tega 
g rad i va v S loven i j i , da n a m ga n i t reba 
več uvažati, celo v m o b i l n i h indus t r i j sk ih 
napravah , po l jubno v bližini stavbišč, k j e r 
pač potrebujejo g rad i vo v večjih količinah. 

NAJVAŽNEJŠI N A Č I N I U P O R A B E 
H l a d n e asfaltne emulz i je uporab l jamo 

predvsem za površinske obdelave z v a l j a r ­
j e m ut r j en ih m a k a d a m s k i h cestišč. T a 
makadamska podlaga naj bo nasuta s t r d ­
n i m drob l j en im k a m n o m , apnencem, p o r ­
tir jem itd. Spodnje plasti cestišča morajo 
biti za vodo propustne in t a l na voda mora 
odtekati nezadržano. Asfaltno emulzijo na* 
vadno brizgajo s sUojuo napravo na t anko 
razgrnjeno plast kamnitega zdroba. P o 
brizganju cestišče posipljejo še enkrat s 
fcfmnffim statan* ta šuto da koo&o 

utrde z val jar jem. Tako nastane vodotes-
na plast, k i ne more b i t i tudi prašna. P o ­
vršinska obdelava se lahko sestoji iz ene 
same a l i več plast i . H ladne asfaltne e m u l ­
zije uporabl jajo tudi kot takozvane me ­
šalne plast i a l i asfaltni beton. Z ročnim a l i 
s t ro jn im mešanjem asfaltne emulzi je z 
m ine ra ln im k a m n i t i m agregatom se doseže 
najboljša spojitev asfalta s peskom. Tako 
pr iprav l j eno zmes, podobno betonski me ­
šanici, razgrnejo v enakomernih plasteh 
na podlago (makadamsko cestišče). Z v a ­
l janjem cestišče utrde, da nastane povsem 
kompaktna plast, t lak. — Z a najtežji p ro ­
met pa naredi jo dve takšni plasti . — R a ­
zen teh načinov za l ahk i , srednj i i n težki 
promet, uporabl jajo hladne asfaltne e m u l ­
zije še na več načinov, n . pr. za hrapavo 
cestišče na k l anc ih , za zal ivanje s t ikov 
kamn i t i h kock, za poprav i l a s tar ih asfal t­
n ih cestišč, hodnikov za pešce, kolesarje i n 
dvorišč. 

D O S E D A N J A D E L A Z A S F A L T N I M I 
E M U L Z I J A M I 

V Švici, k i je S loveni j i glede na pod ­
nebne razmere i n hr ibovi tost najbolj po­
dobna, so doslej u t rd i l i i n mode rn i z i r a l i 
cestno omrežje v dolžini 6800 k m . Večina 
t l akovan ih cest odpade na asfaltne, pov r ­
šinske obdelave, skoraj 90°/o, v v e l i k i me ­
r i na utrjevanje cestišč s h l a d n i m i asfa l t ­
n i m i emulz i jami , i n le 10% na cestišča, 
t l akovana s k a m n i t i m i kc^karn i , i n na be­
tonske ceste. 

As fa l t beton z emulzi jo »Trinolit« p r i hotelu 
Sv. Janez ob B o n , j ezeru 

P r v o cestišče z uporabo h ladne asfaltne 
emulzi je , i n sicer z zaščitno znamko »Tr i -
nolit«, je b i l o utr jeno v S loven i j i na bano­
v i n s k i cesti Lesce — B l ed . Površinska 
plast je t am 6 c m debela, nasuta z d r ob ­
l j en im apnencem i n s por f i r jem. Cesta je 
dolga 5 k m , površina cestišča pa znaša 
32.000 m 2 . De lo je b i l o opravl jeno 1. 1930. 
Cestišče se je dobro obneslo. L e t n i vzdrže­
v a l n i stroški znašajo le d ina r na m 2 . P r i ­
pomni t i je treba, da je promet na tej ce­
st i i zredno živahen, da leži ve l ik del ce­
stišča v vzponu ter da je zelo živahen t u d i 
promet s konjsko vprego. Istega leta je 
b i lo tud i moderniz i rano cestišče b a n o v i n ­
ske ceste ob Suvoboru na B l e d u v dolžini 
800 m. T u d i t u so uporabi l i h ladno as fa l t ­
no emulz i jo »Trinolit«. Obe de l i je op ra ­
v i l a gradbena družba ing. Dukič i n d r u g 
iz L jub l jane ter nudi la tudi petletno j a m ­
stvo. Cestišče je še vedno povsem o h r a ­
njeno brez vsakega poprav i la . — L . 1935 
je to podjetje moderniz i ra lo cestišče bano ­
v inske ceste v Boh in ju (1 km), na is t i n a ­
čin. Cestišče je dobro ohranjeno brez v sa ­
k i h poprav i l , površina je r a v n a i n enako ­
merna. — L. 1936 je b i l as fa l t i ran de l b a ­
novinske ceste v Rogaški S l a t i n i , i n s icer 
z asfaltno betonsko plastjo i n z uporabo 
hladne asfaltne emulz i je »Trinolit«. D o l o ­
čeno je bi lo, da bodo še p r ev l ek l i cestišče 
s tanko b i tumensko plastjo, doslej pa še 
n i b i lo potrebno nobeno poprav i lo . — N a 
B r d u p r i g radu je b i lo p r ed l ansk im m o ­
derniz i rano cestišče z asfaltno betonsko 
plastjo z asfaltno emulz i jo »Trinolit«. V s a 
ta dela je oprav i l a gradb. družba ing. D u ­
kič i n d rug . L a n i je b i l o utr jeno cestišče n a 
cesti N a k l o - P o d v i n (3.5 km) z uporabo 
emulz i je »Trinolit« i n delno z vročim as ­
fa l tom b i tumenom. De la lo je podjetje S l o -
grad, k i je v is tem času i n na is t i način 
tud i u t rd i l o cestišče banov inske ceste L es ­
ce—Zapuže (2.5 km). Letos uporabl jajo 
emulz i jo »Trinolit« p r i razn ih cestnih de­
l i h n. pr. na B l edu , banov insk i cesti skoz i 
Radov l j i co i td . 

Podjetje ing . Dukič izdeluje asfaltno 
emulz i jo T r i no l i t v svo j ih napravah. To 
grad ivo je torej domače. — Cena modern i ­
zacije i n utrd i tve cestišča z asfaltno e m u l ­
zijo je sorazmerno n i zka , saj znaša p r i ­
bližno le tretj ino stroškov t lakovan ja be­
tonskega cestišča. Površinska obde lava v 
dveh plasteh vel ja le nekaj nad 20 d i n za 
k v a d r a t n i meter. Bodočnost i n poznejša 
i zkus t va bodo pa pokazala, da je ta način 
uredi tve naših cest p r i najmanjših i zdat ­
k i h i n glede na naše podnebne razmere 
naj priporoči j i ve j ši. Pr is to jne tehnične ob­
last i so že spoznale prednost i uredi tve cest 
za srednj i i n težki promet s t em g rad i ­
v o m ter že uvajajo v gradbene programe 
ut rd i t ve cest, ko l esarsk ih stez i n hodn ikov 
v vedno večjem obsegu. H l a d n a as fa l tna 
b i tumenska emulz i ja »Trinolit« ima za naše 
krajevne razmere posebne prednost i p red 
vročim b i tumenom, k e r jo lahko upo rab ­
l jamo tud i v h l adnem i n vlažnem v reme­
nu , Četudi je podlaga neko l iko vlažna. P o ­
t rebn i pa tud i niso drag i stro j i ter p r i p r a ­
ve, kakor n . pr . za topljenje trdnega as­
falta. 274-n. 

Iz Višnje gore 
— Nova grobova. V torek umrl v Sta­

rem trgu p r i Višnji gori zlasti med vozn ik i 
dobro znani cestar Jerovšek. Do lga leta je 
delal na cesti, zadnja leta je pa užival za­
služeni pokoj . Zapus t i l je ženo in več c*aV 
raslih otrok. Istega dne je u m r l v V e l i k i Lo ­
k i p r i Višnji gori I. Kasrtelic, star 45 let. 
Podlegel je bolezni , k i si j o je b i l nakopal 
• svetovni vo jn i . Poko jn i zapušča ženo in 
tr i odrasle otroke. Poko jn ikoma blag spo-
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Kakšna organizacija 
je avtomobilski klub? 

M n o g i l j ud j e i m a j o o n j e m n a p a č n o m n e n j e a H c e l o 

Ljubl jana, 27. maja 
M a r s i k d o mis l i , da n i nobena težava po­

s t a t i avtomobil ist , če imaš avtomobil. M n o ­
g i pač vedo, da avtomobil sam na sebi t u ­
d i p r i nas n i več luksus, ne pa, da s i mar ­
s ikdo ne more privoščiti »luksuza«, k i je 
v zvez i z avtomobilsko vožnjo. Pomis l i t i 
je treba, da avtomobil zahteva vel ike stro­
ške še potem, ko je že kupl jen. T i stroški 
p a niso v vseh državah enaki . V naši drža. 
v i nedvomno niso najnižji. Zato tud i n ismo 
po slabem razvoju av tomobi l i zma brez 
v z roka med najbolj zaosta l imi državami. 

Davčna obremenitev avtomobi la pač n i 
n ik jer v pr id pospeševanja avtomobi l i zma. 
Sicer je potrebno zlo, vendar avtomobi l i s t i 
misl i jo, da se tud i to zlo da pr imerno 
omej i t i . K a k o ? 

Dob i l i smo dve uredbi, k i nedvomno 
služita razvoju av tomobi l i zma i n modern i ­
z i ran ju cest; z n j ima so našli v i re za zelo 
potreben cestni fond. V m i s l i h imamo ured­
bo o čezmerni porabi cest i n uredbo o cest­
n i h fondih. Obe uredbi s ta postaK k m a l u 
zelo popularni , zato n i t reba še posebej 
raz laga t i , kakšni s ta . Reči je p a treba, da 
je v obeh sicer potrebnih i n umestnih 
uredbah prav zarad i tega, ker služita ene­
m u i n istemu namenu — dasi je to para­
doks — protislovje. Vsa j , k a r se tiče ob­
davčevanja avtomobilov. Av tomobi l i s t mo­
r a plačati davek z a tako zvano prekomer­
no porabo cest in še prispevek v cestni 
sk l ad , i z obeh naslovov po 200 d in n a leto. 
N e prav imo, a l i je to mnogo a l i primerno, 
reči je le treba, čemu je treba dveh vrs t 
pr ispevkov, k o se pa vendar denar obeh 
davščin s teka v cestni sk lad . To povzro­
ča le dvojno delo, ne le upravn im oblastem, 
temveč tud i davkoplačevalcem, k i morajo 
denar nosi t i na policijo in na tehnični od­
delek okrajnega načelstva. Zaka j b i obeh 
davščin ne združili v eno samo, k i b i jo 
pob i ra l le en u rad? 

Toda to je postranska skrb avtomobi l i -
stov p r i vseh t i s t ih poteh, k i j i h morajo 
oprav i t i zato, da uživajo čast ko t avtomo­
bi l i s t i . K d o r b i r a d postal avtomobil ist , naj 
prečita naslednje vrste i n sprevidel bo, d a 
brez dolžnosti ter težav n i časti. 

Av tomob i l i s t m o r a vsako leto pr i j av i t i 
av tomobi l ; pr i javo je t r eba ko lkova t i s 
ko l kom za 100 din. Vsako leto pa m o r a t u ­
di plačati pregledno takso v k o l k u z a 100 
i n razen tega še pregledno pristojbino 54 
din . Z a dve evidenčni tab l ic i mo ra odšteti 
20 d in . P r i j a vn i fo rmul ar j i veljajo 5 d in . 
Banov inska t aksa na pnevmat iko znaša 
z a v sak ih začetih 50 k g teže voz i la 25 
din, torej 500 din, če je avtomobi l težek 
1000 k g . Mesrtna davščina pa znaša 50 d in 
od v sak ih začetih 50 k g teže avtomobi­
l a , torej 1000 din, če je voz težek 1000 
k g . Z a cestni fond i n prekomerno porabo 
cest je t reba plačati na leto 400 d in. Z a 
potrdi lo (overovitev, k a k o r pravijo) šo­
ferske leg i t imaci je plačaš po 115 din n a 
leto. K o vse to plačaš, se še k l jub vsemu 
ne moreš pel jat i , če ne kupiš bencina, ol ja, 
mas t i i t d . V ceni bencina, olja. maz i l , 
pnevmatike, nadomestnih delov i td . je p a 
zopet vračunana trošarina. Vse to m o r a ­
jo plačevati na leto s t a r i avtomobi l is t i , 
3>novoopečeni« pa morajo plačati še 10 d in 
za prometno knjižico i n ko so kup i l i avto­
mobi l , so plačali tud i car ino nanj, k i zna­
ša okrog 20° o vrednost i , torej 1/5, k a r se 
vam nedvomno ne zd i malo. Plačati je tre­
ba tudi mestno trošarino, k a r se p r i nas 
razume samo po sebi. 

Najbrž vas pa tudi zanima, da mora 
imeti pri nas vsak, kdor hoče postati av­
tomobilist — dobre noge. Ceremonija ni 
tako enostavna. Navajamo samo uradne 
poti, ne da bi še govorili o šoferskih iz­
pitih, šoferski Šoli, kupovanju avtomobi­
la in drugih neštetih skrbeh bodočih av-
tomobilistov. Ko kupiš avtomobil, moraš 
najprej pomisliti na policijo. Ne morda le 
zaradi bodočih prometnih prestopkov; naj­
prej je treba avtomobil prijaviti. Na poli­
ciji kupiš tri prijavne formularje in enega 
moraš kolkovati s kolkom za 100 din. To . 
da glavno je, da formularje izpolniš, kar 
nikakor ni tako enostavno, saj formular 
obsega 26 rubrik. Ce veš odgovoriti na 
vsa vprašanja, si v resnici že strokovnjak, 
saj moraš napisati tudi koliko znaša pre­
mer bata in njegov dvig, ne le kakšno 
moč ima motor, koliko znaša medosje, 
kakšna je pnevmatika in karoserija, za 
kaj boš uporabljal avtomobil in sploh mo­
raš odgovoriti na marsikaj, pri čemer si 
ne moreš pomagati s samo domislijo. Ko 
prijavo oddaš na policiji, ti uradnik izroči 
položnico, da po nji od pošlješ banovinsko 
trošarino za pnevmatiko. Ko to opraviš na 
pošti, se moraš vrniti na policijo ter pred­
ložiti odrezek položnice kot potrdilo o pla-

j čilu. Uradnik potrdi, da je plačana troša­
rina, na prijavi. Izpolniti je treba še for­
mular za potrditev šoferske legitimacije 
ter plačati takso za potrdilo. S policije 
srečni bodoči avtomobilist roma na mestno 
načelstvo. da tam plača mestno davščino. 
Od tam se napoti na okrajno načelstvo, 
da plača prispevek za cestni sklad. To so 
pa šele priprave za nadaljnje romanje, 
kajti potem šele pelje vozilo na komisij­
ski pregled, v Ljubljani na policijo, če pa 
stanuje na deželi, na okrajno načelstvo. 
Zopet je treba plačati. Ko so mu vozilo 
formalno pregledali, dobi evidenčni tabli­
ci, za kar zopet šteje denar. Toda zdaj je 
že avtomobilist. To kmalu zvedo tudi na 
vojaškem uradu, kjer se mora tudi javiti, 
da registrirajo vozilo. Ko opravi vsa ta po­
ta, je pač že potreben počitka, da se mu 
pozdravijo žulji na nogah. Skoraj nič manj 
potov ni vsako leto s ponovno prijavo vo­
za in z vožnjo avtomobila na pregled. 
Praksa je sicer pokazala, da ti komisijski 
pregledi pri zasebnih potniških avtomobi­
lih niso potrebni, čeprav so zakonsko pred­
pisani, kajti sicer bi komisije v resnici 
tudi mnogo natančneje pregledovale vozi­
la. Komisija bi pa tedaj lahko pregledala 
na dan le morda po tri avtomobile in bi 
Imela tu in tam dela več mesecev. Zaseb­
niki vedo dobro ceniti svoje avtomobile ter 
jih varujejo kolikor se da in je pregled 
le formalnost, k i bi jo lahko opustili, s 
čimer bi bilo prihranjeno avtomobilistom 
mnogo časa in denarja. Vožnja za marsi­
katerega, avtom ob ilista k pregledu ni ma­
lenkost, če mora prispeti po 50 km daleč, 
kajti po naših cestah ni užitek voziti in 
tudi bencin ni zastonj. 

Morda vas bo še zanimalo, da sleherni 
avtomobilist prejme od pristojnega okraj­
nega načelstva tiskan poziv, kdaj naj pri­
de plačat, natančno ob uri, izredni cestni 
prispevek za cestni sklad. T a prispevek 
je treba torej plačati ob določenem času, 
pa tudi osebno ali po pooblaščencu, ne pa 
morda po položnici in katerikoli dan. 

Iz vsega tega ste lahko sprevideli, da se 
avtomobilizem ne more razvijati preveč 
samopašno in da njegovega razvoja ne za­
virajo le slabe ceste. 

če hočeš postati 
avtomobilist • • • 

K a j v s e m o r a š s t o r i t i i n k a k š n a b r e m e n a t e č a k a j o 
Ljubl jana, 27. maja 

Med l judmi še vladajo nejasni pojmi o 
tako pomembni organizac i j i . Avtomofoil-
t k e m k lubu, i n celo predsodki. N e k a t e r i 
še vedno misl i jo, da je Av tomob i l sk i k lub 
le nekakšna reprezentativna organizac i ja 
pres i t ih l judi , k i se lahko vozijo s svo j imi 
av tomobi l i . To mnenje je t reba odločno 
za v rn i t i v splošnem interesu. Na j nag la ­
s imo takoj v uvodu, da je A K pomembna 
tu jsko prometna organizaci ja, k i jo je 
t reba u v r s t i t i med najpotrebnejše in na j ­
zaslužnejše pospeše vatel je tu jskega prome­
t a p r i nas. N i pa tujsko prometna orga­
nizac i ja le po svoj ih prav i l ih , k i določajo, 
c a je namen Av tomob i l skega kluba pospe­
ševanje ter širjenje avtomobi lskega pro­
meta, tu r zrna i n sporta, temveč tudi po 
svojem delovanju in uspehih. 

I^jubijanski A K je s l a v i l že L 1930 svojo 
dvaj ieUetnico; 17. j u l i j a 1S09 je b i l usta­
novl jen K r a n j s k i av tomob i l sk i k lub, k i se 
je 12. ma ja 1920 preosnoval v Av tomob i l ­
s k i kluib z a Slovenijo. J u n i j a 1924 f o se 
pa av tomobi l sk i k l u b i v državi združili v 
skupn i organizac i j i , k i se imenuje A v t o ­
mobi l sk i k l u b kra l jev ine Jugoslavi je 
( A K K J ) . L jub l j ansk i A K je sekc i ja A K K J 
za Slovenijo. 

Delovanje te organizaci je je velikega 
pomena za javnost i n nikakor ne samo 
z a avtomobiliste. Ra zume se eicer, da A K 
ščiti interese svojega članstva, toda tud i 
to njegovo delo k o r i s t i pospeševanju av­
tomobi l izma i n motor i zma, kar je v splo­
šnem interesu. Vzporedno z razvojem av­
tomobilizma ter moto r i zma se razv i ja , na­
preduje, narodno gospodarstvo, če :ar dan­
danes menda še n i treba dokazovat i . Pro­
met je dandanes eden najpomembnejših 
gospodarskih činiteljev in prometa si ne 
moremo več m is l i t i brez motorizma. Brez 
tako zvanega motornega prometa si pa 
tudi ne moremo misliti tujskega prometa 
kakor ne splošnega napredka države. 

Nobena druga zaiebna organizacija se 
ne more ponašati, da bi toliko storila za 
razvoj av tomobi l i zma i n tujskega prometa 

pri nas kakor A K . Kakor služi n. pr. Tuj­
sko prometna zveza pospeševanju sploš­
nega tujskega prometa, tako deluje za po­
speševanje letoviškega avtomobilskega 
prometa pri nas A K . V zvezi je z inozem­
skimi avtomobilskimi klubi, sprejema tu­
je avtomobiliste, jim nudi vse potrebne 
informacije o potovanju ,po naši (državi 
kakor prava tujsko prometna organizaci­
ja, jih privablja v našo državo ter jih 
skuša prepričati, da naša dežela ni nekul­
turna. Posebej je pa treba javnost opozo­
riti, da A K vzdržuje tujsko prometne eks­
poziture ob meji, in sicer na Korenskem 
sedlu, Jezerskem vrhu in Planini pri Ra ­
keku. A K namešča za izrazito tujikopro-
metno službo uradnike in vse delo za po­
speševanje turizma plačuje sam, brez jav­
nih podpor in brez iskanja priznanja. Jav­
nost najbrž ni poučena, da samo članstvo 
kluba s članarinami omogoča pomembno 
tujsko prometno propagandno delo. 

Pomembno je pa tudi klubov o delova­
nje za pospeševanje motorizma. A K sode­
luje pri vseh pomembnejših vprašanjih za 
prometne ureditve, za odpravo preobčut-
ne davčne obremenitve motorizma, za po­
cenitev pogonskih sredstev, dalje pri 
vzgojnem in propagandnem delu za usva­
janje prometne discipline itd. A K K J je 
treba pripisati mnoge uspehe, ki niso ko­
ristili le avtomobilistom, temveč razvoja 
avtomobilizma sploh. Predvsem je treba 
opozoriti, da je n. pr. ljubljanski avtomo­
bil.st plačeval do L 1932 letno 3000 dm dr­
žavnih taks! Po prizadevanju kluba se je 
taksa na. potniški avtomobil oa 
2025 din 1. 1932, L 1935 je pa bila povsem 
odpravljena. Razen tega je moral avto­
mobilist prejšnje čase plačevati poleg tro* 
šarine na pnevmatiko, po 650 dSn bano­
vinske takse. Tudi ta taksa Je boa od­
pravljena 1. 1936. Mestne takse je plače­
val ljubljanski avtomobilist do 1. 1928 na 
leto pavšalno po 2.500 din, a ravan toga 
še pri vsakem prevozu itfarninskfi mastna 
črte po 10 din, kar znaša tudi lepo vsoto, 
povprečno pri enem prevozu na dan 3660 

dinarjev na leto. Mestna taksa Je boa le­
ta 19(29 znižana na> 1820 dkn, matnkia pa 
s& 8 mesecev povprečno 2.400 din. Lata 
1930 Je A K dosegel pnviaUranje mitnine; 
istega leta Je znašala mestna taksa na 
potniški avtomobil le se 2145 dm, a leta 
1933 je bila na 1820 din, Po vcem 
tem znaša prihranek od L 1929 v ptkne 
ri s prejšnjimi dajatvami, skoraj 50.000 
dinarjev pri enem samem avtomobilu. 

A K Je v neprestanem stiku s oblastmi 
ter zasleduje vse pojave, k i so v zvezi z 
razvojem avtomobilizma, modernizacijo 
cest in tujskim prometom. Daje mnoge 
koristne m upoštevanja vredne pobude, 
bodisi glede prometnih ureditev, cest, av­
tomobilizma, tujsko prometnih »vprašanj 
in tako dalje. 

Klub pa podpira tudi Športno udejstvo-
vanje avtcmombstov in motociklistov, so­
deluje pri mednazodnfti avtomobilskih pri­
reditvah organizatorrno, kakor tudi pri 
damačai„ v ta namen tudi prireja, razen 
tekmovanj. Izlete članstva, da se čim bolj 
seznanijo z ožjo domovino. Članom pa nu­
di še .vse potrebne podatke in pomoč za 
potovanje v tujino. 

2e ta kratek pregled rtremljenj, dela m 
uspehov Avtomobilskega kluba kaže, ka­
ko potrebna, pomembna ter vplivna orga­
nizacija je to; organizacija, ki v resnici 
zasluži priznanje Javnosti ter da bi jo ce­
nili ljudje mnogo bolj kakor jo. 

Iz škoffe Loke 
— Materinska proslava škofjeloškega 

Sokola je bila tudi letos tako prisrčna, 
polna topline in dobrote, da bi bil lahko 
obisk odraslih še večji. Res ne vemo, za­
kaj se odrasli tako radi odtegujejo nasto­
pom, k i imajo vendar tako globok, etičen 
pomen. Uvodni nagovor je imela s. A n ­
dreja Gromova, potem pa je sokolska mla­
dina pela, recitirala, deklamirala in za­
igrala tudi dve igrici, k i sta ju nastudi-
rali požrtvovalni sestri Lendovškova in 
Jercogova, Kolo je bila zaključna točka, 
potem pa se je zbrala vsa sokolska mla­
dina v mali dvorani in sledila je pogo­
stitev okrog 80 naših najmlajših bratcev 
in sestric. Proslava je pokazala, da se 
tudi vzgojni strani mladine posveča vsa 
potrebna pozornost. 

— KJS se zahvaljuje. Kolo jugosloven-
skih sester izreka vsem svojim dobrotni­
kom in prijateljem, ki so omogočili, da je 
dosegel srečolov v vsakem pogledu lep 
uspeh, svojo najsrčnejšo zahvalo s proš­
njo, da mu ohrani javno svojo naklonje­
nost tudi v bodoče. 

— Sresko načelstvo razglaša: Radi red­
nega poslovanja se določita kot uradna 
dneva ob katerih se sprejemajo stranke, 
vsaka sreda in sobota od 8. do 12. Ob 
drugih dnevih naj prihajajo stranke v 
urad le v najnujnejših primerih. Ob na­
vedenih dneh pa bodo strankam na raz­
polago strokovni referenti z zaželjenimi 
pojasnili Tudi prijavljanje koles se bo 
opravljalo le ob sredah in sobotah, Novi 
predpis stopi v veljavo s 1. junijem. 

— Uradni dnevi v proračunskem leto 
1939-40 so določeni takole: V Železnikih 
bodo uradni dnevi 10. junija, 2 L septem­

bra, 4. decembra, 4. januarja in 2. marca, 
V Gorenji vasi pa: 13. Junija, 2. septem­
bra, 6. novembra, 8. januarja in 6. mar­
ca. 

— Dva ptoiuetul nezgodi škofjeloški 
trgovec g. Anton Savnik je hotel te dni 
na Štajersko. P r i Smledniku ga je pa do­
letela prometna nezgoda, Čim Je namreč 
prispel z avtom Skozi gozdiček pred mo­
stom, se Je pojavil pred avtom motoci­
kli st, ki se je že v naslednjem hipu in 
kljub temu, da Je Savnik avto skoraj že 
ustavil, zaletel z veliko silo v šavnikov 
avto. Karambol motociklista je bil zelo 
hud. Vozača motorja je vrglo po tleh, de­
kle, sedeče zadaj, pa je vrglo preko mo­
škega in je obsedelo kakor na povelje 
pred šipo savnikovega avta na motorju. 
Dekle se je tudi močno porezalo na na­
stavku Savnikovega avta. Na kraj nezgo­
de so pozval i orožnike iz Smlednika, ki 
so ugotovili, da je vozil Savnik pravilno. 
Oba ponesrečenca je odpeljal poslovodja 
Bate k zdravniku v 81. Vid, potem pa 
menda v Ljubljano v bolnico. Savnik trpi 
precejšnjo škodo, ker je treščil motocikel 
v desno stran njegovega avta, — Smolo 
je imel tudi Thalerjev avto. Eden Thaler­
je vih uslužbencev je pri vozil z gospodar­
jevim avtom od Porentove gostilne v B in -
klu medtem ko je pri vozil po banovinski 
cesti nek drug vozač. Avta sta zadela drug 
ob drugega s precejšnjo silo, tako da je 
Thaler avto izmenjal pri tvrdki, kjer ga 
je bU kupa. 

— Komisionebtl ogled *n obravnav«, 
Tvrdka elektrarna Vinko Majdič iz K ra ­
nja namerava speljati odcepe visoke na­
petosti 35.000 W in krajevno omrežje za 
elektrifikacijo naselbin Meja (obč. Mav­
čiče), Se niča (obč. Medvode) in Sora (ob­
čina Zminec). Pred izdajo obrtne odobri­
tve in stavbnega dovoljenja bo komisio-
nelni ogled in obravnava. Komisija se bo 
sestala 30. maja ob 14. na kolodvoru v 
Medvodah. Morebitne ugovore je treba vlo­
žiti do 27. t. m. hi se pozneje ne bodo upo­
števali. Načrti so na vpogled tudi pri 
sreskem načelstvu v Skof ji Loki. 

— Zaključek prosvetnega tečaja. Mla­
dina je bodočnost naroda in zato posveča 
škofjeloški Sokol veliko skrb Sokoličem 
in Sokoličicam. Pravkar je bil zaključen 
14dnevni prosvetni tečaj, k i sta se ga ude­
leževala moški in ženski naraščaj. Preda, 
vanja so bila ločena, porazdeljena pa tako, 
da so obdelali predavatelji snov iz sokol­
ske ideologije, organizacije, zgodovine in 
pa sokolska načela. Ob zaključku so se 
vršili izpiti, k i so pokazali, da je mladina 
akcijo prosvetnega odseka pravilno razu­
mela, saj so bili odgovori naravnost raz­
veseljivi. Za nameček je bilo tudi nekaj 
zdravstvenih predavanj. 

— Vajenci so nam zaigran. V nedeljo 
zvečer so nastopili na odrskih deskah va­
jenci in vajenke tretjega razreda strokov­
ne nadaljevalne šole in prikazali dve bur­
k i »Dijak na poti v paradiže in »Burka o 
jezičnem dohtarjuc. Imamo vtis, da je 
bila zasnovana organizacija večera tako, 
da že vnaprej ni moglo biti onega uspe­
ha, kakršnega bi bila mladina zaslužila, 
Dvorana je bila slabo zasedena in tega 
naši mladi, k i so se potrudili da ustvarijo 
iz odrskih del čim več, gotovo niso priča­
kovali. Morda je bil ta vajeniški > prve­

nec« nauk, da se bodo pri bodočih takih 
in stičnih poskusih napake, k i so se to­
krat pokazale, odpravile. 

— »Pater Vojtehc v Skorji Loki. Da je 
češka filmska produkcija na višku itak 
vemo. Zato nas more le razveseliti, da 
bodo vrteli za binkošti v Sokolskem do­
mu film, ki je dosedaj se povsod, kjerkoli 
so ga predvajali, žel naravnost ogromne 
uspehe. Prijatelje resnično lepega filma 
na ta film se posebej opozarjamo. Prepri­
čani smo, da bo tudi naši publiki film 
ugajal. 

— Pevski zbor slepih je priredil v ne­
deljo popoldne v prostorih Starološkega 
doma akademijo, ki je dosegla zelo lep 
uspeh. Dvorana je bila popolnoma zasede­
na, na odru pa se je hitro zvrstilo vseh 
21 točk, tako da pestri spored nikakor ni 
utrujal. Izmenoma so nastopali citraži, 
pevci, mešani zbor itd. Ves spored Je pri­
kazal smotrna in življenjska prizadeva­
nja onih, ki so oropani najdragocenejše­
ga — svojega vida. Na sporedu so bile 
skladbe Sattnerja, Tom ca, Vodopivca, Vo-
lariča, Jenka, Medveda, Schwaba, Jereba 
hi drugih. Akademiji je prisostvoval tudi 
zastopnik odbora društva slepih g. Cvek 
Iz Ljubljane. 

Nova izvirna 
slikanica 

Ljubljana, 26. maja 
Naša deca Je dobila za konec Šolskega 

leta prekrasen dar iz rok Mladinske ma­
tice, sekcije JUTJ v Ljubljani. Mariborska 
profesorja Marta in Radovan Klopčič sta 
narisala povest o dedku Mihi, ki je izde­
lal za obisk svojih dveh vnučkov pome po­
lice igrač. V knjigi se razvija pred nami 
pisano dejanje, kako nastanejo najrazlič­
nejše piščalke, pajaci, kokoške, račke, pa 
vlak in avto. Da, cel kolodvor hi mnoge 
druge prečudne zadeve, ki zanimajo naš 
mladi svet. 

Knjiga »Dedek Miha« vsebuje 43 celo­
stranskih večbarvnih ilustracij. Oba Klop-
Čiča sta se nam predstavila kot dobra ilu­
stratorja in storija, ki nam jo podajata, 
pred nami lepo in prisrčno oživi. 

Drobno, štirivrstno besedilo je podstavi­
la k vsaki sliki Anica černejeva, ki jo 
poznamo že z mnogih ilustrirank pa tudi 
samostojnih pesmi. Po vsem svetu je že 
ukoreninjena navada, da prejmejo pridni 
šolarji, ki so izdelali razred za priznanje 
pridnosti knjigo ali kako drugo darilo. 
Najnovejša slikanica, izredna izdaja Mla­
dinske matice, hoče to lepo navado uvesti 
pri nas s pričujočo knjigo. Tako je prav! 
Učimo mladino že od mladih nog ceniti našo 
največjo kulturno dobrino: lepo knjigo. 

Delo obeh Klopčičev je tako nazorno, da 
ga bo razumela tudi predšolska deca, ki 
še ne zna čitati. Zato pa zna gledati, in ko 
bo listala po bogati knjigi, bo vstajal pred 
njo vabljiv svet iz delavnice strica Matica. 

Knjiga velja 35 din in jo lahko nabavite 
tudi v knjigarni Tiskovne založbe v Ljub­
ljani, v Šelenburgovi ulici. 

V P R A V Z A T O 
Sto din naj vam posodim? Saj vas 

niti dobro ne poznam. 
— Prav zato bi mi jih lahko posodili 

M A L I O G L A S I 
Beseda 50 par, davek posebej. Preklici, Izjave beseda Din 

davek posebej. 
Za pismene odgovore glede malih oglasov je treba priložiti 

znamko. — Popustov za male oglase ne priznamo. 

Blago sa pohištvo, vedno najnovejši vzorci v 
veliki Izberi kupite pri S E V E R , 
L j u b l j a n a — M a r i j i n t r g z 

PRODAM 
Beseda 50 par. davek posebej. 

Najmanjši znesek 8 Din 
V INO 

viško belo in črno 10.—, dingač 
12.—, cviček 10.— din, pri od­
jemu 5 litrov 10% popusta. Na 
željo dostavi na dom vinska 
klet Mencinger, Sv. Petra c. 43 
na dvorišču. TeL 22-33. 1682 

L E P A O R E H O V A J E D R C A 
in cvetlični med Vam najceneje 
dobavi Medarna, Ljubljana, ži­
dovska uL 6. 29. T. 

K O N T R O L N E B L A G A J N E 
po din 1.750.— in 

K A V N E MLINČKE 
električne » M a h l k o n i g « ali 
»Jrus« Vam dobavi že za din 
2.500.— Ludvik Herštč, Ljub­
ljana, Rimska 13. 1711 

DIN 105 to 115 
stane 500 kg hrastovih in bu­
kovih odpadkov popolnoma su­
hih pri tvrđki »Kurivo«, dr. z 
o. z., Tvrseva c. 31, tel. 34-34. 

1686 

N a j c e n e j H n a k u p 

SsIUfolfDdrftf 

T O V A R N A O L J A 
rentabilno podjetje, v 12 urah 
450 kg olja, s stanovanjsko hi ­
šo naprodaj zaradi bolehnosti 
za din 450.000. Tretjina lahko 
ostane. Prodam tudi samo stro­
je z inventarjem za 130.000 
din. Dopisi: Zvvitter, Maribor, 
Stritarjeva 5. 1723 

BRUSNI L E S 
(Schleifholz) se razreze naj-
ekonomičneje s pomočjo žage 
na verigo, ki jo bo predvajala 
praktično na velesejmu tvrdka 
Dovžan Ivan, trgovina strojev, 
Ljubljana, Frančiškanska ul. 4. 
Zahtevajte ponudbo. 1725 

S LUŽfi E 
Beseda 50 par, davek posebej, 

Najmanjši znesek 8 Dua 
B R I V S K E G A POMOČNIKA 

dobrega delavca, sprejmem ta­
koj. Hribernik Josip, frizerski 
salon, Celje, Kralja Petra 10. 

1734 

D E K L I C O 
pridno hi pošteno, sprejmem v 
;rgovino suhomesnate robe. Vsa 
oskrba v hiši. — Vse drugo se 
poizva pri gospe Košir v Kam­
niku. 1735 

ali družini nudi stalen sashrsek 
» M A R A « — Maribor, Orožnova 
6, Celje, Slomškov trg L — 
Pletilnica — razpošlljalnlca, 

M IZARJA 
al Je dobro vajen strojev, ffleem 
• svrho predvajanja istih na 
velesejmu. Nastop takoj. Dov­
žan Ivan, trgovina stroje*, 
LJubljana, Frančiškanska 4. 

1726 

ŽIVALI 
Beseda 50 par, davek posebej. 

Najmanjši znesek 8 Din 
POZOR LOVCI ! 

Prodam mlado psico brak jaz-
bečarko, staro 5 mesecev, z ro­
dovnikom, od prvovrstnih na 
lovu in razstavah nagrajenih 
staršev. — Vprašati na: Ernest 
Bernetič, Zagreb, Domagojeva 
ul. 2. 1703 

Beseda 50 par, davek posebej. 
Najmanjši znesek 8 Din 
STROJEPISNI P O U K 

(za časa počitnic). Večerni te­
čaji, oddelki od U 7 do % 8 zve­
čer, za starejše dame in go­
spode od % 8. do 9. ure zvečer. 
Novi tečaji se bodo pričeli 5. 
junija 1939. Najnižja šolnina. 
Moderna in največja strojepis-
nica s 40 pisalnimi stroji raz­
nih sistemov. Vsa tozadevna 
pojasnila dobite dnevno do 8. 
ure zvečer pri ravnateljstvu 
Christofovega učnega zavoda, 
Ljubljana, Domobranska c. 15. 
Telefon št. 48-43. 1747 

Ž E M T E V 
Beseda 50 par, davek posebej. 

Najmanjši znesek 8 Din 
K U H A R I C A 

srednjih let želi poročiti sta­
rejšega gospoda 60 let, vdovca 
ali upokojenca. Ponudbe na 
upravo »Slov. Naroda« pod 
»Dobra gospodinja«. 1720 

D O P I S I 
Beseda 50 par. davek posebej. 

Najmanjši znesek 8 Din 
GOSPODIČNO 

res simpatično,^ do 18 let, sred­
nje postave, živahno — želim 
spoznati. Ponudbe po možnosti 
s sliko na upravo »SI. Naroda« 
pod šifro »Prijateljica«. 1755 

L E P O GOSPODIČNO 
za skupne izlete in razvedrilo, 
mlado in postavno, tempera­
mentno, iščem. — Take naj se 
oglasijo na upravo SL Naroda 
pod šifro »Ljubim življenje«. 

1754 

R A D BI SPOZNAL 
gospodično, vdovo ali ločenko, 
ne starejšo od 30 let, ki bi ho­
tela biti dobra prijateljica mla­
demu človeku. Materialna pod­
pora ni izključena. — Pišite na 
upravo »Slovenskega Naroda«: 
pod šifro »Hočem«. 1756 

K A T E R A D A M A 
ni v svojem zakonskem življe­
nju zadovoljna, naj ml pošlje 
svoj poln naslov ln sliko. Mo­
ra biti čedne postave ln ne nad 
38 let. Lahko je vdova ali go­
spodična, gostilničarka ali tr­
govka. Strogo tajno zajamčeno. 
Ponudbe z naslovom poslati na 
upravo »Slov. Naroda« pod Ši­
fro »Gorenjsko 46c. 1720 

M A L I O G L A S I 
• 

»Slovenskem Narodne 
imajo 

siguren uspeh! 
Beseda 0.50 par. 

Inserirajte v »Slov. Narodu«! 

» T R I B U N A « F. B A T f < 
4 —. Pi(biitsisa MaBfflo.i 



Največji bogataši svetovnega imperija 
N a j p o p u l a r n e j š i j e M l l o r d D e r b y , n a | r e p r e » e t t U U f a i c l š l |e 

t i JB 

mi 

mod angfeSđml magna­
ta* lord Deri*?, mož visoke, krepke 

ravi orjafc benn brk, prijatelj 
snObrne. On je spadal mod naj. 
apgieeke veiepoeestnike. Svojo 

je začel kot častnik med gaa?dm-
TJdelezil ee je trans*ailske 

pozneje je bil postni minister, dva-
BoanŽasr m angleški posasnsk v 

. V angjrfl m v Parfan so je pro-
kDt Ip^MMj dirkalnih konj. Lord 
Ss tasR đaa ama, lonla Stanlova, 

dominione ki Olivera 
Lord 

StaoJev je lani «nr i , njegov ste bo 
16 grof Derby. Sedanji trgovinski mini-
sber m njogoud otroci ss morajo vaak -
ntti kot mlajša veja rodfctae, kajti velika 

Naj 
bogatašev Je Hugh Ricnacd Orosvenor, 
drogi vojsoda weBtminstrski, da o drugih 
njegovm vssokm nasftovm sploh ne govo­
rjeno, toe na jeiegantnejšega tondonstoe-
ga okraja, ki ga mimogrede uporablja za 
svoj najvišj, naeiov, Ima tudi primeren 
gmoten pomen. Vojvoda westminstrski je 
lastnik malone vseh zemljišč, na katerih 
je zgrajen ta okraj m tudi lastnik neza­
zidanih parceL Nedavno Jb prodal del 
svojega premoženja sa 20 mOljonov fun­
tov stertmgTov. Toda vojvoda westminetr. 
ski ve tudi kaj je aristokratska gesta. Ko 
Je hotel westmmstrski otocanski svet gra­
diti eanana stanovanja, ran Je odstopil 
vojvoda za 990 let veliko zemljišče proti 
letni mjemofem 1 šihnga. Njegovi dohod­
ki se cenijo na 1 mttjon Suotor ateriingov 
letno. 

Vojvoda w sati i tii sjtBsM si je po dohod­
kih tudi uredil življenje. Zgodilo se je, da 
je povabil v Benetke mnogo gostov. Po 
večerji, k i se je precej zavlekla, jih je po­
vabil na svojo jahto. Vozili so se po Sre­
dozemskem morju, potem jih je pa odpe­
ljal v London dalje na svoj grad na Škot­
skem, potem pa zopet na morje. Kadar 
potoke po inozemstvu — največkrat se 
vozi po Franciji — ima vedno poseben 
vlak, najmanj crva salonska vagona ki šti­
r i vagona za prtljago. Njegova strast Je 
yow na hazardne igre. Vojvoda W e s t m i n -
strski meče na zeleno sukno raznih igral­
nic letpa premoženja in navadno dobiva. 
Na sveta je pač tako, da se sreča nasmeh­
ne navadno tistemu, k i mu je to najmanj 
potrebno. T u se tudi uveljavlja znana pre­
govor o hudiču m kupu. 

NajpotratnejSi, če lahko imenujemo po-
tratnost vsako omalovaževanje premože­
nja, je lord Nuffield. v primeri s pred­
stavniki starega fevdalnega plemstva, 
najkonoervaUvnejšega plemstva na svetu, 
med katero je zašel po svojem premože­
nju m naslovu, Je lord Nuffield prav za 
prav zelene — parvenu, kajti premoženje 
in naslov sta sadova dela njegovih rok 
in njegove glave. Njegov oče je bil skro­
men zasebni uradnik. Wiiliam Morris je 
rasel v hišici v delavskem predmestju 
OxfordfcL Njegov konjiček je bilo kolo. K o 
mu je bilo 16 let, se je udeležil kolesarske 
dirke. Sam je montiral iz delov kolesa, k i 
jih je posojal proti malenkostni odškod­
nini. Ko je preste! 2.000 funtov, si je ure­
dil mehanično delavnico za izdelovanje 

1990 je todel&l WUus*n Morris pr­
vi arvto. Prvo leto je prodal okrog 400 av­
tomobilov'. Tovarna v Oowlsyju stoji še 
danes, izdeauje pa 100.000 avtomobilov let­
no. Rasen tega ima Morris, ki je seveda 
zdaj angleški pear in se piše lord Nuffield 
več tovarn za letala. Njegovo premoženje 
se ceni zdaj r našem denarju okroglo na 
pet milijard, čeprav je razdal t dobrodel­
ne namene že več sto milijonov. 

Najbogatejši mož Anglije Je sir John 
EDetuSiL O tem možu bi pa lahko trdili 
prej vse drugo nego da je zapravljiv. Sir 
John je podedoval po očetu ogromno pre­
moženje, tako ogromno, da se govori, da 
bi sprava častitijevo Bank of England, 
najsotidnejši m najfconservativnejši de­
narni zavod sveta v resen položaj m da 
bi omajal njeno mobilnost, če bi naenkrat 
drvignil nje ves denar. Lastnik ladjedel­
nic John na^rman, eden najvplivnejših 
delničarjev družbe Cunard Star Line je 
baje v petih letih povečal očetovo premo­
ženje od 18 na 40 milijonov funtov ster-
Uagov. To je skoraj toliko, koHkor znaša 
letni proračun Jugoslavije. 

Toda najbogatejši (mož Anglije spada 
med najbolj varčne Angleže. Stanuje v 
skromnem trisobnem stanovanja in ko se 
je ženil s hčerko bogatega londonskega 
bankirja, sta vedela za to samo dva nje­
gova prijatelja, ki ju je ba povabil za 
priči, i n ko je kupoval na kmetih vilo, 
Je hfl za London pravi dogodek, da je naj­
bogatejši mož hnjpeiija izjemoma enkrat 
potrosil nekaj denarja tudi zase. Zdaj se 
vozi s svojo ženo skoraj vsak teden na 
oddih, toda se rdkoii ni z njo sedel med 
vožnjo v Jeđ&nem 

V številkah l —10 zapisana usoda človeka 
bo ogotorirao številko, k i vpl iva na našo usodo — Simbolična razlaga poortTirin ite-

l\*ff8fuuftm naultth nekaterih nfagOV, sve 
cenikov oku l t i zma , je usoda vsakega člove­
ka odvisna od določene številke. To števil­
ko lahko določamo z enostavnim računom 
iz rojstnih podatkov. T a račun n a m po­
jasnijo štirje temel jni p r imer i . 

A . Datum rojstva 22. 9. 1891. 
Oe seštejemo obe števili ro jstnega dne 

2 + 2 = 4 
Prištejemo v rs tno številko meseca 9 
Dalje prištejemo dve zadnj i številki 

letnice 9 + 1 = 10 
Celotno število 23 
Ce dobimo v tem p r imeru dvomestno 
število, seštejemo obe številki, i z k a ­
terih obstoja 2 + 3 = 5 
Tako dobimo simbolično številko 5. 
B. Datum ro js tva 1. 3. 1904. 
Seštejemo 1 + 3 + 0 + 4 = 8. 
številka 8 je i skana simbolična številka. 
C. Datum ro js tva 29. 12. 1806. 
Ce seštejemo 2 + 9 + 12+0 + 6 = 29. Se­

štejemo obe številki tega števila 2 + 9 — 
ll.število je zopet dvomestno. Seštejemo 
Obe številki 1 + 1 = 2. I z idna simbolična 
številka je 2. 

D. D a t u m ro jstva 27. 10. 1918. 
Seštejemo 2 + 7 + 10 + 1 + 8 == 28. Sešte­

jemo obe številki 2 + 8 == 10. Ce dobimo 
številko 10, je t reba upoštevati komb in i ­
rani vpliv številk 1 in 10, ka j t i Če sešteje­
m o 1 + 0 == 1; dobimo torej številko 1. 

Razen tega pa imamo posebno raz lago 
za vpliv številke 10 same. V tem pr imeru 
sta simbolični številki dve i n upoštevati 
moramo komb in i ran i vp l i v številk 1 i n 10. 

Simbolični pomen po edinih 
številk 

i 
Ta številka je s imbo l i z i ra la p r i P i tagore j 

Cfh božanstvo. Ona t vo r i vse druge števil­

ke ln je simbol popolnosti. Z njo je Izra­
žen duh. Redko najdemo človeka, pri ka­
terem igra številka 1 prevladujočo aH edi­
no vlogo. Vpliv te številke ni skoraj nikoli 
osamljen, temveč pogosto kombiniran z 
drugimi vplivi, izvirajočimi iz raznih dru­
gih številk. Kdor je pod vplivom številke 1, 
mu je krepost vodnik v življenju, on najde 
veliko veselje v moralnem življenju, gmot. 
ne koristi stopajo pri njem v ozadje. Sa­
njati o tej številki pomeni silno hrepene­
nje po absolutnem in po popolnosti, 

Z 
Ta številka je simbol raztresenosti in 

notranjih bojev. Vse naše skrbi in strasti 
našega življenja izvirajo iz nekakšnega se­
kundarnega problema, ki neprestano zade­
va ob normalni tok naše bežne eksistence. 
Ljudje živeči pod vplivom te številke, ka-
sežejo končno gmotni uspeh. Njihovo živ­
ljenje bo sicer po svojem toku težko, kro­
nano pa bo z uspehom. V svojih rodbinah 
pa najdejo vse pričakovano veselje. Raz­
očarani bodo zlasti nad svojimi otroki- Sa­
njati o tej številki, pomeni raztresenost 
in boj. 

3 
Tr i je sveta številka. Znan je pomen tro­

jice ali treh znakov v prostozidarstvu. 
Ljudje, ki je njihova usoda pod vplivom 
številke 3, posvečajo veliko pozornost raz­
voju svoje duševnosti. Usoda takih ljudi 
ni podobna usodi drugih. Taki ljudje imajo 
srečo v igri, pa tudi blagoslov in srečo v 
svoji rodbini. Zadenejo vedno pravo in do­
bro se jim izteče vse, česar se lotijo, šte­
vilka 3 je številka zelo dalekosežnega po­
mena, prinašajoča srečo in uspeh. 

4 
Ta številka tvori popoln kvadrat. Ljudje, 

ki bo njih usoda v znamenju te številke 
imajo pred seboj redno naravno in zdravo 

življenje NI se jim treba bati velikih živ­
ljenjskih težav. Svojo življenjsko pot bo­
do zaključili približno tako kakor so jo 
začeli. Iz splošnega vidika rečeno, se ne 
bodo mogli preveč ponašati s svojo inteli­
genco, pač so pa razsodni in odlikuje jih 
zdrava pamet. Njihovo premoženje se bo 
praviloma povečalo. Ne bodo pa imeli are. 
če v igri. 

5 
T a Številka simbolizira nadvlado člo­

veka nad prirodo. To je številka podjetnih 
ljudi, izumiteljev, dobrih raziskovalcev, pa 
tudi ljudi pustolovskih nagnjenj. To je šte­
vilka poedincev, ki dosežejo v življenju iz­
redne uspehe in se dvignejo visoko nad 
druge ljudi. S to številko je simboliziran 
duh iznajdljivosti in civilizacije. 

6 
T a številka je izredno važna za harmoni­

jo sveta. Ljudje, k i je njihova usoda pod 
vplivom te številke, lahko računajo na 
mirno in redno življenje brez pustolovščin. 
To je številka človeških eksistenc, podreje­
nih višji avtoriteti, številka uradnikov in 
drugih nameščencev ter splošno ljudi, ki 
se ne ukvarjajo z lastno podjetnostjo, pač 
pa najdejo svojo srečo v Izpolnjevanju po­
verjenih jim nalog. Taki ljudje se vedno 
radi podrede drugim. Posebno navezani so 
na svoj dom in na svoje otroke. . - ^ 

Ta številka simbolizira tajne sposobno, 
sti ljudi in ljudje, ki je njihova usoda pod 
njenim vplivom, ne bodo živeli vsakdanje­
ga življenja Lahko so srečni pa tudi ne­
srečni, pridržana so jim pa velika dejanja 
in mogočne sile. Imeli bodo komplikacije 
v ljubezni in pogosto si bodo nakopali ne­
prijetnosti v lastnem domu. Sanjati o šte­
vilki 7 pomeni prihod nepričakovanega, iz_ 
rednega dogodka, 

Tej številki Pitagorejcev so pripisovali 
*nntrf»n vpliv na človeško življenje. Ona 
simbolizira popolen kvadrat. Ljudje, ki je 
njihova usoda pod vplivom te številke so 
trezni in preudarni, tako da imajo uspeh 
v vsem, kar započno. Posebno na stara le­
ta jih čaka nagrada za njihov trud. šte­
vilka 8 je znak filozofov in patrijarhov, de­
ležnih splošnega spoštovanja. 

0 
Devet je številka umetniške koncepcije 

in harmonije. Ljudje, ki je njihova usoda 
pod vplivom te številke, so zelo nadarjeni 
za umetnost, zlasti za glasbo. Obeta se jim 
zanimivo in burno, včasih tudi romantično 
življenje, izpostavljeno izpremembam po­
ložaja. Taki ljudje so nagnjeni k nepremi­
šljenim dejanjem, so pa tudi vihravi. 

10 
Ta številka pomeni simbol uspehov, ob­

enem pa mladosti, radosti in lepote. Ljud­
je pod vplivom te številke so tudi posebno 
privilegirani, ker imajo srečo v ljubezni in 
ostanejo dolgo mladi. 

Arhiv neznanih 
lepotic 

Znani ameriški b a n k i r D i x o n H a n v i n , 
čigar uspehi n a čikaški borz i so v zbud i l i 
nedavno splošno presenečenje, je prišel na 
or ig ina lno idejo. Ugo tov i l je namreč, da 
plačajo ve l i ke t v rdke , k i rabi jo za svojo 
r ek l amo fotografi je l ep ih deklet, večinoma 
splošno znan ih i n p r i l j ub l j en ih f i l m s k i h 
zvezd, v sako leto za avtor izac i jo teh foto­
graf i j 5,000.000 dolarjev. P r i t em je pa 
ugotov i l , da p r i r e k l a m i ne gre to l iko za 
pr i l jub l j enost f i lmske zvezde, k o l i k o r za 
lepe obraze. 

L e p i h dekliških obrazov pa n i samo v 
Ho l l ywoodu , temveč še v večjem Številu 
in m o r d a še lepši so po de lavn icah, p i sa r ­
nah, na f a r m a h i n drugod. To so namreč 
lepotice, k i čakajo na to, da bi j i h kdo 
odkril in H a r w i n hoče organ iz i ra t i v e l i k 
arhiv fotografi j teh neznan ih lepotic. 
Svoj arhiv bo ponud i l v e l i k i m t v r d k a m v 
reklamne svrhe. T v r d k e b i prišle do avto-
rizacije teh fotografi j mnogo ceneje, k a k o r 
pri filmskih zvezdah. C i l j b i b i l k l j u b te­
ma dosežen. 

Gandhi preti z novim 
gladovanjem 

Stari vodja Indijcev Mahatma Gandhi, 
k i se Je komaj nekoliko opomogel od svo­
jega nedavnega prostovoljnega posta, s 
katerim je silil radžkotskega maharadžo, 
da bi dal svoji deželi liberal nejšo ustavo, 
grozi z novo gladovno stavko. Gandhi t r ­
di, da Je maharadža prelomil svojo oblju­
bo. Ce se angleškim oblastem ne bo po­
srečilo kmahi poravnati tega spora, bo za­
čel Gandhi znova gladovati in glad oval bo 
do smrti. Zadnjič se je postil štiri dni in 
že takrat je bilo njegovo stanje zelo resno. 

Obenem je pa nastal hud spor med Gan­
dhi jem in vodjo indijskih mohamedanov 
Jinnahom. Mohamedani očitajo Gandhiju, 
da misli še vedno samo na svoje pristaše 
in da ni ničesar storil za mohamedansko 
prebivalstvo Radžkota, živeče še v slabših 
razmerah in pod hujšim pritiskom nego 
Indl Gandhi baje tudi ni izpolnil obljube, 
dane mohamedanskim rojakom. Vodja 
radžkotskih mohamedanov Jinah je iz­
javil, da bo začel gladovno stavko proti 
Gandhiju, da ga opozori na to, da v Radž. 
kotu niso zatirani samo Indijci. 

Naš jezik čez nekaj 
let 

Ce ne bomo začeli opuščati tu j ih i z r a ­
zov7, se utegne zgodit i , d a se bosta čez ne­
kaj let dva mladeniča pogovar ja la tako le : 

— A l i startaš na weekend? 
— Ne , g r em na five o'clock. 
— S to ped ikurko? 
— To je m a n i k u r k a , t i gent leman. 
— Pardon , a l i je p r i m a ? 
— E x t r a p r ima . K a m pa startaš t i ? 
— K hidrocentra l i . 
— V s idecaru? 
— Ne, v kano i . 
— Sam? 
— Ne, z madame. A u revo i r ! 
— A u revo i r ! 

Piccard še ni 
pripravljen 

Pro f . P i c ca rd , k i se je odločil po stra-
tosfernih polet ih r a z i ska t i še morsko dno, 
pr ip rav l j a skoraj že leto dni fantastično 
prodiranje v morske globine. Nedavno se 
je pa odločil za izpremembo, k i bo njego­
vo pot na dno mor ja zadržala skora j za 
celo leto. P i c ca rd je pr iprav l ja l zgradi tev 
tako zvane batisfere. »globinskega balo­
na« i z posebnega j ek la . V njem je hotel 
prodret i zelo globoko v morje. Ime l je t u ­
d i že m in i a tu rn i model jeklene oble, s k a ­
t e r im je v laborator i ju dokazal , da b i se 
l ahko spust i l 15.000 m globoko v morje. 

To je več nego največje znano brezdno na 
oceanu, tako zvana Emdenska globina. 

Ce bi se Piccardu ta načrt posrečil, bi 
morale morske globine polagoma izročiti 
človeku vse svoje tajne. Raziskovalci bi 
se lahko upali vsak čađ na morsko dno v 
jeklini obli, spuščeni z ladje z obtežitvijo, 
pridrževano potom e lektromagneta. Razi­
skova lcu b i bilo treba samo odk lop i t i ob-
težitev, pa bi se obla dv ign i la iz morskih 
globin. Iz oble, ki bi razsvetljevala svojo 
okolico z žarometi, so hoteli raziskovalci 
skoz i okenca opazovati življenje v mo r sk ih 
globinah. Okenca je pro jekt i ra l prof. Pic­
card iz tvarine, k i jo je odkril sam. Ta 
t va r ina je baje prozorna kakor steklo, je 
pa mnogo trdnejša, torej boljša v njegove 
svrhe. P o mnog ih poskusih v laborator i ju 
je pa P i c ca rd zdaj sk leni l namesto okenc 
naprav i t i i z te tvarine vso oblo. S t em se 
bodo pa njegovi načrti zadržali i n poskusi 
v jezeru, k i b i se mora l i pričeti letos pole­
t i , pridejo na vrsto najbrž šele prihodnje 
leto. 

Misssolinijeva 
soproga 

— N i m a m prijatel jev, — je dejal M u s -
sol ini v času, ko je sprejemal povprečno 
8.000 posetnikov na leto. In vendar t a i z ­
rek morda n i b i l 100°/0 resničen. Ima nam­
reč enega pri jatel ja, k i ga n iko l i ne za­
pust i — to je njegova žena donna Rache-
le. In k a k o dragocen mu je t a pri jatel j , 
k i ne pozna poliUčnih mteretov. K i so m u 
znan i dogodki svetovne po l i t ike samo i z 
novin. k i se ranima samo z a ozek k r o g 
svojega, doma in s i pr izadeva napra/viti i z 
njega pri jeten kotiček. 

Mussolinijeva soproga z najmlajšim 
otrokom 

Vzgojena v tradicionalnem i ta l i j anskem 
duhu Musso l in i j eva žena n iko l i ne pozab­
l j a na načelo vcepljeno p. v m lad ih let ih, 
da s t a življenjsko poslanstvo žene dom i n 
rodbina. N j ena ljubezen do čistoče i n reda 
je naravnost fanatična. Gorje služkinji, k i 
b i p r e z r l a kje trohico p rahu ! Sama nad ­
z i r a i n bd i nad tem, da je v mnogih g ra j ­
sk ih sobah vse v vzornem redu. N jeno do­
mače ognjišče je razmeroma skromno . 
I m a dve kuhar i c i , obe iz Mussol in i jevega 
rojstnega mesta Fo r l i , slugo Leopolda, t r i 
služkinje i n dve ženi, k i pomagata oprav­
l j a t i priložnostna težja dela. 

Musso l in i komorn ika eploh n i m a . T u d i 
donna Rachele se včasih z vnemo lo t i go­
spodinjstva in dela sama, čeprav b i j i to 
ne bilo potrebno. Njene zahteve i n potre­
be so skromne. C i t a le malo l istov, veči­
noma samo ženske. O sk l ep ih svojega mo­
ža zve navadno šele i z nov in, Of ic ie ln ih 
obiskov se večinoma ne udeležuje. Goste 
sprejema le redko v svoj i p r ekrasn i v i l i 
Madame v s logu X V . stoletja, stoječi n a 
enem izmed sedmih gričev, od koder je 
krasen pogled na R i m . Samo enega k o ­
njička i m a Musso l in i j eva žena, namreč 
kure . k i j i h sama redi n a v r t o v ih V i l l a 
Toroni ja . 

BOGATAJ ALBINA 
S A L O N P E R I L A 

SE J E PRESELILA 
v Gajevo uL 1-VIII. nadstr. — Nebotičnik 
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Tlevatna £juGe$en 
— Vaš prijatelj lahko govori, če hoče, je dejal 

obrnjen zopet k Fenelli. 
*— Fenella pusti tega črnega hudiča naj stori z 

menoj kar hoče. Naj me umori. Pripravljen sem 
na to. Ne prenesel bi pa onega drugega — zavoljo 
tebe bi tega ne prenesel. Za božjo voljo te prosim 
Fenella! 

Čutila je, kako ji njegova divja prošnja trga 
srce. Grlo se ji je stisnilo, da niti dihati ni mogla. 
Toda Arudi ben Gamma je našel oči vidno nov sa­
distični užitek, ko je lahko zrl na moža, kako se 
zvija na tleh in kako ga je dekletu preteča sra­
mota končno prisilila, da je prosil, čeprav ni hotel 
prositi, ko je šlo samo zanj. 

Z menoj lahko storite, kar boste hoteli, ben 
Gamma, je vzkliknil Derek. Kar boste hoteli, sli­
šite? Vse, vse bom prenesel. Ce je vsaj še malo do­
stojnosti v vas, nekoliko sočutja, boste njo takoj 
izpustili iz te hiše. 

— Da bi privedla sem policijo, je odgovoril Ara ­
bec mračno. Ne, tega ne storim, toda preglasni ste 
postali, prijatelj moj in zato bomo poskrbeli, da 
ne boste mogli več kričati, če nimate za nas bolj­
šega predloga. 

Namignil je nubijskemu zamorcu in v nasled­
njem trenutku je imel Ellison zopet robec v ustih. 
Efiuella g£ je zdrznila, kakor da mu hoče priskočiti 

na pomoč, toda Arudijevi prsti so ji stisnili ramo 
liki jeklene klešče. 

— Vse je zaman, miss Graveva, je dejal hladno. 
Svojemu prijatelju morete pomagati edino tako, 
kakor sem vam predlagal. Samo tri minute časa 
je še in v teh treh minutah se morate odločiti. 

— A če — če privolim? je zašepetala zopet. 
— Potem se bo zgodilo kakor sem vam obljubil. 

2iv in zdrav bo izpuščen, — jutri zjutraj. 
— A vaša žena? 
Arudi ben Gamma je namršil obrvi. 
— To je moja žena in ker je moja žena, se ne 

morem pogajati z vami o nji. Z njo obračunam na 
svoj način — tudi jutri zjutraj. 

Fenella je razmišljala — v kolikor je bila zmož­
na razmišljanja. Okrog nje je bilo vse tiho. Slišalo 
se je le stokanje iz Ellisonovega grla in Vandinih 
ust. Vanda je še vedno ležala na tleh malone one-
sveščena. In v teh strašnih trenutkih popolne za­
vesti tega kar je bilo neizogibno se je zasvetilo v 
možganih Fenelle Graveve nekaj kakor razbeljen 
meč. Vse njene grožnje »odpor in prošnje — vse to 
je bilo zaman. Arudi ben Gamma ne bo niti za las 
popustil od svojega sklepa. Torej samo v njenih 
rokah je življenje za ceno. ki ji jo je določil ben 
Gamma? Ali more, ali sme dovoliti, da bi moža, ki 
mu je prisegala pomoč, mučili in umorili? Ali sme 
rešiti sebe in sicer s tem, da žrtvuje njega, potem 
pa živeti sicer s čistim telesom, toda z dušo, oskru­
njeno vse življenje? 

Ta vprašanja so prinašala odgovor kar sama In 
ta odgovor je bil strašen. Toda v tem kratkem od­
lomku sekunde, preden je Fenella znova sprego­

vorila, ji je stopila pred oči čudna mešanica spo­
minov . . . Prizor s surrevskega vrta, topel in ne­
žen prizor, prizor mirne varnosti... spomin na 
mrtvo ženo, ki jo je bila zavezala z obljubo... 
Potem pa obraz moža, ki ga je zadnje čase tako 
pogosto podila iz svojih misli. Zdaj je zavzel v 
njih svoje mesto brez vsakega njenega odpora, 
Zdelo se ji je, da čuti kako jo drži ta mož v na­
ročju, kako jo dviga s peska in njegov glas se je 
oglašal v njenih mislih z nežnim odmevom... 

— Dragica moja . . . Ubogo moje dete . . . 
Ta spomin jo je za hip oslabil. Ne, tega ne more 

storiti, nikakor ne. Biti tako osramočena! Nikoli 
več bi se ne mogla sestati z njim, ne mogla bi ži­
veti. Toda — kaj mora ostati živa? Saj je vendar 
mnogo in zelo lahkih poti kako iznebiti se življe­
nja. Izbere si eno izmed njih — pozneje. 

Zdaj pa mora pozabiti na svoje telo in na svojo 
dušo. Zatreti mora v sebi ta grozni strah in odpor. 
Misliti ne sme na nič, nego na to svojo strašno od­
ločitev — zavoljo tistih žalostnih oči moža, ki ni 
mogel govoriti. Prosil jo je s svojimi očmi, naj 
ne stori tega, kar je bila že sklenila storiti, ker je 
vedela, da mora storiti. Prosil jo je, naj ga pusti 
prenašati muke in smrt, raje vse, samo da bi ona 
ne bila žrtvovana. Naj bo njegov greh še tako 
velik, strahopeten Derek ni bil. Bog je pomagal 
tudi nji, da bi mogla biti pogumna tudi ona — da 
bi lahko junaškega srca nastopila edino pot, ki 
lahko privede do njegove rešitve. 

Sicer pa kaj pomeni telo, je pomislila Fenella 
Graveva. Iz telesa smo si napravili nekakšnega 
malika. Kopljemo svoje telo, laskamo ga in kra­

simo, koncem koncev pa postane tudi iz najlepšega 
telesa plen onih groznih živalic, ki nas čakajo tam 
pod zemljo. Črvi, ki bi jih živ človek niti ne prijel, 
lazijo po mrtvem mesu in kosteh. Da, kaj pomeni 
telo? In kaj duša? Saj duše morda sploh ni. Lepota 
in čistost, v katero človek tako rad veruje — saj 
je morda to samo plod njegove domišljije. Morda 
ni in nikoli ni bilo lepote in čistosti, ali zvestobe, 
morda sploh ničesar ni, samo nekakšna čudna 
nema praznota, v kateri ni ne telesa ne duše. 

— Rok je že minil miss Graveva. Arudijevi pr­
sti so znova oprijeli ročaj velikega zakrivljenega 
noža. Kako ste se odločili? 

Odvrnila je pogled od moža, ležečega na tleh in 
se ozrla na Arabca, ki je stal visoko vzravnan kraj 
nje. In njena usta so mehanično izgovorila edino 
besedo, ki je je bila zmožna: 

— Privolim, je zašepetala. 
VTII. 

NOČ Z A R A B C E M 
Arudi ben Gamma je molče prijel Fenello pod 

roko. Zadrhtela je, ko se jo je dotaknila njegova 
roka. Ni imela poguma ozreti se na Dereka. Ne­
jasno je slišala, kako se je zvijal na tleh in slišala 
je tudi stokanje iz njegovih z robcem zamašenih 
ust. Njena ponosna glava se je sklonila, pogled je 
uprla v tla. Imela je čuden občutek, kakor da je 
že umrla. Iz nje je bila postala samo stvar, ki ni 
imela občutka niti v telesu, niti v duši. Čudna 
stvar brez lastne volje, slepo odhajajoča skozi vra­
ta in doli po stopnicah. V spremstvu Arabca, tiho 
stopajočega kraj nje. 
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H a l o ! Halo! 
Če hočeš dobre čevapčiče in ražnjiče dobit i — 
moraš v restavraci jo »KOŽNA DOL INA « pr i t i . 
V sako nedeljo odojak i n jagttje n a r Q i n^ u ' 
R a z n a s o r t i r a n a v ina. — Lep senčnat vrt . 
Dve balinišči. 
T o č n o in solidno tam postrežejo te pridno! 
Sprejmejo se abonenti na dobro domačo brano. 

Za cenjeni obisk se priporoča 

Slavko Gačnik 
r e s t a v r a c i j a „ R o ž n a d o l i n a " — M a r a 

T. K0RI1 
J A V N A TRGOVSKA DRUŽBA 

L J U B L J A N A 
P O L J A N S K A CESTA 8 

Centralne kurjave 
Prezračevalne naprave 
Vodovodne inštalacije 

Sanitarne opreme 
Naprava strelovodov 

Stavbno, galanterijsko in 
okrasno kleparstvo 

Krovstvo 

n • • • • • • • o • 

Na morje! 
S E L C E (2*4 km od Crikvenice) 
P a r k h o t e l R o k a n , 
pr i znan i pension na mor ju. 37 sob 
pred sam im kopališčem. Autogaraže. 

V NASI 

NOVI ELEGANTNI 

T R A F I K I 
ki smo jo otvorili 

NA ITRŠEVI CESTI ŠTEV« 20 
(NASPROTI K A V A R N E EVROPE) 

dobite 

vse domače in tujezemske specijalitete« 
V zalogi imamo bogato izbiro 

PRISTNIH ANGLEŠKIH KADILNIH POTREBŠČIN, 
pip hi drugega elegantno izdelanega kadilnega drobiža. 
Pri nas dobite tudi vse domače in tuje časopise, znamke, 

kolke in pisemski papir. 

HOTEL STRUKEL 
V A B I C E N J E N O OBČINSTVO N A O T V O R I T E V 
L E P E G A SENČNATEGA V R T A — TOČI S E 
LAŠKO P I V O , T E M N O T O M I S L A V , P L Z E N S K I 
P R A Z D R O J I N I Z B R A N A V I N A DOMAČIH 
G O R I C — Z A O B I L E N O B I S K S E PRIPOROČA 

L Č E R N E 

R A z n o 
ZA P R A Z N I K E 

si nabavite prvovrstna ter ga­
rantirano pristna vina in žga­
nje po sledečih konkurenčnih 

cenah: 
namizno belo liter din 8.— 
srbski prokupac > > 8.— 
rizling > > 9-— 
cviček > > 9.— 
muškat, silvanec > > 1 2 . — 
jabolčnik > > 5.— 

Z g a n j a : 
tropinovec > > 28 .— 
slivovka > > 32 .— 
brinjevec > > 36 .— 
rum » > 36 .— 
Se priporoča »Buffetc J . Jeraj 
nasl. Minka Videnič, Ljubljana, 
Sv. Petra c. 38. 1739 

KOŠNJA TRAVNIKOV 
pod R a k o v n i k o m in v Žarnicah 
pri Podpeči naprodaj. Šuštar, 
Dolenjska cesta 12. 1738 

TURISTI ! 
Planinski cvetlični med lz Me-
darne. Ljubljana. Židovska ul, 6, 
vas osveži in okrepča. Pridite 
ponj! 30 T. 

F R I Z U R E ZA BIK M A N K E 
trajna, barvanje las — salon 
KOSEC, Miklošičeva 18. 1710 

BOTRICAM in BOTROM 
se priporoča foto-atelje 

M A N C I N I — Ljubljana-Vič 
1712 

60 PAR E N T L A N J E 
ažuriranje, vezenje zaves, pe­
rila, monogramov, gumbnic. 
Velika zaloga perja po 7.— din. 
>Julijanac, Gosposvetska c. 12. 

3. T . 

PO PRIZNANO NIZKIH ™ 
C E N A H 

al nabavite najbol jše moške 
obleke, perilo in vsa praktična 
oblačila p r i P R E S K E R J U , 
Ljubljana, Sv. Petra cesta 14 

L. T . 

M A L I N O V E C 
pristen, naraven, a čistim slad­
korjem vkuhan — se dobi na 
malo in veliko v lekarni dr. G. 
PICCOLL, Ljubljana, nasproti 

cNebotičnikac 

F A S A D E 
specielno napram zunanj i v lag i , 
trpežne, katere ne oblede, — 
V R T N E O G R A J E raznih oblik, 
hitra dobava, ter vsa v stavbno 
stroko spadajoča dela poceni 
in solidno izvršuje stavbno pod­
jetje R U D O L F T E R Č E L J 
v Šiški, p r i novi cerkvi. 1699 

6-SEDE2NO KAROSERIJO 
odprto, z dobro streho in 5 sko­
raj novih gumi plaščev v vel. 
750X120 z zračnicami prodam. 
Amersek Fr., Zagorje. 1719 

M I Z A R S K E S T R O J E 
najnovejše Izvedbe bom raz­
stav i l na velesejmu in v svoj i 
t rgov in i , Frančiškanska ul. 4, 
od 3. do 12. junija. Vse intere­
sente vabim k brezobveznemu 
ogledu. Dovžan Ivan, Ljublja­
na, Frančiškanska ul. 4. 1724 

" N A I ZLET ! 
V binkostnih praznikih v Zu­
pana Pe rmeta jamo pri Gro-
suplju. Oba dneva janc na raž­
nju. V ponedeljek veselica z 
godbo. 1749 

POSOJILO D O B E 
državni, banovinski uslužbenci, 
upokojenci, zasebniki, posestni­
ki. Ugodni pogoji. Informacije 
daje bančni zastopnik Dolen-
Sek, Mokronog. Priložiti znam- ! 
ko za odgovor. 1722 j 

ZBORNICA Z A TRGOVINO, ORRT IN INDUSTRIJO 
V L J U B L J A N I N A Z N A N J A ŽALOSTNO V E S T , D A J E N A V E R D U 

PRI V R H N L K I UMRL. GOSPOD 

Josip Lenarčič 
BIVŠI ZBORNIČNI PREDSEDNIK IN DOLGOLETNI 

ZBORNIČNI SVETNIK 

Z A S L U Ž N E G A G O S P O D A R J A , K I J E SKOZI D O L G O V R S T O L E T N E ­
U M O R N O POSVEČAL. S V O J E SPOSOBNOSTI LN MOČI Z A D O B R O B I T 
S L O V E N S K E G A G O S P O D A R S T V A , O H R A N I M O T R A J N O V H V A L E Ž ­

N E M SPOMINU. 

L J U B L J A N A , D N E 26. M A J A 1939. 

ZBORNICA ZA TOI. 

immiininuii Ht11MIIWlili'8!1ffliM̂  

Dalmatinska vina 
odlikovana na mednarodni razstavi v Lon­
donu in Parizu, točim po najnižjih cenah. 
Belo in črno po DIH 8«~ liter, pri od­
jemu 10 litrov cena pri litru D in 7*50 
Prima opolo, dingač in vugava Din 10.— 

Gostilna »Jadran« 
FLORI J A N SK A UL ICA 33 

in „Vinotoč" 
P O L J A N S K A C E S T A 17 

VLADIMIR MILOŠ 

G R O M 
Carinsko-posredniški in 

spedicijski bureau d. z o. z. 

L J U B L J A N A 
Masarykova cesta štev. 14*1 
N A S L O V B R Z O J A V K A M : » G R O M « 
T E L E F O N L N T E R U R B A N ŠT. 24-54 

Zastopstva v vseh večjih mestih v 
tu- in inozemstvu. Zastopniki druž­
be spalnih voaov S. O. E . za ekspres« 
ne pošiljke« Vse potrebne informa­

cije brezplačno. 

S T R O J I 
pogrezl j iv i , pokromani , lepo izdelani , z večletno garanci jo 
znamke Ver i tas — T i tan , p r i t v r d k i » T R I B U N A « F . B A T J E L , 
L J U B L J A N A , Karlovška c. 4 — Podružnica: Mar ibor , A l e ­

ksandrova cesta 26 — C e n i k i f r anko ! 

O d l i č n a 

A. G o r e č 
poleg nebotičnika 

d r u ž b a 
z o . z . 

Odda se popolnoma moderno 
opremljen penzion na Bledu« 

Kopalnica. Tekoča mrzla ln topla voda v vseh 
sobah. Od jezera oddaljeno 2 minuti. Odda se tudi 
za več let pod ugodnimi pogoji. Informacije: 
Zdravko Rus — Bled. 

Z u n d a p p 
PREDNJAČIJO S S V O J O K V A L I T E T O , D O V R Š E N O K O N -
S T R U K C U O LN E K O N O M I J O P R I NAJNIŽJI N A B A V N I C E N I 
V S I M O D E L I : 200, 250, 350 O H V , 500 S V IN O H V T E R 600 O H V 
C C M , K A K O R T U D I V S I R E Z E R V N I D E L I S T A L N O N A Z A L O G I , 
O ČEMER S E B L A G O V O L I T E PREPR IČAT I P R I G L A V N E M 
Z A S T O P S T V U 

0. ŽUŽEK, LJUBLJANA, TAVČARJEVA UL. 11 - Tel. int. 22-61 

1 
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Po volji Vsemogočnega nas je za zmerom zapustil 

dragi 
naš 

IVAN FRANKE 
Župnik v Zapogah 

Na njegovi poslednji poti ga bomo spremili v nedeljo, dne 
28. maja ob 16. uri iz župnišča v Zapogah na domače farno 
pokopališče. 

LJUBLJANA, dne 27. maja 1939. 

Rodbine: 
Franke, Karis, Palčič, Si 

Bolha, Boštjančič 

Z A K O P A N J E N I 
DOVOLJ KOPALNI KOSTUM 

Potrebujete 5e kremo ali olje, da Vas vroče sonce preveč ne 
ožge. Potem zaščitne naočnike, da ne bodo trpele Vase oči. 
Pri plavanju Vam je potrebna lepa kopalna kapa, da ne boste 
imeli mokrih las. Vse pa spravite v elegantni kopalni taški. 
Da pa si ohranite spomin na lepe dneve, morate imeti tudi 
dober fotografski aparat. — Kje si boste vse to kupili? 

V DROGERIJI »ADRIJA«, LJUBLJANA 
Šelenburgova ulica 

V globoki žalosti javljamo, da je preminul dne 26. maja 
naš nepozabni, ljubljeni in predobri šef, gospod 

JOSIP LENARČIČ 
VELEPOSESTNIK, INDUSTRIJALEC ITD. 

Blagega pokojnika bomo ohranili v najlepšem spominu. 
VERD PRI VRHNIKI, dne 26. maja 1939. 

N A M E Š Č E N C I 

B CD • CD • CD • MCDMCDmCDMCDm 
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ZALOŽBA »CESTA? 
LJUBLJANA* K N A F L J E V A UL. 5 

Pravkar je izšla peta knjiga založbe »CESTE«; 
MARIJE MAJERJEVE 

„Rudarska balada" 
ki na pretresljiv način opisuje življenje rudarjev 
globoko pod češko zemljo in njihovo ljubezen do 
doma in domovine 

„Rudarska balada" 
je knjiga, ki jo bo vsakdo prebral z največjim 
zanimanjem In zmerom Iznova spet rad posegel 
po njej. 
Broširana knjiga 10.— din, s poštnino 11.— din. 
V celo platno vezana 15.—, s poštnino 16.50 din. 
K n j i g a se n a r o č a p r i : 

ZALOŽBI »CESTA« 
LJUBI JANA , K N A F L J E V A UL. 5 

kjer dobite po isti ceni tudi že prej izšle knjige 
D. Ravljena »Zgodbe brez groze«. Kl a bunda 
»Pjotr — Rasputin«, D. Ravljpna / S n a vojnac 
m Thompsona i Sivko«. 
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K U P U J T E P R I 

SPORT - KMET 
Ljubljana - Aleksandrova c 7 
Srajce — kravate — klobuke — čepice 

— čevlje — motorne plašče itd. 

Okasa tablete 
Prt 

spolni slabosti 
poskusite 

O K A S A 
tablete za 

m o i k e 
100 tablet Din 220.— 

proti povzetju. 
Dobijo se v vseh lekarnah. 

Z a s t o p n i k : 
Lekarna Mr. Botman Miroslav, 

Beograd — Teraalje 6 
Ogl. reg. S. Br. 5846/39 

• •••••JMMMMMMtMMMl+o* 

P O R T L A i \ O 

N T 

je najpopolnejši in najbolj 
ekonomičen gradbeni ma­
terijal, ki ustreza vsem za­
htevam moderne gradbene 
tehnike in omogoča izvajanje 
najdrznejših stavbnih kon­
strukcij in najraznovrstnejših 
izdelkov. 

Ljubljana - Beograd - Zagreb - Split 

M E D N A R O D N I 
S P E D 1 C I J S K I B I R O 

V L J U B L J A N I 

R . R A N Z 1 N G E R 
USTANOVLJENO 1876 

Lastni konc. carinsko posredniški biro — Javna 
skladišča z direktno zvezo s progo drž. železnic. — 
Zastopstva v vseh trgovskih in industrijskih centrih 
tu- in inozemstva. 
Brzoj, nasl.: Ranzinger — T e l e f o n : 20—60, 31—60 

^Motorna (c v fes a in avtomobili! 

-POJEM KAKOVOSTI! 

Zastopstvo: 

3n£* 19« tSZnnies Ljubljana, Tyrševa 13, tel. 27-62. 

K O L E S A 
Pri nakupu zahtevajte povsod samo original svetovno znane 
znamke, kakor VVaffenrad, Durkopp, Triumph, Mifa, Excel-
sior. — Zastopnik za Jugoslavijo: TRIBUNA F. BATJEL, 
Ljubljana, Karlovska c it. 4. — Podružnica Maribor, Ale­

ksandrova 26. 

POČITNICE SE BLIŽAJO! 
RABILI BOSTE PERILA IN OSTALE 
POTREBŠČINE — PREDNO SE ODLO­
ČITE ZA NAKUP, OGLEJTE SI, K A J 
PRINESE 

K E T T E 
A L E K S A N D R O V A C E S T A 

NOV REDILNI PRAŠEK 
»REDLN« za prašiče. — Vsak 
kmetovalec si lahko hitro in z 
malimi stroški zredi svoje pra­
šiče. Zadostuje že 1 zavitek za 

_ 1 prašiča ter stane 1 zav. 6 din, 
m po pošti 12 din, 3 zav. po pošti 

24 din, 4 zav. po pošti 30 din. Mnogo zahvalnih pisem. 

Mostova esei »Mostili« 
Z našo umetno esenco Moetin 
si lahko vsakdo z malimi stro­
ški pripravi izborno, obstojno 
in zdravo domačo pijačo. Cena 
1 s teki. za 150 litrov din 20, 
po pošti din 35, 2 steklenici po 
pošti din 55, 3 steklenice po po­
šti din 75. — PAZITE, pravi 
>Redin« in »Mostinc se dobi 
samo z gornjo sliko in ga pro­
daja za kranjski del Slovenije drogerija KAKC, LJub­
ljana, židovska ulica la — za štajerski del Slovenije in 
rudnimi Jn pa samo drogerija KANO — MARIBOR, 

Gosposka ulica 34. 

• ^ ^ • • • s s i 
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M O T O R J I 
sa dolge in prijetne vožnje z malo uporabe bencina, odporni 
proti slabim cestam, zelo moderne konstrukcije, ocenjeni so 
kot najbolj izpopolnjeni motorji v vseh kategorijah, le 
»Triumph« motor, 150, 200, 250, 350 c cm, mali motorji pa 
»Durkopp«, na starter ali pa na pedale, pri tvrdki TRIBUNA 
F . B A T J E L , L J U B L J A N A , Karlovška c. 4 — Podružnica 

Maribor, Aleksandrova c. št. 4 — Prospekti franko. 

angleikega 
in teSkega 

sukna I 
BOGATA IZBIRA! 

A. & E. S K A B E R N l 
UUBIJANA 

GRADBENO 
P O D J E T J E 

oreh. Ivan Ledi 
OBLAST. AUTOR. CTV. A R H I T E K T IN G R A D I T E L J 

LJUBLJANA 
•JOSPOSVETSKA C E S T A 4 

P R O J E K T I R A 
I N I Z V R Š U J E 
VSA V STAVBNO STRO­
K O SPADAJOČA D E L A 

P O M L A D A N S K £ N O V O S T I 

Za dame: 
PLAŠČE — O B L E K E — PERILO 

Za gospode: 
K R A S N O IZBIRO SRAJC IN K R A ­
V A T NUDIMO PO ZELO NIZKIH 

C E N A H ! 

T v r d k a 
I g n . 2 A R G I 

LJUBLJANA - Sv. Petra c. 11 

IMOBILIJfl 
ima naprodaj vsako hišo, vsako stav-
bišče in vsako vilo, ki je resno napro­

daj, poseduje organizacijo za upravo imetij, dolgoletno 
delovanje, prvovrstne reference. 

1,600.000 V GOTOVINI 
in 800.000 din hipoteke, donos din 270.000, nova palača 
v najstrožjem centru, 6 nadstropij z luksuznimi stano­
vanji po 2, 4 in 5 sob z vsem komfortom, etažno kurjavo 
in vsem, kar imajo moderne in luksuzne hiše. Mednad-
stropne konstrukcije armiran beton, osebni in tovorni 
lift, vhod in del fasade v naravnem marmorju itd. To je 
najboljša prilika za varno in lukrativno naložbo kapitala. 

1,200.000 V GOTOVINI 
in 500.000 din hipoteke, donos din 220.000, nova palača 
v eni najprometnejših ulic prestolnice z lokali in moder­
nimi stanovanji po 2 in 3 sobe, z vsem komfortom, raz­
košnimi stranskimi prostori v pločicah, vzidanimi kadmi 
itd. 

320.000 V GOTOVINI 
in 300.000 hipoteke, donos din 72.000, nova hiša v bližini 
glavnega centra. Stavba je posebno masivno zidana in 
stanovanja so lepo in moderno urejena, a stavbišče 
samo je stalo mnogo več od gornje cene. 

„ I M O B I L I J A " 
B E O G R A D 

K N E Z MIHAJLOVA 17 T E L E F . 26-167 IN 28-260 

R E S T A 

Male oglase 

»Slov. Narod« 
sprejema oprava 

do 9. are dopoldne. 
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KLIŠEJE 
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VEČBARVNE 

iiiiiiaiMM 

o* * > 
9 U 

9 
p « 

1 «11 5 s . I I (8 iS 
3 it 
<K ii 
2 J 

C^Indioft 
IGRIŠKA 1»» 

• H 
Z nobenim dragim 
reklamnim sredstvom 
ne morete doseči ena* 
nega it*1-1^ kakor • 
časopisnim oglasom, 
čigar delokrog Je ne­
omejen. Časopis pride 
v vsako nišo In govori 
dnevno desettlaocem 
iltateljev. Bedno ogla* 
sanje v velikem dnev­
niku Je najuspešnejša 
investicija, Id prinese 
k o r i s t trgovca to 

D E L N I Š K A 
D R U Ž B A 
PIVOVARNE 

V L J U B L J A N I 

Priporoča svoje i z bo rne 
i z d e l k e , i n s i c e r 

SVETLO IN ČRNO PIVO 
PEKOVSKI KVAS 
in špirit vseh vrst 

N A J S T A R E J Š E P O D J E T J E Z A 

I Z D E L O V A N J E A V T O K A R O S E R 1 J 

J O S I P P E T E 1 R C A 
L J U B L J A N A VIII 
že več let izdeluje karoserije za ministrstvo vojske. 
Tudi našim domačim kakor tudi dalmatinskim avto-
podjetnikom je to solidno podjetje dobro znano, saj 
skoro ni mesta, kjer se ne bi videl izdelek g. Peterce. 
Renome, ki ga ima tvrdka širom Jugoslavije, naj bo 
priporočilo za vsakega a vtopod j etnika, da bo z avto-
karoserijo, ki se izdela iz najboljšega materiala, res 
zadovoljen. 

» E L I T E « 
L J U B L J A N A 
P R E Š E R N O V A 7~* 

DAMSKA IN MOŠKA KONFEKCIJA 

ITOPI I f A J V E C J O I Z B I R O V P L A Š Č I H 

I N K O S T U M I H Z A D A M E T E R V O B L E -

Prvovrstni salon za deta po meri. 

N A J B O L J Š A B A D U S K A S K V 1 J A » i 

N A S V A L 
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N A D E B E L O ! N A DROBNO ! 

Vrvarske lastne izdelke 
kupile najceneje In najbolje pri 

PRVI K R A N J S K I VRVARNI 
IN TRGOVINI S KONOPNINO 

a n 
N. Adamič 

Ljubljana, Sv. 
Maribor, 

predpražniki, kokosovi in drugI, kokosove preproge 

O T 1 R O S 1 K 1 I 
V O Z I Č E K 

luksuzno opremljen, strokovno izdelan, lepe barve, novi mo­
del, kakor tudi igračni voziček, skiro, tricikel ter mala ko­
lesa — je ponos vsake mlade gospe, ki si nabavi v veliki 
izbiri pri tvrdki TRIBUNA F . B A T J E L , L J U B L J A N A — 
Podružnica Maribor, Aleksandrova c. 26 — Ceniki franko. 

e l e g a n c a 
t o č n o s t 
s o l i d n os t 

m o d n i a t e l j e 
N E B O T I Č N I K 

Telefon 24-63 

SPECTRUM 
tvornice ogledal in brusilnice stekla 

L J U B L J A N A 
Telefon 23-43 
ZAGREB , Vlaška ul. 83 

Telefon 22-683 

Celovška 81 
SPLIT, Zrinjskega ul. 6 

Telefon 23-68 

V E L E Z A L O G E S T E K L E N I H PLOŠČ IN O G L E D A L V S E H 
VELIKOSTI IN OBLIK ZA POHIŠTVO, OPREME, S T A V B E , 

AVTOMOBILE , NADPISE ITD., ITD. 

Mednarodna 
Špedicija T U R K 

L J U B L J A N A 

p r e v z e m a 

A U T O M O B I L I S T I 

Danes se povsod zahtevajo nase gume! 
Zakaj? 
Zato, ker so se nase g u m e izkazale kot naj­
boljše na naših potih. 
Naše gume so izdelane specijalno za naše 
poti in ojačene so še za dva korda, tak« 
da jamčijo za varno vožnjo. Ni več po­
trebno da kupujete g u m e za drag 
denar. Sedaj izdelujemo g u m e v 
Borovu, zato nam je mogoče, da 
Vam prodajamo g u m e ceneje 
kakor vsak drugi. 

Pridite v naše p r o d a j a l n e ! 
Postregli Vas bomo stro­
kovno in vestno. 

T. 

* * 

i i g t D O B R A 
V O Z N A 
D O B R I H 
G U M A H 

Prosto javno 

Ocarinjen] e 
uvoznih in izvoznih po­
šiljk in to hitro, skrbno 
in po najnižji tarifi. Re­
vizija pravilnosti zaraču­
nanja carine in vse in­

formacije brezplačno. 

Vilharjeva c. št. 33 (na­
sproti nove carinarnice). 

Telefon: 24-5» 

Prevažanje 
vsakovrstnega blaga, ku­
riva, strojev, selitve v 
Ljubljani in izven Ljub­
ljane z vozovi in avto­
mobili in to hitro ter po 

nizki ceni. 

Masarvkova c. St. 9 (na­
sproti tovornega kolo­
dvora). Telefon: 21-57 

Vskladižčenje 
raznega blaga kakor tu­
di pohištva v lastnem, 
mestne trošarine in uvoz-
nine prostem javnem 
skladišču. Oskrba inka-

so-povzetij 

Kotnlkova ul. št. 12 (na­
sproti mestne elektrar­

ne). Telefon: 30-73 

L J U B L J A N A 

Otreišce voznicŠce 

športne predmete 
najugodneje kupite 

MIKLOŠIČEVA C. 20 

S A M O N E K O L I K O P A R VEC 
In Vate zdravje Je sigurno zavarovano 

Neprimerno boi] tam in zdrava. 

§ APARTNE NOVOSTI H 

1 LONČAR - RAŠKA - STARE § 
• MODNA MANUFAKTURA 

R LJUBLJANA — Frančiškanska uL 3 

.1 

pristni „Ćora" vermut 

za praznike nudi j 
Urejuj 


