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Obrtnijske raznoterosti. 
Most čez kanal. Zveza med Francosko in Angleško 

pod morjem ali pa nad morjem je še vedno na dnevnem redu, 
čeravno se ji angleški politiki trdovratno upirajo. Neka fran­
coska družba je izdelala projekt, kako bi se napravil most 
Čez morski rokav, ki loči Angleško od kontinenta. Most bi 
ležal 61 metrov nad morsko gladino. Stebri bi stali 400 do 
500 metrov narazen. Po noči bi bile na njih velikanske elek­
trične svetilnice, ki bi po svojem razvrščenji mornarjem tudi 
kazale številke stebra. Pri meglenem vremenu bi velikanska 
trobila naznanjala ladijam bližino stebrov. Dolžina mosta 
je proračunjena na 33.450 metrov; v morje je postavljenih 
73 ogromnih stebrov, ki stoje deloma 51 metrov globoko v 
vodi. Nad morjem je zidanega stebra še 14 metrov, potem 
pa je konstrukcija železna. Krog stebrov je projektiran venec 
velikanskih skal, ki bi imel nalogo, steber varovati pred na­
vali morskih viharjev. Mostni stroški so proračunjeni na 
818 milijonov frankov. No, če bodo Francozje pri eventualni 
zgradbi tega mostu tako gospodarili, kot pri panamskem kanalu, 
potem bode teh 818 milijonov še premalo! — 

Delo žepne ure . Navadna anker-žepna ura nihne vsako 
uro 18000krat s svojim nihalom, tedaj na leto 150 milijon-
krat. Jedna točka nihala napravi pri svojem gibanji sem in 
tja vsak dan skoraj 10 kilometrov dolgo pot, torej v jednem 
letu 3850 kilometrov ali približno 60 ur hoda. Glede moči. 
katere potrebuje ura za svoj tek, se lahko zračuna, da bi 
jedna konjska sila zamogla 270 milijonov ur gnati jeden dan 
in jedno noč Ker gotovo ni toliko žepnih ur na vsem svetu 
v porabi, se lahko reče, da bi jeden konj mogel goniti vse 
žepne ure naše zemlje. 


