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Glavtina za slobodni hod sa unutrad$njim kocenjem

Schweinfurt, Nemacka.

koja se stavlja u pogon

pomocu jednog motora, ugradencg na pogonskom tocku.

Prijava od 19 februara 1938.

Vazi od 1 oktobra 1938.

Naznaceno pravo prvenstva od 19 februara 1937 (Nemacka).

Predmet pronalaska je jedna glaviina
za slobodni hod sa kotenjem u nazad,
koja se stavija u pogon pomoéu kakvog
na pogonskom motoru ugradenog motora,
Ciji u nazad dejstvujuci momenat se pre-
nasa pomocu . jednog pruZivo udeSenog
{lana neposredno na okvir. Pored toga
treba da sluzi poluga kotive glavéine za
slobodni hod, koja tvori i otpor za kode-
nje, ujedno kao prijemni organ elasti¢no
prihvaéenog, u matrag dejstvujuéeg po-
kretnog momenta motora. Ne gledajuéi
ni na pojednostavljenje gradnje, koje se
time postigne i zgodno prostorno rijeSe-
nje, takav uredaj pruza jo§ itu dalnju
prednost, da se u slutaju potrebe izvode-
nja straZnjeg tocka, ima rijeSavati mnogo
manje spajackih dijelova, nego li kod po-
snatih konstrukeija. Za ugroZenje &vrsto-
Ce terecenog dijela okvira ili poluge ush-
ied dvostrukog, akoprem suprotne dej-
stvujuceg terecenja, mema pogibelji, jer
momenti, izazvani motorom, manji su
Kod svih poznatih uobi¢ajenih motornih
vozila od onih momenata, koji nastaju
prigodom kotenja. Sem toga takvim sje-
dinjenjem priStedi se i na teZini.

_Pronalazak se sastoji u tome, da je
pruzivo udeSeni €lan, koji prenafa u ma-
frag dejstvujuéi pokretni momenat od
motora ili njegovog kuéista na okvir, sje-
dinjen sa jednim nepokretljivo udvr&éenim
dijelom kolnice, dotim se svi ostali mo-
menti, koje preuzima taj dio kotnice,
prenadaju pomocu udomacenog koénid-
kog kraka na jednu cijev okvira, pored

¢ega se joS m danim slucajevima mogu u-
potrebiti za tu svrhu 1 druga sigurnosna

sretstva, koja mogu prihvacati primjerice
na kraju raslja vozila.
Kod takvog wudeSavanja moZe biti

predvidene pored pruzivog prihvata po-
kretnih momenata jo§ i priguSivanje po-
mocu dalnjih snaga, n. r. mogu se uvr-
stiti sretstva, koja priguSuju titranje tre-
njem, odbijanjem ili pomocu drugih kak-
vih otpora.

Nacrt prikazuje viSe primjera izvo-
denja novog udeSenja glavéine pogon-
skog tocka za slobodni hod i kocenje i
napravi za prigusivanje. Fig, 1 je hori-
zontalni presjek ose glavéine za slobodni
hod i kocenje zajedno sa na njoj smjeste-
nim, relativno pokretljivim kuéiStem po-
gonskog motora, koji je ugraden u to¢-
ku vozila. Fig. 2 prikazuje unutradnje lice
poklopa pogonskog kudiSta ipresjek jed-
nog lezajnog konusa i osovine tocka. Fig.
3 je spoljasnje lice udvrstliive poluge za
dijelove, koji treba da se osiguraju protiv
iskretanja iz svog poloZaja naprama ras-
ljama okvira i glavéini. Fig. 4 je pogled i
odozgo i djelomiéni presjek zahvata te
poluge se ulvrstljivim dijelovima. Iig. 5
prikazuje pogled odozgo na jedan slitan
oblik izvodenja, gde je udeSena poluga u-
jedno kao naprava za pritezanie lanca.
Fig. 6 prikazuje Semu uredaja za pruZivi
prihvat u natrag dejstvujucih momenata
te odgovara priblizno fig. 2. Fig. 7 do 9
prikazuju $emu pomo¢nih sretstava sa ka-
rakterom progresivnog priguSivanja, ko-

Din- 40.‘_'



Ja se mogu upotrebiti u vezi sa opruzjem.

Presjek osovine iz fig. 1 prikazuje
jednu poznatu komstrukciju glavéine za
slobodni hod sa koé¢nicom, kod koje je
smjesteno na osovini 11 to¢ka jedno po-
gonsko tijelo 12, koje nosi tocak 13 zala-
nac za poganjanje pomocu noznice. Kopca
slobodnog hoda sastoji se od mufa 14,
koji je ulvrstljiv na poganjadu, dolim je
obrazovama Kkotnica od Gaurastog tijela
15, koje se moZe razapeti pomocéu pre-
makljivog opiratkog cunja 16 i Cvrst
smjestenog opirackog tijela 17. Sa zadnje
navedenim tijelom 17 nepokretljivo je
spojena kocacka caura 15. Taj uredaj
smjesten je u kutiji 18 glavéine, koja se
moze pokretati na dijelovima 12 i 17 po-
moéu kugliénih lezaja.

Na kutiji 18 glavéine smjesten je
Cvrsto protiv relativnog premicanja zdela-
sti nosa¢ 19, u ¢iji spoljasnji rub se umet-
nu u otvore 20 Sipke tccka. Na kutiji 18
glav€ine smjeSten je dalje ukofeno Zup-
Sanik 21, koji tvori zajedno sa drugim
zupcanicima i koptama naizmjenic¢ni po-
gon, koji je cvdje samo djelomitno pri-
kazan a pomocu kojeg se prena%a pogon
od motora, koji ovdje nije prikazan, na
kutiju 18 glavéine a time i na pogonski
tocak. Taj naizmjenicni pogon ugraden je
u pogonskem kudistu 22, koje je &vrsto
spojeno sa motorom a pokretljiivo na ku-
tiji glavcéine.

Kod takvog wudesenja ftreba da se
prenaSa u natrag dejstvujuéi momenat po-
gona od motornog bloka na okvir vozila,
U tu svrhu produzuje se od zvcnastog ti-
jela 25, koje je utvriceno ukoteno na le-
zajnom i opiratkom tijelu 17, jedan krak
26 u kuciste pogona, gdje je poduprt na-
pram obim stranama kretanja oprugama
27 (fig. 1 i 2). Na taj na¢in prenasaju se
vibracije motornog bloka i u natrag dej-
stvujuéi momenat pogona preko dijelova
27, 26 1 25 na tijelo 17, koje je sa svoje
strane nepokretljivo sa okvinom,

Spoj lezajnog Cunja sa okvirom us-
postavlja se¢ na prikazanom obliku izvo-
denja pomc¢u istaknutih &epova 28, koje
stre iz leZajnog Cunja 17 na izvan a na
koje je mataknuta zvonasto tijelo 25 po-
mocéu procjepa 29 i udvriéene na leZajnom
cunju pomocu matice 30, do¢im se vrsi osi-
guranje mepokretljivosti leZajnog ¢Eunja
na okviru vozila pomocu istih istika 28,
koji prolaze procjep straZnjeg dije-
la 34 rasSlja te zahvacaju u jedan procjep
krak 31, koji prenaSa pokretni momenat
dalje. Poluga 31 pritegnuta je pomocéu ma-
tice 32 zajedno sa ostalim dijelovima na
osovini 11; njezin slobodni kraj obuhvaca
zahvatom 33 jednu cijev okvira R.

Ovaj macin pricvrSéenja pruZa u sva-
kom pogledu prednosti. Kod takvog smje-
Stenja poluga 31 treba ne samo da prena-
Sa momenat kocenja prigodom gazenja u
natrag, ve¢ i u natrag dejstvujuéi mome-
nat pogona na okvir R vozila. Iz prostor-
nih razioga Cesto nije moguce, da se
smjesti ta poluga meposredno na lezajnom
konusu unutar straznjih rasSlja. S toga se
predvida nov macin smjeStenja, da se stavi
poluga izvan straznjih raslja te se uzmu u
tu svrhu snazni Cepovi 28, koji prolaze
svim dijelovima, koji treba da se spoje sa
lezajnim cunjem. Kod takvog smjeStenja
vrlo je jednostavno izvadenje straznjeg
totka, jer se moZe nakon odrijeSenja o-
sovinske matice i skinuéa poluge 31 o0so-
vina jednostavno izvuéi iz krajnog procje-
pa raslja.

Ovakav spoj pomodéu cepova moZe bi-
ti udesen i na razlic¢iti drugi nacin, n. pr.
mogu biti predvideni umjesto uzduZnog
procjepa na glavi poluge 31 shodne rupe
za istike 28 i osovinu 11, kako prikazuju
fig. 3 i 4. Dalje moZze sluziti za bolje osi-
guranje zvoma 25 na leZzajnom Cunju 17
udomacena osovinska matica 30 pored
jedne sigurnosne plodice, a sem toga, mo-
7e biti privrteno zvono pomocu vijaka 35
na lezajnom ¢unju, kako je to naznaceno
na fig. 2 crtkastom linijom.

Fig. 5 prikazuje produzenje glave po-
luge 31 za upotrebu tog dijela za nateza-
nje lanca.

Fig, 6 prikazuje Sematski smjeStenje
motora napram glavéini i pruzivom ureda-
ju iz fig. 2.

Fig. 7 do 9 prikazuju upotrebu jedne
plomocne naprave sa progresivnim  Karak-
terom priguSivanja za podupiranje oruz-
ia. Fig. 7 prikazuje uredaj za trvenje iz-
medu pruzive smjestene poluge 26 i Kuéis-
ta 22 pegona, Ovdje je predviden sem obi-
ju opruga 27 na kraju poluge stremen 40,
koji dejstvuje na jednu plohu za trvenje.
Fig. 8 prikazuje pruZzivo smjestenje u vezi
sa jednim vazduSnim odbijatem, no umjesto
ovog moze se upotrebiti i kakav odbijag
sa tekuéinom i prostorom za izjednadiva-
nje, Fig. 9 prikazuje jednu sli¢nu napravu
kao fig. 7, kod koje se jedno tijelo 43 za
trvenje, smjeSteno na bo&noj plohi poluge
26 i pruzivo poduprte, prislanja na kak-
vom spizenom mjestu, n. pr. na stl.le_nll
pogonskog kudista 22 to se prigodom iz-
mahivanja poluge giblje duz iste.

Pronalazak se me ogranituje na pri-
kazane i wopisane [pojedinosti. Tim vise,
mogu se upotrebiti svakakve promjene -
razli¢itom smislu. Tako na primjer moze
se uspostaviti spoj izmedu leZajnog &u-
nja i prenosatkog kraka kakvim drugim



sretstvima. Dalje, ugradenje motora iz-
vodljivo je i u vezi sa kakvom drugom
glavtinom za ko¢nicu slobodnog hoda.

Patentni zahtjevi:

1.) Glav¢ina za sloboni hod sa una-
traSnjim kocenjem, koja se stavlja u po-
gon pomocu jednog motora, ugradenog
na pogonskom tocku a kod koje se u na-
trag dejstvujuéi pokretni momenat mo-
tora prenasa pomocu jednog pruZivog
¢lana na okvir, naznafena time, da pruZivi
¢lan (22) se nalazi izmedu motora i jed-
nog cCvrsto stojeceg dijela 17 kocnice
slobodnog hoda, koji dio (17) prenala u
natrag dejstvuju¢i momenat kocenja pre-
ko spajatkih c¢lanova (28, 31) na okvir
{R. fig. 11 2).

2). Motorom pogonjena glavéina za
slobodni hod sa koénicom po zahtijevu 1,
naznacena time, da se prenaSaju svi po-
kretni momenti od jednog &vrsto stojeceg
tijela pomodéu ma istom uévricéene poluge
(31) na okvir (R. fig. 1).

3.) Motorom pogonjena glaviina za
slobodni hod sa ko¢nicom po zahtjevu 1 1
_2, naz_naﬁf:.na time, da zahvada Cvrsto sto-
jedi dio (17) glav&ine Cepovima (28) kroz
procjep na kraju straznjih raSlja (34) i
otpornu (31) polugu, koja premasa po-
kretne momente mna okvir (R) vozila
(fig. 1).

4). Motorom pogonjena glavdéina za
slobodni hod sa ko&nicom po zahtievu 1,
naznacena time, da su smjesteni pruZivi
Clanovi (25, 26), koji preuzimaju u natrag
dejstvujuci pokretni momenat motora, n
unutrasnjosti kuéiSta (22) motora i pogo-
na (fig. 2).

5). Motorom pogonjena glavéina za
slobodni hod sa kocénicom po zahtjevima
1 i 4, naznatena time, da su Clanovi (25,
26), koji pruzivo primaju u natrag dej-
stvujuéi momenat motora, pruzivo (27,

27) poduprti napram obim pravcima kre-
tanja (fig. 2).

6). Motorom pogonjena glav&ina za
slobodni hod kotnicom po zahtjevima 1
do 3, naznatena jednim nosadkim tijelom
(25) u vidu zvona, koje je spojeno pomo-
¢u Cepova (28) sa lezajnim konusom (17),
od kojeg tijela (25) strdi jedna pruzivo
poduprta poluga (26) u kudiste (22) mo-
tora i pogona (fig. 1 i 2).

7). Motorom pogonjena glaviina za
slobodni hod sa ko¢nicom po zahtjevima
I do 3, naznacena time, da je udeSena po-
luga (31) za prenasanje ujedno i kao spra-
va za natezanje lanca (fig. 5).

8). Motorom pogonjena glavéina za
slobodni hod sa koénicom po zahtjevu 1,
naznacena time, da se premasa u natrag
dejstvujuéi pokretni momenat motora na
okvir (R) vozila sem pomocéu opruZja (27,
fig. 6) u znatnijoi mjeri pomodéu otpora,
kao trenjem, (40, 41, fig. 7) odbijanjem
(42, fig. 8) ili sl.

9). Motorom pogonjena glavéina za
slobodni hod sa ko¢nicom po zahtjevima
1 i 8, naznatena mehanitkim uredajem
(40, 41) za priguSivanje trvenjem, Kkoji
djeluje na isti natin kao opruzie (27,
fig. 7).

10). Motorom pogonjena glavéina za
slobodni hod sa kodnicom po zahtjevima
1 1 8, naznacena odbijatem (42) sa plino-
vitim ili tekué¢im medijem, koji dejstvuje
lednako kao opruzje (27, fig. 8).

11). Motorom pogonjena glavéina za
slobodni hod sa koénicom po zahtjevima
Ii8do 10, naznatena time, da je dejstvo
uredaja (22, 43) za prigusivanje progre-
sivno (fig. 9).

12). Motorom pogonjena glavéina za
slobodni hod sa koc¢nicom po zahtjevima 1
i 8 do 11, naznaena time, da prihvadaju
pomocéne naprave (40—43) za prigusivanje
na isti ¢lan (26) za prenasanje (fig. 6—9).
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