" Druga stran medalje mestnega potmékega

prometa

Tudi »zelenci«
imajo tezave

preved prvo — tisto slabo. Nergamo zaradi gneée, prepiramo
se z vozniki, ker nismo zadovoljni z njihovo voznjo, pa tudi s

ceno prevoza, ki se kar naprej drazi.

In to zelo dobro vedo tudi v samem Integraiu DO LJUBLJAN-
SKI POTNISKI PROMET (LPP). Zato so sklicali tiskovno kon-
ferenco, da bi novinarjem potarnali o svojih abjektivnih teza-
vah, ki jih pestijo, zanje pa potniki ka] malo vemo.

Ze podatek, da v nagem glavnem mestu Slovenije
dnevno prepeljejo okrog 180.000 potnikov in na delo
v Ljubljano 20.000 delavcey in ravno toliko utencev
in Studentov iz ljubijanske regije z 260 vozili mest-
nega in 138 vozili primestnega prometa, ki so ze v
vec kot 70 % primerov starejSaod 7 do 8 let, teprav je
amortizacijska doba vozila le € let, je zastrasujot. Ta
vozila so kar naprej v okvari, otepajo se s pomanjka-
njem rezervnih delov, da ne govorimo o avtoplaséih,
ki jih porabijo kar 2.600 na leto. Vozila pa potrebujejo
voznike, ki so 8e poseben problem. V vozniski sluz-
bi, pa tudi v servisnih delavnicah je izredno velika
fluktuacija, ki jih e najbolj pesti. Pri Integralu DO
LPP se tudi zavedajo,da bi moral biti jutranji prevoz
delavcev. ko je tudi najvisja konica, bolje urejen, ker
tudi to vpliva na dober zacetek dela. Pri¢a pa smo
izredno hitri rastl nasega mesta, zato so v zadnjih
letih morali uvajati nove in nove proge, ki so zahte-
vale toliko vet avtobusov. Za novo nastalo situacijo
pa druzba ni imela potrebnih finanénih sredstev, kar
lerja vedje razumevanje nas vseh,

Ceprav je v letogniji zimi na cestah ved mestnih av-
tobusov kot v lanski, je gneca v jutranjih urah kljub
temu e vedja. Temu se ne bo mot: izogniti, ker se na
delo prevaZajo tudi tisti, ki so se $e lani vozili s svo-
jimiavtomobili, pa tudi dokler delovne organizacije in
sole ne bodo pomaknile pricetka dela in pouka proti

osmi uri, saj so najbolj polni avtobusi ravno zjutraj
med 6.20 in 7. uro, Da pa bi nas prevoz bil &imbolj
normalen in e hitrejsi, bi bila reSitev v tem, da bi
uporabljali éimvet meseénih vozovnic; te bi moralo
imeti vsaj 80% potnikov (namesto sedanjih 40 %)
za vse proge. V Beogradu in drugih nagih glavnih
mestih ima taksne vozovnice Ze 85 odstotkov potni-
kov. Kot v osialih nadih mestih bi tudi v Ljubljani
uvedli conskl sistem voznje. Po tem sistemu ne bi
enako plagevali voznih listkov oziroma meseénin
vozovnic listi, ki se paljejo le postajo ali dve, kot tisti,
ki se vozijo na primer iz BeZigrada v Medvode in je
cena vozovnic sedaj ista. S tem bi bila kontrola vo-
zovnicin pomikanje potnikov v avtobusih hitrejSe, mi
pa bi bili z voZnjo bolj zadovolini, samo platevanje
prevoza pa bi bilb baolj praviéno.

S sedanjim plagevanjem cen v potniskem pro-

metu je platevanje za eno voznjo drazje od prve po-

draZitve za 29 %, s sedanjim rumenim Zetonom pa
za 26%, mediem ko se je cena za delavske me-
sefne vozovnice poveéala le za 30 dinarjev, dijaska
pa je ostala nespremenjena. Moramo se namrec za-
vedati, da del strofkov za nove, tako potrebne avto-
buse s tem nosimo tudi mi. potniki, saj gre od 18 di-
narjev.vsake vozovnice povprecno 2 dinarja za raz-
girjeno reprodukeijo. Tako jete dni lahko Integral DO
LPP kupil 30 novih zglobnih avtobusoy, ki so bili fi-

Na ftiskovni konferenci so se zbrali direktorfi DO
Ljubljanski potnidki promet, ki jo sestavijajo Stirje
tozdi: mestni potnidki promet, obmestni potniSki
promet (OPP), servisne delavnice in taksi sluzba, ki
zaposlujejo skupaj 1.800 delavcev. Od leve pomot-
nik glavnega direktorja Joze Gabrovaek, glavni dire-
ktor JoZe Dimnik, direktor TOZD OPP Lean Dujmo-
vié, direktor TOZD Taksi sluzbe Edo Blatnik, direktor

TOZD delavnice Rudi Vidic. Vsi ti Integralovi tozdi
razpolagajo z 260 zglobnimi in enojnimi vozili v
mestnem in 138 v primestnem prometu kakor fudi s
60 taksiji. Pri mestnem potniSkem prometu se bodo,

kljub nenehnim tezavam in izgubam, le-teh do konca
leta, kakor vse kake, vendarle resili. Pred dnevi pa
so dali v promet 30 novih zglobnih avtobusov v vese-
lje nas potnikov.

nansirani iz njihovil lastnih sredstev, kreditov vseh
bank v Ljubljani in sredstev Zveze komunainih
skupnosti mesta Ljubljane. Naértujejo tudi gradnjo
prepotrebnega depoja za aviobuse v Mostah.
Dnevno namred pri prazni vozZnji na izhodidéne po-
staje iz remize v Siski opravijo kar 700 neizkoriste-
nih kilometrov! i

INTEGRAL

Za to zimo obljubljajo, da bodo ceste, po katerih
vozijo vozila mestnega prometa, pravogasno splu-
Zene in posute s soljo, postajaliséa pa dobro o&igZe-
na. Kar nas potnike tudi zanima, so sama postaja-
li5€a mestnega prometa. Nadstredke skopske Tre-
ske, ki so se v zimi slabo obneslibodo odstranili in jih
nadomestili 2 novimi. Od teh bodo na glavnih posta-
jaliséih vseh ljubljanskih obéin v letoSnji zimi posta-
vili po 4 polzaprte postajne éakalnice: Upamo, da
bomo poslej z Ljubljanskim potnigkim prometom
bolje sodelovall in vam, dragi bralci posredovali nji-
hove vesti in obvestila o zadevah; ki polnijo nas
vsakdan, mi pa bomo njim posredovali vase pred-
toge in kritike v zvezi z mestnim prometom.

Mario L. Vilhar

Zahvala

Zveza drudtev upokojencev Ljub-
ljana Sidka se ob izteku leta 1983
iskreno zahvaljuje vsem upokojencem
in drugtvom, ki so sodelovali pri izvaja-
nju programskih nalog. Vsem drus-
tvom, predvsem pa upokojencem Ze-
limo v letu 1984 obilo zdravja, radosti in
razpolozenja, s poudarkom, da bomo v
njem popestrili nase programske aktiv-
nosti v prid in zadovoljstvo slehernega
upokojenca in SirSe druzbene skupno-
sti.

Zveza drustev upokojencev,
predsednik Stanko Hvale
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