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Pored svih teznji konstruktera do sada
ne dostiZu lade veéu korisnu proseénu br-
zinu od oko 40 km na sal. Uzrok toga lezi
pre svega u tome, 3to kod povecanja brzine
rasle olpor vode islisnule telom lade, pravo
receno izorane vode, sa drugom pa Cak i
sa frecom polencom. Taj se olpor savla-
duje pogonskim spravama (tockovima, vo-
denim ili vazduSnim propelerima ild.). Po-
ireban ucinak ovih pogonskih sprava pove-
cava se kod porasta brzine lade usled
povecanja otpora vode do neekonomskoga,
pa najzad i do dosada nemoguéih vred-
nosti, prema dosada poznalim konstrukci-
jama. Prema pronalasku omoguéava se po-
slizanje teoriski neograni¢eno visoke brzine
lade ekonomskim pogonom ftime, 3to se
lada snabdeva prinudno pogonjenim sred-
stvima. Ta sredstva deluju u vodi tako, da
ona izazivaju svojom reakcijom u vodi ver-
tikalnu silu odn. vertikalnu komponentu sile.
Ta sila odn. verltikalna komponenta sile de-
luje na suprot tezi lade, ili drugim recima
receno ta sredstva izazivaju svojim radom
u vodi mehanicki potlisak. Usled tog po-
tiska izilazi iz vode najmanje u toj meri
telo lade, kao i oslali delovi, kojima bi se
ofpor slavio na suprol proliv daljeg kre-
tanja po vodi uz povecdanje t. j. u sludaju
povecanja brzine lade lako, da se olpor
vode drzi u podnos$ljivim granicama prema
kretanju delova ostalih u vodi i pri proiz-
voljno povecanoj brzini lade. U tom je cilju

snabdevena motorna lada sa bo&no name-
Stenim i na okrelanje pogonjenim telima
n. pr. tockovima, dobosima, plovcima ili
t.sl. i svi oni imaju horizontalnu osovinu
obrlanja. Oni su tako izvedeni i tako brzo
pogonjeni, da se izdiZe pravac njihove re-
akcije u vodi u kosom poloZaju iznad pri-
bliZno horizontalnoga pravca i izaziva se
verlikalna komponenia, usled cega se iz-
dize iz vode lada zajedno sa telima tako,
da se onda fa tela kofrljaju u vodi i svo-
jim mehanickim potiskom drZe izdignutu
ladu nad vodom.

Istina, poznato je snabdevanje motornih
lada pogonjenjim rofacionim telima n. pr.
tockovima, doboSima, plovcima ili L. sl. Do
sada je brzina ovako upotrebljenih tela,
bila fako mala da je ona izazivala u bil-
nosti samo horizontalnu reakciju, u koliko
se ova tela u opS$te uzimala ucesSéa u po-
gonu lade. Do sada se nije jo§ nigde po-
kazala namera, da se da takav oblik i takva
brzina rolacionim lelima, da bi usled same
rotacije nastao mehanicki potisak . j. ver-
fikalna komponenta sile, koja bi dejstvo-
vala na ladu i Cime bi se proizvelo opai-
liivo izdizanje lade iz vode.

Upozorava se na dijagram na 5. slici u
cilju obja3njenja razlike izmedu dosadanjih
lada i brzih lada prema pronalasku. Na
apscisi toga dijagrama pienesena je brzina
lade, a na ordinali je za krive K i K, pre-
stavljen otpor vode protiv kretanja lade a
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za krivu K; je prestavijeno polapanje rola-
cionih tela prema pronalasku.

Kriva K, prestavlja otpor vode protiv kre-
fanja lade sa poznalim pogonom. Iz te se
krive vidi, da se prilikom porasta brzine
lade nesrazmerno brzo povecéava olpor vode.
Ta kriva objasSnjava bez daljeg, zasto je do
sada bilo nemoguce posti¢i velike brzine
lada vz ekonomitan pogon.

Kriva K, pokazuje, kako se poveéava ol-
por vode sa rastu¢om brzinom lade prema
pronalasku. Ta kriva pokazuje, da je kod
malih brzina lade prema pronalasku veci
otpor vode, nego kod lade sa uobiajenim
pogonom. To se objaSnjava velikim olpo-
rom, koji na suprot stavlja istisnuta voda
kod male brzine i kod znatnog potapanja
(gazenja) lade prilikom kretanja njenog,
rotacionim telima. Kod veée brzine pak od-
govara nesrazmerno vecem povecanju brzi-
ne samo neznalno povecanje otpora vode,
jer se kod malog gaZenja i velikog ubrza-
nja na dole liska voda kolima (rotacionim
telima). Obja3njenje te pojave vidi se iz
krive K;. Ta kriva pokazuje kako opada ga-
Zenje rolacionih tela pa zbog toga i gaZe-
nje lade u vodi kod rasluée brzine lade
tako, da se proporcionalno smanjuje i ot-
por dela, koji gazi po vodi. Smanjenjem
potopljenih povrsina lade opada i u znatno
vecoj meri celokupan otpor istih, koji inace
rasti sa drugom pa ifreéom potencom kod
isto ostajuceg gazcnja. Cak se moZe po-
stici prevoj krive K, na dole posle dosti-
zanja izvesne visine, odgovaraju¢om kon-
slrukcijom lade i povecanom brvinom rota-
cionih tela tako, da tada opada op5ti otpor
vode posle prekoracenja izvesne odredene
brzine lade.

Na nacrlu je prestavljena skica, koja
objasnjava jedan oblik izvodenja predmeta
pronalaska. SI. 1 i 2. su izgled sa sfrane i
ceoni izgled lade u mirnom stanju na vodi.
SI. 3 i 4. su izgled sa strane i ¢eoni izgled
iste lade za vreme voznje. Sl 5. je ranije
pomenuti dijagram. Sl. 6. pokazuje razne
oblike preseka obima rolacionih tela. Sl. 7.
pokazuje razne profile karlica za sl. 6. SI. 8.
pokazuje razne oblike lopata nameStenih
na obimu rotacionih tela.

Lada prema pronalasku sastoji se od tela
a (karoserija), koje se moze napravili svako-
jakog oblika, a u datom slucaju i u obliku
uobicajene lade. Sa obe strane lela spreda
i pozadi nalaze se rotaciona tela b name-
Slena na horizontalnim osovinama, koje se
pogone. Ta lela & mogu imali oblik do-
bosa, punih ili praznih tockova ili uopste
svaki proizvoljan oblik. Na obima tela b
celishodno su namesteni ili izvedeni kar-
lice, lopate ili 1. sl. tako, da brzom rotaci-
jom tela b, koja Sirée pod telo lade g, po-

menula lela b teraju ispod sebe vodu i
time omogucavaju postanak vertikalne kom-
ponente u vodi, koji izdize iz vode i telo
a i ftela 6. Kod kretanja lakve lade ne na-
staje brazdanje vode telom lade, nego tela
b Irce po vodi i kolrljaju se po ogledalu
vode. Istovremeno moze se usvojenim obli-
kom tela b i karlica odn. lopata, na obimu
istih, postici dalje kretanje lade na slican
nacin kao $to su pogonjene lade sa lopa-
tastim fockovima pomocu boénih lopatastih
tockova, kod kojih poslednjih lada se telo
dakako ne dize iz vode.

U miru pliva lada na povrsini usled svog
sopstvenog potiska, Pogon tela b moze se
vrsili na poznal na¢in parnom masinom, mo-
torem sa unutrasnjim sagorevanjem, elekiro-
motorem ili t. sl.

Rezultiraju¢a brzina lade zavisi od brzine
obima rolacionih tela b, kao i od oblika
karlica i teorelski je neogranicena.

Posio tezina lade ima konslaninu vred-
nosi i zbir istisnute vode odn. reakcija te
vode deluje, u smislu ranije recenog, u su-
protnom pravcu nego teZina lade, to ce
lada odn. rolaciona tela iste u toliko ma-
nje gazili po vodi, kod povecane brzine u
koliko je veca obrina brzina rotacionih tela,
pa uz to i brzina lade. (Kriva Ky na sl. 5).
Kod teoretski beskonacne brzine, tela b bi
trcala po ogledalu vode, a da pri tom ¢ J()
fovo i ne gaze po vodi.

Uslovi za postizanje krive K, sastoje se
u tome (sl. 5), da tela b po moguéstvu gu-
raju upravno pod sebe vodu za vreme ro-
tacije. To se moze poslici dovoljno veli-
kom brzinom obima i postavljanjem karlica
na obimu rotacionih tela b, kao Sto je to
prestavljeno na sl. 6. Prema lim slikama
imaju rotaciona fela radijalne pregrade iz-
medu kojih se mogu da nameslte karlice
proizvoljnog oblika. Popreéni zidovi tih kar-
lica mogu bili prema sl. 7. izvilopereni,
zaobljeni odn. viSestruko izvitopereni ili
zaobljeni ili i talasasti. Na sl. 7. je sirelom
obeleZen pravac obrtanja tela b kod oblika
izvodenja karlice preslavljene na istoj. Tela
b mogu biti snabdevena i odgovarajuce iz-
vedenim lopalama, kao 3to pokazuje sl. 8
Na njoj je prestavljen oblik lopata za ni-
tovan profil i za liven profil rotacionog tela
b. Razume se da lopale na obimu rotacio-
nog fela b mogu biti izvedene kao kod
Pellonovog tocka, koji se, samo po sebi
razumljivo, obrée suprotno tome, kako bi
se obrtao, kad sluZi kao motor.

Iz razlaganja o sl. 5. izilazi, da je uslov
za rad brze lade prema pronalasku izvesna
brzina obima tela b, koja prelazi izvesan
minimum i kod koje se poslize mehanicki
polisak, sposoban da izdigne ladu i tela b



iz vode i da na taj nacin smanji otpor lade
u vodi.

Kao 3to je veé navedeno, kretanje lade
moze bili postignulo samo telima b, ali
mogu biti i pored tela b primenjeni i ostali
pogoni pogodni za pogon lade, n. pr. i vo-
deni ili vazdusni propeleri. U datom slucaju
mogu biti izvedena tela b tako da izazivaju
samo mehanicki potisak i izdizanje lade iz
vode, a pogon za dalje kretanje lade moze
da se vr§i i na drugi kakav nac¢in. U tom
se sluaju taj pogon ima izabrati tako, da
niposto ne bude veca brzina pogona za
kretanje lade od brzine obima tela b.

Na mesto karlica ili lopata mogu biti na-
mesleni na obimu tela & i odgovarajuci gre-
beni, Zljebovi ili t. sl. Lopate odn. grebeni
mogu bili izvedeni i sa obe strane lela b.

Na bokovima lade simetri¢no postavljena
tela b sluze istovremeno i za povecanje
stabiliteta lade za vreme kretanja (plovidbe).
Kad se lada zaustavi, ona tone zajedno sa
telima b u vodu, i drzi je na povrSini po-
tisak kao obiénu ladu.

Na nacrlu je Semalicki naznaten sa c¢
motor i sa d fransmisija snage od pred-
njih tela b na zadnja tela b. Sa e je obe-
lezena krma.

Opisana brza lada odlikuje se itime od

dosada upotrebljavanih lada, da je njen
pogon u toliko ekonomiéniji u koliko je
brzina lade veca.

Patentni zahtevi:

1. Molorna brza lada, naznacena time
da su na njenim stranama (bokovima) na-
meStena i pogonjena rolaciona lela (b;
tockovi, dobosi, plovci itd.) sa horizontal-
nom rotacionom osovinom izvedena lako,
i pogonjena sa lako velikom brzinom, da
se pravac njihove reakcione snage u vodi
izdize u kosi polozZaj iznad priblizno hori-
zontalnog pravca i time izaziva verlikalnu
komponentu usled koje se lada sa telima
(b) iz vode tako uzdigne, da se tela dalje
kotrljaju sa umanjenim gaZenjem, le usled
njihovog mehanickog potiska i lada ima
smanjeno gazenje.

2. Motorna brza lada po zahtevu 1, na-
znacena time, da pogonjena tela (rotaciona
tela b) imaju po svom obimu ili i po svo-
jim bokovima karlice, lopate, grebene, %lje-
bove ili t. sl. u takvom polozaju, da kod
njegove rolacije naslaje osim horizontalne
komponente za kretanje dalje jo5 i meha-
nicki potisak, koji prouzrokuje dizanje tela
lade u vodi (delimi¢no ili potpuno izdizanje
iz vode).
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