KRALJEVINA JUGOSLAVIJA

UPRAVA ZA ZASTITU

Klasa 77a (4)

PATENTNI SPIS BR. 9152

INDUSTRISKE SVO]JINE

lzdan 1 oktobra 1932,

Cohen-Venezian Carlo, Torino, Italija.

Vozilo za transport avionskih delova i slicnog

Prijava od 16 marta 1931.

Vazi od 1 novembra 1931.

Trazeno pravo prvenstva od 18 marta 1930 (lItalija)

Predmet ovog pronalaska je vozilo koje
je narocito podesno za transport avionskih
delova i kod kog je moguce svaki put da
se stvori gornja konsirukcija podesna za
delove koji se transportuju. U tu svrhu vo-
zilo, prema ovom pronalasku, ima lezista
za montiranje stalaka ili elemenata gornje
konstrukcije, a koja su lezila rasporedena
po celoj duzini i po celoj Sirini okvira ili
pljosnice.

Na prilozenom crtezu prestavljen je radi
primera jedan izveden oblik ovog prona-
laska, gde pokazuje sl. 1 izgled odozgo
pljosnice vozila prema ovom pronalasku,
sl. 2 je vertikalan izgted sa strane istog
vozila na kom su nalovareni (rup i stabi-
lizator jednog aeroplana; sl. 3 je analogni
izgled u slucaju kad se ovo vozilo isko-
riscava za transport aeroplanskih krila; sl.
4 je izgled spreda sl. 3. SI. 5 pokazuje u
vecoj srazmeri verlikalni presek po ravni
x—x na sl 1; sl 6 je u veéoj srazmeri
verlikalni izgled dela pljosnice vozila gde
su spojeni pljosnica i jedan stubac; sl. 7
je uzduzni presek dela sa sl 6, a sl. 8
je horizontalni presek po ravni y—y na sl.
7; sl. 9 pokazuje deo stubca za drZanje
odbojnika odredenog za oslanjanje krila,
a sl. 10 je odgovarajuéi izgled odozgo;
sl. 11 i 12 pokazuju u verlikalnom izgledu
i u izgledu spreda uredenje za oslanjanje
krila koje je pokretno na stubcu.

Prirodno je da vozilo moZe da bude
molorno ili za vufu pa i svakog drugog
tipa drukcijeg od onog prestavljenog na
criezu.

Na siikama 1—5 oznaka 1 obeleZava

pljosnicu vozila koju drzi okvir 2 poslav-
ljen na tockovima 3. Na pljosnici 1 raspo-
redena sa srestva koja dozvoljavaju privre-
meno ucvrscivanje stupaca ili stalaka svake
vrste za nepomiéno drZanje na vozilu avi-
onskih delova kao trupova, krile, krmi i
t. d. U prestavljenom primeru ta sredstva
sacinjavaju cetverougaoni otvori 4 raspo-
redeni po popreénim tracnicama 5 na
pljesuici 1 i drugi olvori 4, predvideni na
podesnim mestima pljosnice. Ispod pljo-
snice na mestima gde se nalaze olvori 4
i 4 preimucstveno su names$tene precage

"6 ili klade da bi se olvorima dala povoljna

visina.

Umesto olvora 4 mogla bi se za istu
svrhu upolrebiti druga sredsiva za ucvrs-
¢ivanje koja odgovaraju sredstvima kojima
su snabdeveni slupci ili stalci za nepo-
mi¢no drzanje delova koji se fransporluju
i ta sredsiva mogu da se izrade u okviru
ili na precagama okvira.

Kod prestavljenog primera, gde su uzeti
otvori, moZe se izveslti monlaza pomocu
kukice kojom je snabdeven svaki element
za pric¢vricivanje na vozilu, ta kukica posto
se provuce kroz jedan od tih olvora ucvrs-
¢uje se tu pomoc¢u nekog podesnog organa
ze ukocenje.

Ako vozilo treba da se upolrebi, kao Sto
je pretstavljeno na sl. 2, za transport fru-
pa nekog aeroplana, lo ¢e se pricvrslili na
pliosnici 1 neki stalak kao $to je 7, koji
ima na vrhu oslonce 8 za neki krut okvir 9
kojim je prethodno snabdeven trup. Pored
foga ¢e se priévrstili na pljosnici stupci
kao $fto su 10 za podbocenje trupa ili za
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pricvr§¢ivanje drugih delova kao Sto je
je nacrlano.

Prirodno je da stalak 7 mozZe imati sva-
ki zeljeni oblik, a on se pri¢vr§éuje na
vozilo na pr. iskoriséavajuéi olvore 4 pred-
njeg niza i olvore 4.

U tu svrhu stalak 7 ima prednju preda-
gu 11 (sl. 1) i zadnju precagu 12, kroz
koje su probus$eni otvori koji odgovaraju
otvorima 4 i 4" na pljosnici, pa su kroz
te olvore provuceni klinovi 13 pomocu
kojih su preCage 11 i 12 pri¢vriéene na
pljosnici 1.

U pretstavljenom primeru klinovi 13 (sl.
5) se sasloji iz U-gvozda ¢&iji profil odgo-
vara olvorima 4 i 4’ a koja su uglavljena
navlakama 14 koje se oslanjaju na pre-
cage 11 i 12. U unulrasnjosti tih klinova
13 smestena je poluZica 15 koju pridrZava
klinac 16, a koja ima olprilike na sredini
duzine grbu 17 kojom se oslanja uz zid
klina 13. Na svom gornjem kraju poluzica
15 je uzglobljena sa zavrinjem 18 koji pro-
lazi kroz zid klina 13 a koji ima leplirastu
navrtku 19, Na drugom kraju poluzica 15
ima kukicu 20 u takvom poloZaju da za-
hvata donji rub otvora 4 ili 4’

Jasno je kad ti elementi zauzimaju po-
lozaj prema sl. 5 da je predaga 12 nepo-
micno pri¢vr§éena na pljosnici pa se sla-
lak 7 ne moze odvojiti od vozila, Odvrta-
njem navrtke 19 poluzica 15 se pomiée pa
njen kraj 20 ide ka unuira$njosli u kom
se polozaju te poluZice moze klin 13 slo-
bodno izvadili iz olvora radi skidanja slal-
ka 7.

Umesto da se upotrebe klinovi 43 uévrs- |

¢eni kroz odgovarajuce otvore precaga 11
i 12 i pljosnice 1, mogu se upolrebiti isti
klinovi ili drugi analogai klinovi za ucvrs-
éivanje prefaga 11, 12 vz pljosnicu 1 po-
mocu narocitog dela ili gredice, koji se
onda pri¢vr§¢uju neposredno uz pljosnicu 1.
U ovakvom sluéaju nije poirebno da sta-
lak 7 ima na svojim precagama 11 i 12
rupe koje ireba da odgovaraju olvorima
kojima je snabdevena pljosnica vozila.
Kad se vozilo upotrebljava kao 3to je
pretstavljeno na slikama 3 i 4 za transport
aeroplanskih krila, onda je vozilo oprem-
ljeno samo stupcima 10, koji prave uz-
duzne redove izmedu kojih se polazu krila.
Stupci 10 mogu imati svaki Zeljeni oblik
pa se svaki od njih moZe nepomicno u-
¢vrslitl svojim  donjim krajem u jedan od
olvora 4 pomoéu analognih sredstava kao
3to je opisano za ucvr§éivanje klinova 13.
Slike 6,7 i 8 pokazuju donji kraj jednog od
tih stubaca 10, koji su u¢vrdéeni oslanjanjem
navlake 14’ na pljosnici vozila i zahvatanjem
zuba 20 koji pripada poloZici 15 koja se
pokreée leptirastom navrtkom 19. Za mon-

tiranje stubaca 1 otvori 4 treba da imaju
znalnu visinu jer se stupci moraju drZali
uspravni. To se postiZze predvidanjem otvo-
ra 4 na mestu gde Ireba da budu preca-
ge 6 ili postavljanjem preéagi 6 ispod ni-
zova olvora 4.

[ uévrdéivanje donjih krajeva stubaca 10
moze se izvesli pomocu drugih sredslava
za spajanje, a narocCilo se moze izvrdili to
ucvr$éivanje klinova 13 ili stubaca 10 snab-
devajuci ih kukama sa lozom na kojima
su navrnute navrlke ili pomoéu klinaca ili
klinova i t d.

Za prikladno drzanje aeroplanskih krila
stupci 10 treba da imaju savitljive ili ela-
slicne odbojnike ¢iji polozaj treba da bude
podesljiv da bi mogli ispoljavati pritisak
na ona mesta krila koja su u slanju da
podnose laj pritisak.

Poznato je da krila imaju delove koji su
vrlo otporni protiv pritiska (na mestima u-
nulraSnjeg koslura) i delove koji ne prave
nikakav otpor pritisku (obloga).

Svaki stubac 10 koji je odreden za po-
dupiranje krila treba da se snabde jednim
ili vise odbojnicima 21 od savilljivog ili
elasti¢nog materijala a koji su pokretni
koliko u pravcu ose siubca 10, toliko u
pravcu upravnom na vertikalnu uzduZnu
ravan vozila i u loj ravni.

To se moze ostvarili uredenjem préema
slikama 9 i 10, gde je na stupcu 10 na-
vucena navlaka 22 snabdevena navrinjem
23 ili klinom =za uévrs€ivanje na stupcu.
Navlaka 22 ima na svom obimu krak 24
po kom se moZe pomerali navlaka 25 koja
drzi Sipku 26 koja se moZe u njoj po-
pre¢no pomerali a na kraju te Sipke pri-
¢vricen je odbojac 21,

Kako je Sipka 26 upravna na krak 24 a
taj krak 24 upravan na stubac 10, to se
odbojac 21 moze postavili u svaki Zeljeni
poloZaj u prostoru pa se on prema tome
moz%e osloniti na Zeljenu tacku krila koje
se transportuje.

Na sliksma 11 i 12 pokazan je drukéiji
izveden oblik postavljanja (ih odbojnika,
koji u ovom slucaju sadinjavaju oblice 21'.
Te oblice nose krakovi 27 koji su medu-
sobno uzglobljeni i mogu se priévrstiti po-
moéu klinaca ili zavrinja u raznim lacka-
ma navlake 22’ koja je pokretna po stupcu
10 i snabdevena je zavrinjem 23’ za ulvr-
$éivanje na lom stupcu. Ovom se kon-
strukcijom vr3i samo relativno podesavanje
oblica 21', jer se ova ne mogu premestati u
pravcu njihove ose, ali’ Ceslo moze da
bude dovolina takva mogucnost pode3a:
vanja.

- Lako je zamisliti i druge naine poslav-
ljanja odbojnike 21 ili oblica 21’ koji do-



zvoljavaju njihovo dovodenje na Zeljena
mesla.

U svakom slu¢aju kad se krila poloZe
na vozilo, koja ¢e se osloniti svojim pred-
njim rubom na elaslicne oslonce 28, na:
meSlene na pljosnici 1, treba da se na-
mesle odbojnici 27 ili 27’ koji ¢e se opi-
sanim sredstvima ucvrsliti prema krilima.
Tako su krila poloZena polpuno nepomicno,
pa se ona ne mogu ostetiti za vreme lran-
sporta, ni pod dejstvom potresa, ni pod
pritiskom organa odredenih da ih drZe na
mestu.

I ako su napred u opisu sredsiva za
montazu i ukotvljavanje uvek pri¢vr§cena za
pliosnicu vozila, ipak se mozZe izoslavili
prava i narolita pljosnica, pa se sredsiva
<a montazu i ukotvljavanje mogu raspore-
diti po okviru ili po precagama pricvrice-
nim uz okvir.

Opisana konslrukcija omogucuje da se
ima jedno vozilo koje je podesno za tran-
sporlovanje sviju delova vazdusnih vozila,
kao ftrupa, krila i f. d. i koje se moze lako
i brzo opremili za odredeni avion samim
posmalranjem tog aviona. S druge strane
ovo se vozilo moze osloboditi svih gornjih
delova, pa je kao takvo vrlo podesno za
fransporlovanje druge robe.

Patentni zahtevi:

1. Vouzilo naro&ito za transport avionskih
delava i sliénih predmela, naznaceno time,
Sto su na raznim mestima po celoj duzini

i Sirini okvira (2) ili pljosnice (1) vozila
predvidena sediSta (4, 4') za ucvricivanje
u njima slalaka (7) ili stlubaca (10) kojima
je moguée uspostaviti gornju gradu pode-
Senu oblicima i raznim karakteristikama
delova koji se transportuje.

2. Vozilo prema zahlevu 1, naznaceno time,
Slo sedista (4, 4°) sainjavaju otvori preimuc-
stveno poligonalnog poprecnog preseka a u
svakom se od tih otvora moZe udvrstiti
donji kraj stupca (10) ili klina (13).

3. Vozilo prema zahtevu 2, naznaceno
time, Sto stupci ili klinoviimaju Suplji donji
kraj pa su uévriceni u odgovarajuéem o-
tvoru kukastom polugom (15, 17, 20) za
ucvri¢ivanje koja je smeSlena u Supljini
pomenutog kraja stupca.

4. Vozilo prema zahtevu 3, naznaceno
lime, Slo donji kraj svakog stupca (10) ili
klina (13) ima spolja navlaku (14, 14’) za
ograni¢enje prodiranja u sediSte i ima
polugu sa zupcem (20) na donjem kraju
koji je odreden da zahvati pod donju ivicu
sedista.

5. Vozilo prema zahtehu 4, naznaceno
time, sto donji zubac (20) pripada poluzi
(15) zibljivoj u donjem kraju stupca ili kli-
na, a koja se moZe pokretati spolja da bi
se doveo zubac u poloZaj zahvalanja ili u
poloZaj bez dejstva.

6. Vozilo prema zahtevu 1, naznaceno
fime. Slo su na stupcima montirani nepo-
sredno ili pomoéu krakova (27) savilljivi
ili elasticni odbojnici (21°), &iji se polozaj
prema pljosnici moZe ucvrstiti po volji.
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