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OVIRA V ARHITEKTURI

The obstacle in architecture

izvlecek

Arhitekturne ovire so ovire, ki onemogoeajo prosto gibanje v prostoru. Ovire
niso nastale le v preteklosti, nastajajo tudi danes, ko je pozornost arhitektov
usmerjena v udobje uporabnikov prostora bolj kot kdajkoli prej. Nekatere ovire
so zakrite in te [jd opazne. Robnik brez uvoza na ploenik je kot zid, voziekarji so
prisiljeni uporabljati cestiSee. Cestni profil je trasa, kjer se gibajo razliéni
uporabniki od motornih vozil, kolesarjev, peScev, mamic z vozieki, rolkarjev do
otrok. Primeri ozkih ulic so pogosti, potrebujejo skrbno preueitev in posege v
prostor. Pri teh primerih gre zasledovati meSano uporabo cestiSea, najveejo
pozornost pa gre nameniti motornemu prometu, ki ga je potrebno na teh odsekih
umiriti in minimizirati. Poleg cestiSea se arhitekturne ovire pojavljajo pri vstopih
v zgradbe javnega znaeaja kot so zdravstveni dom, trgovina, prostori javne
uprave, uradi [Upanstva, gostilne in ostali lokali.

Teoretieni del elanka sloni na osveSeanju vseh, ki se ukvarjamo: z urejanjem
prostora, s sprejemanjem odlogéitev in ostalimi dejavnostmi, ki vplivajo na
grajeni prostor. Ovire bodo obstajale tudi v prihodnosti, njihovo zaznavanje in
reSevanje naj se odvija na papirju in manj v prostoru.

Okolje, ki razumeva in spostuje vse uporabnike prostora, je demokratieno in
kulturno osveséeno. Spostovanje soljudi, graditi za ljudi je glavno vodilo
arhitektov in planerjev.

kljuéne besede:

arhitekturna ovira, bivalno okolje, kultura, promet, vozickarji, cestni profil

Ovira v arhitekturi je oznaka za neenotno vrednotenje
uporabnikov prostora. Pojav ovire in zaznavanje le-te sta dve
osnovni entiteti, ki ju mora v prvi vrsti poznati oblikovalec
prostora, najsi je to urbanist, arhitekt ali krajinski arhitekt.
Arhitekturna ovira je napacno izveden detajl - s tem se odpira
problematika ovire, ko govorimo o detajlu.

Problematika

Poglavje zajema predstavitev problematike v teoriji,
poglobljeno i§¢e vzroke nastanka ovir, dolo¢a oviro kot tako in
pomen arhitekturne ovire. Na tem mestu se opira na podrocje
delovanja psihosocialnih odnosov med ljudmi in odnosov med
ljudmi in stvarmi. Izraz diskvalifikacije in neenotnosti
uporabnikov je viden prav pri pojavu ovir, enotnost uporabnikov
pomeni prostor brez ovir. Iskanje aksioma ovire nas privede do
elementarnih vrednot ljudi, kaze na podobo kulture obmocja in
regije. Kultura je del ¢loveske civilizacije in prav kultura doloca
Cloveka ter odnose med ljudmi ter tudi do stvari.

Opredelitev ovire v prostoru je nujna.V nadaljevanju bo
razvidna vecplastnost sestave doloCene ovire. Poleg kazalca
kulturne razvitosti zasledujem pri oviri Se ekonomsko plat
(potencialna tocka nesrece - zavarovanja, investicija odprave
ovire, potrata sredstev za napacne odlocitve); ekolosko plat
(uporaba napaénih materialov, odstranitev materiala in njegova
pravilna reciklaza, ponovna vgraditev materiala - dodatna poraba
energije).
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abstract

Architectural obstacles are those, which prevent comfortable mobility in a
space. Obstacles weren't built only in the past,; they are still created today
although the attention of architects, more than ever before, focuses on the
comfort of all users of space. Some obstacles are hidden and hard to discern. A

curb stone is like a wall if devoid of a ramp to the pavement,; wheelchair users are
forced to use the road. The road profile is a route where different users move,

from motor vehicles, cyclists, pedestrians, mothers with prams, roller bladers to
children. Examples of narrow streets are common and demand careful study of
spatial interventions. In such cases mixed use of the road should be pursued, with
most attention given to motorised traffic, which should be calmed and
minimised. Besides roads, architectural obstacles can be seen at entrances to
public buildings, such as health care centres, shops, public administration
offices, the mayor's office, restaurants and other places.

The theoretical part of the article deals with raising consciousness of all persons
involved with spatial management, decision making and other activities that
affect the built environment. Obstacles will exist even in the future; their
recognition and solving should occur on paper and less in the physical space.

An environment, which understands and respects all spatial users, is democratic
and culturally conscious. Respect for others and building for the people is the
main guidance for architects and planners.

key words:

architectural obstacle, living environment, culture, traffic, wheel chair users,
road profile

Osnovni elementi:
A Clovek
B ¢lovek / element

Relacija (¢):
Dialog (Clovek - clovek)
Dostop (¢lovek - vrata)
Pogled (¢lovek - okno)
Dotik (¢lovek - kljuka)
Sluh (¢lovek - hrup)

Relacij je mnogo, predstavijene so le izrazitejse.

Matematika:
A<SB>0 ni ovire
ASB<0 ovira

Ovira je rezultat odnosa med A in B.

Slika 1: Relacija zaznave ovire.

The relation of obstacle perception.

Ovira ni samo po sebi razumljivo stanje necesa; ovira je
negativna relacija med uporabnikom (A) in uporabljenim (B).
Pozitivna relacija A in B pomeni, da je reSitev pozitivna in je
uporabnik zadovoljen z uporabo. Ovire ni. Ovira nastane takrat,
ko uporabnik ni zadovoljen z uporabo, v tem primeru je relacija
negativna. Natem mestu povzamem, da je ovirarezultat odnosa.

Dolociti je potrebno uporabnika in uporabo ter posledi¢no
definirati medsebojni odnos. Zaradi narave naloge dolo¢imo
uporabnike urbanega prostora. V tem primeru so uporabniki
ljudje in z njimi povezana prevozna sredstva. Prevozna sredstva
so naprave, elementi, ki nudijo premikanje ljudi in tovora.
Relacije med A in B bodo v nadaljevanju iskane v urbanem
prostoru (vas, mesto).
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Za lazje razumevanje opredelitev gibanja ljudi: ljudje se
gibajo na ve¢ nacinov iz razli¢nih vzrokov, gibanje ljudi ni nujno
vezano na prevozna sredstva. Osnovni poznani nacini gibanja v
urbanem prostoru so:

- hoja,

- kolesarjenje,

- voznjazmotornim vozilom,

- voznja z javnimi prometnimi sredstvi (avtobus, vlak,
podzemna zeleznica).

Poleg osnovnih premikanj se ljudje gibajo Se s pripomocki in

ostalimi napravami:

- vozicki,

- berglami,

- rolerji,

- pomiénimi trakovi in stopnicami,

- dvigali.

Vzroki izbire nacina ali sredstva premikanja so razli¢ni: socialni,

ekonomski, zdravstveni, modni (trendovski), kulturni.

Podrobnejsa razdelitev skupin vzrokov nas privede k boljsemu

razumevanju uporabnika in njegovega odnosa do okolja.

socialni

ekonomski

zdravstveni

izbira javnega prometa
zaradi druzenja

gibanje v mnozici
osebni avtomobil nudi
intimo

med hojo se

pogovarjam in gibam

lastna izbira sopotnikov
pri osebnem vozilu

frustracije ob iskanju
parkirnega mesta ob
prometni konici

imam nov avtomobil
naj ga vsi vidijo
vozi¢ek omogoca izhod
iz hiSe in sreCevanje
ljudi v mestu

lastni osebni avtomobil
nudi neodvisnost

javni promet je cenejsi
od osebnega

dvigalo je hitrejse od
hoje po stopnicah

kolesarjenje je cenejse
od javnega prometa

kolo ne potrebuje
parkirnega listka

uporaba osebnega
vozila zagotavlja
prejemanje kilometrine
na delovnem mestu

gibalno ovirani ljudje
hoja je Sport
kolesarjenje je Sport
dvigalo nas brez
pripelje telesnega
napora

rolanje je Sport

v avtobusih in vlakih
hitreje dobimo virozo

ali drugo bolezen

manj stresa z uporabo
javnega prometa

vozi¢ek omogoca
gibanje po prostoru

bergle omogocajo
premikanje

modni / trendovski

kulturni

rolanje je hitro
premikanje po urbanem
prostoru

rolkanje je stil

skiro je kombinacija
hoje in rolanja

skiro nesem s seboj v
ucilnico, pisarno,
trgovino

stereotip o javnem
prometu namenjenemu
gibati se brez stresa

sprehod po mestu

gibam se okolju
prijazno in uporabljam
javni promet, kolo ali
hodim

Slika 2:  Osnovne skupine vzrokov.
Basic groups of causes.

Odnos do urbanega okolja je pri vsakem posamezniku

razlicen. Iz tabele je razvidno, da je popolno razumevanje
prostora in njihovih uporabnikov nemogoce, odnose lahko
predvidimo in opredelimo s posebnimi raziskavami oz anketami.
Druzbeni status, zdravstveno stanje in ostali clementi so
spremenljivi v ¢asu in prostoru. Spremenljivost je del sodobne
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druzbe in je ne gre jemati kot negativni faktor. Spremenljivost
pogojuje razli¢ne indikacije in kontraindikacije med uporabniki
in prostorom. Kontraindikacija v obliki ovire najbolj prizadene
uporabnike v zdravstveni skupini. Pojav ovire je razlicen. Kdaj,
kje in kako so poglavitna vprasanja, ki omogocajo iskanje in
resevanje ovir?

Pri gibanju v urbanem prostoru dozivljamo razlicne
arhitekturne elemente:
- stopnisce,
- zid,
- urbanaoprema,
- streSine,
- tlak,
- odprtine,
- svetila.
Vsak element ima svoje zakonitosti v postavitvi, dimenzijah,
materialih in funkcionalnih lastnosti. Odstopanje od priporoc¢enih
obmocij privede do nepravilnosti v uporabi in osnovnih lastnosti
elementa. V strokovni literaturi obstaja precej priro¢nikov, ki
opisujejo ta del podrocja (npr.: Vovk, Marija, 2000, Nacrtovanje
in prilagajanje grajenega okolja v korist funkcionalno oviranim
ljudem). Naloga naloge je orientirana v iskanje ovir in njih
preprecevanje oz predelave v optimalne resitve. Pri terenskem
delu je bilo opaZeno, da se arhitekturne ovire pojavljajo v
kombinacijah z ostalimi prostorskimi stiskami oz. anomalijami.
Pojav oznacujem za domino efekt, slaba resitev vhoda iz vidika
nacrtovanja, izbire materialov in pritiska investitorja privede do
kombinacije, ki ni samo ovira dostopa, temvec tocka potencialne
nesrece. Posledice nesrece, kjer je dokazana malomarnost pri
izvedbi, krije zavarovalnica lastnika oz. posledicno bremeni
projektanta. Zaznavanje ovir in njihovo odstranjevanje ni samo v
prid kulturi ljudi, temve¢ v ekonomsko koristi lastniku oz
upravljalcu objekta.

Vrste ovir

Ovire so omejene na urbani prostor. Iskanje ovir v naravnem
okolju ni smotrno, saj naravno okolje oblikujejo vsi procesi v (do
sedaj $e) nezavednem kaoti¢nem sistemu brez skupnega cilja.
Urbano okolje oblikuje in ureja predvsem ¢lovek oz druzba, kjer
obstaja skupni cilj - bivanje in prezivetje. Vsaka grajena struktura
je postavljena z nekim namenom, arhitektura gradi uporabni
prostor in ne umetniskih neuporabnih artefaktov. Uporabnost je
merilo arhitekture, predvsem varnakularne arhitekture, ki tiho
vznika, ponika in se prilagaja; a vedno vnasa kulturo preprostega
¢loveka. Vernakularna arhitektura ima ovire, vendar so se
resevale sprotno, ko so bile zaznane. Starejsi ljudje so se preselili
v manjse hise (preuzitkarske) ali se nastanili v pritli¢ju. Danasnja
arhitektura nastaja bistveno hitreje in se podaja pod razli¢nimi
vplivi, Se najbolj pod ekonomskimi. Vzpostavitev predpisov,
uredb in zakonov sicer ureja podrocje nacrtovanja in gradnje,
vendar kontraindikacija nastane pri razumevanju uporabe
arhitekturnega elementa in med uporabniki. Regulativa ni
zadosten pojem urejanja prostora.

Na primer vhodi v gostinske in ostale objekte v vernakularnih
delih vasi: gostota pozidave je visoka, gradbena linija objektov je
postavljena tik ob cestis¢e in nudi malo toleran¢nega prostora.
Ulice so ozke. Zaradi zahtev ulice, pometa in funkcije dostopa in
vstopa v javni objekt se pojavljajo bolj ali manj posrecene resitve.
stopnisc¢em. Vstop je zaprt s parkiranimi vozili, vozila posegajo v
pas cestisc¢a in zapirajo pot kolesarjem in ostalim gibajo¢im se po
plo¢niku.

Razumevanje ovir je mogoce z njihovo razdelitvijo, ob tem da
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jih razporedimo v skupine, jih lazje obravnavamo in jim
doloc¢imo kriterije, ki so znacilni za dolo¢eno vrsto ovir.
V urbanem prostoru lo¢imo $tiri poglavitne skupine ovir z
vidika gibanja:
- vizualneovire,
- prostorske ovire,
- svetlobneovire,
- zvocneovire.
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Slika 3:  Nabor osnovnih ovir z vidika gibanja.
A set of basic obstacles from the aspect of mobility.

Vizualne ovire

V sklopu vizualnih ovir zajemamo take ovire, ki onemogocajo
vizualno branje okolja. Vizualna ovira povecuje nevarnost.
Primer zive meje na robu cestiS¢a onemogoca varen pregled na
cestis¢e in prihajajoca vozila in ostale udelezence v prometu.
Zakrivanje pogleda je osnovna ugotovitev, ki povzroca vizualno
oviro. Teoreticno tu zasledujemo, da je uporabnik brez
zadovoljive koli¢ine podatkov, ki bi nudili pravo informacijo.
Odlocitev je pomanjkljiva in rizi¢na. Potencial napacne odlocitve
jevelik in v skrajnem primeru privede do nesrece.

Del arhitekturnih elementov v okolju so usmerjevalne table,
smerokazi, obveScevalne table, semaforji, ki jih uvrs¢amo v
skupino usmerjevalne grafike. Usmerjevalna grafika je podrocje,
kjer so jasno opredeljene smernice oblikovanja detajla in celote.
Opazovalec mora razumeti namen usmerjevanja, barvno mora
biti opredeljena pomembnost ali skupinska pripadnost podatka.
Tabla je medij s podatki, ki v glavi opazovalca postanejo
uporabna informacija. Ponuja se primerjava z racunalniSkim
jezikom.

HitrejSa berljivost potrebuje manj ¢asa do cilja. Vplivi na ¢as
odlocanja so razli¢ni. Izpostaviti gre dva indikatorja: starost
gibajocega in berljivost podatkov. Starejsi kot je, bolj je prisoten
Sum, kar razlaga informacijska teorija. Skrajni primer vizualne
ovire je preobremenitev s podatki, ko so podatki predstavljeni
neusklajeno in zahtevajo od opazovalca hitro in jasno odlocitev.
Smerokazi na krizi$¢ih so unificirani, kajti spadajo med prometne
znake in oznacbe cestiS¢. Usmerjevalne table v sklopu turisti¢ne
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Smeri potovanja:

A
B

Stikalo:

0  tokokrog ni sklenjen
1  tokokrog je sklenjen

Uporaba vizualne komunikacije v prostoru je sledenje podatkom okolice
in primerjanje namenom gibajocega. Potrditev namena je 1, nepravi
podatek je 0.

Miselna znaka oz tocka odlocitve:

IF>1>GOTOA
IF>0>GOTOB

Pomemben je Se dodatni miselni element gibajocega. cas odlocanja.

Slika 4: Digitalno zaznavanje.
Digital perception.

ponudbe, trgovske ali gostinske ponudbe so pogosto izdelane
neusklajeno. Rezultat je kaoti¢nost in nepreglednost, torej prav
nasprotno namenu usmerjevalne table.

Nastanek vizualnih ovir je postopen. V primeru tabel je
razvidna nekonsistentnost upravljavca prostora. S postopnim
nepoznavalca. Resitve pri odpravi teh zagat so preproste, na
nivoju lokalne skupnosti je potrebna jasna opredelitev
usmerjevalne grafike v prostoru, ki ima lahko ve¢ pojavnih oblik,
odvisno od zajetih tematik. Pojav nestrokovno izdelanih tabel s
tem ni odpravljen, potrebno je obve$¢anje obCanov s strani
lokalne skupnosti, kje in kako se pridobi soglasje za izdelavo in
postavitev table.
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Slika 5:  Neusklajenost usmerjevalne grafike je vizualna ovira.
Poorly harmonised signposts are visual barriers.

Vizualna ovira je ovira, ki ovira pogled ali onemogoca jasno
zaznavanje prostora. Obe hibi sta negativni in vplivata na cas
odlo¢anja, zmedenost opazovalca ter negativho zaznavo
prostora.

Prostorske ovire

Ob omembi ovire v arhitekturi najprej pomislimo na
prostorske ovire. Sem spadajo vse ovire, ki dejansko ovirajo
gibanje. Za zapornika v zaporu je zid arhitekturna ovira.
Prispodoba zidu je za voziCkarja poznana, rob plo¢nika visokega
le nekaj centimetrov je mentalni zid, ki ga ni mogoce preseci.

Plo¢nik ni le zid, ki ga ni mogoce preseci, je rob, s katerega je
mogoce tudi pasti ali zdrsniti.

Zaznavanje ovir v prostoru zahteva ve¢ elementov, zacensi pri
zavedanju potreb uporabnika, danosti v prostoru, poznavanju
tehnik gibanja in kulturne razvitosti druzbe.
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Slika 6: Robnik postane mentalni zid.
The curb stone becomes a mental barrier.

Prostorske ovire so fiziéni elementi v arhitekturi, ki
onemogocajo ali otezujejo gibanje. Zaznavanje teh ovir je
neposredno - z dotikom. Prostorska ovira za vozickarja ni zgolj
stopnisce, ovira je nenatan¢no izveden tlak, cvetli¢na korita
namescena ob vhodih, nepravo bodikasto grmicevje ob ograjah,
ki se razbohoti na plo¢nik.

Tlakovane povrsine z granitnimi kockami in ostalimi grobo
klesanimi materiali zahteva natan¢nost pri izvedbi. Groba
povr§ina materiala pripomore k pasivni varnosti, ker otezuje zdrs,
padec. Nenatan¢no izveden tlak granitnih kock ima pregloboke
in presiroke spoje, ki onemogoc¢ajo lagodno gibanje. Nastala
prostorska ovira ne prizadene le vozi¢karjev, vpliva na rolerje,
rolkarje, mamice z vozicki, ne nazadnje tudi hoja v ¢evljih ni
prijetna. Poleg psiholoske nezadovoljnosti gre opozoriti na
podroc¢je varnosti. Pasivna nevarnost takega tlaka je zakrita,
pojavi se ob zmrzali, ki se pojavi v spojih in pot postane
poledenela. Zadrzevanje vode med spoji, zamrznitve,
odtaljevanje, izpiranje posipnih preparatov v fuge pospesuje
mehanski in kemi¢ni razpad tlaka. Integralnost primera je
mogoce razdelati na naslednje vidike/neznanke, ki so povezani z
oviro:

psiholoski vidik motnja v gibanju, neugodno tresenje med gibanjem,

napetost

OVIRA V ARHITEKTURI

Naslednji odvod enacbe ovire v prostoru pokaze na osnovne
sestavne elemente:

zdravstveni vidik | nevarnost padca ali zdrsa v zimskem ¢asu, poskodbe,

nesreca

ekonomski vidik nepravilni detajli: pogostejse vzdrzevanje

pasivna nevarnost, nezgodno zavarovanje poskodb

upravljalski vidik | nepredvideno pogostejse vzdrzevanje, poraba veéje
koli¢ine Casa za servisiranje

ekoloski vidik vecja poraba materiala, povecane koli¢ine cestnega
posipa (sol, pesek), povecane koncentracije soli v
meteornih vodah

Slika 7: Integralnost primera kot nabor neznank.

A comprehensive example as a set of unknowns.

¢lovek psihologija, zdravje

cas ckonomski vidik, upravljalski vidik
narava ckoloski vidik, energija

Slika 8:  Odvod funkcije.

Solutions of the function.

Zgoraj opisani primer doloea prostorsko oviro, Kjer je jasno
vidno "vplivno obmocje" ovire v prostoru 0z. ovire kot take v
arhitekturi.

Poznamo osnovne prostorske ovire:

- robcestiS¢a zrobnikom,

- stopnisce brez drzal in klancine,

- pragobvstopih v javne objekte,

- (pre)ozkihodnik in ostali koridorji gibanja.

Vpliv presega meje arhitekture in deluje kot diseminacija
bolezenskih klic na celotno telo prostora. Postavitev raznih
cvetliénih korit ob vhodih, dovoznih poteh onemogoca
intervencijskim vozilom neposreden dostop do objektov.
Posledice so jasne: izguba cCasa ob dostopu, neracionalno
povecanje nevarnosti reSevalcev. Nepredvidljivi dogodki
vplivajo na vedenje ljudi negativno - panika, nemoc¢, tesnoba, kar
$e dodatno povecuje Cas intervencije.

Racionalizacija prostorske ovire izpostavi avtomobil kot
pasivno - mobilno prostorsko oviro. Avtomobil, parkiran na
plo¢niku je ovira. Z izboljSanjem cestnega profila je mogoce

I
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Slika 9:  Avtomobil je mobilna prostorska ovira.
The motor car is a mobile spatial obstacle.

obstojeco koli¢ino avtomobilov sestaviti tako, da se zozi vozni
pas za vozila, omogocimo parkiranje na delu cestis¢a, pridobimo
zeleni pas ob ploéniku in ¢ist plo¢nik za gibanje peScev.

Predlagana resitev poveca pasivno varnost, onemogoca hitro
gibanje vozil ter posledi¢no zmanjSuje koli¢ino hrupa (zvocna
ovira). ReSitev je ekonomsko in ekolosko podprta, vendar
zaznava ni direktna. Investicija v boljse kvalitetno okolje
zmanjSuje verjetnost hujSe nesrece - manjSe tveganje
zavarovalnice, ekoloska posledica predlagane resitve je manjsi
hrup, manjse hitrosti - manjsa koli¢ina drobnih delcev in prahu v
zraku, manjSa poraba goriva. Ekonomske in ekoloske prednosti
so v tem merilu tezje opazne, rezultati so opazni $ele na merilu
mesta kot rezultat celovite resitve prometa.

Zvocne ovire

Zvok v mejah sprejemljivosti je znosen in ne predstavlja
ovire. Zvok kot ovira nastane v primeru, ko moti komunikacijo
med ljudmi, ovira spanec, povzro¢a motnje med ljudmi in tudi pri
zivalih. Negativni vplivi zvoka se odrazajo s ¢asovnim zamikom,
prek poskodb sluha, slabe koncentracije, onemogocanjem ucenja,
vpliv na orientacijo; pri zivalih povzroca hrup stres in motnje v
prehrani in reprodukciji. DaljSa izpostavljanja hrupu privedejo do
naglusnosti oz pomika sluSnega praga. Zvo¢ne ovire so sestevki
drobnih prekoragitev mejnih vrednosti. M. Cudina [Cudina,
2001: 116] oznacuje hrup v naravnem in zivljenjskem okolju kot
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Slika 10: Nezasencene in usmerjene svetilke.
Un-shaded and directed lighting.

komunalni hrup. Komunalni hrup se nanasa na zunanji hrup in je

posledicarazvojaindustrije. Vzroki komunalnega hrupa so:

- hrup prometa (po tirih, cestiscu, vodi ali zraku),

- industrijski viri, tovarne, obrati, servisne delavnice,
generatorji,

- strelis¢a (vojska, Sport, policija),

- gradbenadelanaprostem,

- Crpalne postaje, kompresorji,

- klimatske naprave, hladilniki, prezracevalniki,

- koncerti naprostem, Sportne prireditve,

- ljudje,

- vremenski zvocni efekti.

Histogram meritve stanovanja v Ljubljani prikazujejo jasno

lo¢nico med hrupom v notranjosti objekta in v okolici [Cudina,

2001: 119]. Hrup oz. zvocni tlak v okolici izbranega stanovanja se

gibana intervalu 60dB(A)in 75 dB(A).

Odgovor arhitekture na poviSsane vrednosti zvocne
onesnazenosti je v skrbnejsi izvedbi detajlov, povecani debelini
izolacije, ob cestis¢ih se pojavljajo vedno bolj sofisticirane
zvocne izolacije in odbojne ograje. Protihrupne ograje so
izvedene narazli¢ne na¢ine in jih delim na:

- bioloSke oz. ozelenjene,

- grajene.

Skupna znacilnost teh ograj je vpojnost zvo¢nega tlaka. Vpojnost
je mozno doseci s poveCanjem grobe povrsine, kjer so ploskve
nepravilno postavljene in onemogocajo enosmerno, enakomerno
odbijanje valovanja.
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Svetlobne ovire

Zunanje osvetljevanje je enako pomembno kot osvetljevanje
notranjih prostorov. V urbanem okolju ima zunanja razsvetljava
ve¢ vlog poleg osnovne osvetlitve prostora. Obstajajo Se
psiholoski, estetski in ostali vidiki. Javna razsvetljava v urbanem
okolju zmanj$a verjetnost vandalizma in kriminala, poveca
obcéutek varnosti sprehajalcev. No¢no osvetljevanje kulturno
zgodovinskih spomenikov, cerkva in objektov ter parkov ima
estetsko komponento. Ne smemo pa pozabiti na osvetljevanje
reklamnih panojev na fasadah, ob cestah in mestnih vpadnicah.
Velikokrat so taka osvetljevanja opravljena nekorektno in
nestrokovno kar privede od svetlobnega onesnazevanja nocnega
neba.

Nekorektno izvedena osvetlitev lahko osvetljuje osnovni
predmet in okolico, svetlobni zarki potujejo prosto mimo
predmeta. Svetloba potuje v razliéne smeri. Ce je lu¢ javne
razsvetljave nezasencena, bo motila voznike, svetlobni snopi
bodo potovali tudi v horizontalni smeri. Delno ali povsem
nezasencene svetilke zmanjSujejo kontrast osvetljevanja.
Nezasencena svetilka seva svetlobo v vse smeri. Svetlobne
krogle in nezasencene svetlobne cevi so primeri takih svetilk. Ker
sevajo Sirokokotno in ne proti tlom, ki naj bi jih osvetljevale, je
znaten del elektricne in svetlobne energije izgubljen. Delno
zasencene svetilke omejujejo svetlobnemu snopu, da bi se $iril v
vse smeri. Navkljub tehni¢ni izpopolnjenosti svetilke e vedno
Sirijjo del svetlobe v horizontalni smeri, kar spet privede do
motenj zivljenjskega procesa nocnih zivih bitij.

Zasencena svetilka seva vso svetlobo pod vodoravno ravnino.
Kot pri delno zasencenih svetilkah je osvetljevanje v vodoravni
ravnini ali nad njo omejeno z odbojnim zaslonom, ki svetlobo
usmerjeno v nezeleno smer odbije proti tlom in tako zmanjSuje
porabo elektri¢ne energije.

Pojav svetlobnega onesnazevanja je mogoce omejiti na vec
nacinov. MoZzna je zamenjava svetilk, popravek kota
osvetljevanja, v primerih osvetljevanja zgradb in reklamnih
panojev je mogoca uvedba Casovnega termina osvetljevanja.
Casovno omejeni intervali osvetljevanja omogocajo prihranek
koli¢ine elektricne energije in zmanjSajo stopnjo svetlobnega
onesnazevanja.

Arhitektura je oblikovanje funkcionalnega estetskega
bivalnega prostora na osnovi uporabnika. Uporabnik samostojne
druzinske hise je poznan; uporabnik prostora v merilu urbanega
prostora je teze dolocljiv oz. gre za sledenje navodilom
zakonodajalca, pravilnikom, zakonom, statistikam in smernicam
investitorja. Slepo sledenje regulativi ne omogoca zaznavanja
celotne problematike, nujno je aksiomati¢no poznavanje potreb
in gibanja uporabnikov prostora.

Priro¢niki, ki omogocajo pravilnejSe izvedbe dostopov,
cestnih profilov in ostalih elementov arhitekture so koristni in
potrebni, vendar so le del smernic. Iskreno poznavanje potreb in
visoka stopnja kulturne osveS¢enosti omogocajo demokrati¢no
oblikovanje bivalnega prostora. ReSitve na papirju so lahko
dobre resitve, izvedba teh resitev v prostoru in njih uporaba skozi
leto (letni ¢asi) omogocata kvaliteto bivalnega okolja.

Nikoli ne bomo odpravili vseh ovir v prostoru, saj nastajajo
sproti z uporabo in razvojem ter predvsem zaradi cloveske
malomarnosti, kulturne nedoraslosti in duhovne diskriminacije.

OVIRA V ARHITEKTURI
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