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INDUSTRISKE SVOJINE

IZDAN 1 SEPTEMBRA 1936.

e

PATENTNI SPIS BR. 12569

———— e iy

Dunlop Rubber Company Limited, London, Vel. Britanija.

Aeroplanske kolnice i njihovi upravljadi.

Dopunski patent uz ospovni patent br. 10527,

Prijava od 30 januara 1935.

Vazi od 1 novembra 1935,

TraZeno pravo prvensiva od 14 marta 1934 (Vel, Britanija).

NajduZe vreme {rajanja do 31 maja 1948,

Ovaj se pronalazak odnosi na aeroplan-
ske koc¢nice opisane u patentu br. 10527,

Cilj je ovom pronalasku da da kon-
strukciju koja je prostija i lakSa, nego ona
u gornjem patentu br. 10527 i koja isto tako
ziuzima manji prostor.

Po ovom pronalasku kociona naprava
odlikuje se pneumatskim relejima od kojih
svaki ima veci broj ventila, koji istovremeno
dobijaju pogon od konvergirajuéih ¢lanova,
koji su na zglob vezani za jedan par koak=
sialnih i razmaknutih vretena, koji obrazuju
zajednicki pogonski ¢lan, koji se moZe po-
merati duZ obrtnih vodilja pomoéu elasti¢ne
veze koja se pruZa izmeda vretena i vodilje.

Na priloZencm nacriu pokazan je oblik
izvodenja pronalaska, u kome je: sl. 1 ge-
maticko pretstavljanje opSteg rasporeda ko-
Cionog sistema po ovom pronalasku. Sl. 2
je delimican presek predmeta pronalaska, SI.
3 je presek po liniji A—A iz sl. 2.

U op3em rasporedu iz sl. 1 poboljsani
ventilski mehanizam po ovom pronalasku
pokazan je kod 1 i isti je u radnoj vezi,
preko cevi 2 i 3 za prenos fluida, sa dobo-
snim mehanizmom 4 i 5 kcéoice, koji se
nalaze u toc¢kovima aeroplana.

Ventilski mehanizam 1 vezan je isto
tako preko jedne ili vide cevi 6 za bocu 7
ili kakav drugi podesan izvor sabijenog va-

zduha, Cijim se otpustanjem kocioni mehani-
zam u doboSima definitivno stavlja u rad.

Ventilski mehanizam se stavlja v rad
mehaniékim vezama od kojih je jedna kabl
8 u omotu, ¢&iji se jedan kraj moZe spojiti za
glavni upravlja¢ 9 za letenje u cilju stavlja-
nja u dejstvo pomo&u ruéne poluge 10.

Druga mehanicka veza sastoji se iz po-
luge 11. Ciji je jedan kraj pomera krmilski
krak, koji stréi sa ventilskog mehanizma, dok
je drugi kraj vezan za polugu 12. koja je na
zglob vezana u sredini 13,

U sl 2 i 3 deo ventilskog mehanizma,
od liva lakog metals, ima kruZnu podlogu 14
sa koje strée kraci 15 (sl. 3) jednake duZine
koji se prema gore krive i zavrSavaju kon-
solama 16,

Kraci 15 povezani su jednim lu¢nim
mostom 17 (sl. 2), koji svojim krajevima upa-
daju u knsole 16. Most je na sredini izbu-
Sen i izliven sa ispatkom 18. Osa simetrije
ventilskog mehanizma prolazi kroz olvor u
ispatku 18 i kroz sredinu kruZne podloge 14;
ose koje prolaze kroz svaku konsolu 16 pro-
laze isto tako kroz centar podloge 14, tako da
csa simetrije deli ugao izmedu osa relea,

Vodilja 19 obrino je centrirana u kru-
Znoj podlozi 14 i ima kruZni oblik; jedna
njena strana produZena je u 20 (sl. 2), da bi
se obrazovala krivaja, ¢iji je jedan slobodan
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kraj polugom 11 (sl. 2) vezan za polugu 12
sl. 1).

( Vodilja 19 obrée se na podlozi 14 oko
zavornja 21 (sl. 3), gija je glava proSirena,
da bi se obrazovao jedan deo loptastog le-
Zista dok je drugi deo leZiSta predviden du-
bljenjem vodilje 19. Ova vodilja 19 obrce se
isto tako na loptastom leZistu obrazovanom
izmedu krivih povr§ina izdubljenih u vedilji
19 i u podlozi 14 na njencj donjoj strani.

Navrika na donjem ili slobodnom kraju
zavornja 21 leZi u ceniralnom udubljenju na
donjoj strani podloge 14,

PovrSina vodilje 19 po spoljnoj stra-
ni je stepenasto izvedena da bi se dobi-
la povriina za naleganje 22 (sl. 3), za
koju su utvrdena dva jedan preko drugog
postavljenja i razmaknuta jeziasta ¢lana 23,
koji su ceniralno prorezani u cilju obrazo-
vanja vodilja, koja ima dva vodeca kanala,
koji stoje jedan iznad drugog i otvori im se
poklapaju onda, kada se uredaj upofrebi u
poloZaju koji odgovara poloZaju iz sl. 2.

Tako obrazovana dvojna vodilja udvr-
§¢ena je jednim krajem za povrSinu 22 na
vodilji 19, ali prorezane vodilje 23 nisu me-
dusobno povezane, tako da prostor izmedu
istih ostaje slobodan za druge radne delove.

Izmedu prorezanih jezicaka vodilje 23 i
u blizini krajeva jezicka, koji su ucvriceni
za vodilju 19 nalazi se jedan par valjaka 24
(sl. 2) po jedan na svakoj strani simetri¢ne
ose. Ovi valjci okre€u se oko vertikalnih vre-
tena, €iji su krajevi smeSteni u rupama na
gornjim i donjim prorezanim ¢lanovima vodilje.

Dogod se poluga krme i krma ne skrenu,
vodilja se ne okrece i poklapa se sa osom
simetrije, ali ¢im pilot skrene krmu i krmil-
sku polugu pokretom svoje noge, onda po-
luga 11 vezana za krak 20 delimicno obrne
vodilju, ¢ime se pomeraju prorezani jezicci
23 u smislu skazaljke na satu ili u suprotnom
smislu, tako da se vodilja skreCe na jednu
ili drugu stranu iz ose simetrije i ¢ak se mo-
Ze poklapati sa osom jednog od releja.

U prostoru izmedu gornjih i donjih pro-
rezanih vodilja 23 (sl. 3) i izmedu razmaknu-
tih blokova 25 — pokazani tackzsto u sl, 2
— nalazi se jedan par verlikalno razmaknutih
izduzenih ploca 26 (sl. 3), koje se obrcu sa
vodiljom i koje se isto tako mogu pomerati
uzduZno duZ iste, Sto zavisi od poloZaja, koji
je vodilja bila primorana da zauzme skreta-
nje krme,

Ove izduZene ploce 26 isto su tako
razmaknute kada se ventilski mehanizam na-
lazi u poloZaju pokazanom u sl. 2. Ove plo-
c¢e se mogu na€initi izjedno sa razdvojnim
Clanom 27 (sl. 3), koji se pomera izmedu
blokova 25 (sl. 2).

Odbojno vreteno 28 (sl. 3), koje se pruza
izmedu plo€a 26 (sl. 3), obrazuje vezu za

kray jednog kratkog dela povitljivog lanca
29, dok je drugi kraj vezan za kabl, 8, koji
se moZe vezati za ru¢nu polugu 10 na glav-
nom upravliacu.

Vezivanje lanca 29 i kabla 8 vrSi se
kod 30 pomocu jednog para cevastih izloza-
nih ¢lagova kojima je data potrebna sloboda
kretanja pomocu ispatka 18 iziivenog na sre-
dini mosta 17. Omot kabla je podesno utvr-
den za spoljni kraj izlozane Caure 31 (sl. 2),
¢iji se unutraSnji krej pruZa u ispadak toliko,
da se moZe podeSavati navrtkama 32,

UnutreSnji krak 31 postaje na taj nadin
zapira¢, koji sprecava kretanja kablz da ne
prede kretanje poirebno za rad raznih vrsta
keocionog mehanizma.

Krzjevi ploéa 26, koji su udaljeni od
svoga c¢lana 27, nose po jedan od obliZnjih
krajeva jednog para koaksialnih vretema 33,
24 (sl. 3), koji su razmaknuti tako, da kada
je vodilja delimi¢no obrnuta ne postoji ni-
kakav dodir sa kablom,

Donji ili levj kraj gornjeg vretena 33
(sl. 3) lezi u jednom otvoru u jednoj od
ploc¢a 26, dok sa istim koaksialan ali od istog
odmaknut gornji kraj, koji je na desnom
kraju vretena 24 (sl. 3), leZi u sli¢nom otvo-
ru u donjoj od dveju ploca 26.

Vreteno 33 ide kroz produZeni prorez
387 u vodilji i kroz kruZne otvore u dva para
divergirajuéih poluga 36, 38, koji su u radnoj
vezi sa pneumati¢kim relejima.

Leva poluga 36 (sl. 2) jeste jedna od
dveju jednakih divergiraju¢ih poluga, ali po-
luga 38 (sl. 2 i 3) je jedna od donjih polu-
ga, koja ima gornji odgovarajuci protivdeo
u poluzi 35 iz sl. 3.

Donje vreteno 34 ide na isti nacin kao
i gornje vreteno 33 ali u suprotnom pravcu
kroz donji od dva proreza 37 i kroz donji
par divergirajué¢ih poluga koje se podudaraju
sa gornjima.

Desna donja poluga 38 pretstavijena je
u sl. 2 i ta poluga, kao Sto je reCeno, cd-
govara gornjoj poluzi 35 u sl 3.

Leva donja poluga 38 medutim zaklo-
njena je u sl. 2 njenim gornjim protivde-
lom 36 (sl. 2).

Kada se lanac 29 zategne onda vuca
na vretenu 28 pomera ploce 26 (sl. 3) iz
poloZaja pckazanog u nacitu duZ simetricne
ose povucere kroz blokove 25 (sl. 2) usled
¢ega te plofe povlaée socbom koaksialna vre-
tena 33 i 34. Prema tome pogonsk» ventil-
na poluga 35injen donji protivdeo &8 (sl. 3)
pomeraju se prema spoljnoj strani od ose
simetrije. Isto tako se pomera u istoj meri
i poluga 34 sa syojim zaklonjenim protiv-
delom 33.

Poluge 35 i 36 i njihovi donji protiv-
delovi pomeraju se nejednako kada se vo-
dica skrene na jedou stranu pri upotrebi krme,



Jedan par poluga proZa se prema sva-
koj konsoli nose¢i odgovarajuce ventilsko
telo i njegov mehanizan. Svaki taj par po-
luga drZi zajedno lanac 29, od kojih se je-
dan vidi na sl. 2.

Pneumatski relejski ventilski mehzniz-
mi jesu iste konstrukcije i istog rada, te opis
jednog vazi i za drugi.

Svaki, jedan preko drugog postavljeni,
par vertikaloo razmaknutih poluga 35; 38
(sl. 3) dolazi od svojih odgoverajuéth pogon-
skih vretena 33 i 34 i ispztke 40 i 41, (sl. 3)
pritiskuje drZal sliéan onome kod 39 (sl. 2)
u udubljenja caSice 42 (sl. 2), koja klizi iz-
medu dve kruZne ploce 43, (sl. 2), koje su
smestene u konselama 16.

Kao Sto je pokazano u sl. 2 kruZne
ploCe 43 sadrZe sabijenu spiralnu oprugu 44
i kraj opruge, koji je najbliZi podlozi 14,
-naslenja se na unuvtraSnju povrsinu CaSice 42.

Drugi krej opruge 44 pritiskuje preko
podmetaca na dvodelni cilindriGan ¢&lan 45
kroz Ciji centar prolazi ispusna cev 46 cko
kcje se nalazi opruga 44,

Kraj cevi, bliZi podiozi 14, otvoren je
prema stmoslferi ali se kre¢e zajedno sa Cla-
nem 45 u kcme je smeSlen drugi kraj cevi.

Drugi ili spoljni kraj cevi 45 ide kroz
Clan 45, koji je pomerljiv i hvata se sa ko~
turom 47 od gume, koji obrazuje ispusni
zaustavni ventil,

Drugi ventil 52, koji dejstvuje kao u-
pusni zaustavni ventil za dovod sabijenog
vazduha, nije samo normalno pot'skivan
prema svome sediStu 53 od strane male o-
pruge 50, ve¢ i vazduhom ped priskom u
cevi 6, koja ved ka boci vazduh ili prope-
leru ili kom drugom izvoru fluida pod pri-
tiskom.

U normalnim ckolnostima opruga 44
nije sabivena, te kotur 47 onda ne zatvara
potpuno ispusni kraj cevi, ali kada je spi-
ralna opruga 44 sabivena, ispusni ventil 47
se zatvara putem savijanja diafragme 49,
koja sa svoje strane otvara ventil 53, koji
se nzlazi na istom vretenu 51 kao i ventil
52 i fako dozvoljava ulaz ssbijenog vazduha
iz boce za vazduh, tako da se stvara priti-
tak u komeri 48, dok se rezullujuée optere~
cenje na povrsini noseceg ¢lana 45, ne iz-
jednaéi sa opterecenjem koje pilot stvara
preko opruge 44,

Na taj nzCin pilot uvek zna koliki je
pritisak koji on daje nzime na osnovu silg
koju upotrebi za skupljanje ruéne poluge,
ali da bi se smanjio muskulaini napon pred-
vida se konitna poviSina 54, (sl. 2), tako
da kada je €lan 45 potisnul nzzad na opru-
gu 44 jedsn znatan deo opterefenja uvek
prima nckretna konifna polporna povrsina,
koju podupire dijsfragma.

Kada se ru¢na poluga 11 ofpusti onda
protivpritisak vazduha, zatvorenog u dobo-
§ima kocnice i cevi iste, pomera c¢lan 45
(sl. 2), koliko dopusta stepenasti nastavak 55
(sl. 2), ¢ime se podiZe ispusni ventil i na-
staje izlazak u almosferu kroz cev 45 &iji
kraj nije zatvoren.

Da bi se savladalo trenje i obezbedio
povralak raznih poluga u njihove potpuno
neaktivne poloZaje predvida se spiralna o-
pruga 56 (s1. 2 i 3), postavljena na organu
57, koji je van ose simelrije. Ta opruga ima
produzetak 58 i prsten 59, koji leZi na gor-
njem kraju vretena 33, pri ¢emu produZetak
58 dodiruje organ 57 pod jednim uvglom tako,
da postoji samo bo€ni pritissk za vreme
pocetnog rpomeravja veetepa 33 i 34, ali se
medulim poviSeni zadnji pritisak vr§i kada se
vretena vracaju u neaktivni pokazani polozaj.

Patentni zahtevi:

1) Kcéioni uredaj po osnovnom paten-
fu br. 10527, koji ima pneumatske releje od
kojih svaki ima veéi broj ventila istovreme-
no pokretanih pomo¢u konvergirajuéih po-
luga naznaCen time, &o su iste na zglob
pri¢vricene za jedan par koaksijalnih i raz-
maknutib vretena (33, 34), koje obrazuju je-
dan zajednicki pogonski ¢lan, koji je po-
merljiv duZ obrinih vodilja (23) pomoéu ela-
stiéne veze (29) koja ide izmedu razmaknutih
vretena (33, 34) i vodilja (23).

2) Kctioni uredaj po zehtevu 1, na-
znaCen time, Sto se radna veza, koja se pru-_
Za izmedu razmaknuotih vretena (33, 34), sa
stoji iz elestiénih elemenata (29), a &iji je
slobodan kraj vezen za jedno odbojoo vre-
teno (28) na jednom kraju jednog para plo-
¢a (26) u kojima se jedan kraj jednog od
svakog vrelena (33, 34) utviduje i koje su
pomerljive izmedu bocnih vodiljnih povrSina
za koje su ulvrdene prorezane vodilje (23)
za vretena.

3) Kocioni uredaj po zahtevu 1 ili 2,
naznaden fime, Sto se radna veza pomera
zatezanjem lanca (29) duZ ose simetrije iz-
medu {ela (16), koja drze ventile (47, 52, 53)
sve dotle dok ne zapre o podesijivi zapi-
ra¢ (31).

4) Kotioni uredaj po zahtevu 1 do 3
naznacen sime, $to ima spiralnu- oprugu (56),
koja je van ose simelrije i koja se pruza iz.
medu pneumati¢kih releja, pri Cemu ta o-
pruga ima produZetak (58) koji pritiskom
poviadi jedno od vretena (33, 34) kada se of-



pusti pritisak na radnu vezu i bono potis- znafen {ime, Sto omoti za relejske ventile
kuje kada se t1 veza zateZe, imaju elasticnu opnu (49), koju delom nosi
5) Kocioni uredaj po zahievu 1, na- nekretna knoni¢na povrsina (54),
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