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Zadatak je karburatora za motore sa
unutrasnjim sagorevanjem, da stvori me-
Savinu goriva i vazduha, koja odgovara
promenjivoj potrebi molora, pri ¢emu
treba da se nastoji da se u svakom sluda-
Jju gorivo po moguéstvu ravnomerno ras-
podeli u vazduhu,

U svim onim slucajevima, gde se pre-
tvaranje u gas izvodi dejstvom siska, ne-
promenjiv poprec¢ni presek siska ne zado-
voljava postavljene uslove. Ali i tamo gde
se nameravalo da postigne regulisanje
upotrebom zagusivackih kapaka ili slic-
nog, nije se moglo dobiti ni ravnomerna
raspodela goriva u vazduhu, ni spravlja-
nje mesavine koja odgovara uvek dotiénim
potrebama.

Nasuprot tome sprovodi se kod ovog
novog karburatora tetno gorivo povrsini
iednog zagusivackog kapka, koji je okre-
nut prema usisnom otvoru za svezi vaz-
duh i koji je smesten u usisnoj cevi. Da-
lcle struja svezeg vazduha nailazi na po-
vrsinu kapka po kome tete tecéno gorivo,
pa se ve¢ ovde pri obrazovanju vihora
dobro pomesSa sa tetnim gorivom. P’rema
poloZaju zagusivatkog kapka, dolazi me-
favina od goriva i vazduha u razlicnom
sastavu u usisnu cev motora. Pri tome je
predvidjeno da se dolaZenje tetnog gori-
va reguliSe okretanjem zagusivatkog kap-
ka u tom smislu, da se pri veéem oivara-
nju kapka poveéava dolazna koli¢ina
voriva, dakle tako, da kad se u motor do-
vodi veéa mesavina goriva i vazduha, u to]
mesavini biva sve viSe i viSe goriva, kao
Sto to zahtevaju motorni radni uslovi.

Dejstvo se znatno pojatava, kad je
pevrsina zagusivatkog kapka, po kojoj se
sprovodi tecno gorivo, izreckana _ili na
slitan nacin izvedena, jer u tom slu¢aju ne
ispada povoljnija samo raspodela lefnog
goriva po povrsini, nego se poboljsavaju
moguénosti za cepanje vazduSne struje,
koja nailaze¢i na tu povrsinu obrazuje
vihore.

Kad se sad meSavina od goriva i vaz-
duha sprovodi iza zaguSivackog kapka
kroz veliki broj kanala sa malim preéni-
kom, onda se u tim kanalima jo3 viSe
obrazuju vihori, pa se naro¢ito usavrsava
dobro mesanje meSavine goriva i vazduha,
koja je razdeljena u pojedine silne mla-
zeve. Pri tom je celjishodno, da prolazni
kanali, koje zagusivacki kapak pri okreta-
nju otvara jedan za drugim, dobiju sve
vete i veée preénike, tako da se mnajpre
otvaraju kanali sa vrlo malim pre¢nikom,
dok se docnije otkrivaju kanali sa veéim
pretnikom. I tom merom se poboljSava
homogenost meSavine goriva i vazduba.

Ovaj] novi karburalor sastoji se iz jed-
nog kanalnog dela, u kome je kao jezgro
uvucen neki deo, koji ima prolazne kana-
le, pri ¢emu je ovaj deo profiliran tako,
da zagusiva.ki kapak svojim slobednim
krajem klizi po zidu jezgrastog dela, koji
je okrenut prema tom kapku i koji je od-
govarajuci obrazovan u obliku kruZnog
luka.

Kod ovog novog uredjenja vazno je to
preimuéstvo, Sto se prolazni popreéni pre-
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sek kanala, dakle i upusni otvor za svezi
vazduh i izlazni otvor za meSavinu goriva
i vazduha moze unapred da udesi na naj-
vec¢e radno dejstvo, dok se svi medjuste-
peni mogu regulisati odgovarajuéim na-
mestanjem zagusivatkog kapka, time je
uvek obezbedjeno dobijanje ravnomerne
mesavine od goriva i vazduha, koja u po-
gledu sadrzine goriva odgovara uvek do-
litnim potrebama motora sa unutrasnjim
sagorevanjem.

Za bolje objasnjenje ovog pronaiaska
sluze slike na ertezu.

Sl 1 pokazuje ovaj novi karburator u
izgledu sa strane.

Sl. 2 je izgled odozgo.

SL. 3 je izgled karburatora sa sirane
sa delimi¢nim uzduznim presekom.

Sl. 4 do 8 predstavljaju pojedinosti.

Slike 9—11 pokazuju jedan drugi iz-
veden  oblik ovakvog karburatora u
upravnom preseku, u izgledu odozgo kad
se skine zaklopac i u vodoraviom pepred-
nom preseku po erti 11—11 sa sl 9.

Ovaj se karburator sastoji iz kanala
(1) sa pravougaonim popreénim prese-
kom, koji ima jedan upustni otvor (2)
za %\'o.c: vazduh i |0dan ispusini otvor (3)
za mesavinu goriva i vazduha, pa je po-
moé¢u cevnog dela (4) spojen uz usisnu
cev motora.

U kanalu (1) predvidjen je zaguSivac-
ki kapak (5), koji je smesten okretljivo na
cevtici (6), koja je uvuCena u lezistna
okna (7 i 8) na stranama kanala (1). Cev-
¢ica (6) ima izvestan broj koncentri¢nih,
ali medjusobno izmaknutih propustnih
useka (9), prema kojima leze propustni
otvori (10) u glaveini (11) zaguSivackog
kapka (5). Gorivo se dovodi u karburator
kroz ceveicu (6), pa ulazi kroz propustne
useke (9) i propusine otvore (10) u ka-
nal (1). Pri tome se moze odgovarajuZim
postavljanjem zaguSivackog kapka, da
vodi racuna o tome, da su najpre svi pro-
pusini useci zatvoreni. Sa otvaranjem za-
gusivackog kapka (5), pri ¢emu se¢  on
ckreée u praveu strele na sl 1, oslobo-
djavaju se redom prolazni useci (9), tako
da se u karburator dovodi sve veéa i ve-
¢a kolicina goriva.

Teéno gorivo iete niz stranu (12) za-
gusSivatkog kapka (5), koja je okrenuta
upustnom otvoru (2), a koja je celjishodno
hrapava snabdevena, reckama ili slicnim,
pa se tu meSa sa vazduhom, koji se usi-
sava kroz upustni otvor (2). Hrapavosti
proizvode na povrsini (12) zaguSivackog
kapka vihorenje tetnosti, tako da se iz-
dejstvuje vrlo sitna i ravnomerna raspode-
la tecnog goriva u vazduSnoj struji. Dobi-
ienu meSavinu od goriva i vazduha usisa-
va motor kroz iziazni otvor (3).

Celjishodno su pak upustni otvor (2)
i izlazni otvor (3) odmereni tako, da oni
mogu da propuste mesavinu goriva i vaz-
duha, koja odgovara najveéem radnom
dejstvu motora, dok sve medjustepene
regulise jedan jezgrasti deo (13), koji je
umetnut u kanal (1) izmedju zaguSnog
kapka (5) i izlaznog otvora (3). Jezgrasti
deo (13) ima izvestan broj kanala (14),
koji su kod predstavlijene konstrukeije
profllhdnl pravougaono a ¢iji su popw('
ni preseci odozdo na vise sve veéi i veéi.
Zatim je povrsina (15) tog jezgrastog de-
la, koja ie okrenuta prema zagusnom
kapku (5) obrazovana iskrivliena, odgo-
varajuei putanji koju pravi zagusni ka-
pak (5).

Pri pomeranju zaguSnog kapka, najpre
se otkriju donji kanali (14) jezgrastog de-
la (13), dok se kanali sa ve¢im poprecnim
presekom otkrivaju tek pri daljnjem
otvaranju zagusnog kapka (5), dakle tek
onda, kad se istovremeno otvore dalinji
pruplhtm useci (9) a i kad dolazi id(i
mlaz vazduha kroz ulazni otvor (2). Time
se dobije kod svakog pnlo;am mguanug
kapka skroz homogena mesavina goriva i
vazduha i koja ima uvek pravilan sastav.
Da bi se pri tome moglo da ogranic¢i
pomeranje zagusnog kapka (5) snabde-
ven je taj kapak jednom odbojnom povr-
finom (16), koja nailazi na pomican za-
vrtanj (17), koji je smeSten na gornjoj
strani karburatora, dok je blizu upustnog
otvora (2) na dnu kanala (1) predvidjena
takodjer jedna odbojna povrsina (17'), ta-
ko da se kod zagusnog kapka (5) mozZe
da ogranici.

Kod izvedenog primera predstavijenog
na sl. 3 klizi zagusni kapak (5), koji je
snabdeven kliznom povrsinom po krivoj
povrsini (15) jezgrastog dela (1&) U ne-
kim slufaievima je preimuésiveno, kad
izmedju povrsina (15) jezgrastog dela i
izmedju klizne povrsine zagusnog kapka
ostaje slobodna izvesna pukotina. Radi
toga je jezgrasti deo (13) smeSten u ka-

nalu (1) tako, da se moze uzduzno po-
merati, pa se moze regulisati i ucvrstiti

pomoécu jedneg zavrtnja (18), koji je za-
vrnut u lozastoj buSotini (19) u strani (20)
jezgrastog dela (13) i koji se vodi u uz-
dusnom useku (21) u strani (22) kanala
(1). Dakle jezgrasti deo (13) moze da se
reguliSe i uévrséuje u praveu karburato-
rove uzduzne ose.

Da bi se omoguéilo slobodno strujanje
meSavine kroz sve kanale, ostavljena je
celjishodno izmedju jezgrastog dela (13)
i izmedju izlaznog otvora (3) jedna naro-
¢ita komora (23).

Tetno gorivo koje se nakupi ispod za-
gusneg kapka (5), na dnu karburatora, a



koje nije povukao za sobom mlaz svezeg
vazduha, moze kroz jedan ispusni  olvor
(24) da udje u jednu komoru (25), koja
je zatvorena jednim zavrtnjem (26). Ko-
mora (25) je jednom cevi (27) spojena sa
usisnom cevi (4) motora, tako da se pri
dovoljno jakom dejstvu sisanja u motoru,
kroz cev (27) usisava tetno gorivo, koje
se nakupilo u komori (25) pa se spaja sa
mesavinom goriva i vazduha, koja je uze-
ta iz karburatora.

Na sl. 7 i 8 predstavljena su dva dalj-
nja izvedena oblika ovog karburatora,
kod kojih se te¢no gorivo, Sto se sakuplja
na dnu kanala (1) ne odvodi u usisnu
cev, nego se vraéa natrag u sud za tec-
nost. U tu je celj uz kanal (1) dodata jed-
na komora (28), u kojoj se gorivo moze da

sakuplja. Celjishodno je dno (29) te ko-
more namesteno malo nagnuto.
U tetno gorivo zagnjurena je ;edna

usisna cev (30), kroz koju se tetno gori-
vo na poznati natin odvodi u sud za gori-
vo. U zidovima komore (28) predvidjen je
jedan otvor (31), kojim je komora (28)
u vezi sa spoljagnjim vazduhom.

Kod izvedenog oblika, predstavljenog
na sl. 8, vraca se tetno gorivo, koje se
sakuplja u komori (28), iskoriStavanjem
njegove sopstvene tezine i to kroz jednu
odvodnu cev, koja je predvidjena na dnu
komore (28).

Odnosno konsirukeije pokazane na sli-
kama 9—11 treba da se kaze sledede:

U kucici (83) predvidjen je jedan jez-
grasti deo (13') sa kanalima (14'), koji
odgovara jezgrasiom delu (13) predstav-
ljenom na slikama 1-—5. Kanal (1') koji
ima pravougaoni poprecni presek obrazo-
van je iz zidova sa strane od kuéice (33)
i iz zaklopca (34) kuéice, koji je pri¢vrs-
¢en na kuéici pomoéu jednog zavrinja koji
lreba da se postavi u udubinu (34'). Pre-
ko puta upustnog otvora (2') nalazi se
ispustni otvor (3'), pri cemu je izmedju
ovog drugog i izmedju jezgrastog dela
(13") prikljutena komora (23'). Uz ispust-
ni otvor (3") priklju¢ena je na poznali na-
¢in motorova usisna cev. Cevni nastavak
(35), koji se zavrSava u komori (23') za-
tvara se zatvaratem (36) i navrtkom (37).

U pravougaono profilisanom kanalu
(1') predvidjen je zagudni kapak (5'), ko-
ji lezi na osovinic i(38), koja je uvufena
u lezistna okna (39 i 40) u zidove sa stra-
ne kanala (1').

Sa ispadima (40, 40', 40%), koji su
predvidjeni na glavtini (5°) zagusnog kap-
ka, dejstvuju zajedno odgovarajuéi sme-
Steni kuglicasti ventili i to lako, da se pri
otvaranju zagus$nog kapka najpre ofvara
ventil, koji je podredjen ispadu (40). Kod
Jalinjeg okretanja stupa u dejstvo ispad

(40" i zatim (40°). Takav kuglicasti ven-
til sastoji se u glavhom iz dve kuglice
(41 i 42). Kuglica (41) smestena je u od-
govaraju¢oj buSotini (43) zaklopca ku-
cice, pa dopire malom kalotom u po-
drutje odgovarajuceg ispada. Kuglica (42),
koja je pod pritiskom opruge (44) gura
kuglicu (41) napred i prilazi uz prstena-
stu ploticu (45), koja sluzi kao sediste
ventila, dakle tako, da dok kuglicu (41)
ne gurne natrag ispad i dok se time ne
odinakne kuglica (42) od ruba na prste-
nu (45), koji sluzi kao ventilsko sediste,
ne moze nikakvo gorivo da naidje iz ko-
more (46) za gorivo u prostor, koji se na-
lazi ispred zagusnog kapka. Konceniri¢na
busotina (47') u zavrtanjskom tuleu (47)
sluzi za vodjenje opruge (44) i kuglice
(42). Prsten (45) ulvrstuje se pomocu za-
vrtanjskog tuljea (47), ¢ija je prednja po-
vriina snabdevena usecima (48), kroz
koje moze gorivo da dodje do ventilskog
sedista,

Zadnji deo zavrtanjskog rtuljca (47)
snabdeven je jednom husotinom (49) wu
koju je uvucen jedan =zavrtanjski zapu-
sac¢ (B0), cija je uzana husSotina (51) za-
tvorena kuglicom (52), koja je pod priti-
skom opruge, tako, da samo pri razredje-
nom vazduhu, moze vazduh da ulazi u
ventilni prostor kroz busotine (51) i (51').

Od komore (46) za gorivo, u koju je
na mestu (46') zavrnuta glavna cey za
dovod goriva, vode husotine (53) ka ku-
glicastim ventilima (54), koji su zatwvore-
ni zadnjim koniénim delom zavrtanjskog
tulca. BuSotinama (53) podredjeni su za-
gusni zavrtnji (55), kojima se moze da
regulise dolaz goriva u ventilsku komoru.

Sa komerom (46) za gorivo u vezi je
jos busSotina (56), koja je zatvorena jed-
nim zavrtanjskim tulcem (57), koji je snab-
deven jednim malim otvorom za vazduh,
koji je zatvoren kuglicom (59) koja je
pod pritiskom opruge. Taj ventil sluzi za
izjednacenje promena pritiska u glavnoj
cevi. Zatim sa komorom za gorivo Kkroz
busotinu (60) u vezi je unutrasnjost ku-
¢ice (61) od ventila za prazan hod. Ventil-
ska kuéica (61) lezi u busotini (62) isnab-
devena je jednim nosom (62'), Kkoja se
podudara sa odgovarajuéim zljebom u za-
klopeu (34), pa je time ventilska kuéica
neokretljivo pricvrséena. U buSotini  (63)
ventilske kuéice smeSten je zavrtan] (64)
tako, da on uévriéuje prstenastu plocicu
(66), koja sluzi kao ventilsko sediste za
kuglicu (65). Opruga (67) pritiska tu ku-
glicu (65) uz ventilsko sediste (66) i isto-
vremeno priliska kuglicu (68), koja dej-
tvuje kao veatilski kapak, uz odgovara-
juéi izradjenu izdubinu (69), tako da se
istovremeno zatvaraju busSotina (70), koja



s¢ podudara sa busotinom (60) a i buso-
tina (71) za upustanje vazduha. Uz bu-
sotinu (/1) prikljuéuje se busotina (72),
u ¢ijem se spoljasnjem delu pokreée klip
(73), koji je pod pritiskom opruge (74).
Klip (73), koji sprecava da se 1sklizne na-
vrtka (7H) snabdevena busotinom (76),
lezi na aksiaino probusenoj Sipei (77). U
spoljasnjem delu sipke uvrnui je zavrtan]
((8) u cijoj je lozi odstrugana jedna po-
vrsina, tako da vazduh moze izmedju spo-
ljasnje loze i te povrsine da prolazi kroz
sipku. Donji deo tog zavrinja dejstvuje za-
iedno sa nekom vrstom ventilskog sedi-
sta, tako da se okretanjem f{og zavrinja
moze da reguliSe upustanje vazduha.

Prednji Kkraj zavrinja (64) snabdeven
ie usecima (64°), tako, da mesavina go-
riva 1 vazduha, koja prolazi Kroz venul,
moze da ide kroz busotinu (79) u komoru
(62), iz koje moze da dopre kroz busotinu
(BU) u deo kanaia koji lezi iza zagusnog
kapka (5').

Dejstve ventila za prazan hod je slede-
ce:
Ako motor treba da se okreée dalje
neoptere¢en, onda se zagusni kapak dove-
de u polozaj, koji se vidi nasl. 9, ¢ime je
dovodjenje goriva zatvorenc zagusnim
ventihma (42—45). Zbog toga Sto se ma-
sina okrete dalje radi energije pokreta-

nih masa, nastaje razredjenje vazduha
(vakum) u prosioru, kKoji se nalazi 1za
zagusnog kapka. 1o razerdjenje vazduna

cejstvuje Kkroz pusotinu (3U) na KkKuglica-
sli venul (68—6Y), i otvor: ga. ‘1o 1ma za
posledicu, da se Kroz busounu (70) usi-
sava gorivo a kroz busounu (/1) usisava
vazdun. Ta mesavina ide kroz takodjer
otvoren ventil (65—66) 1 Kruz busoune
((Y 1 ¥6) u prostor, Koji se nalazi 1za za-
cusnog Kapka, pa odatie odlazi u motoro-
ve stupline da 1m daje potrebno gorivo
za neopterecen hod. vdnosno ureujenja
vazdusnog ventila trebalo b1 re¢1 da kup
((3) tacno odgovara busouni ((2), tako
da sav usisavan vazduh mora da prodje
kroz pukotinu Koju ostavlja zavrian] (/¥).
samo kad se nagio otvori ventil (63) (64)
povlacéi se klip (/3) ka unulrasnjosu pro-
uvno dejsivu opruge, da bi se sa gorivom
pomesala potrepna koli¢ina vazduha.

Patentni zahtevi.

1) Karburator za motore sa unutra-
injim sagorevanjem, naznaten lime, sto
se tetno gorivo sprovodi uzduz strane
jednog zaguiniog kapka, koj.i “je okrenut
prema ulazu za vazduh, pri cemu se Is-
pudtanje goriva upravlja okretanjem —za-
gusnog kapka u tom smislu da se pojaca-
va dovodienje goriva odgovarajuéi uveli-

cavanju otvora za propuslanje gorivne me-
savine pomotu sve veéeg i veteg okreta-
nja zaguSnog kapka, i da se onaj deo go-
riva, koji se povrSinskim dejstvom ne
pretvori u gas, na kraju kapka rasprasu-
.lt"

2) Karburator prema zahtevu 1, na-
znacen time, Sto je povriina zagusnog kap-
ka, po kojo] se sprovodi gorivo, poprecno
na pravac strujanja goriva izreckana ili
ishrapavlicna na pogodan nacin.

3) Karburator prema zahtevima 1 i 2,
naznacen time, Sto je iza zagusnog kapka
(5) paralelno sa praveem struganja usisa-
nog svezeg vazduha predvidjen veliki
broj kanaia (14) sa matim precnikom, na
taj naéin. da se ti kanali, pri okretanju
zagusnog kapka, sve vise i vise otkrivaju,
a meSavina goriva i vazduha odlazi kroz
otkrivene kanale (14) u usisnu cev (4) §to
vodi do motora.

4) Karburator prema zahtevima 1—3,
naznacen iime, Slo kanali (14) imaju sve
veél i veéi peprecni presek tako, da se
pri okretanju zaguénog kapka (5) radi
otvaranja, najpre otkriju kanaii sa najma-
njim popreénim presekom, a na posletku
kanali (14; sa najveéim poprecnim prese-
kom.

5) Karburator prema zahtevima 1—4,
naznaten time, 3to se karburator sastoji
1z jednog kanalnog dela (1) na cijem se
jednom Kraju nalazi olvor (2) za waz vaz-
duha, a na cijem se drugom Kraju nalazi
otver (3) za izlaz meSavine goriva i vaz-
dulia, dok se prolazni kanali za mesavinu
goriva i vazduha nalaze u narotitom jez-
grastom delu (13), koji se meze pomeratl
u kanalu (1) 1 u Zeljenom polozaju ucvr-
stiti, pri ¢emu e izmedju jezgrastog dela
(13) 1 izlaznog otvora (i) ostavijena jedna
Komora (¥3). %

) Karburaior prema zahtevima 1—5,
naznaten time, sto je cev (46) za dovodje-
nje goriva smestena u zakiopeu kueice pa
je pomoér ventila (42, 45) zaivorena pre-
ma zagusnom kapku, koji se (ventil) pri
okretanju zagusnog kapka (5') otvara po-
mocu lezitnog okna (o) koje je obrazo-
vano kao plocica za izdizanje.

7) Kaiburator prema zahtevima 1—~6,
naznaden time, Sto je predvidjeno vise
otvora za ispustanje goriva, koji leze u
jednom redu jedan za drugim pa se po-
odgovarajuéeg lezistnog okna =a

mocu : : !
razlitnim ploticama za dizanje, Ppri sve

2 : 4 it 2
vesem otvaranju zagusnog Kapka (6D

otveraju jedan za drugim. >

8) Karhurator prema zahievima 1—7,
uaznacen time, sto su ventili za  puleve,
kroz koje se dovodi gorivo, _ubl‘am\'am
kao kuglitasti ventili pa su osim toga u
vezi sa spoljasnjim vazduhom kroz jedan



prazni otvor, koji je takodje zatvoren ne-
kim kuglicas!im ventilom ili slicnim na taj
nacin, da kad se otvori glavni ventil, otva-
ra se i sporedni ventil (52) pa tako prido-
lazi spoljasnji vazduh gorivu, koje izlazi.

9) Karburaior prema zahlevima 1—8,
naznacen lime, sto do pojedinih ventila za
izlaz goriva vode ogranci, koji se raévaju
iz glavne sprovodne cevi, a kod kojih se
zavrianjskim ventilima (55) vr8i reguli-
sanje proiaza goriva.

10) Karburator prema zahtevima 19,
naznacen fime, sio je elavna sprovodna
cev za gorivo u vezi sa jednom cevi za
vazduh, koja je prema spoljasnjem vazdu-
hu zatvorena pomocu kuglitastog ventila
ili slicnim, a koja automatski stupa u dej-

stvo kad se menja
sprovodu,

11) Karburator prema zahtevu 1, na-
znacen time, Slo je glavni sprovod za go-
rivo kroz jeanu cev, koja je obi¢no za-
tvorena nekim opruznim ventilom ili slié¢-
nim, u vezi sa prostorom iza zagusnog
kapka (dakle se protivne strane kapka od
strene okrenite ulazu vazduha) na taj na-
cin, da kad je zatvoren zaguini kapak, a
motor radi neoplereéen, da se usisava-
njem od strane molorovih klipova, otvara
ventil (653) savladjujuci pritisak opruge.
i kroz kanale (14) usisava se gorivo, koje
je potrebno za odrzavanje neopterecenog
rada, pri ¢cemu je celjishodno da se u ven-
tilu vrsi izvesno mesanje goriva sa vaz-
duhom.

pritisak u glavnom
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