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Pronalazak se odnosi na jedan sistem
automatskog kotenja aeroplana pri ateri-
ranju koji dopusta da se znatno smanji
duzina kretanja aeroplana na zemlji, pro-
izvodeci podesno kocenje na tockovima,
ovo kotenje moze biti kombinovano sa
ralicama ili noZicama koje se taru o zem-
Lju.

Ovaj sistem ima naroCito za predmet
da podesi automatski kotenje tako da to-
¢kovi ne mogu da klizaju i da aeroplan ne
mozZe da se prevrne.

On dopusta narocito da moZe da se
menja trenutak kofenja primjenog na
totkove, bilo proporcionalno, bilo prema
datoj funkeiji tereta koji pritiskuje na
totkove usled teZine aeroplana.

U tom- slucaju, wupravljat konicom
moze se udesiti tako, da u koliko je ae-
roplan tezi i prema tome funkeija elasti-
tnog uredjaja za ateriranje veca, u toliko
je jate dejstvo kotenja.

Da se aeroplan ne prevrne, koc¢nicom
se¢ upravlja neZicom na repu ili svakim
«delom aeroplana koji se nalazi pozadi to-
¢kova i koji je u stanju da apsorbuje pri-
tisak aeroplana na zemlju tako, da trenu-
tak kocenja primenjenog na totkove ra-
sle prema odredjenoj funkeiji teZine ovo-
ga dela na zemlju i na primer proporcio-
nalan mu je.

Kocenje se umanjuje kad, avion koji
po¢inje da se podize, deo pritiskuje ma-
nje na zemlju i prestaje ¢im se odvoji od
zemlje ili ¢im pritisak dela na zemlju

dostigne jednu odredjenu minimalnu vred-
nost.

KoCenje je tako ostvareno sa maksi-
mumom sigurnosti, sa postepenoséu i sa-
vrienim kontinuitetom.

Zaista, dok se ko¢enje pomocu vazdu-
ha smanjuje kad aeroplan usporava kre-
tanje, ko¢enje pomotu totkova raste po-
sto se pritisak aeroplana na zemlju pove-
cava. Kezultujuce kocenje je tako konti-
nualno i usporavanje se vrsi brzo bez na-
gith promena.

Opis koji sleduje, s pogledom na pri-
kljucen crtez, dat primera radi, uéiniée
da se dobro razume nacin na koji je pro-
nialazak ostvaren.

Uredjaj kotenja koji spretava prevr-
tanje aeroplana moze se ostvariti kao sto
pokazuje ifg. 1.

Nozica 1 dejstvuje na kotnicu 10 po-
sredstvom poluge 2 koja se obrée u 3, za-
teZzuce opruge 4, Sipke 4, uredjaja 6 opi-
sanog nize, sipke 5 poluge na lakat 7
koja se obrée u 8 1i uzeta 9 utvrdjenog
kod 11, a koje dejstvuje na papute za
kocenje totka 10.

Kad mnozica lezi na zemlji, ona zatete
oprugu 4’ koja posredstvom transmisije
gore, zateZze uZe 9 koje koci tocak tre-
njem papuca za kocenje.

Kotnica moze biti sastavljena od pa-
puca koje taru o jedan valjak kao sto to
pokazuje figura 1 primera radi, ali ona
moze biti ostvarena na svaki drugi nacin.

Ako se tezina na noZicu smanjuje, kad
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aeroplan tezi da se podigne, napon opru-
ge 4’ opada a dejstvo kocenja uzZeta 9 isto

tako, kad se nozica odvoji od zemlje,
opruga 4’ nije viSe zategnuta i kocenje

prestaje.

Uredjaj 6 dopusta da se neutralizuje
pri uzletanju dejstvo koCenja nozice. Ovaj
uredjaj moZe biti jedna vrsta zapinjace
sastavljen je od metalne kutije kojom
upravlja pilot pomoéu upravljaca 12, i
koji ima dva dela u obliku zavrtnjeve
matrice sa suprotnim smislom u koje se
zavréu Sipke 4 i 5. Ova kutija dopusta
tako da se poveéa duzina Sipke 4—5 i
prema tome da se otpuste po volji uprav-
ljaci kocnicom. Uredjaj 6 moZe se zame-
niti svakim drugim uredjajem koji je u
stanju da menja ukupnu duZinu Sipki 4 i
5. On moze isto tako da sluzi za zateza-
nje upravljata ko¢nicom radi blokiranja
totkova kad se hoée da se motor okrece
u mestu.

Figura 2 predstavlja primera radi, i
ta bi se precizirale ideje, Semu uredjaja
za_xocenje koji dejstvuje proporcionalno
tezini aeroplana koja dela na totkove sa
klizaljkama. Osovina totkova nosi deo 14
koji kliza u klizaljkama 13. UZe 9 prela-
zi preko tocka 15 Cija je osovina utvr-
djena na klizaljki; ono dejstvuje na koé-
nicu 10 i prévrsceno je u stalnoj tacki 16
koju nosi klizaljka. Vidi se da ako teZi-
na aeroplana na tockove raste, relativno
kretanje delova 13 i 14 poveéava napon
kocnice,

Spoj upravljaca ko¢nicom sa nozicom
s Jedne strane i sa sistemom za zaustav-
ljanje totkova s druge strane moZe se
oslvariti razli¢ito.

Figure 3 i 3 bis predstavljaju jedan
primer ostvaranja toga principa prema
kome je kocenje proporcionalno u isto
vreme terefu na tocak i teretu na nozicu,
ili delu koji se nalazi pozadi aeroplana i
koji uzimaju na sebe teret o ¢emu je bi-
lo reci gore, i to na takav nac¢in da kad
ovaj deo ili nozica napusti zemlju, kote-
nje je prekinuto.

ToCak 17 montiran slobodno na osovi-
ni 27 koci se frikcionim totkom 18 koji
klizi bez okretranja na istoj osovini a
pitiskuje ga opruga (za pritisak) 20 koja
se oslanja na rukavac 21.

Rukavac 21 se zavrée na osovini 27;
on nosi zube 28 koji zakacinju za zupcasti
deo 29 koji je utvriéen na ramu. Osovina
27 spojena je za isti ram transmisijom 30,

Ako tezina na totak raste, transmisija
se izdusi i relativno kretanje zupcastog
dela i zuptanika navrée na osovinu ruka-
vac 21 koji se pomera levo povecavajuéi
pritisak opruge 20 koja upravlja kotenjem

_pritiskujuéi fiksioni to¢ak 18

na tocak
7).

S druge strane, Irikcioni tocak 18 je
u vezi s Kretanjem nozice posredstvom
sipke 19; on se pomera u takvom smislu,
Ga ako se nozica spusta pod dejstvom
svoje opruge 31, to jest ako rep aeropla-
na napusti zemlju, Irikcioni tocak 18 po-
vuci ¢e se na desno i kotenje prestaje,
dejstvo opruge 31 nadmoénije je od dej-
stva opruge 20 u ma kakvom polozaju
rukavea 21,

Jedan takav uredjaj dopusta sasvim
ko¢nje proporcionalno teZini na totkovi-
ma i na nozici, i koje se unistava ako no-
zica napusti zemlju.

Da bi se obustavilo ko¢enje u trenutku
peleta aeroplana dovoljno je skratiti Sip-
Ku 19 na primer pomoc¢u uredjaja kakav
je ranije opisan, da bi se trajno udaljio
Irikcioni tocak 18 od totka ma kakvo da
je dejstvo nozice ili totkova.

U smislu variante moZe nozica 1 da
bude zamenjena jednom drugom nozicom
snabdevenom kukama koje paraju zem-
lju, a vezanom za kotnicu kao i nozica 1
i u stanju da bude otkotena po volji pi-
lota.

U smislu variante takodje, sledeée
usavrsavanje koje ima za cilj da pojaca
dejstvo kocenja povetavajuéi tezinu aero-
plana na noZicu moZe biti kombinovano
sa preihodnim uredjajem.

Nosa¢ 25 (sl. 4 i 5) koji nosi rep na-
mesten je na osovini 23 koja se- nalazi
na zadnjem delu aeroplanskog skeleta.

Zadnji deo skeleta nosi jednu noZicu
24 spojenu sa sistemom za kotenje tod-
kova koja moZe biti snabdevena ralicom
namenjenom da, parajué¢i zemlju proizve-
de na aeroplan naknadno koéenje.

Nosaé 25 ucvriéen je u svom normal-
nom polozaju leta transmisijom, ili dru-
gim mehaniékim uredjajem, na primer
klinom koji pilot izvadi bilo u trenutku
ateriranja, bilo pri dodiru sa zemljom.

Pri ateriranju nosa¢ 25 ne dejstvuje.
Palica 24 ko¢i krelanje aeroplana. Mome-
nat dejstva tereta na totkove koji dej-
¢lvuje na ralicu 24 pojatava se usled
povecavanja kraka poluge d, koje nastaje
zbog nagnutog poloZaja acroplana (sl. 5).

Komponenta tezine aeroplana koja
dejstvuje na nozicu 24 veéa je nego 5to
bi bila, ako bi se nozica nalazila ispod
repa 26, jer razdaljina 1, noZice 24 od
osovine totkova manja je od razdaljine 1.
od repa 25 do osovine totkova. h

Sem toga krila zauzimaju veliki nagib
koji pojatava vazduSno kocenje (sl. 5).

Sipka 19 u sl 3 ili Sipka 4 u sl 1,
ili kakav drugi uredjaj koji je u stanju



da neutralise dejstvo kotenja moze biti
upravljen bilo nozicom 24, bilo nosatem
25 u tome smislu da dejstvo kocenja opa-
da kada pritisak aeroplana na delove 24
i 25 opada i ponistava se kada ovi delovi
napuste zemlju.

Jedan drugi uredjaj takodjer dat kao
primer, dopusta da osigura kofenje za
svaki totak nezavisno od njihovih optere-
tenja i odgovarajuceg kretanja, ali sraz-
merno razlici optere¢enja na totkovima i
srazmerno takodje pritisku koje vrsi no-
zica na zemlju.

Jedan takav uredjaj ima za cilj da iz-
begne, sem prevrtanja da aeroplan naglo
ne zakrece. U ovom slucaju, zaista, avion
se naginje na spoljnu stranu krivine opte-
recujuéi spoljni tocak a rastereéujuci unu-
larnji tocak. Uredjaj za kocenje niZe opi-
san protivi se ovakvom obrtanju pojaca-
vajuci dejstvo koCenja na spoljnjem, a
umanjujuei ga na unutarnjem io¢ku.

Sl. 6 1 7 daju za ovo semalicki, jedan
natin izvodjenja. Frikcioni totak za ko-
cenje 32, koji je u vezi sa pokretanjem
nozice posredstvom uzeta 33, na slican
natin kao i onaj Sto je opisan, takodje je
podloZen dejstvu opruge 34, sabijene ru-
kaveem 35, koji klizi bez obrtanja na oso-
vini 36.

Jedna horizontalna traverza 37, obe-
sena o ucvrséenu vesalicu 39 pomocu po-
Kretljivih poluga na lakat 38 i 38a oslanja
sc¢ svojim krajevima na rukavee 35 i 35a.

Najzad poluge na lakat 38 i 38a veza-
ne su svaka odgovaraju¢om oprugom 40 i
40a, koje sacinjavaju pokretne nosace to-
ckova za ateriranje. Ako se kompozicija
za ateriranje jednog od tockova deformi-
se, usled optereéenja koje trpi od tezine
aviona (sl. 7), gurnuée posredstvom opru-
ge 40a polugu na lakat 38a i horizontalnu
traverzu 37. Ova ¢e traverza na taj na-
¢in proizvesti pritisak na rukavac 35a,
¢ije ée pomeranje izazvati koéenje toctka
i u toliko jate u koliko opruga bude ja-

te zapeta, t. . u koliko bude vece opte-
recenje na odgovarajucem totku. Ako

kompozicije za ateriranje oba totka sno-
se jednake pritiske ,i prema tome defor-
miSu se u podjednakoj meri, traverza 37
ostaje nepokretna, jer su opruge 40 i 40a
podjednako zategnute i koCenje ¢e se
vriiti nezavisno od opterecenja totkova.
Tako je dakle ostvaren jedan sistem za
koCenje srazmeran razlici opterecenja na
totkovima, jate optere¢en totak koci.
Kao varianta opsteg principa pokazuje
¢l, 819, kako se moZe ostvariti za svaki
totak, kotenje koje ¢e biti istovremeno
funkeija svoga odgovarajuéeg optereéenja

i razlike u optere¢enjima i obeju totko-
vi.

Uredjaj je isti kao i na slikama 6 i 7
sa jedinom razlikom Sto traverza 37 ne
dela vise pritiskivanjem svojim krajevima
na rukavee 35 i 3ba, ve¢ je za njih veza-
na rucicama 41 i 4la.

SI. 8 pokazuje leva polovinu jedne
komporzicije za ateriranje na kojim aero-
plan svojom tezinom vrsi pritisak nedo-
voljan da izazove koCenje i sl. 9 desnu
polovinu iste kompozicije za ateriranje
koja trpi od acroplana podjednak pritisak
na oba tocka, i kod koje hod rucice 41 i
41a osigurava klizanje po osovini rukav-
ca 35 i 35a da bi se proizvelo podjednako
kotenje oba tocka.

Ako bi jedan tocak bio vise opterecen
od drugog stupila biu dejstvo traverza 37
kao i u slutaju kod sl. 67. Tako je dakle
ostvareno kocenje koje je u isto vreme
funkcija odgovarajuc¢eg optereéenja toCka
i razlike u opterecenju tockova.

Ovi razliciti uredjaji dati su samo kao
primer, kombinacije ekscentara, poluga,
rucica, ozupcanih delova, hidrauli¢nih ili
pneumatickih transmisija ili najzad ma
kakvih drugih mogu biti menjani do u
beskonacnost da bi se ostvario predmet
pronalaska.

Najzad, delovi za upravljanje kao po-
luga za pilotazu nozica ili kompozicija za
aleriranje mogu dejstvovati na kakvu hi-
dgrauliécnu transmisiju posredstvom zateg-
nutih ili pritisnutih opruga.

U ovom slucaju prijamnik koji uprav-
{ja kotenjem moze biti cilindar u kome se
krece Kup pod pritiskom hidrauliéne
transmisije.

Sem toga korisno je predvideti dva
nczavisna odvoda za koCenje, nezavisno
svakog totka u kompoziciji za ateriranje,
odnos pritisaka u ovim cdvodima moZe se
regulisati kakvim diferencijalnim apara-
lom tako, da kotenje bude jate na najvi-
se optereécenom tocku.

Najzad nozica za aleriranje moZe de-
lali na pritiske dveju hidrauli¢nih trans-
misija, 1 moZe se predvideti kakav regu-
lator da ovo dejstvo ne predje preko iz-
vesne granice.

Patentni zahtevi;

1. Uredjaj za kocenje aeroplanskih io-
tkova radi smanjevanja kretanja na zem-
ljii pri ateriranju naznacen time, Sto obu-
hvata sredstva za proizvodjenje kotenja
svakog totka, koje je funkcija vise ili
manje sloZena, istovremeno od opterece-
nja aeroplana na koteni totak i optere-
cenja na ostale totkove ili noZieu, ili je



funkeija samo jednog od ovih optereée-
nja.

2. Uredjaj za kocenje aeroplanskih to-
ckova radi smanjivanja kretanja na zem-
1ji pri ateriranju prema patentnom zahte-
vu 1, naznacen time, $to je upravljan no-
zicom na repu ili ma kakvim drugim de-
lom aeroplana, postavljenim iza totkova i
kadrim da primi pritisak aecroplana na
zemljiSte, Sto je safinjen u kombinaciji
sa osovinom totkova sa klizaljkama, ili sa
osovinama totkova, koji je vertikalno po-
meraju pod uticajem promena u optere-
¢enju kod aeroplana na tockove, i sto je
postavljen tako, da kotCenje bude jace kad
csovine klize pod teZinom aeroplana.

3. Uredjaj za kotenje aeroplanskih
fotkova radi smanjivanja kretanja na

zemlji pri ateriranju, prema patentnim
zahtevima 1 i 2, naznacen time, sto sadrzi
poluge i spojeve koji vezuju uredjaje za
koéenje i delaju na svaki od totkova ta-
ko, da ako se opterecenje na jedan to-
cak, poveca kocenje toga totka poveta se
i time, Sto uticaj od opteretenja aeropla-
na, koji dela na tockove i nozice za ate-
riranje, koja upravlja kotnicom moze biti
preinaten promenama u obliku aparata,
sto povlac¢i razlicnu raspodelu ovih opte-
reéenja, i ma pr. jedan spoj je namesten
na nosatu skeleta koji nosi rep, a nozica
ic postavljena u blizinu ovog spoja, Sto
povecava komponentu teZine aeroplana
na nozicu i dozvoljava pored toga da se
ovaj natin kofenja kombinuje sa vazdu-
snim kotenjem povetavanjem ugla nagi-
ba krila.
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