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Ovaj se pronalazak odnosi na uredaje
namestene na vazduhoplovima za usisava-
nie granicnog sloja ili za izduvavanje vaz-
duha u grani¢ni sloj strujanja, Uredaji ove
vrste su poznati i upotrebljavaju se zato
da bi pri onim stanjima leta, kao Sto su
uzletanje ili pristajanje, pri kojima noseca
povriina zaklapa veliki ugao sa pravcem
relativnog strujanja, usisavali ili izduvavali
vazduh kod noseée povrsine, da bi se na
taj nacin stvorilo dobro naleganje stru-
janja na nosecu povriinu i na taj macin
postiglo povecanje uzgona. Ovo se pove-
¢anje uzgona naroCito trazi pri uzletanju,
da bi se omogudilo uzletanje vazduhoplova
sa velikim optereéenjima nose¢ih povrsi-
na. Posto uzletanje ipak pretstavlja kriti-
¢no stanje leta potrebno je pre svega po-
brinuti se zato da se povedanje uzgona
nosece povriine stvarno postigne, a ovo se
moze postici opet samo onda kada uredaj za
crpljenje ima pouzdan pogon. Radi pove-
¢anja sigurnosti uredaja za usisavanje bilo
je ve¢ predlagano da se kod viSemotornih
aeroplana od svakog motora goni jedan
uredaj za crpljenje vazduha. Kod ovakvog
izvodenja, pak, pni svakom ispadanju mo-
tora iz rada nece raditi ni uredaj za crp-
lienje vazduha, koga taj motor goni, tako
da kod onih sistema usisavanja, koji su si-
metriéni u odnosu na srednju osu aeropla-
na otpadanjem usisavanja na jednoj strauni
aeroplana stvara veoma opasno stanje je-
dnostranog usisavanja. U svakom pak slu-
Caju, pri ovakvom uredenju svako ispada-

aje motora iz rada ima za posledicu jako
smanjenje crpljenja vazduha a prema to-
me i smanjenje dejstva usisavanja.

Cilj ovog pronalaska sastoji se u izna-
laZenju takvog izvodenja koje ¢ée se odli-
kovati najve¢om sigurno$éu rada uredaja
za crplienje i koje ce stvarno postizavati
povecanje uzgona kod Kritiénih stanja le-
ta. U tom cilju prema ovom pronalasku
svi motori unutraSnjeg sagorevanja koji
istovremeno sluZe za pokretanje vazduho-
plova sadinjavaju pogon za njima podre-
den uredaj za crpljenje. OtkaZe li pri uzle-
tanju koji motor unutra$njeg sagoreva-
nja, kao Sto to nije redak slucaj, stvaranje
povecanja uzgona nece zbog toga da ot-
padne, ve¢ e se naprotiv odrZati posto ce
drugi motor goniti uredaj za crpljenje.

Najbolje je da izvodenje bude takvo,
da motori unutraSnjeg sagorevanja, koji
su za,;.e'dniéki odredeni za pogon uredaja
za crpljenje, budu spojeni sa tim uredajem
stalnom vezom pomocu spojnice za para-
lelan rad. Na taj natin otpa¥¢e potreba
da se pri ispadanju jednog motora vrie
naro¢ita ukljucivanja da bi se pogon ure-
daja za crpljenje prebacio na drugi mo-
tor. Ako se pogon uredi preko spojnice
za paralelan rad ova se ukljufivanja vrie
sada po sebi, tako da posada nije zauzeta
izvodenjem potrebnih poduhvata. Sem to-
ga ovakvim uredenjem postizava se jo§ i
to, da pri ispadanju jednog motora iz rada
drugi motori nece ga pokretati preko ure-
daja za crpljenje.
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Predmet ovog pronalaska pretstavljen
i¢ na slici u jednom primeru njegovog
izvodenja.

Uredaj za crpljenje 1, kKoji vrsi usisava-
nje ili izduvavanje potrebnih koli¢ina vaz-
duha dobija pogon od dva motora unu-
tra¥njeg sagorevanja 2 i 3, koji istovreme-
no sluze za pokretanje acroplana, jer pre-
ma ovom primeru izvodenja svaki od njih
pokrede jednu elisu 5, 6; uredaj, medutim,
moZe da bude i takav da motori unutras-
njeg sagorevanja 2 i 3 zajednicki pokrecu
jednu elisu.

Pogon uredaja za crpljenje pomocu
motora unutrasnjeg sagorevanja 2 i 3 biva
na taj nacin, $to je na vratilu 7 uredaja za
crpljenje nameSten zupcanik 8, koji preko
pomocnih zupéanika 9 stoji u vezi sa po-
gonskim zupcanicima 11 i 12 na vratilima
motora. Pogonski zupcanici 11 i 12 izve-
deni su istovremeno kao spojnice za para-
lelan rad ili spojnice sa slobodnim hodom,
tako da spojnice sa slobodnim hodom 13
i 14 stoje izmedu vratila 15 i 16 motora
2 1 3 i pogonskih zup&anika 11 i 12.

Sve dotle dok rade oba motora uredaj
za crpljenje 1 dobija pogon od oba mo-
tora. Otkaze 1i jedan od tih motora, na-
primer motor 2, uredaj za crplienje 1 do-
bijace pogon od motora 3, tako da ce se
stvaranje povecanja uzgona zadrZati upr-
kos ispadanju jednog motora. Zuplanik 8

nece pokretati motor 2 preko pomoénog
zuptanika 9 1 pogonskog zuplanika
11, nego c¢e zahvaljujuéi spojnici sa
slobdnim hodom 13 taj motor stajati, uko-
liko ga nece obrtati elisa 5.

Izvodenjem prema ovom pronalasku
postizava se prema tome i dalje usisavanje
odnosno izduvavanje a prema tome i po-
vefanje uzgona pri ispadanju jednog mo-
tora iz rada, tako da se uveliko spreca-
vaju ostecenja vazduhoplova narodito pri
uzletanju usled takozvanog propadanja.

Patentni zahtevi:

1. Uredaji za crpljenje, nameSteni na
vazduhoplove radi usisavanja grani¢nog
sloja ili izduvavanja gasova (vazduha) u
granitni sloj strujanja, kod kojih pogon
uredaja za crpljenje sadinjavaju motori u-
nutradnjeg sagorevanja, koji istovremeno
sluze za pokrelanje vazduhoplova, nazna-
ceni time, $to viSe motora unutradnjeg sa-
gorevanja (2, 3), koji istovremeno sluZe
za pokretanje vazduhoplova, salinjavaju
pogon uredaja za crpljenje (1) podrede-
nog ovim motorima (2, 3).

2. Uredaj za crpljenje prema zahtevu
1, naznafen time, $to su motori unutras-
njeg sagorevanja (2, 3) odredeni za zaje-
dni¢ki pogon uredaja za crpljenje (1), spo-
jeni sa njim pomocu spojnica sa slobodnim
hodom (13, 14).
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