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Ovaj pronalazak se odnosi ne osigurac-
ku opremu za upotrebu avijaticara, Kkao
$to su piloti na aeroplenima i t. sl. i name:
na mu je, da postigne pcboljSan oblik os1-
guracke cpreme, koja se moZe upotreblja-
vati ili sama ili u kombinaciji s2 odgova-
raju¢om padobranskom opremoem, Koja se
moze sastojati na pr. od padobrana savije-
nog u nekom omotu u obliku jastuka, na
kojem sedi pilot, i to tako, da je taj jastuk
spojen za kajise, koji prolaze preko leda
nosioca i preko njegovih ramena ka cen-
tralncj uévrséavajucoj napravi, za koju su
pricvriceni gornji krajevi kajiSeva, Kkoj
prolaze cko pilotovih butina.

Do sada su osiguracki kajiSevi bili snab-
deveni sa jednim jedinim centralnim ucvrs-
¢enjem odn. koplom, koju je pilot do sa-
da uvek morzo prvo otkoptati, da bi mo-
gao ostaviti svoje sediste, koja se oprema
dodavala padcbranskej cpremi, gde je ova
bila upotrebljavana.

Prema ovom pronalasku osiguracka o-
prema za vazduSne pilote ili druge vazdu-
hoplovce ima kajiSeve za ramena, tako ude-
Sene, da polazeéi od jedne ili viSe Kkotvi
prelaze preko ramena pilota, a njihovi kra-
jevi su skidljivo ukopéani u kopce na sva-
koj strani pilotovih prsiju, zatim ima kaji-
Seve za ukotvljavanje butina udeSene, da
se mogu skidljivo ukopéati u kepée na bu-
tinama pilota. Gde se osiguractka oprema
upotrebljava u vezi sa padobranskom o-
premom, tamo su Krajevi ramenskih kaji-
Seva odgovarajuci spojeni sa delovima pa-
dobrana nalazeéim se na prsima pilota po-
mocu brzo odreluéih se naprava, dok su

kajisevi za ukotljavenje butina spojeni sa
butinskim kajiSevima padobranske opreme
pomeéun kopél, koje se automatski otkop-
Caju, ¢im pilct ustane, posto je odreSio
ramenske kajiSeve. Na taj nacin oslobada-
njem ramenskih kajiSeva pomocu brzood-
reSucih se naprava pilotu se omogucava,
da se oslobodi od osiguracke naprave, dok
padobranska oprema ostaje jo$ nedirnuta.

S druge strane, gde se sigurnosna opre-
ma upotrebljzva bez padobranske opre-
me, tamo se upotrebljava takav elemenat
kajiSeva ili telesna oprema, ¢iji  kajiSevi
proleze preko ili cko pilotovih butina i i-
maju dva prsna kajisa, koji se pruZaju na
vise cd ovih butinskih zadrzavajucih kaji-
Seva, a krajevi ramenskih kajiSeva osigu-
racke opreme su spojeni sa prsnim kajise-
vima pomoecéu brzo otkopcéavajuéih se na-
prava, dck su Krajevi kajiSeva za ukotlja-
vanje butina vezani sa butinskim KkajiSevi-
ma pomocéu naprava, koje se automatski
odrese, kad pilot ustane posto je odreSio
ramenske kajiSeve. Dakle vidi se, da se
ista osicuracka oprema moze upotrebiti ili
u vezi sa padobranskom opremom, u ko-
jem slucaju je nesi pilot, ili bez takve pa-
dobranske opreme, u kojem sluaju se
predvida nzrcéiti elemenat KkajiSeva ume-
sto oncg dela padobranske opreme, za ko-
ji je csiguraCka oprema vezana, kad se no-
si padobranska oprema.

Naizmeni¢no, osiguracka oprema se mo-
Ze upctrebiti bez padobranske opreme pri-
menom takvog elementa kajiSeva ili teles-
ne opreme, Ciji kajiSevi prolaze preko ili
cko pilotcvih butina, a koji su kajiSevi jed-
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naki na pr. sa butinskim kajiSevima upo-
treblienim u kembinaciji sa padobranskom
cpremom. Zatim ima dva zasebna prsna
kajisa, ¢iji su donjj krajevi i krajevi butin-
skih kajiSeva spojeni pomocu jedne jedine
brzo otkopcavajuée se naprave. U ovom
slutaju su krajevi ramenskih kajiSeva spo-
jeni sa gornjim krajevima prsnih kajiSeva
pomotu ukcpcavajuée naprave, Kkoja ne
treba da se brzo ctkoptava, dok su butin-
ski ukctvljavajuéi kajiSevi spojeni sa bu-
tinskim kajiSevima pomocu kopéi, koje ta
koder ne treba da budu niti brzo-otkopca-
vajuéeg tipa niti takvog, da se automatski
otkopéavaju, ¢im pilet ustane, poSto se
kod takvog uredaja pilot mcze osloboditi
od cpreme jednostavno time, Sto otkopéa
srednju brzo otkopfavajucéu kopéu, koja
spaja krajeve butinskih i ~rsnih KajiSeva.

U svakom slu¢aju oprema treba prei-
muéstveno da ima kajiSeve, Koji se prote-
7u od svake cd dveju boénih kotvi, priévrs-
¢enih za letilicu, prolazeéi kroz omdéu na
susednom ramenskom kajiSu, a odzvde ka
straznjoj kotvi, koja ne samo da potpoma-
ze ukotvljenje ramenskih kajiSeva, nego cak
i sprecava, da se pilet na svom sedistu ne
prevrne napred, i u tom slucaju je u tim
kajiSevima blizu jedne ili svake botne kot-
ve predviden brzo udeSljiv mehanizam,
pomocu kojer rilct moze da popusti kaji-
seve, kad Zeli da se napred nagne, a zatim
da ih opet stegne, kad hoce da zauzme
svoj normalan poloZai.

Na primer svaki butinski ukctvljevajuci
kaji§ moze slcbodno da prode kroz svoju
pripadajuéu boénu ketva a cdavde Kkroz
kotvu postavljenu iza ili ispod pilotovog
sedista, zatim prelezi na viSe ili iznad pi-
lotovih ramena, da bi obrazovao ramen-
ski kaji§, ili kroz om¢u na jednom zaseb-
nom kajiSu, a odavde ka daljoj kotvi po-
zadi pilota, da bi spretio, da se pilot na-
pred prevrne. U predasnjem slufaju, gde
svaki butinski ukctvliavaiuéi kajis, poSto
je pro$ao kroz pripadajucu boénu kotvu i
zatim kroz niZzu straZnju Kctvu. prolazi na
vise preko pilotcvih ramena da bi obrazo-
vao jedan od ramenskih KajiSeve, treba za-
seban kaji§ da prelazi od jedne boc¢ne kot-
ve kroz omcéu na susednom ramenskom
kajiSu na ledima pilota. odavde kroz gor-
nju straznju kctvu smestenu iza sedista pi-
lotcvog kroz omfu na drugom ramen-
skom kajifu, a zatim ka drugoj bocnoj
kotvi take, da se spredi, da pilct padne na-
pred, pri ¢emu se u blizini jedne ili oba-
dve bocne kotve prdvidaju sprave, pomo-
¢u kojih pilot mcze brzo da udesi Zeljenu
duzinu tog kajifa, da mu bude omoguce-
no, da se nagne napred, Kad to Zeli

Kao 5to je refeno, osiguracka oprema

prema cvem preonalasku moZe se upotre-
biti ili u vezi sa padobranskom opremom
ili bez takve cpreme, i jedan takav uredaj
osiguracke opreme prema ovom pronala-
sku u upotrebi sa padobranskom opremom
i dva uredaja bez padobranske opreme su
prikazani primera radi u priloZenim nacr-
tima, u kojima:

S 11 2 su perspektivni izgledi prednjeg
cdnosno straznjeg dela cblika izvodenja
cpreme, kad se upotrebljava u vezi s2 pa-
dobranskom opremonmn.

Sl 3 i 4 su uvecani izgledi brzo otkop-
Cavajuée naprave, upctrebliene kod izvo-
denja prikazanog na sl. 11 2.

SL. 5 je slican izgled kao sl. 1 jednog
oblika cpreme, kako se moze upotrebiti
bez padobranske opreme.

Sl. 6 je detaljan izgled brzo-otkopcava-
juce naprave upoctrebljene kod konstrukci-
je prema sl 5 i

SL. 7 i 8 su sliéni izgledi, kao sl. 11 2
drugog nacina izvodenja prema cvem pro-
nalasku pri upotrebi bez padobranske o-
preme.

Kod izvodenja prikazancg
osiguratka cprema je prikazana, kad je
ist: primenjena na padobransku cprema
poznatog tipa, koja ima butinski kaji§ A,
koji prolazi cko butina pilota i &iji su kra-
jevi zajedno spcjeni i za dva dalja kajiSa
A' pcmodu srednje brzo-otkoplavajuce se
kopce B. Ovi kajiSevi A! prclaze na vise 1
preko pilotovih ramena a odavde na nize
ka padcbranu, smestenog n kakvom dza-
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ku u cbliku jastuka A% na kojem sedi
pilot.
Pritvricene za delove butinskcg kajisa

A, kojl se pruzaju niz spoljasnju stranu pi-
lotovih butina stoje metalne omée C, keje
su pedeSene tako, da se mogu na odres-
ljiv nacin, Koji ¢emo niZe opisati, spojiti
za omee C! na krzjevima butinskih ukot-
vljavajuc¢ih kajifeva D, koii obrazuju jedan
deo csiguratke opreme prema ovem pro:
nalasku. Svaki butinski ukotvljavajuéi ka-
jis je predicom D! spojen sa kajisem E,
koji prolazi kroz bo¢nu Kotvu F, uévrsce-
nu na tlu letilice, a cdavde kroz straznju
kotva F!, takoder ufvrSéenu za tlo letilice,
koja kotva je zajednitka za obadva Kajisa

E, cdakle ovi KajiSevi prolaze na gore
kroz ctvor na naslonu pilotovog sedista
F2, da povrh njegovih ramena obrazuju

remenske kajiSeve G, koji su iza pilotovog
vrata vezani trakcem, kao Sto je prikazano.
Krajevi ovih ramenskih kajiSeva imaju
metelne cmée G!, koje su podeSene tako,
da se pomocu brzo odredljivih naprava,
koje ¢e biti niZe opisane, megu spojiti sa
metalnim ocméama G? na trakamz G®, koje



se nalaze na kajiSevima A! padobranske
opreie.

Ramenski KkajiSevi G su snabdeveni sa
trakama G* koje nose metalne omée G® 1
kajis H prolazi kroz jednu od tih omdi,
odakle kroz straznju kotvu F? a zatim kroz
drugu oméu G° Krajevi ovog kajiSa H su
predicom H!, koja ima omcu HZ2, spojeni
sa bofnom kitvem F,

Metalne cmcée G? imaju oblik kakve ku-
ke, kao Sto se vidi sa slika 3 1 4 i udeSene
su take, da mogu da produ kroz omée G?
na naéin, kao Sto je predstavljeno na sl. 3.
Omce G! 1 G® su normalno sprecene, da
se rastave, pomotu brzo otkoptavajuce
kepce, koja 1ma savitljiva cdbojnu traku J
tako izvedenu, da u sebi ima opruZnog Ce-
lika. Ta odbojna traka je na jednom Kraju
pricvriéena za kajis A!' padobranske opre-
me i snabdevena je odresljivom trakom ilt
kajisem J', koji kad se povuce savije tra-
ku J i povule je od metalne omce G?%, po-
sle ¢ege se dve omdée G!' i G? raskinu jed-
na od druge tako da se ramenski kajiSevi
razreSe, kao $to je to predstavljeno na
sl. 4. Omée C i C! su slicnog oblika, kao
Ste su omée G! i G? i udeSene su tako, da
se mogu vezati pomoc¢u odbojne trake J,
koja ima odreSujucu uzicu J', vezanu po-
mocu gajtana J* za sediste pilota. Kao Sto
je predstavljeno na sl. 1 dve odresujuce u-
zice J! brzo-odresujuc¢ih se naprava J za
ramenske kajiSeve G su cdgovarajudéi ve-
zane jedna s drugom sa pritisnim kopca-
ma J® ili t, sl. tako, da se oba ramenska
kajisa mogu cdresiti u isti Cas, ali ako bi
omca cbrazovana od dve trake odn. uzice
J' udarila pilcta u bradu, kad se na pr. pi-
lot csl ‘bada od padcbranske opreme, ove
uzice Ce se raskinuti.

Oprema funkcioniSe na sledec¢i nacin.
Pilct se cbi¢no ukotvljuje na svom sedistu
pemoéu ramenskih kejiSeva G i kajiseva D
za ukotvljavanje butina i pemocu kajisa H
se zadrZava, da se ne prevrie napred. Ako
ipek pilct Zeli, da se oslobodi, on povute
dresuce uzice J' i time dreSi ramenske ka-
jiSeve G. Pilot j&¢ onda slobodan, da se
digne i &m se digne, kajiSevi E postaju
slcbodni da produ kroz botne kotve F,
dok se gajtani J? ne ukrute. A kad pilot
zatim ustene, gajtani J* povuku dalje brzo
dreSuce naprave J' butinskih zadrZavaju-
¢ih kajiSeva da bi odresili ove kajiSeve ta-
Koder, p-sle cega se pilot sesvim osloba-
da od csigura’ke opreme, a da ne povredi
padcbransku opremu, Dalje, ako pilot Zeli,
da se napred nagne, a da se ne cslobodi
cn méZe povuéi omée H?, da popuste i ti-
me Ce produziti kajis H, posle ¢ega se mo-
7e napred nagnuti, a zatim ¢im se vrati u
n-rmal.n rol-Zai, moZe opet stegnuti ka-

ji8 H time, Sto povute njegove slobodne
Krajeve.

Kod drugog uredaja, predstavljenog na
sl. 51 6 je glavna konstrukecija osiguracke
opreme sli¢na onoj prikazanoj na sl. 11 2,
osim Sto umestc padcbranske opreme je
upcotrebljena jedna telesna oprema, koja je
po svoj opstoj strulturi jednaka delu pa-
dobranske opreme, i umesto brzo-dresucih
naprava za ramenske KkajiSeve i butinske
ukotvljavajuée kajiSeve ova telesna oprema
nosi jednu jedinu brzo-dresu¢u napravu,
de se omoguéi piletu, da se oslobodi opre-
me. Tako u konstrukeiji predstavljenoj na
sl. 51 6 su krajevi ramenskih kajiSeva po-
mocu kopt¢i G!, G? sliénim brzo otkopca-
vajuéim napravama u sl. 1, samo bez dre-
suéih uzica J', spojeni sa prsnim kajisevi-
ma K, ¢iji donji krajevi su zajedno spoje-
ni, nadalje sa krajevima butinskog kajisa
K' pcmocu jedne jedine srednje brzo ot-
kepcavajuce se kopfe K2, izvedene, kao
sto je predstavljeno na sl 6 i koja ima iglu
K® na koju se zakace donii krzjevi prsnih
kajiSeva K i krajevi butinskcg kajifa K7,
Koji se krajevi drze na teoj igli pomoéu si-
gurnosne reze K'| kcja prolazi kroz rupu
na kraju igle K? i koja reza je snabdevena
s oprugama K® radi normalnog uévrséiva-
nja 1 njenom pclozaju.

Kod ove konstrukcije, kad se pilot zeli
osleboditi ¢d csiguracke cpreme, on po-
vuce sigurnosnu rezu K* posle Cega se
prsni kaj:Sevi K i krajevi butinskih kajiSe-
va K@ istovremeno oslebadaju i pilot je
slcbodan, da se digne sa svog sedista.

Kod izvodenja, predstavljenog na sl. 7 i
8 prikazana je takva osiguratka oprema,
koja se —pctrebljava zasebno od pado-
branske opreme sa takvim kajiskim siste-
mom, koji ima butinski kaji§ L i od ovog
na vise iduéa dva prsna kajisa L', pri emu
su butinski i prsni Kajisevi spcjeni kod L2,
Svaki od prsnih kajiSeva je kroz brzo-
otkoptavajucu napravn vrste predstavijene
na sl. 3 1 4 spejen sa ramenskim kajiSem
M, a cvi ramenski kajiSevi prolaze preko
pilotovih ramena i snabdeveni su metal-
nim cméama M!, Kroz te omce i kroz jed-
nu gornju straznju F? prelazi kaji§ N, koji
posto je preSao kroz svaku od omcéi MY,
prolazi nuz leda pilota i kroz zajednicku
nizu straznju kotvu F! pricvr$éenu na tlu
letilice, a cdavde kroz jednu od dve boc-
ne kctve F ka udesavzlactkoj predici D?,
kojom se spaia za butinski ukotvljavajuéi
kaji§ D. Ovaj poslednji je pomocu brzo
otkcplavajuée naprave sli¢ne napravi C,
IC1, I predstavljene na sl. 1 i 2, spojen sa
krajem butinskog kajisa L, a ova brzo ot-
koptavajuéa naprava se moze automatski
otkoplati s gajtanom J2, kad pilot ustane,



posto je oslobodio ramenske kajiSeve M
na isti nacin, kao brzo-otkopcavajuce na-
prave u konstrukeiji, predstavljenoj na sl
IE 07,

Cprema predstavljena na sl. 7 i 8 moZe
se upotrebiti u vezi sa padobranskom opre-
mom, Kcja je snabdevena sa spojkama,
kao Sto je predstavijeno na sl. 11 2, a ude-
savalatka predica D' omoguéava udeSava-
nje duzine kajiSa N, da se mogu postiéi
male razlike u namestanju i u duZini spoje-
va na raznim padobranskim opremama,
kao i za razlke u stasu pojedinih lica, ko-
ia bi upctrebljavala opremu.

Nadalje, oprema predstavljena na sl. 7 i
8 moze se upctrebiti sa prsnim i butin-
skim kajiSevima, k2o $to je predstavljeno
na sl. 51 6, u kojem sluéaju se mogu izo-
staviti dreSuce uzice J.

Opet, osiguratka cprema predstavljena
na sl. 1 i 2 moZe se upotrebiti sa kajiskom
napravom, kao Sto je prikazano na sl 7 i
8, bilo da je upotrebljen padobran ili ne.

Kao 8to se vidi, csiguratka oprema pre-
ma ovom pronalasku moZe se upotrebiti
ili sa ili bez padobranske oprene, a da se
ne promeni sama osiguracka oprema tako,
da se osiguratka oprema moze postaviti
na letilici i pilot onda moZe prikaéiti osi-
zuratku cpremu ili za element KkajiSeva
vrste predstavljene na sl. 5 i 6 ili na sl. 7
i 8, ako nema nameru, da upotrebi pado-
bran, ili za odgovarajuce trake na svojoj
padobranskoj opremi, ako upotrebi pado-
bran, dok se samo jedan jedini ¢lan ima
staviti u dejstvo, da bi se pilot brzo oslo-
bodio cd osiguratke cpreme. Nadalje, u
oblicima prikazanim na sl. 1, 2 i 5 osigu-
ratka oprema omogucava pilotu, da se za
vreme, dok ga &vrsto drZi u njegovom se-
diStu, moze napred nagnuti, ako je potreb-
no i da zatim, kad je doSa2o natrag u svoj
poloZaj, nanovo namesti opremu tako, da
ponovo bude uévriéen na svom mestu.

Razume se, da osiguratka oprema pre-
ma ovom pronalasku nije ogranitena na
upetrebu kajiSeva, koji obuhvataju butinu
pilota, te se posle pruzaju preko njegovih
prsiju na viSe, nego u izvesnim slucajevi-
ma se ovakva oprema moZe upoircbiti u
vezi sa ukopéavaiu¢im napravama podes-
no prisivenim ili mentiranim na odelu no-
sioca.

Treba uzeti u obzir, da se ukotvljenja F
i F1 i F? mogu podesno ufvrstiti za ma
koji deo sediSta ilj letilice i drugo, da Kkaji-
Sevi E umesto da prelaze kroz prorez u
naslonu sedi$ta i odavde pod sediSte, mo-
gu da se pruZaju direktno od ramena na
spoljaSnjoj strani sediSta i da produ kroz

ma keju od dveiu nezavisnih Kotvi pozadi

sedista, utvrSéenih u odgovarajucim polo-

Zajevima, a cdavde da se sprovedu preko
dopunskog kotrljackog ili slitnog spoija,
da bi kajiSevi bilj slobodni od sveke veze
ili sputavanja, i kona¢no da budu ucvriée-
ni za butinski kajis D. ;

Patentni zahtevi:

1. Osiguracka cprema za vazdu$ne pilo-
te i druge vazduhcplovee, koja ima ramen-
ske kajiSeve (G, M) podeSene da prelaze
preko pilotovih ramena i ¢iji su Kkrajevi
razresljivo pomocu kopéi (G, G2 J) pri-
¢vrSceni za pilotova prsa, i butinske ukot-
vljavajuce kajiSeve (D, E), (D, N), podese-
ne da se mogu pricvrstiti za pilotove buti-
ne, i be¢ne kotve (F) za butinske ukotvlja-
vajuce kajiSeve, naznacena time, da su
butinski ukotvljavajuéi kajisevi (D, E), (D,
N) tako spojeni sa ramenskim kajisevima
(G) (M), da usled dreSenja ramenskih ka-
jiseva automatski popuste butinski ukotvlja-
vajuéi kajiSevi tako, da ovi butinski ukot-
vljavajuci kejiSevi mogu zatim da skliznu
kroz botne kotve (F) i dozvole pilotu da
se digne,

2. Osiguracka cprema za vazduSne pilo-
te i druge vazduhopicvce po zahtevu 1, na-
znacena time, da svaki butinski ukotvljava-
juéi kajis (D, E) (D, N) prolazi slobodno
kroz svoju bofnu kotvu i zatim na viSe, da
bi obrazovao ili se spojio sa susednim ra-
menskim kajiem (G).

3. Osiguractka oprema za vazdusne pilo-
te i druge vazduhoplovee po zahtevima 1 i
2, nazna€ena time, $to je predvidena straz-
nja kotva (F') kroz koju prolazi svaki bu-
tinski ukotvljavajuéi kajis (E) (N), posto je
prcsao kroz syoju boénu kotvu (F) a pre
no Sto ¢e iéi na viSe prema susednom ra-
menskom kajisu (G).

4. Osiguracka oprema za vazdusne pilo-
te i druge vazduhoplovce po zahtevima 1,
2 ili 3, naznacena time, da su na straZnjim
krajevima ramenskih kajiSeva (M) predvi-
dene cmée (M) kroz koje prolaze nastay-
ci (N) butinskih ukotvljavejuéih kajieva pre
no Sto se ovi nastavei veZu za gornju
straznju ketvu (F?) smestenu iza pilotovih
leda. ;

5. Osiguracka oprema za vazdusne pilo-
te i druge vezduhoplovece po zahtevu I,
nazna‘ena time, S$to se usled ustaianja pilo-
ta, posto je isti razdreSio ramenske KajiSe-
ve automatski ctkopéavaju kopée (C, CY)
krje spaiaju butinske ukotvljavajuce kajise-
ve 7a pilctove butine.

6. Os'guracka cprema za vezduSne pilo-
te i druee vazduhoplovce prema zahtevi-
ma 1 i 5. naznafena time, Sto je predvide-
na vzico ili kakav t. sl. ¢lan (J?), podeSena
da se na jednom Kkraju moZe za razdreSu-
inéi &-n (JY) za uévridivanje svakog bu-



tinskog ukotvljavajuceg kajiSa a na drugom
kraju za Cvrst deo letilice.

7. Osiguracka oprema za vazduSne pilo-
te i druge vazduhoplovce po zahtevu 1, na-
znacena time, $to su KajiSevi (H) ¢&vrsto
spojeni za svaku od dve bocne kotve (F) i
§to se protezu kroz omdéu (GP) na straz-
njem Kraju susednog ramenskog kajiSa, a
odavde ka straznoj kotvi (F?).

8. Osiguracka oprema za vazduSne pilo-
te | druge vazduhoplovce po zahtevima 1
1 7, naznacena time, da je predviden brzo-
namesdtajuéi mehanizam (H') za kajiSeve
(H) kcji se protezu od svake od dveju bog-
nih kotvi kroz omée na ramenskim kajiSe-
vima, koji namestajuéi mehanizam je sme-
Sten pored svake bolne kotve (F).

9. Osiguratka oprema za vazdudne pilo-
te i druge vazduhoplovce po zahtevima 1

i 2, kod koje je svaki ramenski kaji§ (G)y
(M) snabdeven zasebnom brzo otkopéava-
ju¢om napravom (J), naznalena time, Sto
su predvidene uzice ili t. sl. (J?), kojima se
stavljaju u dejstvo brzo-otkopéavajuce na-
prave i pritisne spojke ili t. sl. (J%) u cilju
spajanja uzica (J*), da bi se omogudéilo
dreSucoj napravi da odmah dejstvuje, a da
se istovremeno osigura da se ove dve uzi-
ce raskinu, ako bi pretila opasnost da se
pilot ugusi oméom, koje ove obrazuju.
10. Padobranska oprema za upotrebu sa
osiguratkom opremom pc ma kojem od
prethednih zahteva, naznatena time, Sto su
predvidene trake ili t. sl. (G*) (C), kojima
se ramenski kajiSevi i butinski ukotvljavaju-
¢i kajiSevi csiguratke opreme mogu za pa-
dobransku opremu razdresljivo spojiti.
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