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Pogon terajucih osovina troosovinskog odn. viSeosovinskog vozila.

Prijava od 18 aprila 1936.

Vazi od 1 novembra 1930.

Nazna&eno pravo prvenstva od 18 aprila 1935 (C. S. R).

Predmet pronalaska je pogon teraju-
¢ih osovina troosovinskog ili viSeosovin-
skog motornog vozila preko visestepenog
zupcanickog mehanizma, Koji se u smislu
pronalaska rasporeduje izvan obeju e-
rajuéih osovina, da bi slobodan prostor iz-
medu obeju osovina mogao da bude naj-
bolje iskoriScen. Pri tome se svaka osovina
pogoni po jednom samostalnom osovinom
od zupcanickog prenosa, pri emu pogo-
njene osovine obeju osovina medusobno
stoje trajno u zahvatu pri prenosu 1 :1.
Rasporedivanje zupéanickog mehanizma
izvan terajucih osovina donosi sa sobom
mnogostruke koristi. Otstojanje izmedu
obeju osovina moze se na odgovarajuci
nacin iskoristiti za to, da obrtna osovina,
koja pogoni udaljeniju osovinu moze da
se izvede toliko dugacka koliko je to mo-
gude i moze da bude pomocu kardanskih
zglavkova vise puta iskrivljena, ¢ime se
postiZze stalan zahvat zupcanika obrtne o-
sovine sa tanjirastim to¢kom diferencijala.
Cak se time sniZava i abanje kardanskog
zglavka i t. sl.

Pogon prema pronalasku pretstavljen
jenasl 1i2 u jednom obliku izvodenija i
to pri upotrebi kod osciluju¢ih osovina
troosovinskoga vozila.

Terajuca obrtna osovina 1 prikljuéena
Je na terajucu obrtnu osovinu 2 dvostepe-
nog zupfani¢kog mehanizma (Vorgelege)
sa zupcanicima 3, 4, 5 i 6. Zupcanik 3 naleZe
slobodno obtljivo na obrtnoj osovini 2
i pri prenosu u sporo kretanje spaja se sa
obrtnom osovinom uz posredovanje spoj-

ke 7 u vidu Celjusti, koja pomerljivo na-
leze na jednom nazljebljenom delu obrtne
osovine 2. Tocak 3 zahvata u tocak 4, koji
¢ini sa tockom 5 na obrtnoj osovini 8§
jednu pritvrdenu fiksiranu celinu, koja po-
mocu zupcanika pogni po sebi poznati
diferencijal 9 oscilujuce osovine. Tocak 5
hvata u tocak 6 sa prenosom 1 :1, Koji je
namesten na obrtnoj osovini 14, kojs pre-
ko dva kardanska zglavka 17, 18 i jedne
umetnute dvodelne obrtne osovine 15 poa-
eoni obrtnu osovinu 16 i pripadajuci zup-
canik, koji stoji u zahvatu sa tanjirastim
totkom diferencijala 12 druge osovine 13.
Usled toga Sto je prenos izmedu zupcanika
51 6 u srazmeru 1 :1 to obadva diferenci-
jala 1:1 mogu biti jednaka.

Zupcanicki mehanizam ponajbolje se
smeSta u oklopu 19, koji obrazuje iednu
celinu sa oklopom diferencijala 9 prve o-
sovine 11 i moZe odgovarajuéi da bude
izveden tako, da on ispunjava celishodno
prostor izmedu veSalackih Cepova 10 vilju-
Saka oscilujuéih poluosovina. Raspored
zupcanickog mehanizma izvan obeju oso-
vina ima preimucstvo, da pojedine obrtne
osovine 14, 15 i 16 dotle dogod je to mo-
guce mogu da budu birane, ¢ime se pomocu
kardanskih zglavkova 17, 18 postize po
mogucénosti najmanji moguci ugao kod po-
ledinih krivina pa usled toga i stalan bez-
udarni hod diferencijala 12 zadnje osavine
bez obzira na malo abanje zglavkova 17,
18. Kod upotrebe osciluju¢ih osovina po-
gonski mehanizam obeju Jsovina i tako
¢vrsto naleze na okviru tako, da se odgo-
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varajuéim izvedenjem (klaéenjem) zadnje
csovine iz horizontalne ravni prednje 0s)-
vine moZe da postigne najpoveliniji i stal-
ni ugao krivne kod oba kardanska zglav-
ka, Sto ima za posledicu takode ranije po-
menuta preimucdstva odn. najujednaceniie
kretanje i najmanje abanje.

Zupcanicki mehanizam omogucéava
prenos u lagano i to kod ukljulivanja
spojke 7 u tocak 3 preko tocka 4 kako
preko cbrtne osovine 6 u prvi diferencijal
9, a tako i preko prenosa 5, 6 na obrt-
nu osovinu 14 i dalje osovine odn. obrtne
osovine 15, 16 u drugi diferencijal 12. Ako
se spojka (kvacilo) ukljuéi u tocak 6, to
obrtna osovina 8 pogoni preko prenosa 5,
6 prvi diferencijal 9 i osim toga neposred-
no preko jednog zahvata tockova diferen-
cijal 12 druge osovine preko obrtnih oso-
vina 14, 157116,

Posto su obe osovine medusobno spo-
jene samo obrtnom osovinom 15, to se
u sluCaju potrebe zadnja osovina moze ve-
oma lako da demontira, a da se pri tome
ne moraju preduzimati nikakve promene u
pogonskoj spravi prve osovine. Toga radi
je spojna obrtna osovina 15 izvedena dvo-
delno 1 obadva su dela spojena kvadilom
20. Prirodno je da zupCani¢ki mehanizam
moze da bude izveden visestepeno, isto kao
5to i broj osovina nije ogranicen, od kojih
se svaka pogoni po Jednom samostalnom
obrtnom osovinom iz zupctanickog meha-
nizma.

Patentni zahtevi:

1.) Pogen terajuéih osovina trooso-
vinskog odn. viSeosovinskog motornog
vozila preko viSestepenog zupcanickog
mehanizma, naznalen time, $to se zupdéa-
nicki mehanizam rasporeduje na spolja-
Snjoj strani terajucih osovina, pri ¢emu se
pogonska sila prencsi na svaku osovinu
od jedne samostalne obrtne osovine.

2.) Pogon terajuc¢ih osovina po za-
htevu 1, naznacCen time, Sto diferencijale
pojedinih osovina pogonece obrine oso-
vine stoje u trajnom zahvatu preko zupca-
nickog prenoza u srazmeri 1:1.

3.) Pogon teraju¢ih osovina po za-
htevu 1 i 2, naznacen time, $to je udalje-
niju osovinu pogoneca obrtna osovina ra-
sporedena u produzenju teraju¢e obrtne
osovine (2) zupcanickog mehanizma i Slo
ie snabdevena sa viSe kardanskih zglav-
kova.

4.) Pogon terajuc¢ih osovina po za-
hitevima 1 do 3, naznaCen tme, §to se po-
gon zadnje osovine vrsi samo preko jed-
rog jedinog zupcanickog zahvata.

5.) Pogon terajué¢ih osovina po za-
htevima 1 do 4, naznacen time, $to_je zup-
canicki mehanizam rasporeden u prostoru
izmedu veSalaCkih &epova viljuSaka osci-
lujuéih osovina.
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