Hoteli smo nekoliko ilusirirati razprave o
tem, kako nam primanjkuje lokalov v novih
soseskah, pa smo se v Kogojevi kar malee
razjezili. Poslovni prostori Kooprometa so

namreé prazni, zapuiéeni in zanemarjeni, kar
vse skupaj pomeni, da ni take hudo pomanj-
kanje lokalov, kot nas daje pomanjkanje vo-
Ije za to, da bi odpravili pomanjkanje loka-
lov...

Ceprav je gobarska sezona na viiku, so gobani,
kakrien je tale ma sliki, bolj redki. Zato nam
tudi mali najditelj kar ni hotel preved blizu in
se je z jurfkom raje skril za »ovirou. Za vsak
primer...

Saj se Ze sami sebi zdimo silni, toda v zvezi s
Celoviko je toliko hecov, da vam moramo Se
enega povedati: Ceprav je promel po novi cesli
stekel %e davno tega, se tu in tam Se najde
kaksen turist in veselo vijuga po vseh mogo-
tih obvozih — kajti oznake so %e kar lam, ka-
mor so jih pred meseci postavili...

Kaj mislite: se £as dopustov, ko so po pisarnah
le poloviéne posadke, kaj pozna tudi na pro-
metu v blieju? Loglka pravi — seveda se po-
zna: ker je manj ljudi, je tudi manj prometa.
Figo! Tu logike sploh ni: odkar smo namred
uvedli pojav nadome3tanja, se vsevprek nado-

mestamo — v pisarnah, pred pisarnami — in
tudi v bifeju. Ce ¥e morai delatl za svojega
sodelaveca, ga bos§ pa Se ja tudi zvrnil namesto

njega...

S prometnimi znaki je velik kriZ: nasploh jih
je skoraj premalo. Tudi tiste, ki so, radi po-

diramo ali jih
nekaj takinih, ki bi morali stati kje drugje,
tam d e pa jih ni. Ni denarja, pravimo.
Res ga ni prevec, ampak %e vedno toliko, da
lahko postavljamo tudi &isto brezzvezne in
nekoristne znake. Recimo tegale ob neuradni
bliZnjici iz Sifke za Bekigrad: pise: — dovo-
ljeno za lokalni dovoz. Ce je prepovedan pro-
met, je prepovedan, Ce pa je dovoljen, je do-
voljen — pa lokalni gor ali dol... Neresno,
skratka... (Kdor ne verjame, naj si natakne
plinske masko in se okoli druge ure postavi
ob omenjeni makadam...)

drugade uniéujemo. Potem je

Je kar naiven tistl, ki misli, da je dandanes
lahko kar vsakdo peSec. To sploh ni vef tako
enostavno, kot je bilo pred davnimi leti, Poleg
tega, da mora% do popolnosti ocbvladati tehniko
hoje, da se znas v vseh jezikih zmerjati z avto-
mobilisti, s mora% %e znajti med najrazlitnej-
Zimi znaki in opozorill. Tako mora$, recimo, ob
temle prizoru ob Celoviki Ze prvi hip kapirati,
da zgornji znak pomeni, da je tam podhod (kar
sploh ni res), spodnji pa, da je prehod prepove-
dan, To drugate povedano pomeni: tez cesto
ne smes, lahko gres le skozi podhod; ker pa
podhoda Ze ni, je najbolje, te ostanes kar na
tej sirani ceste. Saj je tudi tu kar lepo...

Odkar so podraZill uvoZene fgane pijate na ce-
lih 80 tisoakov in Se fez, so zafele tudi proda-
jalke drugate obravmavati te artikle. Na sliki
vidimo, da so zatele z njih redno brisati prah in
jih tudi sicer negowvati, slii pa se, da bodo pred
prodajalnami pijat postavili tudi straZarje. Saj
so tudi sicer pred zakladnicami vedno stra-
Zarji...
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