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Uredaj protiv sudara vozova i njihovih iskliznu¢a na skrelnicama.

Prijava od 26. jula 1930.

Cilj je pronalasku, da spreci sudare vo-
zova na olvorenoj pruzi, na skrelnicama.
u stanicama i njihova iskliznu¢a na skret-
nicama.

Pronalazak je predocen na prilozenim
nacrtima, gde sl. 1. predoava pronalazak
Semalski izveden na lokomolivama i nji-
hovu medusobnu vezu;

Sl. 2. predodava pronalazak izveden u
vezi s jednim delom skrelnica neke sta-
nice.

Prema sl. 1. na lokomotivi L, koja vozi
u smeru sirelice 1., uredaj protiv sudara
vozova i t. d. spaja Sinu v, preko konlakla
k (u obliku &etkice, valjka, kolura,lire i t.d.),
prekidata ue zvona z, prekidata up, iz-
vora elekiricne energije B, {odnosno pre-
kida¢a uz (b-b) i telefona T (i kontakta k
sa elekiricnim vodom v,) izolirano smeste-
nim u dovoljnoj visini iznad pruge, da ne
bi sneg ili plitke vode pravile kratke spo-
jeve, ili izolirano priévricenim na pragove
blizu 3ine; na lokomotivi Il., koja vozi u
smeru sirelice 2, uredaj proliv sudara vo-
zova i t. d. spaja 3inu v, preko kontakta k
(najrazlitilijeg oblika), prekidaca r, elektrié-
nog zvona z i kontakita k sa elektri¢nim
\vrodorn v, sme3lenim, kao 3to je gore re-
Ceno, a izvor energije B i telefon T su is-
kljueni; medu stanicama S, i S, smestena
straZara S, ima elektri¢no zvono z, kojeje
u vezi sa Sinom v, i vodom v,, a na istoj
Semi nalazi se prekida& A i telefon T.

Pgerqa sl. 2. vodovi v, izmedu mesta o-
znacenih sa 1, IL, IIL, IV., V., VL, VIL, VIIL

Vazi oa 1. novembra 1930.

i IX. izvedeni su u obliku podzemnih ka-
blova, prekinutih u mestima 1—1 i2—2 kod
skretnica W,, W,, W,, W,, W,, W,, W,,
W, W,, a potrebne spojeve vrie prekida-
él al' a2' aar ay, aﬁl dg, a7, aSs am ba; bu
cp CE: C.’.J C4: cfn Cﬁ: CT: Cg; CQ) das dn e]_l e-_ar
f;, f,, g, 1 g., koji su u posrednoj ilinepo-
srednoj vezi sa polugama p,, p., P, Pes Ps»
Ps» P7s Ds, Ps za pomicanje skretnica ili u
posrednoj ili neposrednoj vezi sa samim
krakovima skretnica; za davanje signala u
mrezu kabla ukljuena su u ¢inovnikovoj
sobi S eleklr. zvona z, 1z, 7, z% ze,
2,0, 7, %, Z;, Zy %y, Sa prekidacima u,, u,
uge, U, we, ub, ug, ug, U, ug, u,, koji o-
mogucuju i felefonsku vezu preko kontakta
2, t—1, (koji se kontakti nalaze u sobi S
odnosno na uklju¢noj tabli) sa telefonom
T, izmedu cinovnika i masinovoda na kolo-
COCTOTAY I 108, s IS e

Dejstvovanje naprave je sledece:

1. Nadu li se dve lokomotive, koje voze
suprotnim smerom, na ofvorenoj pruzi, u
vec¢oj ili manjoj udaljenosti, ve¢ prema ja-
kosli izvora energije B, nastace zatvoreni
krug struje: zvona ¢e zvoniti, maSinovode
¢e biti upozoreni na dolazece vozove i mo-
gu preko telefona T ne samo medusobno
razgovarali, ve¢ i sa straZarom S S.,lu'
&aju potrebe, posto je sirazara S; ukljuce-
na sa svojim zvonom i telefonom u isfi
krug struje. Vozovi II, koji voze u smeru
strelice 2, vise puta ¢e u toku voinje, a
naroéito pred ulazak u stanicu ukopéati
svoj izvor energije B (koji je inaCe redov-
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no iskopcan prema sl. 1. II) pa kad imaju
pred schom drugi voz, koji vo.i isto tako
a smeru strelica 2., opet ¢e nastali zatvo-
reni krug struje. Vozovi pak, koiji voze u
smeru sirelice 1, da ne bi naleteli na vo-
zove, koji isto tako voze u smeru strelice
1, u¢ini¢e prolivno: iskoplate s vremena
na vreme svoj izvor energije B, pa ce
imali sa lokomotivom ispred sebe zatvore-
ni krug struje odnosno zvoni¢e signalna
zvona na masinama, koje su na istom ko-
loseku.

2, Ide li voz kolosekom K, u smeru stre-
lice 1 na kolosek K;, a skreinica W; nije
ispravno postavljena, to bi voz mogao ili
iskoCili na skretnici W, ili je razvaliti:
fo se nece dogoditi, jer ¢e masinovoda do-
biti signal zvonom z, a prometni Cinovnik
signal opet zvonom z preko sledecega
kola slruje: v,—I—W,a,(2—2)— W;b,(2
—2)_W7C7(1_1)'—‘U7_\'T (prekidaé u S)
—Z,—x —v,— lokomotiva sa napravom —
v,; struju ¢e dobiti iz izvora energije B,
koji je na lokomotivama. To vredi i za sve
nize navedene slucajeve. Slovo x oznacuje
tatku, gde je uklju¢na tabla spojena sa
Sinom v.

3. Ide li voz kolosekom K, u smeru stre-
lice 1 na kolosek K;, a skrelnica W, nije
ispravno postavljena, to bi on mogao isko-
¢iti na skretnici W; ili je razvaliti: to se
ne¢e dogoditi, jer ¢e maSinovoda dobiti
signal zvonom, a c¢inovnik dobiée signal
zvonom 1z, preko kola struje: v, —I—W,
2,(2—2)—W;b,(1—1)—W,c,(1—1) —uy,
—v, —z,—X—V,— lokomotiva sa napravom
-—V

4, Ide li voz kolosekom K; usmeru stre-
lice 1, a prema njemu ide ili stoji drugi
voz, do sudars nece doci, jer ¢e na obe
lokomotive z zvoniti preko slededeg kola
struje: v, —IV—W,a,(1 —1)—W,2a,(2—2)
—W. a; (1~1)— lokomotiva — v,—
lokomotiva — v,

5. Ide li voz kolosekom K; u smeru sire-
lice' 1 na kolosek K;, na kojem stoji drugi
voz ili mu dolazi u susret smerom sirelice
2, do sudara nece doci, jer ¢e na obe lo-
komotive zvoniti preko sledeceg kola stru-
je:v,—IV—W.,a,(1 —1)—W,a,(1—1)—W,
a;(1—1)—VI—VI—W,c,(1—1)—IX—lo-
komotiva — v, — lokomotiva. Ako u isti
mah dolazi voz kolosekom K, u smeru
sirelice 2, to bi on mogao iskociti na skret-
nici W, ili je razvaliti; medutim i taj voz
dobice signal zvonom i telefonsku vezu sa
¢inovnikom preko sledeceg kola struje: v,
—VII—W,c,(1—1) — vy —vy—2zy—x—V,—
lokomotiva — v,.

6. Ide li voz kolosekom K, u smeru stre-
lice 1 na kolosek K;, a skretnica W, je
je krivo names$tena tako da bi mogao voz

na njoj iskociti ili je razvaliti: maSinovoda
dobice signal preko: v,—IV—W,a,(1—1)
—W,a;(1 —1) — W,c,(2—2) —u,—v,—z;
x—v, — lokomotiva sa napravom — v,.

7. Ide li voz kolosekom K, usmeru stre-
lice 1, da njime produzi, a skrelnica W,
je postavljena tako, da na njoj moze isko-
¢iti ili je razvaliti; ma3inovoda ¢e dobiti
signal preko: v,—IV—W,a,(1—1)—W.a,
1—1)—W.c;(2—2)—u,—v,—z,—x — v,
— lokomotiva sa napravom — v,

8. Ide li voz kolosekom K; usmeru stre-
lice 2 na kolosek K;, i sve su skretnice
pravilno namestene, do sudara s vozom,
koji dolazi ili stoji nasuprot nece doéi,
jer ce oba masinovode dobiti signal i me-
dusobnu telefonsku vezu preko: v,—IX—
W,a8,(1—1)—VII—VI—W,a,(1—1)—W, &,
(1—1)—W,a,(1—1)—IV— lokomotiva-—v,
— lokomoliva — v.

9. Ide li voz kolosekom K; usmeru sire-
lice 2 na kolosek K,, a skretnica W, je
names$tena tako, da voz na njoj moiZe is-
koéiti ili je rvazvaliti, maSinovoda ¢e dobili
signal preko: v, —IX—W a,(1—1)— VI—VII
—Wyai(1—1) —W;8;(1—1)— W,e,(2—2)
—uy,—V,—2Z,—X—V,— lokomoliva—v,.

10. Ide li voz kolosekom K, usmera stre-
lice 2 na kolosek K;, a skretnica W, je
names$tena tako, da na njoj moie iskoéiﬁ
ili je razvaliti; maSinovoda ¢e dobiti signal
preko: v,—IX—W,a,(1—1)—VII—VI—W,

a;(1—1)W;cy (2—2)—wee —rye—z,0—x—
v, — lokomotiva — v,.
11. Ide li voz kolosekom K; u smeru

strelice 2 da njime produZi, a skrelnica
W, je nameSlena tako da na njoj moie
iskociti ili je razvaliti; maSinovoda i Cinov-
nik dobiée signal preko: v,—V—W.s;
(1—1)—Wsd;(1—1) —ue— rge—zge—x
—v,— lokomotiva — v,.

12, Ide li voz kolosekom K; u smeru
strelice 2 da njime produZi, a skretnica
W, je namestena tako, da na njoj moize
iskociti ili je razvalili; masinovoda i Einov-
nik dobice signal preko kola struje: v,—V
—W;a;(1—1)—W,;d,—(2—2) — W,e (2—2)
—u,—r,—1Z,—X—V, — lokomotiva — v,.

13. Ide li voz koloseaom K; u smeru
strelice 2, da prede na kolosek K,, na ko-
jem stoji ili u susret ide drugi voz, do su-
dara neée doéi, jer ¢e oba masinovode
dobiti signal (i medusobnu lelefonsku ve-
zu) preko kola slruje: v —V—W,a,(2—2)
—W;b;(2—2)—W,a,2—2)—[— lokomoti-
va I#vz—lokomotwa —v,.

14. Ide li voz kolosekom K, u smeru
strelice 2, da prede na kolosekK;, a skret-
nica W, je nameSiena tako, da na njoj
mozZe iskociti ili je razvaliti; maSincvoda i
¢inovnik dobi¢e signal (i telefonsku vezu
preko kola siruje: v —V—W,a,(2—2)—



W;b,2—2)—W,c,d —1) —u,—r, —2,—X
—v,— lokamoliva—v,.

15. Ide li voz kolosekom K; u smeru
sirelice 2 na kolosck K,, a skrelnica W,
- namestena je tako, da na njoj moie isko-
¢iti ili je razvaliti; masinovoda i ¢inovnik
- dobiée signal (i telefonsku vezu) preko ko-
la struje: v, —V—W,2,(2—2)—W,f,(1—1)
— uye¢ — T30 — Z,¢¢ — X — V3 — lokomotiva
— V.

161. Ide li voz kolosekem K, u smeru
strelice 1 na kolosek K;, a skretnica W; je
names$tena tako, da na njoj moze iskociti
ili je razvaliti; ma8inovoda i inovnik do-
bi¢e signal (i telefonsku vezu) preko kola
struje; v,—I—W,a,(2—2)—W;b,(2—2)—
W,c,1—1)—u;—r;,—2z,—x—v, — loko-
motiva — v,.

17. Ide li voz kolosekom K, u smeru
strelice 1 na kolosek K;, na kojem stoji
ili ususret ide drugi voz, do sudara nece
doéi, jer ¢e masinovode dobiti medusebnu
vezu preko kola struje: v,—I—W a 2 —
2)—W,;b,(1—1) — W,a,(2 —2)—VI—VII—
Wya,(1—1)IX—v,— lokomotiva I—v,— lo-
komotiva II—v .

18. Ide li voz kolosekom K, u smeru
strelice 1 na kolosek K, a skrelnica W,
je namestena tako, da na njoj moze isko-
¢iti ili je razvaliti; masinovoda i &inovnik
dobice signal (i lelefonsku vezu) preko
kola struje: v,—I—W,a,(2—2) —W;b,(1 —
1)—W,cs(1—1)—uy—rg—2zg—Xx—v,— lo-
komotiva — v,.

19. Ide li voz kolosekom K; u smeru
strelice 2 na kolosek K,, a skrelnica W,
je namestena tako, da na njoj moie isko-
- ¢iti ili je razvaliti; maSinovoda i Cinovnik
dobice signal (i telefonsku vezu) preko ko-
la struje: v,—JX—W,a,(1—1)—VII—VI

—W,a8,(2—2)—W;d;(2—2)— u; ) — 1, —

20— Xx—v,— lokomotiva —v,.

20. Ide li voz kolosekom K: u smeru
strelice 1 na kolosek K, ili na kolosek K|,
a u isti mah ide voz s koloseka K, na ko-
losek K,, ili K, ili K; v smeru sirelice 1,
do sudara neée doéi, jer ¢e oba masino-
vode dobili signal (i telefonsku vezu)
preko kola struje: v,—IV—W,;a,(2—2)—
W.g,(2—2)—W,g,(2—2)—I—v,— loko-
1aotiva (I)—v,— lokomotiva (II)—v,. To
vredi i u sludaju. kada maSine voze usme-
ru strelice 2,

21. Stoje li prazni vagoni na sporednim

“kolosecima bez.Jokomotive, .a skretnice su

tako namestene, da vozovi ma s koje sira-
ne mogu naleteli na njih, to se moze spre-
¢iti na taj nacCin, da se kod jednog vago
na spoji jedna $ina v, sa vodom v,. Tako
ce naslali zatvoreni krug struje, i masino-
voda priblizavaju¢e se lokomotive dobiée
uvek signal, da je kolosek zauzet.

Ostali slu¢ajevi nesrec¢a i njihovo pre-
dupredenje jesu analogni gore spomenulin
slucajevima.

Patentni zahtevi:

1. Uredaj proliv sudara vozova i njiho-
vih iskliznu¢a na skrelnicama, pri ¢emu su
lokomotive snabdevene izvorom elekiri¢ne
struje i signalnim zvonom, naznaéen time,
Sto su obe lokomotive po uklu€enju sig-
nala ne samo u medusobnoj telefonskoj
vezi, nego i u telefonskoj vezi sa straZa-
rom, odnosno saobracajnim ¢&inovnikom,
preko kontakta na lokomolivi, vodova(v,v,)
i kontakia u strazari odnosno kontakta na
lokomolivi, vodova (v,v,), kontakta na skret-
nicama i kontakta na uklju¢noj ploc¢i sao-
brac¢ajnog ¢inovnika.

2. Uredaj proliv sudara vozova i njiho-
vih iskliznuca na skretnicama, sproveden
u vezi sa skrelnicama, prema zahtevu 1,
naznacen fime, $to su poluge (p,, p., ps, P>
Pss Do, Pi, Ps, Pg) na skrelnicama (W., W.,

» Wi, W, W, W., W,, W,) (snabdevene
posredno ili neposredno sa prekida¢ima u
ma kojem obliku (a,, a., a,, 8,, a;. 85 8.,
asr E_!u b:;r bi! Cp CZ: C;gl Cy C;')l CG: CT! CH! Csn
ds, dy, e, e, [, I, g, g.), koji vrie spoje-
ve preko narocitih kontakta (1—1, 2—2),
do kojih su sprovedeni vodovi (v,) u obii-
ku kabela i s njima odvedeni u sobu (S)
prometnog cinovnika preko posebnih kon-
takta (1) i prekidata (u, u, uwa, uf, u,e,
uf, u;, ug, U, Ug, Uy) u elektr. zvona (z,,z ,
e, Zsf, v, 2.8, 5, Z4 2, 7510 Zo) il
preko drugih kontakta, t,—L) u telefon (T).

3. Uredaj protiv sudara vozova i njiho-
vih iskliznuca na skreinicama prema zahte-
vu 1 i 2, naznacen time, $to strazare (S,)
imaju telefonsku vezu (T) preko voda (v.)
i &ine (v,)sa maSinovodama (I, IL).

4. Uredaj proliv sudara vozova i njihc-
vih iskliznu¢a na skretnicama prema zshte-
vu 1, 2 i 3, naznafen time, 3to su vodovi
(v;) postavljeni izolirano u dovoljnoj visini
iznad pruge, da mogu vozovi ispod njih
prolaziti.
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