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PoboljSanja na propelerima.

Prijava od 6 oktobra 1934.

Vazi od 1 novembra 1935,

Trazeno pravo prvenstva od 17 oktobra 1933 (Vel, Britanija).

Ovaj se pronalazak odnosi na pobolj-
Sanja kod pogonskih propelera, a narocito
na propelere za vozila koja se krecu po
vodi ili kroz vodu. Ovaj se pronalazak
moze isto tako primeniti i na obrtne pro-
pelere postavljene u jednom za svagda cd-
redenom polozaju.

Kod danaSnjeg stanja tehnike se na
propelerima mogu zapaziti nize navedene
odlike, koje se primenjuju zasebno ili u
kombinaciji:

1) Najveca Sirina krila neposredno iz-
medu prednjih i zadnjih ivica obicno je bliZe
vrhu nego glavéini.

2) Krila imaju zavrtanjski oblik.

3) Krila su na prednjim i zadnjim po.
vrSinama konveksna,

4) Prednje i zadnje ivice imaju presek
u vidu slova V sa pribliznom simetrijom
preseka.

5) Zadnje ivice nisu pod pravim ug-
lom u odnosu na vratilo ve¢ se pruZaju u-
nazad prema obliku krila i razvijenom hodu.

6) Krilo se ne zavrSava ostrim vrhom,

7) Krila imaju hod u odnosu na osu
propelerovog vratila,

Nasuprot gornjim priznatim odlikama,
propeler po ovom pronalasku se iz osnova
razlikuje od poznatog izvodenja, a pri tome
ima bolji stepen iskoriSéenja pogonske
snage.

Cilj je ovom pronalasku poboljSanje
stepena iskoriS¢enja pogonske Snage i sma-
njenje mnezeljenog vrtloZzenja u vodi, a u

nekim slu¢ajevima i postizanje poznatih
dejstava propelera bez nekih uobicajenih
nezgoda. Zatim je cilj pronalaska propeler
ili njegovo krilo, koje iskoriSc¢ava sile, koje
nam stoje na raspoloZenju od reakcije fluida
a koje do sada nisu bile uocene.

Razne odlike poboljSanog propelera
po ovom pronalasku, ne moraju biti sve
kombinovane zajedno, ve¢ i pojedinacno
svaka od njih moZe da doprinese u izves-
noj meri koristima ovog pronalaska a da
se time ipak ne izade iz okvira ovog pro-
nalaska.

Po pronalasku propelersko se krilo
izvodi tako, da njegova povrSina u blizini
njegovog podnoZzja ima vecu Sirinu a po-
vrSina na kraju krila da se zavrSava u vrh.
Krilo sa gornjom odlikom ima krivolinijsku
vodeéu prednju ivicu, koja se nalazi u ravni
upravnoj na osu obrtanja propelera, i pravu
zadnju ivicu koja se, pod nagibom prema
osi propelera, pruza prema prednjoj ivici
tako da se ovom obrazuje oStar vrh. Oblik
odnosno povrSina krila se dobija pribrizno
na taj nadin $to se prava linija koja obra-
zuje zadnju pravu ivicu pusSta da klizi po
prednjoj krivolinijski, odnosno spiralno iz-
vedenoj ivici. Sama pak ploca iz koje je
krilo izvedeno moze u prednjem delu imati
deblji presek no u zadnjem delu koji se
zavrSava zadnjom ivicom, i to tako da po-
viSina ovoga preseka, izvedenog duZ linije
proizvodilje povrSine krila, bude ogranicena
dvema linijama od kojih je jedna linija, i
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to ona koja se nalazi sa spoljne strane kri-
la prava, a druga, koja se nalazi sa unu-
trasnje strane Kkrila konveksno kriya, ali tako
da najveta Sirina preseka bude bliza pred-

Koreni odnosno rameni kraj svakog
krila, ako se zamisli da prodire kro: cilin-
dar koji sacinjava glav€inu propelera, opi-
suje jednu zavrtanjsku liniju na cilindru,
koja usled svog srazmerno velikog rada
moze biti smatrana i kao prava linija. Zad-
nje ivice dopata upravljene su priblizno tan-
gencijalno na osovinu propelera, dakle iz~
laze iz ravni koja bi bila zamisljena da pro-
lazi kroz osu obrtanja propelera i vrh krila,
Krivina krila je takva da preseci iste u ravni
obrtanja daju spiralu, koja polazi od pro-
pelerove glavcine, i ta spirala moZe imati
priblizno oblik Arhimedove spirale. Ovi se
preseci koji daju oblik spirale smanjuju po
"duzini idu¢i ka zadnjem kraju propelera, i
jednovremeno mogu u blizini zadnje ivice
promeniti i svoj oblik. Na taj nacin je ovim
pronalaskom obuhvacen propeler koji ima
krila sa pravom zadnjom ivicom, zatim ko-
ren sa helikoidalno izvedenim nagibom li=
nije preseka krila i glavéine; i najzad Ccije
sa prednje ivice nalaze u ravni upravnoj na
osu obrtanja i zauzimaju briblizno oblik
spirale. Pomenuti oblik spirale je prvenstve-
no takav, da tangenta koja bi se povukla
na spiralu blizu njenog korena zahvata pri-
blizno prav ugao sa tangentom koja se na-
lazi blize vrhu krila. Kod propelera po o-
vom pronalasku moZe se iz jedne tacke bli-
zu korena zadnje ivice povuéi niz pravih
linija ka odgovaraju¢im tackama prednje
1VICE.

Prilozeni nacrt pokazuje propeler po
pronalasku sa dva krila, koji je namenjen
za upotrebu u vodi.

Sl. 1 pokazuje perspektivni izgled pro-
pelera s prednje strane.

Sl. 2 pokazuje izgled propelera spreda.

Si, 3 pokazuje izgled propelera sa
strane.

Sl. 4 pokazuje izgled odozgo u od-
nosu na sl. 1.

Sl. 5 pokazuje oblik razvijenog pro-
pelerevog krila, u vidu ploce, sa jednovre-
meno ucrtanim raznim presecima ovog krila.

Sl. 6 pokazuje izgled propelera pozadi,
t. j. sa suprotne strane od izgleda iz sl. 2.

Iz nacrta se vidi da su oba propeler-
ska krila utvrdena na glavéinu 1, koja ima
prvenstveno poluloptasti zadnji kraj, kao
kod 1 A. Ova je glavéina naravno tako
podeSena da se moze podesno utvrditi za
propelerovu osovinu. Na glav€ini je potvr-
den par krila. Svako krilo izvedeno po o-
vom pronalasku ima prednju ivicu 2 koja
je krivolinijska i zadnju ivicu 3, koja je

prava. Prednja ivica 2 se nalazi u ravni
koja je normalna na obrtnu osu propelera,
Sto se jasno vidi na sl. 3 i 4. Po pronala-
sku sve se prednoje ivice ma kolikog broja
krila moraju nalaziti uvek u jednoj ravni.
Zadnje pak ivice 3 nalaze se na zamiSljenom
omotatu jedne prave kupe, Sto je jasno iz
sl. 3. Spuljna strana propelerovih krila sa-
staje se sa glavéinom 1 po zavojitoj liniji
4 sa malim nagibom prema osi glav¢ine
ili paralelnoj sa osom glavCine koja se,iu
prvom slufaju usled svoje male Kkrivine
nioze smatrati kao prava linija. UnutraSnja
pak strana propelerovih krila prelazi sasvim
blago skoro tangencijalno u glacinu 1.

Ploce iz kojih su obrazovana prope-
lerska krila nisu svuda iste debljine, veé su,
kao §to to pokazuje sl. 5, u delu koji je
blize ivici 3 tanje a u delu koji je blizi
ivici 2 deblje, pri ¢emu su spoljne linije 6
preseka ploce prave, a unutraSnje se linije
7 preseka krive, odnosno vecim su delom
koji se nalazi blize ivici 3 prave a delom
8 koji se nalazi blize ivici 2 konveksno
krive. Pomenuta plo¢a iz sl. 5 se radi
obrazovanja krila tako savija, da sa ivice 4
prilagodi krivini glav¢ine i da se ivica 2
po krivljenju plo¢e nalazi u ravni koja se
po utvrdivanju krila na glavCini nalazi u-
pravno na obrinu osu. Skoro svi preseci
krila po ravnima paralelnim sa ovom ravni
daju priblizno oblik spirale, pri Cemu se
idué¢i ka zadnjem delu glavéine duzine ovih
spirala sve viSe smanjuju. Kontura jednog
preseka krila pokazana je linijom X u sl. 2
1 3. Pored toga na krilu se moZe naci jed-
na tatka na pr. Y. (sl. 1 i 4) na spoljnoj
povrsini krila i u neposrednoj blizini zad-
njeg kraja zavojite linije 4, iz koje se moZe
povuéi veci broj pravih linija (sl. 4) u prav-
cu ka spiralnoj ivici 2, Ako se pak na o-
vim pravim linijama uzme proizvoljna tacka
na pr. 2, i kroz ovu povuce linija po po-
vrzini krila upravno na pravac pomenute
prave linije dobic¢e se uvek jedna kriva li-
nija (na pr. kod Z’ na sl. 1). Pri tome te-
me ovako dobivene krive linije pokazuje
ka vrhu oko 60° prema osi propelera.

Propeler po ovom pronalasku se obr-
¢e u smeru pokazanom strelicom u sl. 2 i
izvodi pritisak u smeru strele iz sl. 3. Stvar-
ni opiti su pokazali znatno povelanje ste-
pena iskoris¢enja.

Patentni z:}htevl:

1) Propeler naznacen time, $to krilo
propelera blizu svoga korena ima vecéu Si-
rinu, a na svome spoljnom kraju se zavr-
Sava u vrh.



2) Propeler po zahtevu 1, naznalen
time, Sto je prednja ivica (2) savijena u ob-
lik krive linije, a zadnja ivica (3) prava pri
cemu se linija (4) prelaza krila u glavéinu
pruza po glavéini zavojito sa malim nagi-
bom ili paralelno u odnosu na osu glav-
¢ine.

3) Propeler po zahtevu 1, naznacen
time, Sto se krilo propelera sastoji iz ploce
(':ija se debljina povecava idu¢i od zadnje
ivice (3) ka prednjoj ivici (2), pri Cemu je
strana ploca koja obrazuje spoljnu povrsinu
krila ravna, a strana ploce koja obrazuje
unutradnju pov:ﬁinu krila konveksno ispup-
¢ena u blizini prednje ivice (2) krila, i Sto
se pomenuta pleéa kod obrazovanja pro-
pelerskog krila tako savija, da se prednja
ivica (2) krila nalazi u ravni upravnoj na
obrtniu osu propelera, a zadnja ivica (3) o-
staje prava i nalazi se pod izvesnim nagi-
bom u odnosu na obrtou osu propelera.

4) Propeler po zahtevu 1 do 3, na-
znacen time, Sto je vrh krila izveden u rav-
Ei.]kuja je obrazovana prednjom ivicom
rila.

5) Propeler po zahtevu 1 do 4, na-
znacen time, Sto je ploca, iz koje se izvodi
krilo, nejednakog preseka, koji je najtanji
blizu zadnjc. ivice (3) i najdeblji u blizini
prednje ivice (2) krila i to tako da su gra-
nicne linije (6) preseka koje se nalaze sa
spoljne strane krila prave, a granic¢ne linije
(7) preseka koje se nalaze sa unutrasnje
strane krila konveksno krive i to u delu
koji je blizi prednjoj ivici (2).

6) Propeler po zahtevu 5, naznacen
time, Sto je povrSina plo¢e koja obrazuje
unutra$nju stranu krila ravna sve do nepo-
sredne blizine prednje ivice (2) gde prelazi
u konveksnu krivu povrSinu po krivoj liniji
(8) preseka.

7) Propeler po zahtevu 1 do 6, na-
znacen time, Sto se sve prednje ivice .(2)
propelerovih krila nalaze u jednoj istoj rav-
ni upravnoj na obrtnu osu propelera.

8) Propeler po zahtevu | do 7, na-
znacen time, §to se sve zadnje ivice (3)
krila nalaze u jednom zamiSljenom omota-
Cu prave kupe.

9) Propeler po zahtevu 1 do 8, na-
znacen time, Sto koren svakog krila prelazi
n glavéinu po helikoidalnoj l'niji srazmerno
velikog hoda.

10) Propeler po zahtevu 1 do 9, na-
znacen time, Sto je prelaz unutraSnje po-
vrSine krila u glavéinu izveden tangencijal-
no na cilindri¢nu povrsinu glavéine.

11) Prapeler po zahtevu 1, kod kojeg
koren krila prelazi u glavéinu po helikoi-
dalnoj liniji, naznafen time, Sfo spoljna
strana krila prelazi u glavéinu pod strmim
uglom tako, da se na mestu prelaza jasno
ocrtava helikoidalna linija (4).

12) Propeler po zahtevu 1 do 11, na-
znacen time, Sto je krilo propelera tako sa-
vijeno da svi preseci krila upravno na osu
obrtanja, imaju skoro isti oblik spiralne li-
nije koja pocinje od glavéine, a zavrSaya
se na zadnjoj ivici (3) propelera.

13) Propeler po zahtevu 12, naznacen
time, Sto spirala, koja bi se dobila prese-
canjem krila po ravni upravnoj na obrtnu
osu propelera, ima priblizan oblik Arhime-
dove spirale,

14) Propeler po zahtevu 13, naznagen
time, Sto se zamiSleni preseci iduéi od
prednje ivice (2), gde su najvedi, ka zad-
njoj ivici (3) postupno smanjuju.

15) Propeler po zahtevu 11 naznacden
time, Sto tangente koje bi se povukle na
spiralu blizu njenog korena zahvataju pri-
bliZno prav ugao sa tangetama na spiralu
blizu njenog kraja.

16) Propeler po zahtevu 1 co 15, na-
znacen lime, Sto se sve linije, koje su po-
vucene sa jednog mesta na spoljnoj povrSini
krila u blizini zadnjeg kraja osnove ka
prednjoj ivici, pruZaju pravo.

17) Propeler po zaktevu 16, naznalen
time, Sto su linije koje bi bile, povudene
po spoljnoj povrsini krila u pojedinim tac-
kama (Z, Z' i t. d) pomenutih pravih linija,
upravno na pravac ovih, krive,

18) Propeler po zahtevu 17 naznacen
time, Sto teme, krive linije povucene po
povrSini krila upravno na pravac proizvoljne
prave linije (YZ) pokazuje ka vrhu oko 60°
prema osi propelera,
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