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Eden od pom em bn ih  
de javn ikov ,  po  k a te ­
rem k u p e c  o c e n ju je  
kval i teto avtomobi la,  je 
ž iv l j en jska  d oba  n je ­
g ove ga  motor ja.

V ta namen, tore j  za 
poda l jšanje  ž ivl jenjske 
dobe  motor ja ,  n a m e ­
nja jo  p ro izva ja lc i  av­
to m o b i lo v  ve l ike  v s o ­
te denar ja ,  ki se p o ­
rabi jo  za raz iskave  in 
razvoj, raz l i čne  m er i t ­
ve in d o l g o t r a j n e j š a  
t e s t i r a n j a .  R e z u l t a t  
vse ga  t e g a  so s o d o b ­
ni motorj i ,  ki zdrži jo do 
po t reb ne  »generalne« 
obnove  p reko  4000 00  
km. Ti mo tor j i  ima jo

v g r a j e n e  m a t e r i a l e  
z n izk im ko e f ic ie n to m  
tren ja  in ve l i ko  o d p o r ­
nost jo proti  obrabi. Na­
dal je  so v sk lo pu  n o ­
vejš ih motor jev  s o d o b ­
ne t e h n i č n e  r e š i t v e  
(npr. ležajni  o d m ika č i  
n a m e s t o  d r s n ih ) ,  ki 
z m a n j š a j o  i z g u b o  
energ i je  zaradi  t renja,  
n j ihova  o b rab a  pa  je

minimalna. Nenazadnje  
sodi  k so dobnem u m o ­
tor ju tud i  v i s o k o z m o g ­
l j i v a  e l e k t r o n i k a  za  
n a d z o r  in k r m i l j e n je  
motor ja .  Ena od nalog  
te e lek t ron ike  je n a ­
m reč  tud i  ta, da  m o ­
tor ju  p rep reč i  v r tenje  
g lavne gredi  s š tev i lom 
vr t l ja jev (ponavadi  p re ­
ko 6500  - 7000 v r t /  
min), ko so hi t rost i  b a ­
tov  in osta l ih  g ib a jo ­
čih ter  vr teč ih  se d e ­
lov že ta k o  vel ike,  da 
m aza lno  o l je  e n o s ta v ­
no n ima več dovol j  č a ­
sa za uč inkov i to  m a ­
zanje.  Ol jni  f i lm  se na 
d rsn ih  površ inah  med

g ib a jo č im i  se del i  n e ­
varno  s tan jša  in p o v e ­
č a na  ob raba  g iba joč ih  
se de lov  je n e i z o g ib ­
na. U č in kov i to  m a z a ­
n je  je  t o r e j  n a j p o ­
m e m b n e jš i  raz log za 
vg ra jeva n je  o m e jeva l-  
ca  štev i la  vrt l jajev.  Pri 
d i rka ln ik ih  fo rmu le  1 je 
prav zato p ro b le m a t i č ­
no m a z a n je  motor ja .

Motor  fo rmu le  1 se na ­
m r e č  z a v r t i  t j a  do  
15000 v r t /m in ,  ko je

za e n k ra t  še težko  z a ­
g o t a v l j a t i  u č i n k o v i t o  
mazanje.  Pos led ica  te ­
ga je k ra tka  ž iv l j en j ­
ska  d o b a  teh  m o to r ­
jev in zn aša  ponavad i  
koma j  za čas ene  te ­
kme (prib l ižno 300 km) 
ali pa v ve l i ko  p r im e ­
rih še manj .

Posebej  p rob le m a t ič ­
no je tudi  mazan je  ne­
p o s r e d n o  p o  s ta r tu  
m o to r ja  (p rv ih  neka j  
se kun d ) ,  še p os e b e j  
h la d n e g a  motor ja .  Ta­
krat  o l je  še ne p rodre  
v vse m aza lne  kanale 
in napre j  do  maza ln ih  
mest, hkrat i  tudi  v isko ­
znos t  o l ja  (zaradi n iz­
ke tem pe ra tu re )  še ni 
na  u s t r e z n i  d e l o v n i  
v red no s t i .  Za to  okol i  
80%  vse o b rab e  g ib ­
lj ivih de lov motor ja  na­
s top i  prav  v teh k r i t ič ­
nih za g o n s k ih  t r e n u t ­
kih. Torej  se mora  vr­
sta vožn je  av tom ob i la

n e i z o g ib n o  pozna t i  pri 
o b r a b i  v i t a ln ih  d e lo v  
motor ja .  A v tom ob i l ,  ki

je  nab ira l  k i lom e t re  na 
kra tk ih  razda l j ah ,  to re j  
z v e l i k o  u s ta v l j a n j  in 
z a g o n o v ,  im a  n e p r i ­
m e rn o  bol j  o b ra b l je n  
m o to r  kot  av tomobi l ,  ki 
je e n a k o  š tev i lo  k i l o ­
m e t ro v  p revoz i l  p r e d ­
v s e m  na d o lg ih  v o ž ­
njah.

P o z n a m o  pa  še en 
izredno p o m em be n  d e ­
javnik,  ki vp l i va  na ž iv ­
l j e n jsko  d o b o  m o to r ja  
in ga  zgora j  še n isem 
navedel .  To je f i l t r i r a ­
nje.

Na ž iv l j e n jsko  dobo,  
sam o  de lovan je  in m o č  
m o to r ja  n a m re č  m o č ­
no vp l i va  č i s to s t  f lu -  
idov, ki se m ed  d e l o ­
v a n je m  p re ta k a jo  s k o ­
zi in zno t ra j  motor ja .  
To so poln i ln i  zrak, g o ­
rivo, m a z a ln o  o l je  in 
h lad i lna  te ko č in a .  H la ­
d i lna  t e k o č in a  se  p r e ­
ta k a  po  z a p r te m  s is te ­
mu in je  ni p o t re b n o
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Diagram 1. S topnja obrabe  v odvisnosti od č is to s ti m aza l­
nega olja.
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Diagram  2. Ž iv ljen jska  doba (v km ) ba tn ih  o b ročkov  v o d v i­
snosti od č is to s ti m azalnega olja.
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D iagram  3. Ž iv ljen jska  doba (v urah) batnih obročkov  v od­
v isnos ti od  č is to s ti m azalnega olja.

f i l t r i ra t i .  Vse  o s ta le  tri 
n a š te te  f l u i d e  pa  je  
p o t r e b n o  ves  čas  n e ­
p r e k in j e n o  f i l t r i rat i .

U m a z a n i ja ,  o z i r o m a  
n e č i s t o č e  l a h k o  na  
m o to r  vp l i va jo  le š k o d ­
l j ivo. V m o to r  z a id e jo  
s p o ln i l n im  z ra k o m  in 
g o r i v om ,  neka j  pa  je 
de lcev ,  n as ta l ih  z a ra ­
di d e lo v a n ja  in o b r a ­
be m o to r ja  in tore j  na ­
s ta n e jo  že znot ra j  m o ­
t o r j a .  Z a t o  je  p r e d  
v s t o p o m  p o l n i l n e g a  
z ra k a  v m o to r  n a m e ­
šče n  f i l te r  zraka,  v n a ­
pel javi  gor iva  proti  m o ­
to r ju  pa  je v g ra je n  f i l ­
t e r  g o r i v a  ( la h k o  za  
b e n c in  ali naf to).  Ves  
čas  je p o t r e b n o  f i l t r i ­
rat i  tud i  m a z a ln o  ol je, 
ki g a  f i l t r i r a m o  s f i l ­
t rom  olja, n a m e š č e n im  
v o l j n e m  k ro g o to k u .

Z a  o b r a b o  g ib a jo č ih  
se  d e lo v  je to re j  v e l i ­
k e g a  p o m e n a  č i s to č a  
m a z a ln e g a  olja.
To  d o s e ž e m o  
z u s t r e z n o  
u č in k o v i t im  f i l ­
t r i r a n je m .  Brez  
t e g a  bi bi l i  tud i  
vsi  napor i ,  o p i ­
san i  v z a č e t k u  
t e g a  p r ispevka ,  
v e č  a l i  m a n j  
z am an .

Prav za to  raz­
l i č n i  i n š t i t u t i ,  
p ro iz v a ja l c i  av ­
t o m o b i l o v  in 
p ro iz v a ja l c i  f i l ­
t r o v  i z v a j a j o  
raz l i čna  tes t i ra ­
n ja  in mer i tve ,  
da  bi ugo tov i l i  
č im  bol j  d e j a n ­
sk i  vp l i v  s t o p ­
nje f i l t r i ranja na 
o b r a b o  d e l o v  
m o t o r j a  in 
s t e m  n a  ž i v ­
l j e n j s k o  d o b o  
m o to r ja .  Ede n  
t a k š n i h  t e s to v  
je vp l i v  č i s t o č e  
m a z a ln e g a  o l ja  
na  o b r a b o  o z i ­
r o m a  ž i v l j e n j ­

s k o  d o b o  batn ih  o b ­
ročkov.

Že  24 -u rn i  tes t  z a ­
došča ,  da  se p okaže  
ra z l i k a  v o b rab i  med 
u p o ra b o  olja, ka te rega  
se  je p r e d h o d n o  p re ­
f i l t r i r a lo  s 40  pm  a b ­
so lu tn im  f i l t rom, in o l ­
ja, ki je  bil p re d h o d n o  
pref i l t r i ran s 20 pm  ab­
s o lu tn im  f i l t rom. A b s o ­
lutni  40  pm f i l te r  p o ­
m en i ,  da  zad rž i  vse

delce,  večje od 40 pm.
D ia g ra m  š te v i l k a  1 

p r i kazu je  s topn jo  ob ­
rabe g lede na raz l ič ­
ne stopnje čistost i  m a­
z a lnega  ol ja  po 300 
urah de lovan ja  m o to r ­
ja. Točka  1 predstav l ja  
na jveč jo  obrabo,  ki je 
pos led ica  s labše p re ­
f i l t r i r anega  olja. Točka  
2 p reds tavl ja  že m a n j ­
šo obrabo,  kar  je p o ­
s led ica  upo rabe  kva l i ­

te tne jšeg a  f i l t ra oz i ro ­
m a  č i s t e j š e g a  o l ja .  
Večj i  padec  obrabe  je 
v iden pri uporab i  p o ­
vsem novega olja, kar 
p r e d s t a v l j a  t o č k a  
3. To čka  4 pa p r e d ­
stavl ja najman jšo s top­
njo obrabe in je po ­
s led ica  uporabe  zelo 
f ineg a  in kva l i te tnega  
f i l t r i rnega sredstva - fi l­
tra. Rezultat i  p o ka že ­
jo, da  je v tem p r im e­
ru ob raba  ce lo nekaj  
man jša  kot  pri upo ra ­
bi novega olja. Iste re­
zu l ta te  lahko  p r ikaže­
mo tud i  d ru gače  in s i ­
cer v d iagramu živl jenj­
ske dobe batnih obroč­
kov (d iagram a 2 in 3). 
D iagram št. 2 p r ikazu ­
je k i lometre  v odv isno­
sti od čis tost i  olja, d ia ­
g ram št. 3 pa ure d e ­
lovan ja  v enaki  o dv i ­
snost i.  V idimo, da kva­
l i te tno f i l t r i ranje  o m o ­
g oča  1600000 p revo­

žen ih  k i l o m e ­
t rov,  m e d te m  
ko s labše f i l t r i­
ranje zadošča  
le za 600 000  
k i lometrov.  Če 
to p revede m o  
v ure, d o b im o  
nekako  20000 
ur prot i  6000 
uram. Seveda  
l a h k o  tu p r i ­
mer jamo pred ­
vsem razmerje, 
k a j t i  k o n č n o  
števi lo  je odv i ­
s n o  š e  o d  
m n ogo  drugih  
de javn ikov ,  ki 
v tem p r is pev ­
ku n iso zajeti .

Diagram št. 4 
p r ika zu je  ž iv ­
l j e n jsko  dobo  
b a t n e g a  o b ­
ročka dizelske- 
g a  m o t o r j a  
v odvisnost i  od 
č is tos t i  maza l­
nega  olja. Či­
stos t  maza lne ­
ga o l ja pa je 
o d v i s n a  o d
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Diagram 4. Življenjska doba batnih obročkov pri 
dizelskem motorju v odvisnosti od filtrove učin­
kovitosti izločanja delcev.

s toč  iz ol ja. Uč in ko v i -s to p n je  f i l t r i r ne ga  m e ­
d i ja o z i ro m a  f i l t ra, kar 
je v d ia g ra m u  p r ika za ­
no kot  u č inkov i to s t  iz­
lo č a n ja  d e l c e v  neč i -

tos t  nam pove,  ko l i ko  
p rocen tov  delcev,  v e č ­
j ih ali enak ih  od d o l o ­
čene vel ikost i  (v našem

pr im eru  15 jj.m = 0,015 
mm), je d o loč e n  f i l ter  
s p o s o b e n  zadržat i .

Rezu l tat i  teh mer i tev 
so tud i  l o g ič n o  n e k a ­
ko predvid l j iv i .  Seveda 
vse  to  ne ve l ja  s a m o  
za batne  obročke ,  a m ­
p a k  l a h k o  s k le p a m o  
na p o d o b n a  d o g a ja n ja  
tud i  pri os ta l i h  del ih  
moto r ja .  Rezu l tat i  tudi  
p o t r d i j o ,  k a k o  p o ­
m em b na  je č is tost  p re ­
t o č n i h  f l u i d o v  s k o z i  
motor ,  saj si t a k o  la h ­
ko o b č u tn o  p r ih ran imo 
s t ro š k e  zarad i  ob rab e  
in o kva r  motor ja .  Is to ­
ča s n o  t a k o  vzd rževan  
av tom ob i l  tud i  po da l j ­
šem času  ohran i  v iš jo

vrednost .  Filter z raka  je 
p r ip o r o č l j i v o  z a m e n j a ­
ti na v s a k ih  10000 d o  
20 0 0 0  p re v o ž e n ih  k i ­
lomet rov ,  f i l t re  g o r i v a  
za  d i z e l s k e  m o t o r j e  
vsa j  na v s a k ih  2 0 0 0 0  
k i lom e t rov ,  f i l t re  g o r i ­
va  za b e n c in s k e  m o ­
to r je  na v s a k ih  3 0 0 0 0  
k i lo m e t ro v  in f i l t re  o l ­
j a  na  v s a k i h  150 0 0  
p re vo že n ih  k i l o m e t ro v  
ali vsaj  e n k r a t  le tno.

Z a  vse  to  tud i  ni p o ­
t r e b n o  k a k š n o  p o s e b ­
no znan je  teh n ike ,  p o ­
t r e b n a  je le p r a v o č a ­
s n a  m e n j a v a  f i l t r o v  
(zraka,  o l ja  in gor iva)  
te r  ol ja.

Tomaž Pantar

NIZEK j IVO OLJA V VOHUN
Raziskava tržišča v Veliki Britaniji je pokazala pomanjkljivo poznavanje zahtev mazanja 
modernih avtomobilskih motorjev in nujnost redne kontrole olja v motorju

Nivo olja v motorju de­
setih mi l i jonov osebnih 
av tom ob i lov  in lahkih 
dostavnih vozi l  na bri­
tansk ih  cestah - 41% 
vseh vozi l  - je več in o ­
ma na oz. pod polov i ­
co med oznakama za 
min imum in maks imum 
na merilni palici. Podob­
ne razmere bi verjetno 
lahko našl i tudi v veči ­
ni primerl j ivih držav.

To je pokazala br i tan­
ska  ra z is k a v a  n ivo ja  
ol ja v motor j ih  vozil, ki 
jo je vodi lo neodvisno 
svetovalno podjet je za 
raziskave t rž išča z na­
menom, da bi odkri l i  t i ­
pični nivo ol ja v m o tor ­
ju in zabeleži l i  odnos 
voznikov do tega.

To je bi la druga  taka 
r a z i s k a v a  v z a d n j i h  
dveh letih, vendar so to ­
krat povečali  števi lo so­
de lu joč ih  vo zn ikov  in 
preglednih mest  ter po ­
s ta v i l i  ve č  v p r a š a n j .  
V osmih večj ih  mest ih

- -Ž

po vsej državi so dva 
dneva pregledoval i  ni­
vo olja v motorj ih st rank 
na bencinskih servisih 
in pri tem spraševali  vo­
znike, kako pogosto naj 
bi ga bilo potrebno kon­
t r o l i r a t i  po n j i h o v e m  
mnenju.  Raziskavo so

izvajal i  po naroči lu O d ­
delka  za maziva d ruž­
be Esso UK.

Četrt ina vprašanih vo ­
znikov je menila, da je 
pravilno, če dol i jejo olje 
potem, ko nivo ol ja p a ­
de do oznake za min i ­
mum in pri 14% preg le ­

danih vozi l  je bil nivo 
ol ja na oz. pod  to oz ­
nako. Čakanje,  da nivo 
ol ja  pade do m in im u ­
ma, ni nenavadno  tudi  
pri pok l i cn ih  voznik ih;  
pri 39% vozi l  teh vo ­
znikov je nivo o l ja p a ­
del pod min imum, pri

M anj ko t po lov ica  m aksim alne ko lič ine  o lja  v m oto rju
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Preverjanje prinaša dolgo življenje

35% pa je bil na manj 
kot  po lov ic i  med ozna ­
kam a  min. in max. Te 
števi lke navajajo na za­
k l juček,  da v cel i  d rža­
vi šes t  m i l i jonov vozn i­
kov  s k o r a j  z a g o t o v o  
tvega  p rezgodn jo  obra­
bo m o to rn ih  delov  in 
s tem  d ra g a  serv isna 
popravi la .

Pri ra z i s k a v i  se je 
v g la vne m  izkazalo 
č im starejši  je avto, tem 
več ja  je verjetnost ,  da 
ima v motor ju  manj  kot 
p o l o v i c o  m a k s im a ln e  
ko l i č in e  olja. Na drugi  
s t rani  j ih je pri vozi l ih 
z manj  kot  16.000 p re ­
vožen im i  k i lometr i  70% 
imelo  ol je na m aks im u ­
mu, zan im iv o  pa je, da 
je bi lo  tak ih  tudi  52% 
vozi l  z več  kot  144.000 
p revožen im i  ki lometri .

Pri Essu ugotavl jajo,  
da so rezul tat i  raz iska­
ve  z a s k r b l j u j o č i  za  
družbo,  ki je tako  o d ­
v i s n a  od  a v tom ob i la .  
De js tvo  je namreč, da 
č im  manj  je ol ja  v m o ­
torju, prej ga je po t reb­
no z a m e n ja t i ,  sa j  je 
m an jša  ko l ič ina  ol ja iz­
pos tav l je na  več j im  ob ­
remeni tvam. Proizvajalci 
m o to r jev  s icer  u poš te ­
va jo  dovo l j  ve l iko var­
nos t  pri do ločan ju  po ­
t r e b n e  k o l i č i n e  o l ja ,  
ve n d a r  je vožn ja  s t a ­
ko n izk im nivo jem ol ja 
v m o to r j u ,  ko t  ga  je 
ime lo  kar  precej  p re ­
g ledan ih  vozil, s p og le ­
d ov a n je  z nevarnos t jo  
večj ih  p oš k o d b  m o to r ­
ja. Ve l ika  ver je tnos t  je 
tudi,  da rezultat i  raz is­
kave n iso samo br i tan­
ska  znač i lnost .

Iz raz iskave  je razvi ­
dno,  da na nivo ol ja 
v mo to r ju  razen s taro ­
sti a v tom ob i la  in pre ­
voženih k i lometrov vpl i ­
va jo  tud i  drugi  de jav ­
niki. Na primer,  pri vo ­
zn ik ih  je verjetnost ,  da 
bo v motor ju  maks im a l­
na ko l i č in a  olja, 10%

v e č j a  k o t  
p r i  v o z n i ­
cah.  Z a n i ­
miva ods to ­
p a n j a  so  
tudi pri raz- 
l i č n i h  
z n a m k a h  
v o z i l ,  k je r  
s t a  na  
enem ko n ­
cu Honda s 
53% in Ro­
ver  z 51% 
vozi l  z n iz­
k im  n i v o ­
jem olja, na 
d r u g e m  
k o n c u  pa  
V o I k s w a -  
gen s samo 
23%  t a k ih  
vozil.

S tem, da 
naj bi nivo 
o l ja kon t ro ­
lirali enkrat  
tedensko ,  se je st r in ja­
lo 60% voznikov,  še več 
- 67% jih meni, da je 
po t rebna  kontro la n ivo­
ja ol ja  med serv isnima 
pregledoma.  To pa se 
zdi nepo trebno  16% vo­
zn ik o m  in 12% vozn i ­
cam, pri vozi l ih do tri 
leta starost i  pa je takih 
celo 25%. Celo pri po ­
kl icn ih voznik ih j ih 24% 
meni, da je taka kon­
t ro la nepotrebna.

Od vseh sode lu joč ih  
v raziskavi  jih 40% me­
ni da so potrebne sa ­
mo m e se čn e  kont ro le  
n ivoja olja. To kaže na 
p rece j  v isoko  s top n jo  
samoprevare ,  saj je bil 
nivo ol ja kar pri 44% ta­
kih vozn ikov  na manj 
kot  polov ic i  m aks im a l­
ne ko l ič ine  olja.

Izvajalci  raz iskave so 
p regledal i  tak nakl jučni 
vzo rec vozil, ki naj bi 
p reds tav l ja l  d e m o g ra f ­
sko sestavo  kraja in, na 
splošno,  pravo sl iko de­
ž e le .  R a z m e r j e  m e d  
spraševan im i  vozniki  in 
vozn icam i je bi lo 65% 
proti 35%, razmerje med 
vozi l i  v osebni  lasti in

s l u ž b e n im i  voz i l i  pa 
86% proti 14%.

Z akci jo  naj bi sp o d ­
budil i  oz. nauči l i  br i tan­
ske voznike, kako lah­
ko varujejo svoja vozi ­
la z rednim s p re m l ja ­
njem nivoja in vzdrže­
vanjem maksimalne ko­
l ičine olja v motorju.

Kako zelo pomembno 
je prever janje nivoja in 
redna menjava motor­
nega olja lepo pokaže 
naslednji  primer: lastnik 
Volksvvagen Gol fa di- 
esel (1,6 I), kurir po po ­
klicu, je v šestih letih in 
pol prevozil 688.000 km, 
vsak teden po pribl iž­
no 2000km. Med tem 
časom je redno kont ro­
liral nivo olja, opravi l  
menjavo olja na vsakih 
8000 km, vsakih 16.000 
km pa zamenjal fi lter ol­
ja. Motor je bil po to l i ­
ko prevoženih k i lome­
trih še vedno v zelo do­
brem stanju, z or ig inal ­
no v isokot lačno črpa l ­
ko za gorivo in vbrizgal- 
nimi šobami.

Motor so razstavili, da 
bi preveril i stopnjo ob­
rabe posameznih delov.

Notranje površine motor­
ja so bile čiste, brez čr­
nih usedl in, to lerance 
vseh ležajev (glavnih in 
ojničnih) pa so bile še 
vedno v dovol jenih me­
jah. Proizvajalec motor­
ja - Volksvvagen - je opi­
sal bate kot skoraj no­
ve, le batni obročki so 
bili izrabljeni in potreb­
ni zamenjave, prav tako 
tudi vbrizgalne šobe za 
gorivo. Visokot lačna čr­
palka je bila še dobro 
ohranjena, ol jna tesni la 
pa v odl ičnem stanju.

Oči tno je redno pre­
verjanje nivoja in redna 
menjava motornega ol ­
ja v opisanem primeru 
zelo kor is t i lo  motorju. 
Seveda ni mogoče re­
či, da bi bi lo živl jenj­
sko dobo motorja ob ta­
kem vzdrževanju mož­
no t a k o  p o d a l j š a t i  
v vsakem primeru, kl jub 
temu pa je razvidno, da 
bi tako ravnanje za ve­
liko voznikov pomeni lo 
pr ih ranek pri ce lotn ih 
stroških vzdrževanja av­
tomobi la.

Paramins Post 
Boris Jager
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