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Pronalazak se cdnosi na rotor nosivih
povriina za vazdulna vozila, kod kojeg je
vise ncsivih povrsina obrtno smesteno na
osi, koja je u glavnom vertikalna, i tako
su zglobno vezane na zajednitku osovin-
sku glavéinu, da, pod uticajem potiska i
vise 1 na niZe, mogu zauzeti razliCite polo-
Zaje nezavisno od snage lenjivosti i od cen-
trifugalnih  sila. Pronalazak se naroéito
meze primeniti kod rotora nosivih povr-
Sina, koji biva stavljen u obrtanie nomocu
relativne vazduSne struje, na pr. vetrom od
vozenja vazduneg vozila,

Kod rotora ove vrste su pojedine nosive
povrsine tako smesStene, da nezavisno jedna
od druge mogu oscilisati u ravnima, koje
u opste leze popreno prema glavnoj obrt-
noj osovini. Nosive povrsine su podesi o 1
tako smestene, da one pojedinatno iedna
prema drugoj mogu izvesti osciliSuce kre-
tanje u glavnoj obrtnoj ravni.

Prcnalazak se odnosi na napravu za o-
grani¢enje vertikalnih pojedinacénih kreta-
nja svake ncsive povriine, dakle kretanje
peprefno prema glavnoj obrtnoj ravni.
Naprava po pronalasku ogranituje ova Kre-
tanja naroé¢ito u sluéaju, da se rotor 1e o-
brée brzinom leta, dakle na pr. pri polasku,
pPri silazenju ili pri stanju mira vazdusnog
vozila. Kod dosadasnjih vrsti gradenja ro-
tora, kod kojih su nosive povriine nezavis-
no jedna od druge smestene na rotorovoj
glaveini, spuStanje mirnih i oscilisanje u
stranu obréucih se nosivih povrsina ogra-
ni¢eno je pomocu zaterudih uZadi ili zate-
zu¢ih $tapova, koji bivaju noSeni gornjim

produzenjem rctorove glavéine. Takode je
i ve¢ kod rotora, kod kojeg su diametralno
postavljene nosive povrsine izvedene kao
kruta celina i postavlijene na jednom jedi-
nom zglobnom ¢epu, predlagano da se pod
svakom nosivom povr§inom postave oslon-
ci, koji cgrani¢uju osciliSuce kretanje kru-
tog para ncsivih povrsina. U daljem pogle-
du toga ovaj pronalazak poboljSava cvaj
poslednji na¢n izrade time, Sto su nosive
povrSine nezavisno jedna od druge smesSte-
ne na zajednitkoj glavéini rotera.

U daljem pcgledu pronalazak se sastoji
u tome, $to se kod rotora nosivih povrsi-
na za vazdu$na vozila — kod Kkojih je
viSe nosivih povrSina nezavisno jedna od
druge tako smeSteno na zajednickoj glav-
¢ini, da svaka nosiva povrSina za sebe sa-
mu mcze izvoditi csciliSu¢e kretanje, koje
je ucpste upravljeno pcpreéno prema
glavnoj cbrinoj ravni — za svaku pojedi-
nu nesivu povrSinu postavljaju  oslonci,
kcji pemenuto popreénc oscilisanje ogra-
ni¢uju time, $to na unutreSnje krajeve no-
seih p vriina vrie protivpritisak,

U uZem smislu, pronalazak se sastoji u
glavéini rotora, na koju su nosive povr3i-
ne nezavisno jedna od druge zglobno ve-
zane i koja je snabdevena osloncima, knji
na pojedine nosive pcvrisne dejstvuju u bli-
zini njihovog zglobnog cepa i ovim u glav-
nom ograniuju, u stranu (prema dole) u-
pravljeno, oscilifuce kretanje nosivih povr-
§ina i podesno ogranifuju i njihovo osci-
lifuée kretanje prema gore. : -y

Dva oblika izvodenja pronalaska su radi
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primera pretstavljeni na nacrtu. SI. 1 poka-
zuje delimitno u izgledu i delimi¢no u pre-
seku glavéinu rotora nosivih povrSina sa
delimi¢no pokazanim nosivim povrsinama.
SI. 2 pokazuje izmenjeni oblik izvodenja, u
istom pretstavljanju kao i sl. 1.

Rotor nosivih povrsina po sl. 1 sastoji se
iz viSe podupiraca 3, koji se od trupa vaz-
dusnog vozila pruZaju prema gore i &iji su
gornji krajevi drzan: zajedno pomocu gla-
ve 4. lznad glave se pruza osovina 5, na ko-
joj je rotorova glav¢ina 6 smestena slo-
bodno obrtno. Izmedu medusobno polkret-

nih delova 5 i 6 umestena su leZista 7.

Kod oblika izvodenja po sl. 1 su nosive
povrsine rotora zglobno vezane na glavei-
nu 6 pomoéu u glavhom vodoravno leze-
¢ih ¢epova 8, koji sa prikljuénim clanovi
ma 9 dejstvuju u vezi. Clanovi 9 Koji se
mogu obrtati oko ¢epova 8 sa svoje strane
su pecmocu ¢epa 11, koji se u glavnom na-
lazi vertikalno, zglobno vezani na spojni
deo 10, koji je u vidu viljuske. Kod ovog
oblika izvcdenja je Stap 12 svake nosive
povriine pritvrden na vezujucéem delu !0.
Usled ovog sme$tanja nosivih povriina na
dva zglobna &epa mogu nosive povrsine
nezavisno jedna od druge da zauzmu naj-
raznovrsnije pelozaje u cbrtnoj ravni, kao
i poprefno prema cbrtnej ravni, u kojoj se
nosive povrsine cbréu oko osovine 5.

Po pronalasku su predvideni oslonci za
ograni¢enje kretanja pojedinih nosivih po-
vr§ina oko njihovih u glavnom vcedoravnih
obrtnih ¢epova 8. U ovom cilju donji kraj
olavéine 6 se produzuje u, ispednuti venac
13. Ovaj se venac pruza do ispod prikljué-
nih ¢lanova 9 za nesive povrsine, Osim te-
ga je venac 13 snabdeven pojedinim ela.
stiénim jastucima 14, koji se prvenstveno
sastoje iz gume. Ovi gumenj jastuci 14 su
tako postavljeni, da bivaju dodirivani
zglobnim ¢epovima 11, kcji su u glavnom
vertikalni, ¢iir nosive povrSine osciliSu pre-
ma dole.

Dalie su po prenalasku predvidena sret-
stva koja cgrani¢uju kretanje nosivih po-
viSina prema gore, oko ¢epova 8. U ovom
su cilju, kod oblika izvodenja po sl 1, iz-
nad priklju¢nih ¢lanova 9 za nosive povrSi-
ne postavljeni dodatci 15 na glavéini 6.

U odnosu na dejstvo opisanih oslonaca,
treba naglasiti, da su pcdizuca sila | sila
lenjivosti, kcje bivaju vriene, za vreme
propisnog leta, na nosive povrSine, tako
odmerene, da nosive povrsine imaju dovo-
fjan razmak kako od gornjeg tako 1 od do-
njeg oslonca.

Usled toga nosive povrSine imaju, za vre-
me ncrmalnog leta, moguénost da s2, pod
uticajem raznovrsnih sila, koje se javljaju

pri letu, slcbodno obréu oko svojih u glav-
nom vodoravnih zglobnih ¢epova 8. Oslon-
ci dakle pri tome stupaju samo u dejstvo, da
bi ogranigili preterano oscilisu¢e kretanje
svake pojedine nosive povrsine: Ako se pak
vazdusno vozilo nalazi na zemlji 1 pri to-
me se rotor nosivih povrSina nalazi u miru
ili se obrée sa samo malom brzinom, to je
pedesno oslanjanje pojedinih nosivih po-
vr&ina, da se one ne bi tolikp spustile, da
dodiruju druge delove vazdu$nog vozila,
na pr. da dodiruju propeler ili deo repa
trupa vazdusnog vozila. Donji oslonci Keji
su snabdeveni gumenim delovima 14 rako
su postavljeni da se nosive povrsine kad su
oslonjene, pod navedenim okclnostima, na-
laze u polozaju, u kome imaju dovoljan
1azmak od drugih delova vazdu$nog vozila.
Kao §to je ve¢ gore pomenuto, do sada se,
u sludaju da su pojedine nosive povrsine
rotora prikljuene na zajednicku glavéinu
rotcra ili rotorovu osovinu, smatralo
kao potrebno, da se glavéina ili osovina
produzi prema gore ida se cd gornjeg Kkra-
ja ovog produZenja vode ka pojedinim no-
sivim povrSinama uZad za drZanje ili dru-
@i podupiruéi ¢lanovi, da bi nosive povrsi-
ne, i pored njihcvog osiguranja u stanju
mira, mogle nezavisno jedna od druge, za
vreme leta, slobodno oscilisati. Podupirudi
¢lanovi ove vrste su narcdito tamo bili po-
trebni, gde su bili pestavljani kako vodorav-
i tako i vertikalni obrtni Cepovi, poSto pri
ovom nadinu izrade nosive povrsine mogu
oscilisati kako boéno tako 1 gore i dole.
Ma da su podupiruée naprave ove vrste i-
male Zeljeno dejstvo, cne ipak pokazuju
razne nezgode, naime u toliko, Sio ova
srefstva imaju znatan pctisak na niZze i u-
7ad za drZanje se umotavzju. Dalje pri ki-
danju ovih podupiruéih &lanova bivaiu o
ste¢ene nosive povrsine,

Kao §to je pomenuto gornji cslonac 15
je pustavijen da se za siuézj, da se nosive
povriine obréu neznatnom brzinom i pn
teme bivaju pogodenie udarom vetra, spre-
¢a | cuviSe veliko oscilisanje prema gore
nostvil povrSina, Ovaj zadatak ne mogu d.
ispune do sada upotrebljena uzad za od:
Zavaiije. Podesno je oslonac 15 tako po-
stavljen, da, kad jedna nosiva poyrsina os-
cilise prema gore i udari o cslonac, osci-
lisanje prema dole ncsive povriine ne bude
dovolino veliko, da izvrSi nadnzvoljeny ve-
like sile na donji oslonac. Na ¢vaj nadin
nosive povrsine mogu  slobodno  izvedin
sva kretanja koja pri normalnom letu dela-
ze u pitanje; jednovremeno prekomerina
kretanja nosivih povriina bivajn v tagkvoj
mer: cgranifena, da je cStefenje samih no-
sivili povr8ineg ili roterove glavéine naro-
Cito tada izbegnuto, kad se vazduind voz-



12 neiczi na zemljl. U datom sluéyju mogu
i na gernjem  osloncu 15 bili nredvideni
hi kovi sliéni gumenim komadima 14.

Poito komadi 14 dolaze v dodir sa Ze-
pem 11, nosive pevrdine imaju u svako do-
ba punu slobedu Kretanja oke svojih o
olavnom vertikalnih zglcbnih Cepova 11, 1
to © cnda, kad rotor podinje da se cbhide.
U cvom sluéaju nesive povrsing naravno
bivaju ncsene delovima 14, a ipak se mogu
sichodne obrtati cko ¢epova 11, U ovom
pogledu se mora voditi ratuna, da nosive
povrSine izvode srazmerng velika oscilisu-
¢a kretanja cko vertikalnih &epcva, kad
nosive povrsine bivaju pogonjene pri po-
lasku,

Kod oblika izvodenja po sl. 2 rotorova
oscvina 16 je smestena na nosacu 17, Koji
je samo delimi¢no pckazan. I kod ovog ob-
lika izvodenja je predvidena jedna rotcro-
va glavéina 18, koja se slobodno obrée oko
osovine 16. Na glaveini 18 su zelobno ve-
zanie ncsive povrSine pomocu vodoraviih
Cep va 19, koji deistvuju u vez1 sa probu-
Senim nastaveima 27, koji su upravljeni pre-
ima upolje. Na svakom ¢epu 19 je smeSten
prikliu¢ni &lan 2C. Izmedu delova 16 i 18
su ukljucena leZista 31. Ked ovog oblika
izvodenja su spojni €anovi 21 u vidu vi-
ljuske i u glavnom vertikalni zglobni Cepo-
vi 22 sa delovima 20 tako vezani, da svaka
nosiva pevriina, za sebe samu, moZe ¢sci-
ilsati u glavnoj obrtncj ravni. Stapovi 23 za
nosive povrSine su smesteni u viljuskastim
priklju¢nim &lanovima 21.

Kod oblika izvedenja po sl. 2 je dalje
predvidena naprava za pokretanie rotora.
Ova se naprava sastoji iz dobo$a 24, koji
je pestavijen na denjem kraju glavdine 18,
i nosi konusni zupfanik 25, u koii zahvata
pof.:onski ;;11pt':anik 26. Ova naprava za po-
kretanje biva samo kcriséena, kad rotoru
nosivih povrsina pri polasku treba da bude
dodeljena pocetna brzina. Ma da ova na-
prava za polazak nije predmet pronalaska,
potrebno je da se da njen kratak opis, da bi
se pokazala primenljivest naprava ove vr-
ste ked rotora, keji je snabdeven oslonci-
me po pronalasku. ;

Po sl. 2 eslonci su obrazovani ramenom
28, koje se pruza preko unutrasnjey dela
29 prikljutnog €lana 20, dakle dela koji je
okrenut osovini 16. Oslonac 28 moZe biti
snabdeven jastucima kao §to su jastuci 14
- koji su primenjeni kod oblika izvodenja po

sl. 1. Glav¢ina 18 pokazuje dalje ispadnute
dodatke 30. koji se nalaze ispod prikljuc-
nog €¢lana 20 a na mestu, na kome mogu
zajedno dejstvovati sa delom 29 koji je o-
‘krenut prema unutra, da bi se spretilo os-
cilisanje prema gore nosivih povegina okn
‘njithcvih zglebnih Eepova 19. U vezi sa o

vim treba voditi racuna, da se oblici izvo-
denja po sl. 11 2 u glavnom jedan od dru-
oog razlikuju rasporedom skoro vodorav-
nih zglobnih &epova i izvodenjem gornjih
i donjih oslonaca. Kod oblika izvodeuja po
sl. 1 vodoravni Cepovi 8 leZe srazinerno sa-
svim uz osovinu 5, i oslonci su tako raspo-
redeni, da zajedno dejstvuju sa prikljucnim
¢lanovinia 9 na tackama, Kkoje radialno ic-
7e ispod Cepova 8. Kcd oblika izvadenja po
sl 2 naprotiv vodoravni éepovi 19 imaju
znatno ctstojanje od osovine 15 1 oslonci
su tako paostavljeni, da zajedno dejstvuju
sa Krajevima 29 priklju¢nog &lana 20, koji
su cgkrenuti prema unutra. Na ovaj nadin
je kod oblika izvodenja po sl. 1 vsciliduce
kretanje ncsivih povrSina ogroniteno o-
sloncima keji se nalaze ispod nosivih po-
vriina, dok kod oblika izvodenia po sl. 2
oscilisanje prema dole nosivih povriina bi-
va ceranifeno osloncima, koji se nalaze iz-
nad prikljutnog ¢lana 29. Drugi oslonci su
ked oba oblika izvedenja, prircdno, po-
stavljeni na codgovarajuée suprotnom me-
stu.

Kod oba oblike izvodenja pronalaska je
postignuta korist, $ic je u cilju podmaziva-
nja i nadgledanja clak3ana eventualno po-
trebna izreda rotora i nosivih povrsina,
Koje su na njemu pric¢vrscene, jer ne posto-
je nikakva spelina nosiva uzad za nosive
povrine. Dakle nije potrebno da se takvi
nosivi ¢anovi oslobad2ju ed nosivih povi-
Sina ili od glavéine. Takode je i demontira-
nje pojedinih nosivih povriina znatno olak-
Sano, jer je potrebno da se uklone samo
vodoravnj ili vertikalni Cepovi.

Oba chlika izvodenja, kod kojih su gor-
nji i denji cslonci predvideni skoro u ravni
goernjeg 1 donjeg lezista koja su postavlje-
na izmedu glavéine i oscvine, i <od kojih
vodoravni Cepovi leze izmedu gornjeg |
donjeg lezista, edlikuju se velikom otpoi-
noséu i time, $to sile pritiskivania koje se
vrie na oslonce bivaju neposredno i rav-
nomerng raspodeljene. Osim toga su oba
¢blika izvodenja, posmatrano sa aerodina-
mitkog gledista, od narodite vaznosti, jer ne
postoje nikakva slebedna uzad iii tome sl
a i visina glavéine je smanjena u sravnje-
nju sa poznatim oblicima izvodenia.

Oblik izvodenja po sl 1 je dalje stoga
narotito koristan, $to je moguée da se ve-
doravnj zglobni Cepovi postave srazmerno
sasvim uz cbrtnu cscvinu rotora.

Oblik izvedenja po sl. 2 je opet narocito
podesan ked upotrebe odredenih vrsta na-
prava za polazak, ¢iji pojedini delovi mo-
ou biti postavljeni tako, da su lako pristu-
patni. Naravno takve naprave za polazak
maogu biti primenjene i kod oblika izvode-
njaz po sl. 1, posto sl. 2 pokazuje samo je-



dan oblik mcguéih izvodenja. Oblik izvo-
denja po sl. 2 je dalje narotito tada pode-
san ako se te iz naroditih razloga ukaZe
kao p-trebno u odnosu na vrstu konsiruk-
cije vazduSnog vozila, da se vodoravni o-
brini &epovi postave u veéem otstojanju od
obrtne osovine.

Patentni zahtevi:

1. Rotor nosivih povrSina za vazduSna
vozila, kod kojeg je viSe nosivih povrsina
nezavisno jedna od druge smesteno na za
jednickoj cbrtnoj glavéini tako, da svaka
nosiva povrsina za sebe samu u glavnom
mozZe, u cdnosu na glavnu obrinu ravan
svih ncsivih povrsina, da izvodi poprecno
vpravljanje oscilisanja, nazna¢en time, sto
su poprecna oscilisanja svake pojedine no-
sive povrdine (12, 23) cgranienda prema
jednom ili oba pravca pomocu aslonaca
(13, 15, 28, 30), na koje nosive povrSine
“nailaze svojim krajevima keii su oKrenuti
obrtnoj osovini (5, 16).

2. Rotor po zahtevu 1 naznacen time, Sto
svaka ncsiva povrina moZe zesebno da os-
ciliSe cko iednog vodcravno i jednog verti-
kalno postavljencg obrtnog éepa (8, 11; 19,
22) kako popreéno u cdnosu na glavou o-
brtnu ravan tzko i u ovej ravni i osloncl
(13, 15; 28, 30) obrazuju delove rotorove
glavéine (6; 18).

3. Rotor po zahtevu 11 2 naznacen time,.
§to su i oscilisanja prema gore nnsivih po-
vriina ogranicena osloncima (15, 30).

4. Rotor po zahtevu 1—3 naznaéen ti-
me, $to oslonci (13) dejstvuju u vezi sa ver-
tikalno  postavljenim  obrtnim  Eepovi-
ma (11).

5. Rotor po zahtevu 1—4 nazoalen time,
Sto oslonci (13), koji ogranic¢uju oscilisz-
nje prema dole nosivih povriina i oslonci
(15) kcji ograniuju oscilisanje prema go
re, dejstvuju na one delove nosivih povrdi-
na, koji se nalaze izmedu rotorove osovine
(5) i vertikalno postavljenog oortnog ce-
pa (11).

6. Retor po zahtevu 1—5 ndznacen time,
$to ritorova glavéina (18) ima rameng ik
oslence (28, 30), na koje nailaze dodatei
(29) nosivih povrsina, Koji se nalaze izme-
du rotorove csovine (16) 1 vodoravno po-
stavljenog obrtnog &epa (19), pri oscilisa-
nju prema gcre i prema dole oko svejih
vodoravno postavljenih obrinih  ¢epova
(19). !

7. Rotor po zahtevu 1—6 naznaéen time,
$to su oslonci (13, 15; 28, 30) snabdevem
elasti¢nim sretstvima (14) koja ublaZuju u-
dare, koji nastaju za vreme deistva nosivih
povrsina.
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