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Lakomnost in zan ikernost/
Kdor je v zadnjem času čital malo bolj 

pazilo dnevne novice dnevnikov, je  opazil, da 
je mej njimi zabiležena skoro v^ak dan kaka 
železniška nesreča, ki je  zahtevala žrtev iz 
vrst železniških uslužbencev. Ponajveč teh 
žrtev je smrtnih in le malo biležimo nesreč, 
v katerih so uslužbenci odnesli življenje, a 
bodo zato nosili do smrti na svojem životu 
skrajšane ude in pa polomljene kosti. Gotovo 
spreletava vsakega č i ta lca . groza, ko rita o 
teh strašnih dogodkih. Mraz ga strese za prvi 
trenutek, ko izve, kako so bili tu ali ram — 
pomečkani potniki pod razvalinami železniških 
vozov, kako je je d n e m u  odtrgalo nogi, drugemu 
roko itd. Z roko zamahne, češ pustimo to, 
prekruto je čitati. Zapomni si nesrečo samo, 
kot dogodek. Obdrži si samo v spominu, da je 
vlak trčil v drugega, da je strojevodja za
peljal s strojem preko nasipa in strmoglavil 
stroj s samim seboj po hribu doli, da je  vlak 
izkočil iz tira, ker čuvaj ni pazil na ogibe
i. t. d. misleč pač vedno, da je kriv vselej le 
železniški ulužbenec, ki je  vsled svoje nepaz
ljivosti zakrivil grozno nesrečo. Ni mu na tem, 
da hi se prepričal o pravem ‘vzroku nesreče, 
verjame slepo kapitalističnemu glasilu, ki tlači 
brez usmiljenja uslužbenca kot „ pravega" 
krivca v ječo, ne glede nato, je  li on tudi od
govoren za ono dejanje, vsled katerega  se je 
bila nesreča dogodila. ■ Oe' bi se vsakdo hotel 
prepričati zares o pravem  vzroku nesreče, po
tem bi tistega železniškega uslužbenca, ki ga 
slepa javnost na podlagi kričaških kapitalistič
nih glasil obsoja kod hudodelca, pomiloval kot 
mehanično kapitalistično orodje, ki vsled svoje 
oslabele konstrukcije ne more več opravljati 
svoje službe tako, kakor jo je  opravljalo v po- 
četku svojega dela. Lokomotivo je  treba  m a
zati, ker sicer lie teče, vriam jo se osi in ogenj 
jo u n u č i : očistiti joj je  treba kotel, napolniti ga 
s svežo vodo, z drugimi besedami tudi njej je 
treba hrane in počitka, Dočim se to pri stroju, 
pri orodju kapitalističnega izžemanja več ali 
manj vpošteva, se zahteva od uslužbenca, da 
dela hujše nego stroj, da dela do onemoglosti, 
toliko časa, da sploh ne ve Vrč, kaj da dela. 
Ne v brezvestnosti ali zanikernosti uslužbencev 
je tedaj iskati vzroka železniškim nesrečam, 
nego nasprotno, v brezvestnosti železniških 
akcijonarjev oziroma v zanikernosti železniških 
uprav je  kal grozovitih smrtnih nesreč, ka- 
koršne beleži vsakdanja kronika!

Ta brezvestnost in zanikernost se zrcali 
posebno v nesrečah pri južni železnici, ki tako- 
rekoč haravnos: izzivlje javnost, kakor nje 
uslužbence, da  proti njej nastopijo na način, 
ki bode dovedel promet v one Varnostne meje, 
da ne bode ne jeden ne drugi zasedal želez
niških vozov v strahu za svoje zdravje ali za 
svoje življenje.

Dne 18. m arca zjutraj ob f>. uri se je  zgo
dila v Bruku n/M. težka železniška nesreča, 
koje žrtev je  bil mlad mož in oče dveh malih 
otročičev. Storil je grozno smrt.

Na tovorni postaji je  pomikala lokomo
t i v a  št. 783 82 v o z o v 'v  takozvani iz vodni tir 

28, da postavi vozove na izhodni tir. O tej 
priliki je  lokomotiva podrla na koncu tira  pri
trjenega odbijalnega kozla ter je  strmoglavila 
čez pet metrov visok nasip na cesto. Seboj je  
potegnila tudi dva službena voza, ki k sreči 
nista bila zasedena.

Kurjač  Stefan Kuse hi  ni imel časa sko
čiti z lokomotive d o l i ; strmoglavil je  z loko
motivo vred  na cesto, prišel pod njo in bil od 
nje pomečkan in deloma tudi sežgan. Živel je

le 20 minut, na k a r  je  izdihnil na veliko ža
lost zapuščene vdove z ubogima otročičema.

Strojevodja Kukovictuje med padcem od
letel s stroja doli in s e j e  poškodoval le lahko. 
Trudil se je  izvleči svojega tovariša lyaschla 
izpod lokomotive, a bilo je  zamanj.

Železniška uprava  je seveda k a r  planila 
po K nko ir ihhu ,  kot krivcu te nezgode, češ on 
ni vstavil lokomotive in tako povzročil ne
srečno in grozno smrt kur  ačevo in vso drugo 
škodo. V kakem duševne.t i . stanju je  moral 
biti po nesreči preplašeni trojevodja, si lahko 
vsak predstavlja. Toda že'.-; zn iška uprava mu 
ni dala niti trenutka počit!.a, da «e odpočije, 
da se odahne, vlačila ga je od Poncija do Pi
lata, ga spraševala  in njegove izjave debelo 
in slastno požirala, svesta si, da z njimi pred 
javnostjo zakrije svojo brezmejno lakomnost. 
Umevno je, da izjave Kuk j\vitohove, v neor- 
malnem duševnem stanji v kakoršnem se 
je  po nesreči nahajal, za nzsodnega človeka 
nikakor ne morejo biti Merodajne. In če bi 
bilo južno-železniški uprav' res na  tem, najti 
pravega krivca te nezgod er bi gotovo nastopila 
drugo, krajšo in zaneslivejšo preiskovalno pot.

Ni brez vzrok-i v e ^ / 'b o r  organiziranih 
strojevodij in kurjačev izdal izvedeniško izjavo," 
v katerej z ozirom na tiransko postopanje 
južne železnice s svojimi uslužbenci, v tem 
slučaju s svojimi strojevodji in kurjači, obdol- 
žuje odločno kot provzročitelja te nesreče le že
lezniško upravo, ki vsled lahkomnosti železniških 
akcijonarjev sestavljajo take vozne turnuse, ! 
katerih  noben č loveški ' organizem ne more 
vzdržati.

Samo en pogled v turnus X, kamor sta 
bila Kitkoioifsch in Knschl uvrščena, zadostuje 
vsakemu strokovnjaku, napraviti pravično in 
utemeljeno razsodbo glede Kuko\vitscheve 
krivde. Imela sta oba nočno rezervo in sta 
bila v službi od 5. ure zv.ečer. Nesreča se je  
dogodila po 5. uri zjutraj, to je  v 13. uri njiju 
službe. Vsak strokovnjak ve, kako umorljiva 
je  dvanajsturna nočna rezerva  za strojevodjo. 
Paziti ima na manipuliranje pri stroju, gledati 
neprenehoma na tir a ob jednem ne sme niti 
za trenutek izpustiti •izpred očij premikača, ki 
mu daja signale. Celo ftoč mora zasledovati 
s svojimi očmi svetilko premikačevo, ki jo 
vrti sedaj njemu pred nosom a zopet oddaljen 
za celili 400 metrov od lokomotive. In kako 
mora napenjati svoj pogled, da v tej daljavi, 
v temni noči in med toliko drugih svetiljk 
vjame vedno pravo. Ce vpoštevamo tudi še to, 
da mu jo zakrije tu pa tam še kak voz in jo 
m ora loviti z druge strani lokomotive, moramo 
biti toliko lojalni in mirno priznati, da je 
prav lahko kak  signal napačno tolmačiti ali ga 
sploh spregledati in da se kljub največji po
zornosti more zgoditi pretresljiva nesreča, ka
kor se je  tudi zgodila.

Pred to nočno rezervo sta KciscJil in Ku- 
kowitsch  po 18 urni službi imela 5 ur počitka. 
Dne 16. m arca  popoludne ob 3. nri sta namreč 
stopila na svoj stroj, 17. m arca zjutraj ob 9-ih 
sta šla domov „počivat“. Istega dne zvečer sta 
pa prevzela, kakor smo gori omenili, dvanajst
urno nočno rezervo. Gotovo nihče ne more 
trditi, da  po 18 urni službi zadostuje 5 urni 
počitek, po katerem  naj se nastopi zopet 12 
urna teška in odgovorna služba.

In le nekaj dnij pred nesrečo so se bru- 
kenski strojevodje pritožili radi tiranskih tu r
nusov in izjavili, da ne morejo z istimi nika
kor biti zadovoljni, k e r  nimajo onega počitka, 
ki ga potrebujejo za svoje službovanje in so 
izjavili, da se ne smatrajo odgovorne za ni- 
kako nesrečo. Ne pritožbe in tudi ne prošnje

niso pomagale. Turnus X, v katerem  sta bila 
Kaschl in Kukoiritsch, je bi med vsemi dru
gimi še poostren s tem, da je morajo osobje 
v jedinem prostem času 23 ur, ki ga je imelo 
v teku 15 dnij, prihajati v kurilnico in tam 
prisustvovati izmivanju lokomotiv.

In na vse to pride železniška uprava  
s svojimi zapisniki in reče prav cinično ja v 
nosti : Kukowitsch je zakrivil nesrečo, priznal 
je  sam; v ječo ž njim !

Kako se kapital igra s človeškim življe
njem' kako nič vreden mu je oni, ki mu polni 
globoko vročo, se pač jasno zrcali v taki raz
vrstitvi službe. Oderuška lakomnost ne pozna 
ničesar razven zlatega teleta, katerem u meče 
dan na dan človeške žrtve. Brezbrižnost za 
vse je  lakomnosti zvesta spremljevalka, ki 
pripomore k večjem proslavljenju kapitalistič
nega malika.

Pred par tedni, v dnevih splošnega strahu 
pred vojsko, ko so.se vojaki vozili doli v Bosno 
proti Srbiji, je  južna železnica menda stavila 
v promet ves svoj zastareli materija!, kolikor 
ga je  ležalo tam kje po starinarskih skladiščih. 
Saj jej primanjkuje vsega. Nima ne denarja
— tako vsaj pripovedujejo — ne uslužben
cev i m t t t  AiUlusfciie^tt vo*crviK3ga. i;*»!«... 
V sili, si misli, se pa tudi lahko naprežejo 
stari vozovi tam  izpod lope. Ne zdi se jej po
trebno preiskati jih, če so še za rabo ali ne, 
če niso morda nevarni za promet. Tako je 
uporabila južna železnica pri poštnem vlaku 
štev. 35, ki odhaja z Dunaja zvečer ob 10. uri 
35 minut in prihaja v Gradec ob 5. uri 24 mi
nut zjutraj. Temu vlaku so pripeli na Dunaju 
sedem starih voz, ki so jih potegnili tam iz 
stare šare sem in naložili v nje vojake, tako
- saj veste — kakor živino. Zjutraj ob pol 6. 
uri, ko je vlak drdral mimo Peugen pri Frolm- 
leitemu, se pri jednemu teh vagonov otrgata 
zadnja dva kolesa popolnoma proč, tako, da 
se je vagon plazil po progi skoraj dva kilo
metra daleč. Kolesa so se popolnoma zdrobila 
in pod v vagonu se je  otrgal preč in preč. 
Vojakov njihova duševna prisotnost v tem 
strašnem trenutku ni zapustila. Splezali so na 
police ter tako rešili svoje življenje strašne 
smrti.

Le prisotnost duha vojakov in pa sreči, 
da ni skočilo s tira še šest vagonov, ki so bili 
zadaj za temi razdrtim  priklenjeni je  zahva
liti, da se ni zgodila grozna nesreča, ki bi bila 
zahtevala  velikanskih žrtev.

Na pragerskom kolodvoru je dne 27. 
m arca  po noči vlak potrgal noge in roke tri
desetletnemu premikaču Ivanu Hojniku. In ta- 
mošnji postajenačelnik, gosp. inšpektor je bil 
takoj pripravljen braniti zanikernost železniške 
nprave. Rekel je, da je  bil ponesrečeni pijan, 
in vsled tega tudi padel pod kolesa. Resnica je  
pa le, da pri ogibnem stojalu ni nikake luči in 
da je  nesrečni Hojnik, ko je  v temi spremljal 
vozove in jih s kolom zaviral da ne trčijo 
premočno ob odbijala, zadel s svojim životom 
ob to stojalo. Ker je  kol tiščal ob kolo, ga je  
vrglo na tla in potegnilo za seboj pod voz. 
Hojnik je jako soliden človek, in se mu niti 
najmanje ne more predbacivati alkoholizem.

Takih in enakih slučajev bi lahko napi
sali cele knjige. Povsod se vidi zavratni na
men železniške uprave, ki hoče biti vedno 
lepa v očeh javnosti, in ki se v dosego tega 
svojega namena poslužuje celo nesramnih 
obrekovanj. Toda še bomo čakali, dokler se 
take grozovite nesreče omejijo le na redke 
slučaje. Socialno-demokratični poslanci, radi 
opozicije vsih meščanskih poslancev proti 
vsem, ka r  drži po socialnih reformah, svo-
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.jimi predlogi za človeško ureditev želez
niške službe še ne pridejo tako kmalu do 
zastavljenoga ši cilja, dokler se tudi v že
lezničarski službi ne v pelje oseumni de- 
iavnik. Mi pa jih podpirajmo s svojimi k rep
kimi organizacijami.

Rumene organizacije
Ko je  zatirano delavstvo prv ik ra t  pov

zdignilo svoj glas in prvikrat povedalo svojemu 
tiranu, kapitalistu, da tako ne more iti več na
prej, da  se tudi 011 čuti človeka, ki hoče živeti 
človeško življenje, tedaj se jo združeni kapital 
z vsemi svojimi pomočniki vzdignil proti „upor- 
nikom“ in vduševal njih najupravičenejše težnje 
z barbarsko silo. Toda ta sila je klonila pred 
sveto idejo zatiranih. Čim večja je  bila ta sila 
tem hujši je bil odpor in čim bolj se je  preli
va la  po cestah proletarska kri, toliko več je 
bilo onih, ka te re  je  ta kri vzdramila. Započe- 
tega gibanja brahialna sila ni mogla zaustaviti 
in kapital, bodisi država, kakor tudi privatno 
podjetništvo, je  uvidelo potrebo, da spremeni 
taktiko in počne proti organizacijam delovati 
z drugimi sredstvi. Delavstvo je  treba odvrniti 
od teh idej, treba mu take duševne hrane, ki 
mu ne bode odprla razuma in ne dala spoznati 
današnjo človeško nepravično družbo.

Ko je  pri nas v Avstriji nekoliko ponehal 
divjati policijski brahiialni sistem, s katerim  
se je  hotelo zatreti današnjo proletarsko sveto 
idejo, tedaj so sc začeli podjetniki bojevati 
proti socializmu zahrbtno, z lažnjiviuii in hi
navskimi ter  praznimi frazami, ter  se pri tem 
posluževali dobro plačanih delavskih sleparjev, 
ki so znali zavajati in ki še danes zavajajo de
lavstvo od njegovih edino pravih  interesov. 
V to svrho ustanovljenih narodno šarenih ali 
krščansko socialnih meščanskih organizacijah, 
se hoče odvrniti indiferentnega zapeljanega de
lavca od razrednega stališča, od delavskih in
teresov in se mu hoče dokazati, da imata on 
in njegov delodajalec skupne interese in da 
morata vsled tega tudi prijateljsko mej seboj 
občevati in v gospodarskih vprašanjih spora
zumno postopati.

Toda ti podjetniški najeti delavski sleparji 
sami gledajo nekako skeptično vse to svoje de
lovanje. Zavedajo se, da sleparijo ljudstvo in 
prepričani so tudi, da svojih zahrbtnih laži- 
idej ne bodo mogli n ikdar uresničiti. Tu pa 
tam se pokažejo taki konflikti interesov mej 
podjetniki in mej delavstvom, ki jih slednjemu 
ni mogoče izbrisati z očij. In tako imamo slu
čajev, kakor se je  pogosto dogodilo v Nemčiji, 
d a  so se v mezdnem gibanju pristaši takih 
„tudi delavskih" organizacij izrekli proti volji 
svojih kolovodij solidarnimi s soeialdemokratič- 
nimi delavci.

Ni čuda tedaj, ako kapital tudi v te na- 
rodno-šarene in krščansko-socialne „tudi de
lavske" organizacije nima več zadostnega, za
upanja. Ravno vsled tega je  kapitalistično ča
sopisje v zadnjih tednih postalo jako nervozno 
in daje zopet nasvete, kaj storiti v tem resnem 
modernem času, da kapital ne ostane osamljen 
in izpostavljen ,,nemilosti" proletarijata. Pripo
roča ustanavljanje takozvanih „rum enih“ or
ganizacij, ka tere  sm atra  za najboljšo oporo 
proti „ razsajajočemu delavskemu terorizmu", ki 
dan na dan preti s stavkanjem. Te „ruraene“ 
organizacije so za nje jedino orožje, s katerim  
se danes morejo še braniti proti „pretiranim “ za
htevam delavstva, in delavstvo, organizirano 
po kapitalu na podlagi principov „rumenega 
delavskega gibanja", naj reši kapital iz te za
drege.

Ta vrsta  „tudi delavskih" organizacij se 
posebno bujno razvija  na Nemškem, na F ran 
coskem, Angleškem in v Švici. Sedaj pa  jo 
naša kapitalistična glasila na vso moč propa
girajo tudi za Avstrijo, kjer se nadejajo zanjo 
ugodnih tal.

Gotovo še marsikateremu železničarju 111 
znano, zakaj te organizacije imenujemo tudi 
„rum ene" organizacije. ,

To ime so dobile stavkolomnč organiza
cije na Francoskem, o priliki neke stavke. 
S tavkajoče delavstvo je  v lokalu stavkolom- 
nega sindikata razbilo vsa okna, katera  so 
stavkokazi hitro zamašili z rumenim papirjem. 
Rumena barva  tega papirja se je  prenesla nato 
najprej kot. zabavljica za stavkokuzno organi
zacije, danes pa te organizacije imenujemo že 
oflcijelno „ rumene" organizacije.

,,Rumene" organizacije, ustanovljene po 
kapitalu ,md podjetnikov na prvi pogled seveda 
ne kažejo, da so stavkolomne organizacije. To 
je  sicer njih glavni namen, ki se pa skriva 
pod plaščem takozvane manšestersko-libefalne 
doktrine. Vsak človek mora biti prost in se. 
v svojem gospodarskem delokrogo gibati ne- 
dovisno. Najmanjše omejenje njegove slobode ozi
rom n a  splošno blagostanje, bi bil po tej ka 

pitalistični doktrini rop, zakrivljen na induvi- 
duelni slobodi vsakega posameznika, katere 
mu ni upravičen kratiti nikdo. Ta princip in
dividualne slobode je vladal na Angleškem 
v začetku razvoja angleškega kapitala in so 
ga zastopali konsekventno vsi tedanji nacio
nalni ekonomi. Zagovarjali so konsekventno 
popolno prostost izkoriščanja in protestirali 
proti vsaki nje zakoniti omejitvi. Delavstvo je 
bilo brez vsakega varstva, izpostavjeno neču- 
v enemu izkoriščanju svojih delodajalcev. Vimenu 
prostosti je  podjetništvo smatralo delavsko po
godbo za svoj zasebni posel, v katerega država 
nima posegati najmunje. Kapital si je na ta 
način hotel vstvariti svojo lastno državo na 
gospodarskem polju, kjer bi bil nastopal svoje
voljno avtokratično. Toda delavec, izkoriščan 
do mozga je  osirotel. Zašel je v ono obupno 
stanje, kakor nam ga opisuje Engels v svoji 
knjigi „Položaj delavskih razredov na Angleš
kem" in kakor ga opažamo nekaj časa po 
1840. letu tudi v Nemčiji in pri nas v Avstriji. 
Osirotelost delavstva je  podrla tudi kapiteli 
stični „princip slobode".

To, kar je kapital v svojem prvotnem razvoju 
pod krinko slobode opustošil, se nikakor še ne more 
popraviti z varstvenimi zakoni današnjih modernih 
držav. Statistika umrljivosti in bolehnosti nam še 
vedno ponuja kričečih dokazov, da je delavec še 
danes mej vsemi sloji najbolj izpostavljen vsem ne
varnostim, ki so združeni z produkcijo. Zato je 
naloga naših organizacij v prvi vrsti ta, da s samo
pomočjo spopolni one velike pomanjkljivosti social
nega zakonodajstva, da nudi organiziranemu de
lavcu ono, kar mu ni še dala država s svojimi 
zakoni. Nikakor pa ni smeti smatrati s druge 
strani podpore, ki se razdeljujejo mej delavce za 
glavni smoter organizacij. Cilj in namen proletar
skega gibanja mora vedno ostati nespremenjen, 
iztrgati namreč iz rok kapitalista kolikor mogoče 
velik del one vrednosti ki mu jo delavec pridobi 
s svojim delom. Z drugimi besedami, faktični na 
men organizacij je vedno le zvišanje mezde, katera 
mora biti primerna vrednosti izvršenega dela.

, Konec prihodnjič.)

Domače vesti.
Kaj pa n a š  prijatelj H andler n a  H e r p e lja h ?

Ko smo v predzadnji številki priobčili nekaj 
delikatnejšili dogodkov iz Handlerjeve življen- 
ske zgodovine, je  baje kar besnel po postaji. 
Sikal je okoli in gledal, koga bi prijel za vrat, 
za njegovo hudomušnost ali kakor bi morda 
011 rekel, za njegovo škodoželjnost, da se take 
stvari  spravljajo v javnost. Norel je  nad ta- 
mošnjim portirjem Mavrovičem, seveda samo 
zato, ker  je  organiziran. Pred vratini ni po 
vojaški marširal gor in dol, pa ga je  nahrulil 
p rav  po feldvebelski. Zastonj ga je  pro 
sil, naj ga ne sekira, češ da 011 tega ne pre
naša, ker je  bolehen in tudi ni ničesar zakri
vil. Vse zastonj, lezel je  vanj, le naprej in ker 
mu MavroviČ ni hotel in tudi ni smel molčati, 
je  gosp. Handler poklical jednegn onih iz 
„pretepaške narodne zadruge" da ga vrže iz 
pisarne. Mavrovič narodnega ju n ak a  ni hotel 
čakati in je  šel sam ven. S tvar  je pa prijavil 
ravnateljstvu, da izreče svojo sodbo s takim 
ravnanjem. Tudi prejšnjega portirja je  na ta 
način spravil proč. Sekiral ga je  tako dolgo, 
da  je sam prosil za premeščenje. Ima malo 
hišico gori v Herpeljah in tam je  moral pu
stiti svojo družino, sam pa priti v Trst.

Vsled zadnjega dopisa nas je g. Handler 
dal „čez" jednem  tržaškem odvetniku, ki nas 
je pozval, da prekličemo vse, kar  smo pisali 
o gosp. Ilandler-ju češ, da je neresnično in da 
v rhu  tega tudi obžalujemo, da smo to objavili 
javnosti. Jeli gosp. Handler tožbo že naročil, 
nam ni znano. Mi jo p rav  zadovoljni p ričaku
jemo, da se vsaj enkra t  pošteno pogovorimo 
in da železničarji še malo bolje spoznajo her 
poljskega načelnika. Gotovo bi pa bilo za to 
pravdo veliko zanimanje tam pri ravnateljstvu. 
Mej reporterji bi sedel tudi kak delegat že
lezniške uprave, ki bi si lahko notiral še kako 
drugo, morebiti interesantnejo dogodbico. Ven
dar pa  gosj). Handler nima tako čiste vesti,, 
kakor 011 trdi. Culi srno, da je  nabiral mej her- 
peljskimi uslužbenci neke podpise, ki so mu 
dali črno na belem, da mu niso n ikdar dali 
klobas. Toda, pri nekaterih je imel smolo; vsi 
vendar niso hoteli podpisati. Radi tega je  go
tovo v skrbeh, kitj storiti.

Gospodu Handlerju pa povemo, da obža
lujemo, ker  smo prisiljeni proti njemu tako 
postopati, kakor ravno postopamo. Vse ni nič 
izdalo, kar  smo kedaj napisali. Opominjali smo 
ga, naj neha s svojim sekiranjem, naj ne greni 
že itak grenkega življenja uslužbencem še bolj. 
Toda vse zaman. Ril je  nepoboljšljiv, tako da

smo posegli po skrajnosti, po takem orožju, 
kakoršnega bi ne mogli rabiti za sedaj proti 
nobenemu drugemu naših domačih uradnikov. 
Dolgo časa nas je izzival in drogal v sršenovo 
gnezdo in preveč časa smo ga pustili udrihati 
po njegovih podrejenih, naših sodrugih. Kocka 
je padla. Ne pustimo se več in če še ne bode 
miru, hočemo nadaljevali, kakor smo pričeli. 
Mi se ga ne bojimo. Napadani smo in braniti 
se moramo. Napadalec nima pravice zgražati 
se nad orožjem, s katerim se mu parira, s ka
terim se ga hoče odgnati: proti njemu je  dopustno 
vsako orožje. On nas ne premaga, nikdar, ker 
preveč nas je. Jeden naših sodrugov na Her
peljah s/ho ob jednem  vsi in zato neprem a
gljivi. To naj gosji. Handler upošteva. Če pa 
misli ta boj nadaljevati, t e d a j : žalostna mu 
m a jk a !

Razne stvari.
„ K šefti"  k r šč a n sk ih  s o c ia lc e v  in n em šk ih  nacijo  

n a lc e v . Večkrat smo že omenili, da politika 
meščanskih strank, ki so po njih •> veroizpove- 
danji" tudi „delavske stranke", stremi le po 
osebnih interesih in v medsebojnem podpiranju, 
kadar je dana prilika, vsesti se na kak mehek 
stolček k bogato opremljeni mizi. Ko so krš
čanski socijall strmoglavili ministerskega pred
sednika barona Recka , so v prvi vrsti gledali 
na to, da preškrbijo svoje kažipote in voditelje 
z mastno ininistersko plačo. Koliko more tu- 
patam  politika nositi, naj nam bode v izgled 
gospod Gessmann, ki je pravi prototip k rščan
sko soeijalnega politika. Ta mož ima sledeče 
letne d ohodke : Kot bivši kustos vseučiliščne 
biblioteke ima 8000 kron m irov ine ; 20.000 
kron ima mirovine kot bivši m in is te r : 6000 
kron ima plače kot član deželnega o d b o ra ; 
4000 kron dobi deželnozborskih di.jet in 6000 
državnozborsk ih : vsega skupaj tedaj letnih
46.000 kron.

Krščansko-socialni mož Dr. \Veishirckner  
je bil do sedaj predsednik poslanske zbornice. 
Ta služba pa gospodu Weisskirchnerju ni bila 
všeč, ker je bila premajhna zanj — samo
14.000 kron na leto — razven tega pa kot 
predsednik poslanske zbornice ne bi bil imel 
nikakega penzijona. Zato je  pa g. W eisk irchner  
to službo odstopil rajši drugim in je hotel po
stati minister. Njegovi želji se je  ugodilo In 
čujte koliko ta antikapitalist potrebuje za 
svoje življenje. Kot bivši magistratih  ravnatelj 
na  Dunaju ima 21.000 kron letne p e n z i je ;
40.000 kron ima ministrske p l a č e ; 4000 kron 
vleče deželnozborskih in okoli 6000 državno
zborskih d i je t ; vseh dohodkov skupaj ima te
daj ta „tudi delavski prijatelj" letnih 71.000 
kron.

Približno tako delajo tudi nemški nacio- 
nalci. Prejšnji železniški minister Dr. pl. Der- 
sehatta je moral napraviti prostor drugim go
spodom, ki so že čakali na njegov ministrski 
stolček. Dru. Pergeltu  in Dr. S//Ir es tru  je  
s tem storil veliko uslugo. K akor je  znano je 
pa gospod D erschatta  dobil v zameno pred- 
sedništvo avstrijskega Lloyda, to je  najboljša 
služba, k ;\r jih  ima avstrija  sploh na razpolago 
za svoje uradnike. Nič manj nego 100.000 kron 
dobiva na leto za to čast. Čiovek bi mislil, da 
so pa možu vsaj otegnili ministrsko plačo. Ne, 
tudi to ima še naprej, češ da si pridržujejo, 
uporabiti ga  eventualno še za ministra.

In gosp. D erschatta  je  vse to zadovoljno 
sprejel v čast in v prospeh ter procvit nem
škega naroda.

Nemški radikalci že tudi nestrpno čakajo 
na trenutek, da postane njihov Parker  mi
nister.

O teh plačicah meščansko časopisje^ ka r  
modro molči. A ne samo to; ono p rav  nesramno 
prcdbaciva socialno-demokratičnim voditeljem, 
češ da živijo od delavskih krajcarjev. To je 
zares podla nesramnost, ki jej ni najti pri
merne. Socialno-demokratični voditelji, bodisi 
državnozborski polanci ali pa drugi strankini 
nastavljenci, delajo zares za svoje volilce, ozi
roma za strankine pripadnike, dočim zastop
niki meščanskih strank delom le,sim ulirajo in 
mečejo prah v oči ooiin, ka tere  navidezno za
stopajo. I 11 kaj dobijo socialdemokratični vodi
telji za svoje naporno delo? Nič druzega nego 
le toliko, da  morejo — seveda ne vsi -  p re 
živih sebe in svoje družine.

K oalic ijsk o  p a v o  v N em čiji in ž e le z n ič a r j i .  
Glede koalicijska p rava  so pri nas v Avstriji 
železničarji nekaj na boljšem nego v Nemčiji. 
Pri nas se vsaj ne čuje od strani žolozniških- 
uprav, da  bi naravnost prepovedovale usluž
bencem pristopati k temu ali onemu društvu 
v obrambo svojih stanovskih interesov. Izvzeti 
moramo seveda Ogrsko, kjer tamošnja v lada 
s proletarijntoni postopa prav tiransko. , r>

Kralj, železniško ravnateljstvo v Frank
furtu ob Mainu, je  izdalo odlok, v katerem
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z vso odločnostjo prepoveduje uslužbencem in 
delavcem, postati član .,Zveze nemških želez
ničarjev" to je  takozvane »Hamburške zveze“ . 
In odlok sklene s temi-le besedami:

„Kdor se kljub temu vpiše v ,,Zvezo nem 
ških železničarjev" ali pa v zvezo trgovskih 
prometnih in transportnih delavcev, ta  se upira 
očitno službenim naredbam  in se ga smatra za 
hujskača proti obstoječemu redu ter  bode imel 
trpeti posledice".

Razven tega pa se delavce sili, da pod
pišejo nekak reverz, v ka terem  izjavljajo, da 
ne pripadajo takim železničarskim društvom 
in se obvezujejo tudi za naprej k istim ne pri
stopati.

O k rožn ica  r a v n a te ljs tv a  ju ž n e  ž e le z n ic e  š te v .  
19 iz  zb irk e  A glede izplačevanja pričnine že
lezničarjem, na c. k. kazenskih sodnijah.

C. k. okrajno sodišče, ležeče ob progi južne že
leznice, se je pritožilo, chi železniški uslužbenci, po
zvani za pričo v kazenskih pravdah, brez ozira nato, 
jeli imajo oni letno, dnevno ali pa tedensko plačo, 
zahtevajo pričnino in v dokaz, da so vsled izgube časa 
na sodniji res prikrajšani pri svojem zaslužku, prina
šajo seboj potrdila predpostavljenih, ki jim podpisujejo, 
koliko da so izgubili na svoji plači, ne da tudi pristav
ljajo jeli dotični uslužbenec plačan na leto, ali vsak 
dan oziroma vsak teden posebej.

Ker uslužbencem nastavljenim z letno plačo 
v plosnem no pritiče pričnina, a ker kljub temu ni iz
ključeno, da c. k. okrajna sodišča v pozamoznih, po
sebno vpoštevanja vrednih slučajih, vendar-le takim 
pričam povrnejo mogoče vsaj en del dokazanega gu- 
bitka. vsled tega se naroča gospodom lokalnim načel
nikom, da uslužbencem, pozvanim na sodnijo za pričo, 
na njihovo zahtevo na povabilu potrdijo, je-li je dotič- 
nik nastavljen z letno jdačo, ali pa isto dobiva dnevno 
ali tedensko, nadalje visokost njegovih dohodkov in 
konečno tudi, koliko je uslužbenec vsled svojega pri
hoda na sodnijo izgubil na svojih postranskih dohodkih.

O tej odredbi je  obvestiti vse osobje.
Na Dunaju, .'i. marca 1909.

Generalni ravnatelj : 
Egov, I. r.

Novo norm iran je  p rem ik ašk ih  doklad pri ju žn i  
ž e le z n ic i.  Prometno ravnateljstvo južne železnice 
je  pod številko 39264/V II, izdalo sledečo
okrožnico :

Ozirom na stabiliziranje premikaškega osobja, 
vsled česar so odpravljeni preinikaški akordi, se do
ločbe glede premikaških doklad in sicer za postajena- 
*elnike obsežene v členu 18, točka 8. III. dela, za de
lavsko osobje pa v 3. točki določb glede dnevnih 
plač, spremenijo tako-le :

1. Osobju uposlenemu pri preinikaški službi, se 
razven stalnih dohodkov, oziroma razven dnevne plače 
d;l še preinikaška doklada v sledečih zneskih in sicer 

premikalnim mojstrom NO vin. na dan
,, delovodjem 60 ,, ,, ,,

pretnikačem pa . . . .  40 ,, ,,  ,,
‘i .  Taka premikaška doklada pritiče samo za 

čas faktičnega izvrševanja premikaške službe in jo je  
za nastavljeno osobje zaračunati naknadno v plačilni 
listi, za premikaške delovodje in za premikače, pa, 
kakor do sedaj, v mezdni listi, formular V, štev. 152.

Substituti dobivajo premikaško doklado v isti vi
sokosti, kakor pritiče onemu uslužbencu, ki ga za
stopajo.

Nastavljenemu premikaškemu osobju premikaške 
doklade ni smeti vzeti v poštev pri računu za prispevek 
v bolniško blagajno.

Premikaškiin delovodjem in pretnikačem, ki 
imajo le dnevno plačo, je premikaško doklado pri iz
računan jo prispevka za bolniško blagajno prišteti 
dnevni mezdi.

lnstrukcije za postajenačelnike in določbe glede 
dnevnih mezd je takoj popraviti.

Na D unaju , 9. decembra 190K.
Obratno ravnateljstvo : 

Itiissler, 1. r.

Koliko je  ž e le z n ic  na sv e tu  in kdo je  njih 
la stn ik . Kakor sploh v napredku, zavzema 
Amerika tudi glede železnic prvo stališče. Ona 
ima poprečno največ železniške mreže .Dolgost 
nje prog iznaša 293.974 milj, katere so se od 
leta 1902 sem pomnožile za 12-2 odstotkov. Za 
Ameriko prihaja skupna Evropa, ki šteje 196.415 
m il j ; pomnožitev proge tekom zadnjih štirih 
let, ' iznaša Cr7 odstotkov. Za Evropo pride 
A zija  s 54.656 miljami prožne dolžine in' s po- 
množitvijo 23'2 odstotkov v zadnjih štirih letih. 
A fr ik a  šteje 17.519 milj s 25-F> odstotno po- 
množitvijo. Mej evropskimi državami ima naj
več železnic Nem čija; nje železniška m reža je  
dolga 35.653 milj. Rusija ima 35.214, Francija  
29.293, AvstroiOgerska z Bosno in Hercegovino 
25.618, Velika Bretanija in Irska  23.058, Bel
gija 4657, Švedska 8181*, Italija 10231, Španija

9103 in Švica 2698 milj železnic. Dolžina 
vseh* šeleznic naštetih držav je  koncem leta 
1906 znašala 580.278 milj. Od leta 1902 se je 
dolgost vseh pomnožila za 59.988 milj, to je  za 
11'|8 odstotkov.

Jako važno je za nas, vedeti, kdo je last
nik teh železnic in kako je- železniška mreža 
v pozameznih državah razdeljena mej privat
nike, oziroma v katerih državah so le-te po
polnoma ali pa vsaj deloma nje last.

Mej slednje, to je one, ki imajo železnice 
deloma ali pa vse v svoji posesti je  šteti sle
d e č e : Indija, Kiinada, Avstralija, Nova Zelanr  
dija, južno-afrikanske kolonije, Avstro-Ogerska, 
Belgija, Brazilija, Bulgarija, Čile, Kolumbija, 
Kuba, Danska, Francija, Nemčija, nekatere  
amerikanske republike, Italija, Japonska, Nor
veška, Portugalska, Rumenija, Rusija, Srbija, 
Siam, Švedska, Švica in Tiirčija.

V Novi Zelandiji, na Nizozemskem, v Ni- 
karagui, Braziliji in Bulgariji so železnice si
cer v državni lasti, toda so iste večinoma, po
sebno v prvih teh imenovanih državah dane 
v zakup privatnim družbam.

Z d r ž a v n im i  podporam i  so se gradile 
železnice na Danskem, Franciji, na Grškem, 
v Luksemburgu, v Rusiji in na Španskem, do- 
čim je Guatemala sicer zgradila železnice 
z državnim denarjem, a je oddala vse v roke 
privatnim  družbam.

Pri nas v Avstr i ji  je država  do leta 1905 
zgradila 1641 ‘|4 milj železnične proge; od leta 
1876 jo je  nakupila 3437‘j, milj, tako, d a je  dol
žina železnic, ki so državna last, koncem leta 
1905 znašala 50781;., milj.

Belgija  ima v svoji lasti preko 1015 milj 
železnic, ki j ih  je zgradila država, 1323 milj 
ima nakupljenih in 152 milj v zakup vzetih.

V B r a z i l i j i  je  807 milj železniške proge 
pod državno garancijo, 2933 milj je  danih v za
kup na privatne družbe in 'sam o 1878 milj jih 
opravlja država sama. Vse ostale pa, to je 
5297 so v posesti zasebnikov.

čile  ima preko 3002 železnične proge : 
1592 milj iste je  lastnina države.

Danska ima 1137 milj v svoji lasti, 855 
milj pa je  privatnih železnic, ki so podpirane 
iz državne blagajne.

Nemčija  ima vse železnice v svoji d r
žavni posesti. Do leta 1905 jih je  država sama 
zgradila za 17.701 milj, 13.207 milj pa jih je  do 
istega leta nakupila.

Velik del železnic je  nadalje d ržavna last 
tudi v Italiji, in sicer 8073 milj. Ravnotako 
tudi na Ruskem, ki ima 29.498 milj železniške 
lastnine. Le 13.227 milj je  last zasebnikov.

Francija  je  še-le napravila prve poskuse, 
da to važno prometno sredstvo spravi pod dr
žavno oblast.

Najbolj nazadnjaška v tem pogledu je 
Španija, ki nima nikakih državnih p r o g ; sub
venc ion ira  le nekaj privatnih železniških družb 
in njih železnice preidejo po preteku nekega 
časa v državno posest, seveda navadno le po 
dolgih 99 letih.

Z v iša n je  tar ifov  n a  ck . d rža v n ih  ž e le z n ic a h .  
Državno-železniška uprava nam erava  razvne 
tarifov za tovorno blago, zvišati tudi osobne 
tarife in sicer jako  občutno. Seveda hoče po
seči le med ljudstvo in v prvi vrsti ter  v naj
večji meri obremeniti one, ki se vozijo v t re 
tjem razredu. Za ta  razred, v katerem  se vozi 
85 odstotkov ljudi, se tarif  zviša za celih 10 
odstotkov. Drugi in prvi razred zvišajo le 
malenkostno. V rana vrani ne izkljuje oči. 
Kapital se mejsebojno podpira. Nasproti temu 
enormnemu zvišanju pa nam eravane znižane 
cene pri lokalnih železnicah, dolgih do 50 kilo
m etrov sploh le malo pridejo v poštev in odško
dujejo le minimalno nam eravano zvišanje pri 
drugih vrstah  železnic.

Jednotna kilometerska cena bode znašala 
za vsako osebo :

V tretjem razredu od 1 do 400 kilome
trov vštevši tudi davek od vožrtih listkov 3*3
vin. (Do sedaj je  znašala kilometerska cena  
od 1 do 150 kilometrov 2’8 vin., od 151 do 
300 kilometrov 2*576 vin. in od 300 do 400 ki
lometrov 2-24 vin). Od 401 do 600 kilometrov 
bode znašala ta  jednotna cena 2*8 vin. (do sedaj 
2-24 vin.), preko 600 kilometrov 2*3 vin, (do 
sedaj 1-792 vin.).

Cena za drugi razred bode po novem 
znažala 5*5 vin. na  kilometer (do sodaj 5*04 
do 5*48 vin.) od 401 do 600 kilometrov po 5*0 
vin. (do sedaj 4-48 vin.) preko 600 kilometrov 
5*0 vin. (do sedaj 5*932 vin.)

Cena prvemu razredu bode s le d e č a : Od
1 do 400 kilometrov po 8'8 vin. (do sedaj -8*4

do 8*M9 vin.), od 400 do BOO kilometrov po 8-3 
vin. (do sedaj 7-84 vin.) preko 600 kilometrov 
pa po 8*3 vin. (do sedaj 7*392 vin.)

Do sedaj se je  plačevalo za prvi razred 
trojno, za drugi razred pa podvojilo ceno tretjega 
razreda, tako da je  obstajalo mej pozameznimi 
cenami razmerje kakor 1 : 2 :  3. Po novih ce
nah pa bode se to razmerje premeni v 3 : 5 : 8 
tako namreč, da se proporcija spremeni na - 
korist drugega in prvega, a na škodo tretjega 
razreda.

Za brzovlake pa obstoji še ena posebna 
doklada, ki se pa za tretji razred ne spremeni 
in se le za prvega in druzega nekaj zviša. 
Zvišajo se tudi cene za časovne vožne listke.

Tako so pri nas vsa ,,reformiranja". Ka 
dar  se nam reč hoče kako stanje sanirati, kadar 
se hočejo državne finance zboljšati, se vselej 
začne pri repu mesto pri glavi in vselej se 
obdači celotno ljudstvo, mesto posamezne ka
pitaliste, ki imajo nakupičeno bogatstvo. In 
tudi s povišanjem tovornega tarifa ne moremo 
ravno soglašati, posebno ne v sedanjem času, 
ko se podržavljajo železnice. Podržavljanje že
leznic bi moralo biti v očeh ljudstva napredek, 
kar faktično je, zvišanja tarifov pa mu odte- 
zajo to spoznanje in podržavljenje se ne more 
popularizirati, ne more postati želja ljudstva.

Gibanje južno=železniških prož
nih delavcev.

Prožni delavci so na  svojem posvetovanju 
v Ljubljani dne 4. aprila  t. i. sklenili predlo
žiti južno^žclezniškemu stavbenemu ravnatelj
stvu sledečo spom enico:

Slavno
stavbeno ravnateljstvo

c. kr. priv. južnoželezniške družbe
na Dunaju.

Udano podpisano prožno delavsko osobje 
inženirskih sekcij Ptuj, Celje, Ljubljana, Sv. 
Peter Trst in Gorica, je  pri konferenci delo
vodij višjih delavcev (VorarbeiterJ in prož
nih delavcev, ki se je  vršila dne 4. aprila 
t. 1. v L j u b l j a n i ,  sklenilo, p r e d l o ž i t i  
slavnomu stavbinskemu ravnateljstvu c. kr. 
priv. južne železnice to spomenico z uljudno 
prošnjo, da  se nje točke smatrajo zn odkrito
srčni izraz resničnega položaja, po katerem  
naj se spomenica presoja. Ne morda iz oseb
nosti, a še manje iz lahkomiselnosti ali naga
jivosti smo se odločili do tega koraka. Med 
osobjem vseh goriomenjenih kategorij v lada 
neutolažljiva nezadovoljnost, ker  m arsikatera  
nada mu je  splavala po vodi. Ono uvideva 
vedno bole, da njihov obupni boj proti neznosni 
bedi ostane brezuspešen, da jih  črne skrbi za 
svoj življenski obstanek in za obstanek svojih 
družin mučijo vedno bolj in bolj, ker beda 
pritiska vsak dan z večjo silo in lakota trka 
Aredno močneje na duri njihovih stanovanj.

Plača je že sama na sebi tako majhna, da 
z njo prožni delavec nikakor ne more izhajati. 
Nedelje in prazniki ter  slaba v rem ena pa mu 
zaslužek skrčijo še za jedno tretjino. Toda tudi 
službene razm ere so neznosne in ugonobljajo 
njih telesne in moralne moči. Napetost je  do
segla svoj vrhunec  in njihov napor pri delu 
ni več kos zahtevam, ki se jim stavljajo od 
železniške uprave.

Slavno rav n a te l js tv o ! Naše želje, ki jih 
označujemo tu zdolaj, izražujejo naše najnunejše 
potrebe. Njih uresničenje moglo bi nas rešit: 
za trenutek iz te bede, dokler namreč uprava 
južno-železniške družbe ne realizira  onih naših 
zahtev, ki so slavnemu ravnateljstvu po
znani iz različnih že pred nekaj časom vlo- 
žilnih prošenj.

Slavno stavbeno ravnateljstvo naj našo 
iskrenost in odkritosrčnost smatra za izraz 
naše zvestobe in naše naklonjenosti do c. kr. 
priv. južne železnice in naj zato predložene 
želje tudi od svoje strani dobrohotno uvažuje 
ter jili z vso natančnostjo prouči. Potrebni smo 
nujne odpomoči in v tej nujnosti se obračamo 
na slavno stavbeno ravnateljstvo, da nam od- 

| pomore. Zanašamo se tudi mi na njeno naklo- 
! njenost in ne dvomimo, da bode naši bedi 

pritekla na pomoč. Obetamo pa ob jednem, da 
že bodemo za prejete koncesije izkazali h v a 
ležne s podvojno pridnostjo v svojem poslo
vanju ter tako gotovo odškodovali železniško 
upravo za ono, kar od nje zahtevamo.

V ;  i.

Železničar j i !  pr ipravl jaj te se na p r a z n o v a n je
1 nj a j  rj i k  a.
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Stran IV.

A. Splošne zahteve:
1. UsUinovljcnje provizijskega instituta za one 

delavce, ki bi se glasom okrožnice 385a imel vstanoviti 
s 1. januvarjeni 1900, naj se nikar ne zavlačuje.

2.) Uvedejo naj se čimpreje centralni in lokalni 
delavski odbori.

3.) Minimalna plača naj znaša brez ozira na 
Ktacije. ali proge za prožne delavce po 3 krone 10 vin. 
na dan, za višje delavce (Vorarbciter) po kr. 50, delo
vodje, pa po 4 krone; takozvane »krajevno navadne« 
plače, ki jih je stavbeno ravnateljstvo določilo v ij. 13. 
odst. (i. delavnega reda, že zdavno obstajajo le na pa
pirju, ker se jih v res n i eL-rii kakor ne vpošteva.

4.) Delavni čas naj ne presega 10 ur na dan; j 
v ta čas je pa vračunati tudi dvourni odmor.

5.j Delavni čas pred božičnimi, velikonočnimi I 
in binkoštnimi prazniki, kakor tudi pustnega in Silve- | 
strovega dne, naj traja le do poludne s celodnevno 
plačo.

(!) Pri sprejemanju delavcev naj se gleda na do- j  

ločeno število istih, tako da v zimskem času odpuš 
čauje delavcev izostane.

7.) Vsem prožnim delavcem naj se v svrho na- j  

kupovanja živil izdajo vožni listki za mesečno dva
kratno prosto vožnjo v dveh smereh ; ti vožni listki j  

naj bodo veljavni tudi za brzovlake.
3.) Ob progi in na postajah naj se postavijo 

utice, v katerih bodo delavci mogli zavšiti spodobno | 
svoje, kosilo.

9.) Postopanje in ravnanje predstojnikov bodi j  

spodobno ib pravično.
10.) Odmorni dopusti naj se za prožno delavstvo | 

uredijo tako, kakor so urejeni za vse druge delavske 
kategorije pri c. kr. priv. južni železnici.

11.) Prestopu prožnih delavcev k prometu ali pa 
k vlakovno-pospešcvalni službi naj so ne stavljajo ni- 
kake ovire.

12.) Zakup košnje ob progi naj se ponudi najprej« I 
uslužbencem. '

1.3.) Nove. določbo delavskega reda so vse osobje 
hudo razdražile. Vslcd tega zahteva najnujneje, da se 
delavski red s sodelovanjem centralnega delavskega  
odbora takoj spremeni.

14-) Originali okrožnic, namenjeni prožnim 
delavcem se imajo le-tem tudi predložiti, da jih v po
gledajo in tudi podpišejo.

B. posebne zahteve:
l . i  Prožnim delavcem na eksponiranih krajih naj 

se da ista doklada, kakor jo imajo delavniški delavci.
2.) Čuvajevim namestnikom naj se da suknjo in 

kapo, prožnim delavcem pa deževne plašče.
3.) Službena doklada čuvajevih namestnikov naj 

se. zviša od 40 vin. na 1 krono ; ista doklada naj se 
dii tudi spremljevalcem prožnih vozičev.

4.) Prožni delovodje naj se brez prikrajšanja I 
dosedau dohodkov in tudi brez ozira na eventualno 
previsoko starost nastavijo analogno premikaškim delo
vodjem ; če prožni delovodje substituirajo prožne 
mojstre, naj se jim tudi plača ona doklada ki jo imajo
ti slednji.

5. V slučaju suspendiranja kakega čuvajniš- 
kega mesta, naj se nastavi čuvajniškega aspiranta 
kot prožnega delovodjo, in naj se ga ne postavlja 
nazaj v vrsto prožnih delavcev.

(i.; Onim prožnim delavcem, ki so vsled nenad
nih naravskih dogodkov ali vsled drugih nujnih okol- 
nostij prisiljeni delati nepretrgoma '20 ur, naj se slednji 
dan da prost ob celodnevni plači.

7.) Onim prožnim profesijonistom, ki so železnici 
prodali svoje orodje, naj jim ga vendar enkrat že 
plača, kjer tega še, ni storila. •.

H.) Avtomatično pomikanje za leto 1909. naj se j 
uvede tudi pri prožnem delavstvu, kakor je  to že, 
uravnano pri prometnem in pri vlakovno-povspeševal- 
nem osobju.

Prositelji pričakujemo odgovora na to prošnjo 
do 15. maja i5409.

Udano prožno osobje. ^
(Slede podpisi) ■

Poročila o shodih.
Dne 3. aprila so je vršil v Trstu v Delavskem  

domu železničarski shod, na katerem je poročal sodrug 
Etbin Kristan o političnem položaju in o delovanju  
državnega zbora. Obrazložil jim je, kako delavni so se 
pokazali socialno demokratični poslanci, dočim so meš
čanski zastopniki pokazali splošno nasprotnošt proti 
vsakemu socialnemu napredku.

Dne 14. aprila se je  vršil v Trstu v Društveni 
gostilni Via Giovanni Boccaecio železničarski shod 
južnih železničarjev, da se pogovorijo o praznovanju 
delavskega praznika 1. majnika.

Sodrug Kopač je najprej razložil v imenu kakih 
protestov se praznuje posebno letošnje leto ta dan med 
proletvrijatom in katerih pridobitev in zmag se ima 
delavstvo vesrlit.i letos ob praznovanju 1. majnika.

Ko mu je nanesel gožor na militarizem ki je  
ravno pred kratkim časom zahteval od ljudsko mase 
toliko denarnih žrtev in je povedal, da je  na dnevnem  
redu mej drugimi tudi zahteva delavstva, da o vojni 
in miru odloča parlament, sc je čutil prizadetega neki 
ne bodigatreba, in začel motiti zborovalce s svojim ne
umestnim vmeševanjem. Izdal se je  za nekakega Kii- 
penicka in se grozno oblastno trkal po prsih, češ jaz 
sem jaz. Kakor smo zvedeli ni čevljar kakor berolinski 
Kiipeniek, nego tam na Belvederu nekje dirigira pe
rice, ki internacijonalne srajce perejo. Seveda ni preje 
odnehal, dokler se ga ni postavilo na cesto.

Sodrug Regent je na kratko orisal načrt letoš
njega majskega praznovanja.

Veselico priredi proletarijat vseh tržaških narod- 
nostij skupaj na Wildijevem zemljišču ob Via Rossetti 
blizu, tam, kjer se je Buffalo Bill produciral.

Izvolila se je  konačno deputacija devetih sodru- 
gov, ki bodo šli ravnatelju Biihmu povedat, da želez
ničarji praznujejo 1. majnik, in da jih ostane tega dne 
le toliko v službi kolikor jih je za promet neobhodno 
potrebno.

»ŽELEZNIČAR*

V deputacijo so bili izvvoljeni in sicer za pro
metno osobje, sodrugi Jernejčič, Končnik in Klinc ; za 
kurilnico Bizjak, Falk in Istenič; za progovzdržflvalno 
osobje Pečar Renar in Pegan.

Več govornikov je navduševalo zborovalce za 
praznovanje tega zgodovinskega dne. Mej drugimi so 
oglasili razven zgoraj omenjenih govornikov tudi se. 
sodr. Falk v nemškem jeziku in pa sodr. Milost.

Shod se je  zaključil še-le po 11. uri.

V r li  so se sledeči sliodi in zborovanja.
Dne 18. a p r ila  ob 12 uri o poludne s e  v rši

v K analu  k o n feren ca  č u v a je v  s  s le d e č im  dnevn im
r e d o m :

I. S p lo šn a  s itu a c ija  č u v a je v  —  p o ro ča  sod r. 
K opač.

II. P red log i, ki s e  im ajo o b ravn ati n a  prihodnji 
se ji p erso n a ln e  kom isije .

Dne 21. a p r ila  s e  v rši pri S V . LUCIJI javni 
ž e le z n ič a r s k i  shod  s  dn evn im  red o m :

I. Z a d n je  k o n ce sije  ž e le z n iš k e g a  m in iste rs tv a  
in njih iz v r š ite v . P o ro č a  sod ru g  K opač iz  T r sta .

Dne 2 5 .  a p r ila  ob 3 .  uri pop. je  v N ab režin i
v go stiln i pri P irjevk i s e s ta n e k  p r o ž n e g a  d e la v s tv a  
t r ž a š k e  p r o g o v z d r že v a ln e  se k c ije , to je  prožn ih  d e 
la v c e v  v s lu ž b e n ih  n a  p ro g a h  od T r sta  do K rm ina in N a
b r e ž in e  in k lu zivn e  D iv a če .

S p od n ja  Š išk a . V ponedeljek dne 10. m a ja
ob 7. uri zvečer se vrši redni občni zb o r  naše 
podružnice. Na dnevnem redu je :

1. Poročilo odbora;
2. Volitev novoga o d b o ra ;
.'k Predavanje — referent sodr.

Kopač iz T rs ta ;
4. Raznoterosti.

d a n e  opozarjam o , da sc v de le te  polno
številn i in  da pripelje jo  seboj tud i svoje tene. 
P r id ih ’ lo č n o , ob določeni Uri ! Vodstvo.

Naznanila tajništva.
C enjen im  vodstvom  krajevn ih  skupin in v p la č e v a ln ic  
S p lo šn e g a  p r a v o v a r stv e n e g a  in s tr o k o v n eg a  d ru štv a  

z a  A vstrijo .
Dne 25., 26., in 27 aprila t. 1. se vrši le

tošnje zborovanje delegatov in občni zbor 
centrale.

Dnevni red za to zborovanje oziroma za 
občni zbor se je krajevnim skupinam in vpla- 
čevalnicam že prijavil potom posebne okrožnice.

Ta dnevni red je  s ledeč i:
1. Poročila:

a) predsednikovo;
b) cen tralnega  ta jn ik u ;
e) provineijalnih ta jn ikov ;
d) administracije (blaganiška poročila);
e) o strokovnem časopisju;
f )  proročila kontrolno komisije,

2. Volitev v centralno vodstvo in v kon
trolno komisijo.

B. Zadnja gibanja na avstrijskih železni
cah (koncesije in njih uresničenje) Kaj nam je  
storiti za naprej?

4. Podržavljenje Državno-železniške družbe 
Avstrijske severno-zapadne železnice, Južno- 
severne-nemške-zvezne železnice in Oeske se
verne železnice.

5. Socialno zavarovanje (Naše stališče na- 
pram te m u . zakonu). i

6. Raznoterosti.
Potančnejši podatki za delegate so obse

ženi v omenjeni okrožnici, ki smo jo $e po
slali cenjenim vodstvom krajevnih skupin 
in vplačevalnic.

Za certtralo :
T r ž a š k o  t a j n i š t v o .

Listnica centrale.
#

V uvaževanje
vsem cenjenim vodstvom krajevnih 

skupili in  vplačevalnic.
Člani se obračajo pogosto do fu n k c io n a r

jev  personalnih komisij, delavskih odborov, 
obratnih bolniških blagajn, provizijskih institu
tov kakor tudi zavarovalnice  proti nezgodam, 
da jim  dajo različnih pojasnih glede jednega 
ali drugega vprašanja. Za obratno poštnino ti 
funkcijonarji potrošijo znatne zneske, ka r  jih 
oškoduje še tem občutneje, ker  sploh brez

štev. 8.

plačno te posle opiovijajo in za svoj trud ni
majo prav  nikakega plačila.

K er funkcijonarji teh stroškov ne morejo 
sami trpeti in jim  jih z druge strani vsled 
obilih drugih izdatkov tudi centrala  ne more 
povračevati, zato prosimo, da cenjena Vodstva 
krajevnih skupin in vplačevalnic svoje člane 
nato opozorijo ter  jim naroče, da pismom, na
slovljenim na gornje funkcijonarje, v katerih 
prosijo kakih pojasnil, vselej priložijo  hali  
poštnino za odgovor v poštnih znam kah .  Po- 
zameznik občuti ta strošek minimalno, funkei- 
jonarjem omenjenih institucij in zavodov je pa 
s tem vendar prihranjena precejšna svota.

L is tn ic a  up ravn iš tva !

Cenjeni sodrugi!
V sv rh o  h itr e je g a  iz v r še v a n ja  a d m in istra tivn ih  

p o s lo v  naj cen jen i fun kcion arji k rajevn ih  skupin  b la 
govolijo  v p o štev a ti s le d e č a  n av o d ila , s e  natan jko  po 
njih ra v n a ti in nam  s  t e m  o la jše v a ti preobilno delo .

V se  d o p ise , t ič o č e  s e  a d m in istra tivn ih  poslov  
g led e  lis to v  „ŽELEZN IČA R-JA“ , „E ISE N B A H N E R -JA “ 
a li „KOLEJARZ-A“ in naj ti dop isi o b s e z a jo  naro-  
č itv e , r ek la m a c ije , n a z n a n ila  o p rem en itv i sta n o v a n j, 
d e n a r n e  p o š ilja tv e  b od isikoje  v r ste  itd ., je  pošilja ti 
c e n tr a li n a  DUNAJU V. Z e n ta g a s s e  5  ne p a  v T R S T . 
R avno ta k o  je  n a ro ča ti pri c en tra li, tudi v se  tisk o 
v in e  in d ru g a  p o m o žn a  s r e d |t v a ,  potrebna v o b č e 
vanju  s  cen tra lo .

Pri sp re jem a n ju  novih č la n o v  s e  im ajo  s ta n o v 
sk e  pole, n a m en jen e  z a  c en tra lo , le -te j  takoj p o s la t  
in pri prihodnjem  ob raču n u  tudi o b ra ču n a ti. T ako  
bodo na novo vstop li č lan i lis t p re je  dobili in bodo 
r e k la m a c ije  iz o s ta le .

N a sta n o v sk ih  polah , ki s e  p o šle jo  c en tra li, je
tudi z a b e le ž it i ,  jeli naj s e  lis t  p o šilja  v „ p a k e tu “
ali pa  „ p o s e b e j“ .

N aro čitev  listov  z a  p o š ilja tv e  v p ak etu  im a
d ospeti v n a š e  roke  n a jk a sn e je  do 9 . in do 19. v s a 
k e g a  m e se c a .

Č e je  č la n  prestop il iz  jed n e  sk u p in e  v d rugo , 
s e  im a v se le j  n a zn a n iti tudi p re jšn ja  sk u p in a  kakor  
tudi č la n o v a  š te v ilk a , ki jo je  im el v tej skup in i. —  
V slu č a ju  p resto p a  iz  b r a tsk e  o r g a n iz a c ije  pa je  po
s la ti tudi s ta r o  č la n sk o  k n již ico .

O bjednem  o p o za r ja m o  b la g a jn ič a r je  k rajevn ih  
skupin nato , d a  je  p o šilja tev  lis to v  v p ak etu  kot tak o  
z a r a č u n a ti le  ted aj z  3 2  v inarji, ak o  je  v p ak etu  n a j
m anj ali

5 6  izv o d o v  „ Ž e le z n ič a r ja “
3 2  „  „ E ise n b a h n e r -ja “ ali
3 6  „  , ,K o le ja r z -a .

V se  p o šilja tv e , ki v se b u je jo  m anj lis to v , je  z a 
r a ču n a ti s  3 6  v inarji, in s ic e r  tudi te d a j, a k o  s e  je  
p o sla lo  pod j e d n ir n  s a m i m  ovitkom , ker  s e  n a  po
štn in i m ore  prihraniti le  pri g o r io m en jen em  štev ilu  
izv o d o v .

Administracija ,,D er E isenbaliner“ .

K rajna skup ina S p o d n ja  Š išk a , priredi dne
I. m a ja  ob */* 3  popoludne v družtvenem  lo
kalu naj n iško veselico.

Vodstvo, opozarja vse člane, da se te ve 
selice gotovo vdeleže in vabi najuljudneje sploh 
vse železničarje, da tako v tem večjem številu 
pokažejo medsebojno solidarnost. Dobrodošli 
nam bodo tudi vsi prijatelji železničarjev in 
delavstva sploh.

Kavarna UNIONE - Trst
Ulica Caserma in ulica Torre Bianca

Napitnina je  odpravljena. Velika zbirka politič

nih in leposlovnih revij in časnikov v vseh

jezikih.

Izdajatelj in odgovorni urednik J o sip  K o p a t
T iska D rapu tin  P rio ra  v  Kopru.


