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Opsla moguénost upolrebe nekog automo-
bila za tovar i vuéu, naizmeniéno po &vr.
stim putevima i po zemljistu (po poljanama
njivama, peskovitom zemljidtu i po reénim
obalama i d.) pretpostavlja upotrebu
najboljih srestava za kretanje. Prema sa-
danjem stanju tehnike, dolaze kao takva
sredslva u obzir, to¢ak za brzo menjanje
po c¢vrslim putevima, gamizadi (gusenlcasll
lanci) za savladjivanie éak i vanrednih pre-
preka na zemlji§'u. Osobine tih masinskih
delova dandanas mogu tesko da se sje-
dine, samo njihova zajedni¢ka upotreba
na nekom automobilu dozvoljava univer-
salnu moguénost upotrebe po putanji pro-
izvoline vrste.

Od novina na tom polju, koje su dosad
poznate razlikuje se ovaj prenalazak u
nizu pobolj§anja u celoj konstrukciji, u
nacinu pokreta i u izboru konstrukcionih
stredstava.

asija (sl- 1 i 2) snabdevena je na uz-
duznim stranama gamizackim lancim R
(gusenicastim lancima), napred upravljac-
kim toékovima L, koji leze na viljugkastim
osovinama, pozadi pokretackim toc¢kovima
T. koji leZe na osovinama na preglb koji
se glbmewma F' i F* oslanjaju uz §asiju.
Da se pri nadvladanja prepreka na zem-
ljistu pri proizvolinom kosom poloZaju u
pravcu kretanja ne uti¢e na oslonac ga-
mizuékih lanaca, naroéito pri upadnutom
prednjem delu ili upadnutom zadnjem delu,
namesleni su upravljzkéi toékovi L i pokre-
tacki tockovi T iza prednjih i ispred zadnjih

tockova 1 i 2 za gamizacke lance. Pri tom
se upravljacki pokretacki tockovi sa svo-
jim osovinama mogu pomerati u njihovom
vertikalnom poloZaju prema osloncu ga-
mizada u praklicno upotrebljenim grani-
cama. Najniza granica poloZaja toékova
stréaée toliko iznad oslonca gamizackog
lanca, da pri voznji na toékovima po évr-
stim putefima, neravnine putalje ne mogu
da dodiruju gamizacki lanac (sl. 1). Gor-
nja granica polozaja tockova lezi neslo
vise od oslonca gamizacékog lanca, tako
da obim to¢ka pri voznji na gamizackom
lancu ne dodje u dodir sa putanjom (sl.
3.). lzmedju tih polozajnih granica moguéi
su proizvolini srednji polozaji tockova, n.
pr. sl. 4i 6 tako da je pri naizmeniénoj
voznji po &évrstim putevima i po zemljislu
sa preprekama, mogué kombinovani po-
kret toékovima i gamizaéima, na taj na-
¢in da na ¢vrstom zemljistu vrSe menjanje
mesta toc¢kovi a na mekanom izvladenjem
tockova vise kretanje gamizaéi. Pri tome
je od velike vaznosti da pri svakom vi-
sinskom poloZaju ti upravljacki i pokretni
tockovi sa svojim osovinama ostaju u vezi
sa gibnjevima F* i F?, da se pri prelazu
tockova preko neravnine i ispada po pu-
tanji, ne prenose nikakvi udarci na Sasiju.
Istu vaZnost ima cgraniéeno ve3anje uprav-
liackih i pokretackih toékova pri sva-
kom visinskom poloZaju, na pr. sl. 3, po-
Sto se savladjivanje prepreka vrsi gamiza-
éima. da tockovi vise u vazduhu, zesta
je za nastalo rastereéenje gibnjeva pred-



vidjeno ograni¢enje vesanja, To se po-
stize najprostije na pr. podupiranjem ra-
stereézmh wgibnjeva F' i F? na neki é&vrsli
odbnjac 3 i 4 (st. 41 6) i onda, kad uprav-
liacki tockovi u najviSem visinskom polo-
Zaju ne dodiruju vis> putanju (sl. 3) Po-
sto se u tom poloZaju kretanje wvrsi
samo gamiza¢ima, mogu ipak ispunjene
neravnine da ulidu na izdignute toékove
pa da prouzrokuju udarce. Ali lime $to
su foékovi i u tom polozaju u vezi sa gi-
bnjevima, locéak ée prelaziti preko i:pup-
éenih neravnina a popustljivost gib-
njeva izravnace ovako udarno dejstvo na
Sasiju.

Da se ta osnovna prelmucstva mogu da
iskoriste pokretaékim tockovima T (sl. 4 i
5) smesteni su na klatliivom rukavcu 5
jedna ruéica 6, koja je pclozena tako,
da se sa odgovarajuéim drugim rukaveem
ili vrtilom 7 mozZe da okreée u zadnijem
mostu H 3asije. Time je moguée da se iz
sasije, koja i poduprta gibnjevima moter-
ski pokreée zazubljeni venac 8, u pokre-
tackom toc¢ku T, koji lezi koncentriéno uz
osu kladenja pokretadkog toéka, i da se
unulrasniji prostor Sasije obrazuje kao trup,
koiji ne propusta vodu. posto se rukavac

moZe zapliveno da sprovede napolje.
Pri tom vrsi pokretanje konahsijalno vra-
tilo 9 sa zupéanikom, koje je poloZeno u
supliem rukavcu 7 ruéice u zadnjem mostu,
pa i ako se rukavac 5 pokretackog tocka
klati, dobija se pravilno uzubljenje zubéa-
nika 10 sa zazubljenim vencem 8 pokre-
tackog tocka. Klatljivi rukavac 5 _](.. uvom
13 u vezi s gibnjem F? sasije G, G, i time
je besprekorno poduprt na g!bnju, a da se
time ne smeta motorstko pokretanje. Islo-
vreineno moze da se menja visinski po-
loZaj pokretnog toéka prema putanji ga-
mizackaog lanca, menjanjem tacke zahva-
tanja rukavca 5 pokrelaékog toéka, odn.
uva 13, za gibanj F% Ta promenjiva veza
moze da se izvede ili pomoéu zavrtnja ili
kao u ovom sluéaju (sl. 1, 2, 3, 4i5) po-
modéu jednog segmenta 11 namestenve uz
gibanj, koji je snabdeven rupama, koje
leze jedna nad drugem, u koje se uvladi
zavoranj 12 (sl. 1, 3, 4 i 5) koji je smes-
ten u supliem rukavecu klatljive osovine 5
pokretackog tocka odn. uva 13. tako da
moze da se pomera.

Osobine upravljackih tockova sa osovi-
nama i upravljackim Sipkama zahtevaju,
da se oni smeste izvan trupa G.G! 3asije,
kad ovaj s jedne strane ne sme da pro-
pusta vodu i kad s druge strane visinsko
udesavanje upravljaékih toékova treba da
se postigne tako, da se ne utice na mo-
guénost upravljania Zbog toga je meha-
nizam za upravljanje smesten u jednoj

udubini zaptivenog trupa G' sa dovoljnim
prostorom za verlikalno visinsko ude3a-
vanje upravljackih toékova u poloZsjnim
granicama, koie su napred navedena (sl
8) a upravliacka osovina 14 drzi se u
uzduZnom i popreénom pravcu U para-
lelnoj vodjici 15 spoljasnih uzduZnih li-
mova putanje gamizackih lanaca i
moze samo verlikalno da se pomera
(sl. 6, 71 8)

Radi opruzavanja osovina 1[4 je, isto
kao Sto je inade uobicajeno, u vezi sa
dva gibnja F' (s]. 1—3, 6—7). koji su pri-
¢vriceni uz Sasiju. Za omoguéavanje visin-
skog udesavanja moze veza izmedju oso-
vine 14 i gibnjeva F! da se izvede ili po-
mocéu zavrinja ili, kao u ovom slucaju
(slicno kio kod vesanja pokretackih tog-
kova), pomoéu produzenog S§ipa 16 (sl
1—3, 6—8) na gibnju F!, u kome jedan
zavoranj 17 (sl. 6—8) koji moZe da se
pomera u srediSnjoj osi, U njegovim ru-
pama, koje leze verlikalno jedan nad dru-
gom, pravi spoj za razne visinske polo-
zaje. Pomeranje upravljaéke osovine vrsi
se pomocéu upravljaéeve spone 18 (sl. 7),
koja leZi poprecno, i koje se pokreée iz
unutradnjosti zaptivenog trupa G' napolju
pomocéu osovine 19 upravljaceve poluge,
koja ima zaplivaé, a koja pomera na-
polje lezeéu upravljacevu polugu 20 sa
udarnom Siokom 21, tako, da je pri sva-
kom proizvolinom visinskom poloZaju
upravljacke osovine moguée pokretanje
upravljackih toékova i prenoSenje uprav-
liacke snage moZe se uvek izvesli pri
trupu G?, koji ne propusta vodu.

Posto se u optereéenom stanju tockova
ne moze da omogudi udeSavanje visine
a da se ne potrodi jada snaga, za prepo-
ruku je, da se oba gamizacka lanca na-
vezu na dva drvena klina K (sl. 3 nacr-
tani u kosom poloZaju), éime vise najpre
upravljaéki tockovi u vazduhu, pa se ctka-
¢ivanje zavornja 17 (sl. 6—8) iz sipa 16
gibnjeva F. mozZe izvesti bez potrosnje
snace. Kad se gamizackim lancima dalje
vozi po obim drvenim klinovima, onda se
kola nagnu spreda, upravljacka osovina
pomakne se samostalno ka sipu 16 aib-
njeva pa moze u zelienom visinskom po-
lozaju da se izvrSi spajanje zavoranja 17
sa njenom drugom rupom u Sipu gib-
njeva. Pri daljem voZenju gamizackih la-
naca po obim drvenim klinovima, dok
oni ne leze ispod pokretnih toékova T,
moZe se izvesli ista manipulacija 1 za
promenu visinskog polozaja pokretackih
totkova, pa kad se= posligne Zeljeni vi-
sinski polozaj. mogu gémizacki lanci da
prodju preko oba drvena klina, koja se
sad nalaze pozadi, i toékovi opet prime



puno opterecenje, ako nisu dovedeni u
najgornji polozai (sl. 3).

Preimuéstvo kombinovanog pokretaca
pomocu gamizaca i pomocu tockova leZi
u mogucnosti, pri voznji po évistim pute-
vima da se kola mogu da kreéu samo
na upravljaékom i pokretaékim toékovima
veéom brzinom pri éemu se pokazala za
preporuku upotreba meljiaéa W (sl 2 i 5)
sa najmanje od prilike &etiri stepena br-
zine za nadvladanje uspona, koji dolaze
u obzir kod saobraéajmh puteva, odgo-
varajuéi iskuslvu uéinjenom obiénim auto-
mobilima.

Pri kombinovanom radu, 1. j. pri vozniji
po cvrstim pulevima naizmeni¢no sa ze-
mljistem, poljskkm i pe&anim putevima,
mora se u nevolji kretanje da se vrsi samo
gamizadima, koje se iz poznatih razloga
da izvesti samo pri znatnom smanjivanju
brzinu, ili zasta je ipak polrebno vige ste-
pena brzine menjada radi prevladjivanja
svih prepreka na zemljistu, od kojih mora
narodito prva brzina da ima vanredno ve-
liki prenos, da bi mogli da se predju usponi
éak od 40° Dase pri tome izadje na kraj
jedinim i istim menjaéem W, kakav je no-
treban za pokrelanje to¢kovima, predvidjen
je jo§ naroéiti razvodnik 22 od zubéanika
(sl. 4 i 5) u zadnjem mostu 4, pa je time
omoguéeno zadrZzavanije jednog zajednié-
kog menjeéa H u jednu ruku za pokre-
tanje tockovima sa povisenom brzinom u
drugu ruku za pokretanje zamizaékim lan-
cima sa umanjenom brzinom, odgovara-
juéi za sve stepene prenosa.

Da se pri pokretanju gamizackim lancima
preimuéstveno i privuku i pokretacki toé-
kovi, ovi se paralelnim spojem 23—24
(sl. 5) pekreéu motorom tako, da je nji-
hova obimena brzina ravna onoj gamizad-
kih lanaca, tako da se oba nacina pokre-
tanja medjusobnc ne koée. Pokretacki toé-
kovi se time pri upravljanju prevoznog
sredslva gamizackim lancima, tako, da
se jedan gamizadki lanac usporava, a drugi
ubrzava, pokre¢u podjednakim diferen-
cijalima brojem okretanja. Radi toga kad
se prevozno sredsivo kreée po éyrstom
putu sa upravljaékim i pokretackim toé-
kovima udeseni na srednju visinu (sl. 4 i
6) tako da gamizacki lanci imaju samo
srazmerno mealo odstojanje od pulanje
moguce je, pri ulazu u popreéna polja.
da se krelenje vrsi zajenicki na lockovima
i gamizadima, tako, da tockovi upadnu
u mekano zemljiste éime prilegnu gami-
zacki lanci i tako oboje zajedno pokreéu
prevozno sredstvo. Posto u ovom sluéaju
polozaj upravljackih toékova, prema kak-
voéi putanje, manje ili viSe utiGe na raz-
liku broja obrtaja desnog i levog gamizac-

kog lanca ili desnog ili levog pokretackog
tocka, ovi ¢ée se automatski udesiti na
odredjen preénik upravljanja odgovarajuéi
razlici brojeva obrtaja. Na taj nadin na
jednu stranu moguénoséu prevodijenja po-
kretackih tockova i gamizackih lanaca na
podjednaku obimsku brzinu, a na drugu
siranu odgovarajuéi visinskim polozajem
uprevliackih i pokretackih to¢kova prema
putanji gamizackih lanaca, dala je i ta
mogucnost, da se naizmeniéno vozi po
Svrslim putevima i zemljistu (poljski i pes-
kovilim pulevima) a da se ne mora da
preduzme u opste neko naroédilo visinsko
udesavanje tockova. )

Upravljanje prevoznog sredsiva pri po-
krelanju gamizackim lancima, biva na
poznali nac¢in pomocu upravljackog me-
hanizma B, koéeniem jednog od oba di--
ferencijala vratila 25 i 26 (sl. 5). Ali zato
potreban diferencijal J sluzi istovremeno i
pri iskljuéivoj vozZniji na tockovima, za iz-
jednacdenje broja okretaja pokretanih zad-
njih toékova pii zaokretanju. Zato se time
diferencijal u upravljackom mehanizmu is-
koriséuje zajednicki za dve razligile cevi.

Zbog ogranic¢enog prostora skopéana je
sa pote§koéama montaza molora M, me-
njaéa W, upravljackog mehanizma B, i
mehanizma H zadnje osovine, veé njiho-
vim medjusobnim poloZajem mesta. Da
se mogu i organi u proizvolinom medju-
sobnom odstojanju i motor ili ostala postro-
jenja da smeste na sredini prevoznog sred-
stva i preimuéstveno na zadnjem delu, vrsi
se pokretanje ovih popreénih diferencijal-
nih vratila 25 i 26 (sl. 4 i 5) u upravljaé-
kom mehanizmu B preimuéstveno pomodéu
dva vralila koja se prosliru desno i levo
pozadi prema pokretanju analognog izve-
denog prednjaékog vratila od mehanizma
zadnje osovine f. j. preimuéstveno kupa-
stim zupéanicima 27 i zglobnog lulca 28
na kupaste zupcéanike 29 prednje transmi-
sije 30, ¢ime se istovremeno vodi radéuna a
naginjanju Sasile, da bi se izbegla dodat-
na naprezanja mehanizmovih delova i nje-
govih lezista. Za narodite celji inoZe po-
kretacki motor da se smesti i u prednjem
delu 3asije, onda se u zadnjem delu iz-
medju oba uzduzna vratila u sredini pre-
vodnog sredstva mogu da smeste ostala
postrojenja, koja zahtevaju slobodan pro-
slor, a oba savitlljiva vralila smestena na
obema siranama pruzaju moguénost da
se motorovo kretanje prenosi pozadi.

Da se sad u mehanizmu zadnje oso-
vine mozZe da proizvede u jednu ruku
spajanje pokreta gamizackog lanca i po-
kretackog tocka, u drugu ruku zasebno
za svaki pojedini slucaj zaustavljanje ga-
mizackog lanca i samo pokretanje pokre-



tackih toékova, pokretacki zupéanik 30
(sl. 4 i 5) prednje transmisije, koji se na-
lazi na obema stranama, i koji je smes-
ten iznad mehanizma H zadnje osovine
zahvata na obema stranama u jedan po-
merljiv zupéanik 22 jednog umetnulog
vratila 31, koji mozZe slobodno da se ok-
reée. Zupcéanik 22 moze pak da se spoji
sa zupcanikom 32, koii pokreée gamizaéki
lanac, ¢ime se istovremeno posredstvom
23-24-33-34 okrece pokretacki tocak sa po-
jednakom obimskom brzinom kao gami-
zacki lanac, ili pri srednjem poloZaju zup-
canik 22 ne kreée nista, jer se okrece
slobodno, pa tako stoje mirno gamizacki
lanac i pokretacki todak, i naposletku pri
daljem pomeranju zupcanika 22 po umet-
nutom vratilu 31 spajanjem sa 33 i pos-
redstvom 34, vratila 9 i zupcanika 101 8,
pokreéu se samo pokretacki tockovi sa
povisenom obimskom brzinom.

Da se moze ovo prevozno sredstvo da
upotrebi i za prevoz preko reénih korila,
niegov trup G' obrazovan ie kao dole za-
tvoren sanduk, koji ne propusta wvodu, a
iz koga izlaze zaptivena vratila za pokre-
tanje gamizadkih lanaca i pokretackié toc-
kova. Da se to omoguéi nreimuéstveno,
menjacki mehanizam zadnjeg mosta H.
pricviséen je s jedne strane obodom uz
trup s druge strane pljostenom 36 nose
ga spoljasnjim uzduzaim limovima puta-
nje G gamizackih lanaca. Visokim otpor
nim momentom tih spoljasnjih uzduznih
limova prenosi se tako teZza zadnje $asije
na desno i levo smestene obode 36 a ovi
opet na osovine 7 i 6 na pregib pokratac-
kih tockova, tako da se znatno umanjuju
naprezanja na savijanje kod kovéega me-
njaca zadnjeg mosta H, a time je takodjer
mogucée, da se zadnii deo truga G!' spa-
janjem obimskih zidova sa kovéegom me-
hanizma obrazuje tako, da ne propusta
vodu. Skidanjem oboda 36 mogu sa obeju
strana osovine na pregib sa pokretackim
tockovima izvuku na prost nadin iz me-
hanizma zadnje osovine, posto je svako
pokretacko vratilo 9 u osovini 7 na pre-
gib u vezi sa zub&anikom 34 pomoéu uvlaé-
liivih klinova. Zbog toga moze ovo pre-
vozno sredstvo da se upotrebi pri oduzi-
manju prednje upravljacke osovine somo
kao Cisio prevozno sredstvo sa gomiza-
¢ima bez toékova. Posto se menjaé W i
upravljacki mehanizam B (sl. 2) upotreb-
liavaju zajedni¢ki u jednu ruku za pokre-
tanje gamizacima 1 u drugu ruku za éisto
pokretanje to¢kova sa povisenom brzinom,
mogu i na njima postavljene koénice, kao
nozna koc¢nica 37 za menjaé i obe uprav-
ljaceve koénice 38 i 39 zajednicki da se
upotrebe proizvolino i za koéenje gami-

zackih lanaca, kao i pokretackih tockova.
Ovo ima to veliko preimuéstvo, da se za
pokretanje toékova ne moraju da nameste
jos narodile koénice, tako da vozaé ima
uvek samo da stavi u dejstvo samo noznu
ili ruénu koénicu, sasvim podjednako, dali
se vozi na gamizaéima i na {oékovima ili
samo na tockovima, pri ¢emu je sve jedno
de li se prema kakvoéi puta gamizacki
lanci illi samo pokretacki tockovi nalaze
u adheziji sa putanjom.

Pri pokretanju prevoznog sredstva na
gamizackim lancima izvodi se menjanje
piavca koédenjem desnog ili levog gami-
zackog lanca pomocu upravljackih poluga
40 i 41 sa vozadevog sedista D, odn. po-
modéu upravljackih koénica 38 i 39. Ali da
se le upravljaceve koénice upotrebe isto-
vremeno za kodenje prevoznog sredstva,
Sto treba da se izvede jednom ruénom
polugom 42 za koénicu, potrebno je, da
se obe upravljadeve kocnice 38 i 39 po-
vuku zajedniéki i podjednakom snagom
kocéenja, jer bi inade kad se n. pr. oba
gamizadka lanca nalaze u adheziji sa pu-
tanjom, pri neravnomernom zalezanju koé-
nice, nastalo izmicanje prevoznog sredstva
iz ravnog pravca voznje i jer se u drugom
sluéaju, kad se samo pokretacki tockovi
nalaze u adheziji sa putanjom, ne bi oba
tocka podjednakom snagom kocenja za-
drzavali. S toga razloga dejstvuje ruéna
poluga 42 za koéenje pomodu terazija 43
istvovremeno posredstvom obeju upravljaé-
kih poluga 40 i 41, na obe upravljaceve
koénice 38 i 39, tako da se, posredsivom
koéniékih poluga, snaga kocenja prenosi
po pola na oba kotura upravljacevih koc-
nica.

Patentni zahtevi:

1. Auiomobilska sasija sa kombinova-
nim pokretom pomoéu gamizaca (guseni-
caslog pokreta) i pomodu toékova, nazna-
¢ena lime, 8to su gibnjevima oslonjeni,
prednji upravljagki toékovi i zadnji pokre-
tacki tockovi smesteni sa strane izvan pu-
tanje gamizackih lanaca uuzduZnom pravcu
ipak iza prednjih i ispred zadnjih todkova
gamizackih lanaca, i §to ovi upravljacki i
pokretacéki tockovi ostaju sa svojim oso-
osovinama, u svakom visinskom polozaju-
u vezi sa gibnjevima, pri nadvladijivanju
prepreka ne uticu na oslonac gamizaékih
lanaca ili prelaze takve prepreke na pu-
tanji bez udaraca na sasiju.

2) Automobilska Sasija sa kombinova-
nim pokretom pomodéu gamizada i pomoéu
toékova, prema zahtevu 1, naznadena time,
sto je ispod upravljackih i pokretaékih toé-
kova, kad oni vise u vazduhu, pri svakom
visinskom polozaju prema putanji gamizac-



kih lanaca ograni¢ena, n. pr. podupiranjem
rastereéenih gibnjeva na neki évrst oslo-
nac pe i onda, kad upravljacki i pokre-
tacki tockovi pri najvisem visokom polo-
zaju, ne dediruju viSe putanju.

3. Automobilska sasija sa kombinova-
nim pokretom pomodu gamizaca i po-
mocéu tockova, naznacena time, 8to po-
kretacki tockovi leze na klatljivom rukaveu
peke rucice, koja je sa nekim odeovara-
juéim drugim rukavecem ili vratilom smes-
tena okretljivo u mehanizmu zadnje oso-
vine.

4, Automobilska 3asija sa kombinova-
nim pokrelom pomocu gamizaca i pomocéu
tockova, prema zahtevu 3, naznaéena lime,
Sto se zazubljen venac pokrelackog locka,
koii lezi koncentriéno uz osu klaéenja ru-
kavca od pokretaékog toéka, pokrece jedno
konahsijalno vratilo sa zubcanicima, koje
je smesteno u Supliem pregibnom rukavcu
u mehanizmu zadnje osovine, pa i ako se
rukavac pokretaékog toéka klati, odrzava
pravilne uzubliavanje zupdéanika.

5. Automobilska $asija sa kombinova-
nim pokretom pomoéu gamizaéa i pomocu
tockova, prema zahtevima 3 i 4, nazna-
Zena time, Sto je klatljiv rukavac pokre-
tackog toc¢ka u vezi sa gibnjem. i ova je
veza udeSena tako, da se moZe menjali
radi menjanja visinskog poloZaja, pokre-
tackog toéka prema putanji gamizackog
lanca.

6. Automobilska Sasija sa kombinova-
nim pokretom pomocéu gamizaca i pomocu
tockova, prema zahtevu b, naznacéena time,
ito se menjanje visinskog polozaja toékova
vrsi uvladenjem zavornja, koli se moze po-
merati u supliem rukavcu csovine pokret-
nog toéka, u rupe segmenta uz gibnjeve,
koje leze jedna nad drugom.

7. Automobilska Sasija sa kombinova-
nim pokretom pomocu gamizaca i pomocu
tockova, prema zahlevu 1, naznacéena time,
Sto je prednja upravljadka osovina smes-
tena izvan zaplivenog lrupa sanduka, ipak
u jednoj udubini istog tako, da se omogu-
¢uje menjanje visinskog poloZaja upravljac-
kih to¢kova, pri éemu se upravljacka oso-
vina u uzduznom i popreénom praveu drzi
pomodéu paralelne vodjice u spoljasnjim
uzduZnim limovima putanje gamizackih la-
naca, koja dozvoliava samo vertikalno po-
meranje.

8. Automobilska $sasija sa kombinova-
nim pokretom pomodéu gamizada i pomocu
tockova, prema zahtevima | i 7, nazna-
éena time, 3to se menjanje visinskog po-

polozaja upravljackih tochova vrsi uvla-
denjem jednog zavornia u vertikalnu Jed‘
na nad drugom leZedéim rupama u Sipu,
koji je priévr§éen uz gibnjeve

9. Automobilska . sasija sa kombinova-
nim pokretom pomodéu gamizaéa i pomcéu
tockova, prema zahtevu 7, naznadena time,
Slo se prenoSenje upravljacke snage na
sipke upravljacke osovine vrsi iz unutras-
njosti napolje kroz osovinu upravljadeve
poluge, koja je snabdevena zaptivaéem

10. Automobilska $asija 8a kombinova-
nim pokretom pomodéu gamizaéa i pomodu
ockova, naznacena lime, Sto se visinsko
udesavanje pokretaékih i upravljaékih toé-
kova vrsi prelaZenjem obim gamizackim
lancima preko dva drvena klina, tako da
se rastereéenjem toékova spajanje zavornja
sa Sipovima prjévriéenim uz gibnjeve prema
zahtevima 6 i 8 moZe da izvrdi bez upo-
trebe jace sile.

11, Automobilska 8asija sa kombinova-
nim pokretom pomocu gemizaéa i pomocu
tockova, naznacena lime, 8le se mogu
pokreéu ili zajedni¢ki gamizacki lanci i
pokretacki lockovi sa podjednakom obims-
kom brzinom, ali posto se zaustave gami-
zaci, narocilim pomeranjem zupcanka,
samo pokretacki toékovi veéom brzinom,
pri pridrzavenju istog menjackog meha-
nizma sa istim prenosima za oba sluéaja.

12. Automobilska Sasija sa kombino-

vanim pokretom pomocéu gamizada i
pomocu toékova. prema zahlevima |,
10 i 11, naznacdena time, Slo se vi-

sinsko ude8avanje pokretaékih i uprav-
liackih toékova vrsi tako, da pri voznji po
évrslim putevima nastaje kretanje i uprav-
ljanje samo pomocu tockova, a po zem-
liislu upadanjem pokretackih i upravljac-
kih toékova i prekopéavanjem ustrojsiva
za =zajednicko pokretanje gamizadima i
pokretaékim to¢kovima i prema zahtevu 11,
kretanje se vr3i na gamizaéima i na toé-
kovima i mogu da se upolrebe obe mo-
guénosli upravljanja a !ime nije potrebno
visinskv udeSavanje tockova kod naizme-
niénog zemljista.

13. Automobilska 3asija sa kombinova-
nim pokretom pomocu gamizaca i pomocu
tockova, naznacéena jednim =zajednicékim
diferencijalom u uprdvljdékom mehanizmu,
koji pri pokretanju gamizacéima omogucéava
upravljanje prevoznog sredslve, koéenjem
jednog od oba diferencijalova vratila, a
pri zaokretanju na toc¢kovima vrsi porav-
nanje broja okretaja_pokretanih zadnjih
tockova.

14. Automobilska Sasija sa kombinova-
nim pokretom pomocu gamizaca i pomocu
tockova, naznadena time, §to je pokreta-
nje oba popreéna. diferencijalova vratila
uz menjaé, i pokretanje dva vratila pred-
nje transmisije, koji isto tako leZe u me-
hanizmu zadnje osovine sprovedeno ku-
pastim zupéanicima na uzduZna vraiila,



koja su na proizvolinom medjusobnom od-
stojanju spojena zglobovnim vratilima pri
¢emu mozZe slobodan medjuprostor da se
iskorisli za smesSlanje pokretackog motora
ili drugih postrojenia.

15. Automobilska 8asija sa kombinova-
nim pokietom pomocu gamizadu i pomocu
tockova, prema zshtevu 11, naznacena
time, Sto pokretaéki zubé&anik vralila pred-
nje transmisije u mehanizmu zadnje oso-
vine. zahvata u jedan pomerljiv zubcanik
jednog umetnutog vratila, ¢ime moze da se
ukoéi ili odkaéi zajedni¢ki pokret gami-
zackog lanca i pokretackog tocka ill za-
ustavljanje gamizackog lanca i samo po-
kietanje tockova.

16. Automobilska Sasija sa kombinova-
nim pokretom pomodéu gamizada i pomocu
toékova, naznaéena time, 3to je trup obra-
zovan kao sanduk, koji je dole zalvor:nine
propusta vodu, iz koga su zaptiveno sprove-
dena napolje vratila za pokreranje gamizaé-
kih lanaca i osovine pokretnih toékova.

17. Automobilska 3asija sa kombinova-
nim pokretom pomodu gamizaéa i pomocu
tockova, naznaéena time, §lo je menjaé
mehanizma zadnje osovine s jedne strane
priévriéen obodom uz lrup, s druge strane
obodom ga nose spoliednji uzduzni limovi
pulanje gamizackih lanace.

18. Automobilska §asija sa kobinovanim
pokretom pomoéu gamizada i nemedu toc-
kova, naznecéena tima, §lo se i nozna koé-
nica na menjacu, i obe koénice za dife-
rencialova vratila, odn. kcénice za uprav-
lijanie gamizaéa, mogu upolrebili proiz-
volino svaka =zasebno ili sve zajednicki
i za kocenje gamizackih lanaca i za ko-
¢enje tockova.

19. Automobilska sasija sa kombinova-
nim pokretom pomodéu gamizaca i pomocu
toékova, prema zsahlevu 18, nazneéena
time, 8to ruéna koénica pomodu terazija
utiée istovremeno na poluge obeju uprav-
liackih koénica na diferencialova vratila.
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