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Raspored i postavljanje osovinskog mehanizma kod motornih vozila.

Prijava od 12 juna 1936.

Kod motornih vozila sa srednjim no-
sacem, na kojem su prednji-i zadnji tockovi
postavljeni nezavisno jedan od drugog po-
kretno na vise i na nize, narocito sa klat-
ljivim poluosovinama, veoma je tesko, da
se pegonski delovi, t. j. motor, ukljucni
mehanizmi i osovinski mehanizmi kako
medusobno  tako i i1 odnosu prema sred-
njem nosaCu izoluju protiv prenosenja
Suma kac i protiv proizvodenja vibracija
kolskog sanduka.

U patentu br. 13213 koji se odnosi na
postavljanje kakve pogonske jedinice itd.,
navedeno je postavljanje pogonske jedi-
nice, narocito motora zajedno sa ukljuc-
nim mehanizmom na jednom na niZe savi-
ienom kraku odnosno u vertikalnoj ravni
postavljenom viljuSkastom nastavku sred-
njeg nosaca.

Po prenalasku se slicno savijanje ili
izvodenje viljuske upotrebljuje i za postav-
ljanje osovinskog mehanizma. Jedan pre-
ma gore savijeni krak se pruZa preko 0so
vinskog mehanizma i oslonjen je na gor-
njoj strani prvenstveno uz meduukljucenje
gumenog jastuka.

Savijeni deo ili vilju§ka i to prven-
stveno jedan na vise upravljeni krak moze
jednovremeno sluziti za postavljanje opru-
ga za tockove, prvenstveno kakve poprec-
ne opruge.

Dalja odlika pronalaska se sastoji u
tome, Sto je bar jedan od krakova viljuske
i to prvenstveno donji krak proSiren u
vodoravnom pravcu, odnosno je podeljen
u dva kraka i drzi kutiju osovinskog me-
hanizma na izvesnoj duZini odnosno na dve

Vazl od 1 oktobra 1936

jedna od druge udaljene tacke, opet prven-
stveno uz umetanje gumenih jastuka tako,
da se primaju usled otpora pri voZenju jav-
ljajuéi se horizontalni pritisci i obrtni mo-
menti; dalje se savijenim delom odnosno:
viljuskom primaju i reakcije od kodenja.

Posto je veza izmedu kutije osovin-
skog mehanizma i savijenog dela odnosn»
viljuske popustljiva i tako dozvoljava i
malo ugaono kretanje osovinskog meha-
nizma oko ose upravne na putanju kreta-
nja, to seprvenstvene osovine jednog para
tockova postavljaju uzajamno koso za iz-
vestan mali ugao u horizontalnoj ravni,
tako, da sa oba totka odredene ravni sti¢u
spreda, slicno kao Sto se to ved izvedi kod
prednjih tockova.

Na prilozenom nacrtu je pokazan
jedan primer izvodenja pronalaska poluSe-
maticki i to:

Sl. 1 pokazuje zadnji kraj jednog kol-
skog postolja zajedno sa-pogonskom ku-
tijom i jednim pogonskim totkom uz izo-
stavljanje pogonskog toctka okrenutog
posmatracu.

Sl. 2 pokazuje izgled odozgo primera
1, u umanjenoj razmeri.
Srednja noseca cev 1 kolskog postolja
ie pozadi vezana sa Caurom 2, koja se u
izeledu sa strane nastavlja u krak 3 koji
je savijen prema gore i krak 4 koji je sa-
vijen na nize. Krak 4 se sa svoje strane
raéva u vodoravnoj ravni u dva kraka 4a
i 4b. Na gornjoj strani kraka 3 je utvrdena
popreéna opruga 5. Krak 3 se pruza preko-
osovinske pogonske kutije 6 i uz medu-
ukljucenje kakvog gumenog tela 7 ili t. sl
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naleze na kutiju 6.

Dunu kraci 4a, 4b su Kkraci no gornji
krak i zavr§avaju se ispred vertikalne sred-
nje ravni kutije 6. Ovi kraci deluju na
bo¢ne nastavke 8 kutije 6 odnosno na
popretne Cepove opet uz posredovanje
gumenih umetaka 8a ili t. sl. Srednje hnue
X, vV na kutiji 6 zglobljenih poluosovina za-
jedno sa osovinama 9a i pogonskim toé-
kovima 10 su, kao §to se vidi iz sl. 2, za
mali ugao pomerene prema napred.

Izmedu odeljka 11, 1la vratila koji
vode ka osovinskom mehanizmu je na po-
znat na¢in isto tako umetnut jedan medu-
deo ili spojnik 12, koji sprecava prenoSe-
nnje Sumova.

Naravne da su mogudée mnogobrojne
izmene navedencg i predstavljenog izvo-
denja. lzvodenje savijenog kraka odnosno
viljuske i postavljanje osovinskog meha-
nizma moze se menjdti na razlicite nacine,
uvek prema izvodenju osovine, sovinskog
mehanizma, opruga i kolskog postolja.

Novo izvodenje je takode primenljivo
za vozila, koja nemaju srednje nosece telo,
pri &emu se na primer na nacrtu pokazano
léZisno telo 2, 3, 4 postavlija na poprecni
nosat kakvog okvira kolskog postolja.
Dalje se pronaldzak moZe primeniti za raz-
litita postavljanja totkova, dakle narotito
i za postavljanje tokova pomoéu z¢lobnih
Letvorouglova obrazovanih polugama ili
oprugama. Dalje mogu 1 opruge delovati
na kutiju osovinskog mehanizma, pri ¢emu
se tada prema okolnostima dobija bolje
naslanjanje i priguSenje S3uma. Takode
moze na Kraku ili na osovinskoj kutiji biti
postavljen kakav nosac, prvenstveno kakay
poprecni nosac, koji sa svoje strane tek
nosi opruzne delove, na primer u vidu za-
vrtanjskih opruga, torzionih opruga, po-
duzno pruZajuéih se lisnih opruga il t. sl.

Patentni zahtevi:
1) Rabpured i postavljanje osovinskog

mehanizma kod motornlh vozi!a. prven-
stveno sa srednj:m nosafem i oscifacionim

osovinama, naznacen time, $to ima uprayv-
no na putanju voZenja u poduzZnom pravcu
vozila pruzajuci se savijeni deo (3 odnosno
4) ili viljusku (3, 4), na koji je stavljena
I\un[a (6) mehanizma osovine (9Y) prven-
stveno uz meduukljucenje popustljivih i
prigusujucih tela (7, odnosno 8) i koji jed-
novremeno prima horizontalne pritiske
koji poticu od otpora u vozenju i pritiske
od kocenja.

2) Ra‘;pored po zahtevu 1, naznacen
time, $to savijeni krak, odnosno_jedan pr-
venstveno gornjt krak (3) viljuske jedno-
vremeno sluZi za postavljanje opruga tocka
ili kakvog nosaca na koji se opruge osla-
njaju.

3) Raspored po zahtevu 1 ili 2, nazna-
Cen tme, Sto je savijeni krak odnosno bar
jedan krak, prvenstveno donji krak (4)
viljusSke proSiren u vodoravnoj ravni odno-
sno podeljen u dva kraka (4a, 4b) i drZi
osovinsku Kutiju (6) na kakvoj veéoj du-
zini odnosno na dva jedno od drugoga
udaljena mesta.

4) Raspored po zahtevu 1, 2 ili 3, na-
znacen time, §to je osovinska kutija (6) I
jedan krak za .drzanje, prven’stveno donji
iz dva dela krak (4) pomoéu u vidu &epova
popreno na pravac voZenja pruZajuéih se
nastavaka (8) vezan zajedno sa gumenim
¢auram (8a) sa leziSnim ¢epovima.

5) Raspored po zahtevu 1 do 4, nazna-
¢én time, Sto ima krak (3) koji je savijen
na vise i koji se pruza preeko osovinskog
mehanizma (6) i naleze odozgo na osovin-
ski mehanizam.

6) Raspored po zahtevu 1 do 5, na-
znacen time, 5to je gornji krak (3) viljuike
duzi no donji; prvenstveno iz dva dela
krak (4).

7). Raspored po zahtevu 1 do 6, na-
znacen time, $to se srednje linije (X, yv) na
osoyinski mehanizam (6) naslonjenih osci-
lacionih (klatljivih) osovina (9) ili t. sk
pruzaju uzajamno Kkoso u vodoravnoj
ravni i zahvataju mali ugao (@) tako, da
se tockovima (10) . odredene ravni seku
napred u pravcu vozenja.
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