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Kolsko postolje za transport vozila, topova i t. sl,, koja nisu noSena oprugama.

Prijava od 26 maja 1936.

Predemt pronalaska jeste kolsko po-
stolje narocito za transport topova koji
nisu noSeni oprugama, i koje se sastoij iz
lednog okvira, koji je elasti¢no postavljen
na osovini i ¢iji je poduZni nosa¢ snab-
deven olucima za navoZenje i nosenje.
Time se narocito olakSava tovarenje topa
na kolsko postolje, koje je kod dosada-
snjih poznatih izvodenja u mnogim pri-
likama pri¢injavale nezgode. Isto tako se
I pomocu utvrdivanja topa na tri mesta
na kelsko postolje postize bolja ukupna
stabilnost natovarene jedinice. Kolsko po-
stolje po pronalasku je dalje snabdeveno
toCkovima sa pneumatiénim obrudima,
koji su jednaki sa totkovima vu¢nog mo-
tornog vozila, tako, da je voZenje mirnije
i pri kakvom o$tecenju jednoga od obru-
¢a ovaj moze biti zamenjen rezervnim fo-
¢kom vuc¢nog vozila.

Na sl. 1, 2 i 3 priloZenog nacrta je
kolsko postolje po pronalasku pokazano
u razlicitim izgledima i to u izeledu sa to-
pom, uizgledu odozgo bez topa i u po-
precnom preseku sa topom.

Glavni sastavni deo kolskog postolja
je okvir, koji je izveden iz Celi¢nih profila,
koji su medusobno vezani pomodu zakiva-
ka i zavarivanjem. Podu?ni nosadi 1 su
izvedeni iz U-gvoZda i tako su rasporede-
ni, da sluZze kao oluci za navoZenje i nose-
nje. U tom su cilju oni snabdeveni klinovi-
ma 2 za navoZenje, koji su postavlieni

tako da se mogu preklapati i da se pri
transportu mogu preklopiti na poduZne

nosace 1. Zadnji krajevi poduZnih nosa&a
1 su tako savijeni u luk, da naleZu na ivice
natovarenog topa. PoduZni nosa¢i 1 su

Vazi od 1 decembra 1936,

uzajamno vezani pomocu jednog pred-
njeg 3 i jednog zadnjeg 3’ poprec¢nog no-
saca i celokupan je okvir ukruéen pomocéu
ukrucdivaca 4. Postavljanje okvira na savi-
leno izvedenoj osovini 5 je izvedeno po-
mocu lisnih opruga 6, koje su zglobno ve-
zane sa okvirom kolskog postolja.

Top se po navoZenji na kolsko po-
stolje pemoéu naprava za utvrdivanje, n.
pr. pomocu Sarnira i uzengija 7 utvrduje
totkovima naoba luka 1 i pomocu lafeta
na prednji popre€ni nosat 3. Pri tome je
leZiSno postavljanje topa na kolskom po-
stolju tako izabrano, da pritisak lafeta pri
transportu na kolsko postolje odgovara
pritisku lafeta topa, koji se bez kolskog
postelja transportuje na sopstvenim to-
ckovima.

Na kolsko postolje natovareni top se
uSicom lafeta zakacinje na kuke vulnog
vozila. Za transport praznog kolskog po-
stolja sluzi uSica 9 na prednjem popre-
¢nom nosacu 3, dok je na zadnjem po-
prec¢nem nosacu postavlien pomoénj Ce-
krk 10, koji se moze upotrebiti kod naro-
¢ito teskih topova.

Bitna korist novog kolskog postolja
je i upotreba totkova 8 sa pneumatitkim
obruCima, koji su isti kao i to¢kovi vud-
nog motornog vozila. Tockovi su postay-
ljeni izvan okvira, usled &ega se povecava
stabilnost transportovane jedinice i mo-
gu biti snabdeveni vazdulnim, uljanim ili
t. sl. ko¢nicama, koje mogu biti upravlja-
ne sa vodinog mesta jednovremeno sa
kocenjem vucnog vozila.

Kolsko postolije moZe biti upotreb-
lieno za topove razliitog kalibra, pri Ze-
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mu uvek korisno Kraj lafeta stréi preko
topa prednjeg poprecnog nosata 3 Kol-
skog postolja. Opisano izvodenje je dato
samo radi primera i moze biti razlicito
menjano ili ve¢ uvsled rasporeda tockova
u unutrasnjosti ¢kvira, da bi se umanjila
sirina transportovane jedinice, ik usled
upctrebe punih tockova ili t. sk

Kod prenalaska izmenjenog u  tom
smeru, da se tockevi postavljaju u unuat-
rasnjosti okvira, pckazale se, da njihovo
demontiranje nailazi na teskode, posto je
tocak tefko pristupan. I ova se nezgoda
po pronalasku otklanja izvodenjem pre-
ma sl. 4 do 7 upotrebom narcecitih vodilj-
nih krakeva, i to ili jednog ili viSe za
svaki totak kelskog postolja. Kraci su
jednim krajem - zglobne postavljeni na
okviru kelskeg postolja, a drugim krajem
na srednjem delu opruge, koja se utvr-
duje na okviru kelskeg posteolja. Pomodéu
na ovaj nacin izvedene veze opruge sa to-
kom i okvirom postize se laka mon-
taza i demontaZza tockova, a da se pri to-
me opruga usled svog izvan osovine ve-
Sanja u odnosu na tecak ne napreze tor-
zionim mementom. Ovaj je momenat u
svakom slucaju primljen jednim krakom,
pa biloe to, da su totkovi postavlieni unu-
tra ili spolja.

Na sl. 4 do 7 pokazano je izvodenje
iedticg takvog rasporeda, pri cemu sl 4
pokazuje kelsko postolie u igledu odo-
zgo, sl. 5 pokazuje samo veSanje okvira,
sl 6 pokazuje presek po liniji A—A iz sl
5. a sl 7 pokazuje delimican izgled odo-
70,

Kao sto se vidi iz sl. 4, okvir kolskog
postolja se sastoji iz dva poduZna nosaca
1, koji obrazuje oluke za navoZenje i no-
senje i koji su medusobno vezani pomocu
poprecnih 3tapova 3, 4. Okvir je noSen
tockovima 8, pri ¢emu se ne upotrebljuje
nikakva oscvina. Svaki tofak 8 je noSen
¢epem 12 srednjeg dela 13 lisne opru-
ge 14, koja je svojim krajevima pomocu
uzengija 11 utvrdena obrtno na poduZnim
nosadima 1 kolskog postolja.

Da opruge 14 u datom slucaju. ne bi
bile naprezane torzionim momentom u-
sled njihovog postavljenja izvan osovine
u odnosu na tockove 8, srednji dec 13 je
zglobno vezan sa poduZznim nosatem po-
mocu viljuskastog vodiljnog kraka 15.
Krak 15 je postavljen u osovini opruge
14 i jednim je krajem pomocu uSice utvr-
den na Cepu 16 srednjeg dela 13, dok je
njegov drugi kraj obeSen na ¢epu kon-
sole 17 poduZneg nosaca 1, koji nosi u-
zengiju 11 za veSanje opruge. Dakle o-
pruga 14 vodi se krakom 151 napreZe se
samo na savijanje.

Ne odstupajuci od sustine pronalaska
moze totak za noSenje kolskog postolja
biti montiran i van okvira uz koriséenje
istih sastavnih delova i pri dobroj pristup-
nosti tocka, Sto se omoguduje istoosnim
rasporedom opruge peduznog nosaca o-
kvira i vodiljnog kraka. Upotreba opisa-
nog uredaja nije cgranicena na kolska
postolja za topove, ve¢ meze biti  prime-
njena na proizvolina vozila bez upotrebe
osovine, koja vezuje oba tocka. Isto tako
i vrsta opruga nema nikakveg uticaja na
bitnost prenalaska i moze n. pr. lisna o-
pruga biti zamenjéna zavrtanjskom opru-
gom ili t. s, u kojem se sluc¢aju na delu 6
izvode kraci, koji se nalaze u vertikalnoj
ravni poduznog nosaca, ¢iji spoljni kra-
ievi nosge zavrtaniske opruge, koje svojim
drugim krajevima nalezu na poduzZne no-
sale.

Patentni zahtevi:

1.) Kolsko postelje za transport to-
pova, vozila i t. §l. Koja nisu noSena opru-
cama, naznaceno time, Sto ima noseéi ok-
vir, koji je elastitrio postavljen na oso-
vifii (B) i ¢iji su poduZzni noseéi (1) izve-
deni kao oluci za navozenje i noSenje, pri
cemu st teckovi kelskog postolja postav-
lieni izvan ckvira ili u okviru.

2.) Kolsko postolje po zahtevua 1, na-
znaceno time, 8to ima jedan ili viSe vo-
dilinih krakova (15) za svaki noseci to-
¢ak kolskog postolja, koji su jednim kra-
jem prikljuceni na okvir (1, 3, 4) a drugim
krajem na srednii deo (13) za opruge (14)
koji nosi Cep (12) za tocak (8), pri Cemu
je opruga vezana sa okvirom kolskog po-
stolja.

3.) Kolsko postolje po zahtevu 1 i 2,
naznaceno time, Sto su vodilini krak, od-
nosno vodilini kraci (15) postavlieni u
prostoru izmedu opruge (14) i okvira.

4.) Kolsko postolje po zahtevu 1 do
3, naznaceno time, $to se vodilini krak,
odnosno vodiljni kraci nalaze u poduZnom
pravcu u istoj osi sa oprugom (14) i u
datom sluaju i sa poduZnim nosafem.

5.) Kolsko postolie po zahtevu 1 do
4, naznaceno time, $to su nosedi oluci (1)
na mestu odredenom za fransportni pelo-
zaj topa savijeni odgovarajuc¢i obimu to-
¢kova transportovanog topa, pri ¢emu e
transportni poloZaj topa na kolskem po-
stolju tako izabran, da je vertikalni priti-
sak lafeta topa natovarenog na kolsko
postolie pri transportu jednak pritisku la-
feta topa, koji se transportuje sa sopstve-
nim todkovima.

6.) Kolske postelie po zahtevu 1 do



5, naznafeno time, $to ima utvrdivanje na
tri tacke topa na kolskom postolju i to
pomocu tockova na nosec¢im olucima (1),
i na prednjem popreénom nosatu (3) po-
mocu lafeta, Cija uSica sluzi takode za
transport topa natovarenog na kolskom
postolju.

7.) Kolsko postolje po zahtevu 1 do
6, naznaCeno time, 3to zadnji popreé&ni no-
saC (3) nosi pomocni cekrk (10), dok je
prednji poprecni nosac (3) snabdeven na-
pravom (7) za utvrdivanje za lafet topa i
jednom uSicom (9) za transport praznog
kolskog postolja.

8.) Kolsko postolje po zahtevu 1 do
7, naznaceno time, §to su to¢kovi kolskog
postolja rasporedeni zamenljivo i jednaki
su sa tockovima vu€énog motornog vozila,
pri_Cemu se u datom slufaju snabdevaju
ko¢nicama, koje se upravljaju sa vodinog
mesta na vuénom vozilu.

9.) Kolsko postolje po zahtevu 1 do
8, naznaeno time, §to su noseéi oluci na
zadnjem delu snabdeveni napravama (7)
za utvrdivanje a na prednjem delu su
snabdeveni Kklinovima (2) za navozenje
koji se mogu preklapati.
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