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Predleze¢i izum se nanasa na sred-
stva za lansiranje motornega letala v neod-
visen let in obstoja v tem, da se mantira
tako motorno letelo na vrh drugega motor-
nega letala na ta nadin, da tvorita sestav-
lieno motorno letalo tako, da drzijo spojna
sredstva od zacetka obe komponenti sku-
paj, in da more sestavljeno motorno leta-
lo vzleteti, letati in po potrebi tudi prista-
ti kot ena sama enota. Navedena spojna
sredstva so urejena tako, da se more loci-
ti spoj med letom sestavljenega motorne-
ga letala in da se moreta obe komponenti
lociti.

V opisu jugosl. patenta §t. 10864 opisa-
no je sestavijeno motorno letalo take vrste,
ki ima sredstva, da omogo¢i na ta nadin
varno in u¢inkovito lansiranje motornega
letala z zelo visoko specifiéno obremeni-
tvijo kril in odgovarjajoéo visoko minimal-
no hitrostjo letenja. Odgovarjajoce temu
opisu se izvr$i varna loCitev gornje kom-
ponente (ki naj ima relativno visoko speci-
ficno obremenitev kril) od spodnje kompo-
nente s povetanjem vpadnega kota ali pa
s tem, da se na drug vafin med letom se-
stavljenega motornega letala poveca vzgon-
ski koeficijent kril zgornje komponente, da
bi se zagotovilo relativno dviganje gornje
komponente napram spodnji komponenti v
krmiljen in trajen neodvisen let neposred-
no po tem, ko se spojna sredstva locijo.
Zgornja in spodnja komponenta sta kon-
struirani in urejeni tako, da se postavita in

fiksirata obe komponenti zacetkoma v tak
medsebojni poloZaj, da leti sestavljeno mo-
torno letalo pri vzletu s krili obeh kompo-
nent in vstvarjajo krila obeh komponent
skupno zahtevani celotni vzgon. Gla-
som patenta Stev. 10864 ni priporoclji-
vo postaviti zafetkoma gornjo kom-
ponento v tak poloZaj napram spodnji
komponenti, da imajo krila zgornje kom-
ponente znatno vecji upadani kot kakor krila
spodnje komponente, ker bi taka razpore-
ditev povzrocila tezave med vzletom in
zacetnim letom sestavljenega motornega
letala radi dejstva, da bi bila krila zgornje
komponente v brezkoristnem stanju in ne
bi samo doprinaSala v nezadostni meri k
celotnemu potrebnemu vzgonu, temvec bi
lahko povzrocila resne teZave pri krmiljenju
sestavljenega motornega letala kot celote.

PredleZe¢i izum ima za predmet ustva-
riti sestavljeno motorno letalo, zgoraj opi-
sane tipe, pri katerem naj se postavijo
krila obeh komponent v tako medsebojno
rasporeditev, ki zagotovi, da postane vzgon-
ski koeficijent kril zgornje komponente,
ko je dosezena doloena hitrost, zadostno
velik, da omogoc¢a njeno varno locitev, ne
da bi bilo potrebno povecati navedeni vzgon-
ski koeficijent z ozirom na vzgonski koe-
ficijent krii spodnje komponente, niti da
bi nastala izguba na ucinkovitosti med
vzletom in zacetnim letom sestavljenega
motornega letala.

Po izumu so postavljena krila zgornje
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komponente v fiksnem odnosu napram
krilom spodnje komponente, ne da bi
postala krila zgornje komponente neucinko-
vita, kadar se nahajajo krila spodnje kom-
ponente pod kotom maksimalnega vzgo-
na, Ta rezultat dobimo, ako uporabljamo
za obe komponenti krila z razli¢nimi ka-
rakteristikami, tako da so konstruirana
krila zgornje komponente s prerezom in
razmerjem stranic, ki dajejo relativno ve-
liko kotno obmod¢je med kotom brez vzgo-
na in kotom maksimalnega vzgona, med-
tem ko so konstruirana krila spodnje kom-
ponente s takim prerezom in razmerjem
stranic krila, ki dajejo relativno majhno
kotno obmoéje med kotom brez vzgona
in kotom maksimalnega vzgona.

Pri konstrukeiji kril zgornje kom-
ponente uporabljena vrsta zraéne peruti
bo v glavnem visokovzgonska tipa zralne
peruti s Sirokim prerezom, da se osigura
relativno veliko kotno obmoéje med
kotom brez vzgona in kotom maksimalnega
vzgona. Vendar pa se razume, da nimajo
vse debele ali visokovzgonske zracne
peruti te karakieristike. Relativno veliko
kotno obmocie med kotom brez vzgona in
kotom maksimalnega vzgona doseZemo
lahko tudi z uporabo Spranje ali drugih
priprav za povecanje kotnega obmaocja med
kotom brez vzgona in kotom maksimalnega
vzgona. V naslednjem so navedeni primeri
za zraCne peruti, ki so pripravne za kon-
strukcijo kril zgornje komponente, ker imajo
Zeljeno karakteristiko  relativno velikega
kotnega obmocja med kotom brez vzgona
in kotom maksimalnega vzgona:

(i) Zracna perut, kakor je znana kot
zratna perut Fokker F. VII z razmerjem
stranic 6, ima kotno obmogje od priblizno
260 med kotom brez vzgona in kotom
maksimalnega vzgona. Ta zrana perut ima
Sirok prerez z maksimalno Sirino ca 20 %
od dolZine prereza.

(i) Zracna perut, kakor je znana kot
zratna perut Gottingen 387 z razmerjem
stranic 6, ima kotno obmocje pribliZzno 230
med kotom brez vzgona in kotom maksi-
malnega vzgona. Ta zratna perut ima
zmerno debeiino, najveé, ca 15°, od Sirine.

Tipa zracne peruti z relativno majhnim
kotnim obmocjem med kotom brez vzgo-
na in kotomn maksimalnega vzgona, ki je
pripravna za konstrukcijo kril spodnje kom-
ponente, bo v sploSnem zraéna perut z le
zmernim maksimalnim vzgonskim koefici«
jentom in majhno ali zmerno debelino v
razmerju z zracno perutjo, ki se uporablja
za krila zgornje komponente,

Ralativno majhno kotno obmocje med
kotom brez vzgona in kotom maksimalnega
vzgona, dosezemo lahko tudiz uporabo rob-
nih krilc ali drugih priprav za zmanj3anje

kotnega obmocja med kotom brez vzgo-
na in kotom maksimalnega vzgona. Ako je
zratna perut opremljena z robnim krilcem,
ki se nahaja zacetkoma v pozitivnem ali
navzdol obrnjenem kotu napram peruti, to-
da se pri naraS¢ujoéi zracni hitrosti giblje
navzgor (bodisi mehani¢no ali avtomati¢no),
se v sploSnem zmanjSa kotno obmoéje med
kotom brez vzgona in kotom maksimalne-
ga vzgona v razmerju z odgovarjajo€im
kotnim obmoc¢jem podobne zra¢ne peruti
brez robnega krilca. V naslednjem slede
primeri zracnih peruti, ki imajo zaZeljeno
karaktaristiko relativno majhnega kotnega
obmodéja med kotom brez vzgona in ko-
tom maksimalnega vzgona:

(i) Zraéna perut, kakor je znana kot
zratna perut R.A'F, 15 z razmerjem stra-
nic 6, ima kotno obmoc¢jo od ca 17'/°
med kotom brez vzgona in kotom maksi-
malnega vzgona, Ta zracna perut ima ozek
prerez z maksimalno S$irino od ca 6'%%
dolZine.

(ii) Zraéna perut, kakor je znana kot
zraéna perut R.A.F 34 z razmjerjem stra-
nic 6, ima kotno obmocje od ca. 16° med
kotom brez vzgona in kotom maksimalne-
ga vzgona, Ta zra¢na perut ima srednje
§irok prerez z maksimalno §irino ca. 13%
dolzine.

V naslednjem so navedeni primeri zra-
¢nih peruti, ki imaju normalno relativno
majhno kotno obmoéje med kotom brez
vzgona in kotom maksimalnega vzgona in
pri katerih se doseZe s pomocjo vodilnih
Spranj relativno veliko kotno obmoce med

kotom brez vzgona in kotom maksimal-
nega vzgona:
(i) Zracéna perut, kakor je znana kot

zratna perut R. A. F. 15 s Spranjo (pri ce-
mer je vodilna zra¢na perut postavljena v
najugodnej$i poloZaj), ima pri razmerju
stranic 6 kotno obmodje ca. 27 '~ med
kotom brez vzgona in kotom maksimal-
nega vzgona,

(ii) Zracna perut, kakor je znana kot
zrana perut R.A.F. 31 s §pranjo (pri Ce-
mer je vodilna zra¢na perut postavljena v
najugodnej$i poloZaj), ima pri razmerju
stranic 6 kotno obmoc¢je priblizno 30" med
kotom brez vzgona in kotom maksimalne-
ga vzgona.

Razume se, da se uporabljajo lahko ta-
ko fiksne takor tudi spremenljive S$pranje
za povecanje kotnega obmocja med kotom
brez vzgona in kotom maksimalnega vzgo-
na pri kaki zraéni peruti in da se dejstvu-
je zracna S$pranja, ako je spremenljiva,
lahko avtomati¢no ali s pomo¢jo kakih me-
haniénih sredstev.

Ako so krila obeh komponent tako
konstruirana, da imajo razline karakteri-
stike, kakor je bilo povedano, se postavi-



ta cbe komponenti v tak medsebojni po-
lozaj, da se nahajajo krila obeh kompo-
nent, ko sta obe komponenti medsebojno
spojeni in pripravljeni za let kot sestavlje-
no motorno letalo, istoasno pod ali pri-
blizno pod njihovim kotom maksimalnega
vzgona. Ce torej vzleti sestavljeno motorno
letalo pri svoji minimalni letalni hitrosti,
ne bo nobena komponentav breskoristnem
stanju. Ko pridobiva sestavljeno motorno
letalo na hitrosti, se zmanjsujejo upadni
koti kril obeh komponent. Zaradi razli¢nih
karakteristik krili obeh komponent pada
'vzgouski kot ficijent kril spodnje komponente
hitreje kakor vzgonski koeficijent kril zgornje
komponente, in ko naraS¢a hitrost sestavlje-
nega motornega letala, prevzamejo krila
zgornje koponente vecji del celotnega po-
trebnega vzgona. Pri doloceni hitrosti, ki
se doseze lahko v normalnem letu ali kot
rezultat padanja do potrebne mere, bodo
krila zgornje komponente izvajala vzgon-
sko silo, ki je enaka teZi zgornje kompo-
nente. Ko naras¢a hitrost sestavljenega mo-
tornega lefala Se dalje, prekosi vzgonska
sila kril zgornje komponente tezo te kom-
ponente medtem ko pada vzgonska sila na
krilihspodnjekomponente podteZotekompuo-
nente. Po nekem ¢asu ko je dosegel ali preko-
racil presezek na vzgonu kril zgornje kompo-
nente minimum, ki je za varno lo€itev po-
treben, se lo¢ijo spojna sredstva, ki tvori-
to spcj med obema komponentama, in
zgornja komponenta se lansira nata nacin
v lo¢eni let. Neposredno po taki locCitvi se
dvigne zgornja komponenta radi svojega
preseZzka na vzgonu, medtem ko izgublja
spodnja komponenta radi nezadostnega
vzgona na viSini, Tako je doseZena hitra
logitev obeh komponent. Izvedbeni primer,
ki pojasnjuje uporabo izuma v slucaju do-
lo¢enega sastavljenega motornega letala,
sledi pozneje.

sledi detajlni opis izuma na podlagi
priloZzenih risb, izmed katerih pokazujejo
slike 1, 38, 5in 7 prereze razli¢nih zraénih
peruti in slike 2, 3, 4, 6 in 8 adgavarjajoce
krivulje, iz katerih je razvidna sprememba
vzgonskega koeficijenta zracnih peruti z va-
rijacijo vpadnega kota, Slikep rerezov zrac-
nih peruti in krivulje vzgonskih koeficijen-
tov so povzete iz ,Royal Aeronautical So-
ciety’s Handbook of Aeronautics®.

Slika 1 pokazuje prec¢ni rez zraéne pe-
ruti, ki je znana kot zraéna perut Fokker
F. VII. Ta zra¢na perut se zoZi iz sredine
napram zunanjemu koncu. Na sliki je po-
snet prerez ob centralnem delu zraéne pe-
ruti. Ta zracna perut ima Sirok prerez in je
zlasti uporabna za konstrukcijo monoplanov.
Maksimalna debelina peruti znasa ca. 200/°
sirine.

Slika 2 je krivulja, ki pokazuje spremem-

bo vzgonskega koeficijenta zraéne peruti
Fokker F. VII. s spremembo vpadnega kota.
Ta krivulja je posneta po poskusncih
modelih in odgovarja razmerju sirane
6. V primeru te zraéne peruti poka-
zujejo poskusni modeli, da je kot brez-
koristnosti znatno vedji, ako se vpad-
ni kot poveda kakor ¢e se vpadni kot
zmanjSuje. Krivulja v sliki 2 se nanasa na
sluc¢aj, ko naras¢a vpadni kot. Vpadni kot «
je prikazan v stopinjah i vzgonski koe-
ficijent Kr v britanskih enotah. Rzzvidno
je, da znaSa kot brez vzgona priblizno —
8" in kot maksimaluega vzgona pribliZno 180,
Kotno obmoc¢je R. med tema dvema vpad-
nima kotoma znasa torej pribliZzno 26°.

Slika 3 pokazuje precni rez zracne pe-
ruti, ki je znana pod imenom Gottingen
387. To je zracna perut z zmerno Sirokim
prerezom, ki je pripravna za konstruiranje
monoplanov - Maksimalna debelina peruti
znasa priblizno 15% Sirine.

Slika 4 predstavlja krivuljo, ki pokazu-
je spremembo vzgonskega koeficijenta
zraéne peruti Gottingen 387 z vpadnim ko-
ifom. Ta krivulja je posneta po poskusnih
modelih in odgovarja razmerju stranic 6.
Razvidno je, da znasa kot brez vzgona
priblizno —7° in kot maksimalnega vzgo-
na priblizno 16°, Kotno obmodje R, med
tema dvema vpadnima kotoma znasa torej
priblizno 23°.

Slika 5 pokazuje preéni rez zracne pe-
ruti, ki je znana kot zracna perut RAF.
15, Ta zracna perut ima relativno ozek
prerez, pri Cemer znasa debelina peruti
samo pribliZno 6.5°/, Sirine iste, Ta zrac-
na perut je torej zlasti uporabna za kon-
strukcijo biplanov.

Slika 6 predstavlja krivuljo, ki pokazu-
je spremem-bo vzgonskega koeficijenta zrac-
ne peruti RA.F. 15 z vpadnim kotom. Kri-
vulja je posneta po poskusnih modelih in
odgovarja razmerju stranic 6. Razvidno je
da znasa kot brez vzgona priblizno —2°
in kot maksimaloega vzgona priblizno 15%/2°,
Kotno obmocje R, med tema dvema vpa-
dnima kotoma znaSa torej priblizno 17':°%

Slika 7 pokazuje precni rez zracne pe-
ruti, ki je znana kot zra¢na perut R.AF.
34, To je primer zmerno debele zracne
peruti, ki je pripravna za konstrukcijo mo-
noplanov ali biplanov  Maksi-malna de-
belina peruti znasa priblizno 13%, Sirine.

Slika 8 predstavlja krivuljo, ki pokazu-
je spremembo vzgouskega koeficijenta zra-
¢ne peruti R.A F. 34 v odvisnosti od
vpadnega kota. Krivulja je posneta po pos-
kusnih modelih in odgovarja razmerju
stranic 6. Razvidno je, da znaSa kot brez
vzgona pribliZzno — 1° in kot maksimalnega
vzgona priblizno 15° Kotno obmodje R



med tema dvema vpadnima kotoma zna3a
torej priblizno 16°

Uposlevati je treba, da so bile izbrane
zracne peruti, na katere se nanaSajo slike
1 do 8 samo kot primeri takih zraénih pe-
ruti, ki imajo one Kkarakteristiéne lastnosti,
o katerih je bilo govora prej. Izbira posa-
meznih zracnih peruti za zgornjo in spodnjo
komponento sestavlijenega motornega leta-
la se bo v praksi izvrSila z ozirom na
glavni pamen in zaZeljene Kkarakferistike
obeh komponent sestavlijenega motornega
letala. Vsekakor pa se izbirajo zraéne pe-
ruti obeh komponent v soglasju z izumom
tako, da je v sluCaju gornje komponente
kotno obmo¢je med kotom brez vzgonain
kotom maksimalnega vzgona znatno vecje
kakor v slucaju spodnje komponente. Upo-
Stevati je treba, da se pri izbiri prereza
kril mora ozirati na razmerje stranic, ki se
uporablja pri krilih zgornje in spodnje kom-
ponente. Posledica povetanja razmerja stra-
nic zraéne peruti obstoja v splosnem v
poveCanju maksimuma vzgonskega koefici-
jenta, toda isto¢asno v zmanjSanju kotne-
ga obmocja med kotom brez vzgona in
kotom maksimalnega vzgona. Praktiéno se
bodo torej izbrali prerezi kril za obe kom-
ponenti sestavljenega motornega letala z
ozirom na uporabljeno razmerje stranic
tako, da se doseZe Zeljena velikost kotne-
ga obmoc¢ja med kotom brez vzgona in
kotom maksimalnega vzgona.

Sledeéi primer ilustrira uporabo izuma
v slucaju dolofenega sestavljenega motor-
nega letala, pri katerem se uporablja zra-
¢na perut Fokker F. VII in zraéna perut
R.A.F. 34 za krila gornje komponente od-
nosno spodnje komponente. Povdariti je
treba, da imajo spodnji racuni samo aprok-
simativno vrednost in da imajo samo na-
men ilustrirati razloZeni princip. Niso upo-
Stevane povrSine repait.d. Predpostavljeno
je, da imajo krila krivulje koeficijentov iz
slike 2 odnosno 8 in da znasa minimalna
hitrost letenja zgornje komponente, ki je
tezko obremenjena in ki jo hoemo lansi-
rati, 50°/y, ve¢ kakor minimalna hitrost le-
tenja sestavljenega motornega letala. Na-
dalje je radi enostavnosti predpostavljeno,
da imata obe komponenti enaki celotni teZi.

W = celotna teZa vsake komponente.

A; = povrsina kril zgornje komponente.

A: = povrsina kril spodnje kompo-
nente.

Vm — minimalna hitrost letenja sesta-

vljenega motornega letala.
minimalna hitrost letenja zgor-
nje komponente.
¢ == gostota zraka.
V smisiu zgoraj obrazloZenih princi-
pov, se postavita obe komponenti v tak

1.5Vm =

medsebojni poloZaj, da delujejo med vzle-
tom sestavljenega motornega letala krila
obeh komponent ob svojem maksimalnem
vzgonskem koeficijentu. To je v slucaju
zgornje komponente pri vpadnem kotu od
priblizno 18% in v slucaju spodnje kompo-
nente pri vpadnem kotu od priblizno 15°,
Zaradi tega postavimo krila zgornje kom-
ponente pod vpadnim kotom, ki je za 3°
vetdji kakor vpadni kot kril spodnje kom-
ponente. Maksimalni vzgonski koeficijent
obeh zracnih peruti znasa 0.73 odnosno
0.51 (glej slike 2 in 8).

Razmerje med povrSinami kril je dolo-
¢eno potom sledecih dveh enacb, ki pred-
stavljata pogoje za horicontalni let pri mi-
nimalni hitrosti letenja gornje komponente
same odnosno sestavljenega motornega

letala:
W = p A 073, (1.5 Vm)*
2 W = 3.A,0.73. Vi+p.A,. 051.Vm?
2x0.73x1.5* — 0.73
S Zimmy AT e D=0
to je, spodnja komponenta mora imeti

petkratno povrSino kril zgornje kompo-
nente.

Ko vzleti sestavljeno motorno letalo
ob svoji minimalni hitrosti letenja, znaSa
razmerje, v katerem prispevata obe kom-
ponenti k celotnemu potrebnemu vzgonu
kakor sledi, pri ¢emer zna¢i L, vzgon kril
zgornje komponente in L, vzgon kril spo-
dnje komponente:

=A% 0.735 Vi

Le p 5A;: 0.51. Vi

L+L=2W

Li = 0.445 W

L, = 1.655 W

Ako znaci R reakcijo med obema kom-
ponentama,

R=W—-L =L — W = 0555 W,
in tako obstoja tu sila 0.555 W, ki skuSa
prepreciti locitev obeh komponent.

Ko naras¢a hifrost sastavljenega motor-
nega letala, bo povzro€ila izbira zraCnih
peruti po izumu, da naraSfa vzgon zgor-
nje komponente in da pada vzgon spod-
nje komponente dokler pri gotoyvi zraéni
hitrosti (ki bo vecja kakor minimalna hit-
rost letenja zgornje kompounente) ne dose-
ze vzgon vsake komponente ravno njeno
lastno teZo. Ko se poveca hitrost sestav-
ljenega motornega letela Se nadalje, po-
staja vzgon zgornje komponente vecji ka-
kor vzgon spodnje komponente in zaradi
tega nastopa rezultujo¢a sila, ki skuSa lo-
¢iti obe komponenti.

Ko doseze, na primer sesstavljeno mo-
torno letalo hitrost (V;), pri kateri znasajo
vpadni koti kril obeh komponent 1¢ (pri

= 0 286



spodnji) in 4¢ (pri zgornji), je dologeno
razmerje, v katerem prispevata obe kom-
ponenti k celotnemu potrebnemu vzgonu
kakor sledi:
Vzgonski koeficijent kril zgornje
komponente (glej sl. 2) — 0'455
vzgonski koeficijent kril spodnje
komponente (glej sl. 8) = 0.075
celotni vzgon

— . AL0455.V ¢, 5ALO.0TE Vr— 2 W
— 20.A.073. (1.5 Va?
Vi LA DR o o

t 0.455 + 5 x 0.075
o Vl — 1.99 Vm
Ce znacdi nadalje

L, = vzgon kril zgornje komponente
L. = vzgon kril spodnje kompaonente
Li _ 0.455
I5e 5 10075,
LiTils=2W,
Li =2 1.1 W
L,=09W
Ce zna&i T natezno silo med obema kom-
ponentama,

T=L —-—W=W—L=01W

Pri zraéni hitrosti, ki je pribliZno dva-
krat tako velika kakor minimalna hitrost
letenja sestavljenega motornega letala, zna-
Sa vzgon zgornje komponente veé¢ kakor
njena lastna teza in zaradi tega nastopa
sila priblizno 0.1 W, ki skuSa loéditi obe
komponenti.

Ako .naraS¢a hitrost sestavljenega mo-
tornega letala Se naprej do hitrosti (V.,),
pri kateri znasajo vpadni koti kril obeh
komponent 0.5° (pri spodnji) in 35° (pri
zgornji), je doloCena razdelitev vzgona med
obema komponentama kakor sledi:

Vzgonski koeficijent kril

zgornje komponente (glej sl. 2),—=0.435

vzgonski koeficijent kril

spodnje komponente (glej sl. 8) = 0.055
celotni vzgon — p. A: 0435 V& 4 p. 6.

A,. 0.055. Vot — 2W

= 2 p. Au 0.73 (15 V)

. 2x 073 x 1.52 2

Vi = 0435 + 5 x 0.055 '™
=4.62 V,* 2,15V

Ce znadi nadalje

L; = vzgon kril zgornje komponente

L: = vzgon kril spodnje komponente

L, _ 10435

L.  5x0.055

L+ L, = 2W

L, = 1.225 W

L. = 0.776 W.

Tako bo imela zgornja komponenta pri
zracni hitrosti od pribliZzno 2.15 krat vecje
vrednosti, kakor je minimalna hitrost lete-
nja sestavljenega motornega letela, prese-
Zek na vzgonu, ki znasa 0,225 od njene
lastne teZe, medtem ko bo spodnja kom-
ponenta imela primanjkljaj na vzgonu v
enakem znesku; tako bo obstojala sila od
priblizno 0.225 W, ki bo skuSala lociti obe
komponenti.

Razvidno je torej, da, ko naraséa hi-
irost sestavljenega motornega letala, na-
raS¢a vzgon kril zgornje komponente kon-
tinuirno, medtem ko pada vzgon kril spo-
dnje komponente kontinuirno zaradi dife-
rence v karakteristikah zracnih peruti, ki
so bile izbrane po izumu., Delovanje se-
stavljenega motornega letala bo normalno
tako, da doseZe v horicontalnem letu lahko
hitrost, ki je ve¢ja kakor minimalna hi-
trost, pri kateri se skuSata komponenti lo-
¢iti, toda v vsakem slu¢aju se lahko po-
veca hitrost sestavljenega motornega letala
potom spusScanja dokler ni doseZena hitrost.

Kakor je bilo obrazlozeno zgoraj, so
spojna sredstva, ki spajajo obe komponen-
ti, urejena lahko tako, da lo¢ijo spoj po
poteku poljubnega casa potem ko je do-
seglo sestavijeno motorno letalo tako hi-
trost, pri kateri ima zgorja komponenta
preseZzek na vzgonu in ko deluje med
obema komponentama sila, ki ju skuSa
lo¢iti. Opaza se, da se zgornja komponen-
ta, ko lo¢ijo spojna sredstva spoj, takoj
dvigne od spodnje komponente v varen
let, pri katerem se ne nahajajo njena Kri-
la v breskoristnem poloZaju. V tem ¢asu,
ko se zgornja komponenta loci od spodnje
komponente, leti zgornja komponenta v
splosnem pod kotom vpadanja v obmoc-
ju maksimalnega odnosa med vzgonom
in uporom. Na taj naéin se lansira zgornja
komponenta pod zelo ugodnimi pogoji.
Ob ¢asu loc¢itve obeh komponent ima spod-
nja komponenta premalo vzgona ter ima
tendenco padanja od zgornje komponente.
Kakor hitro sta se obe komponenti loé¢ili,
je pilot spodnje komponente v stanju po-
tom dejstvovanja svojih krmil povecati
vzgon spodnje komponente do one mere,
ki je potrebna za locen let te komponente.

Zgornja komponenta se montira lahko
na spodnjo komponento s tremi ali vecjim
Stevilom spojnih mest in spojnih sredstev, ki
vzdrZujejo spoj, dokler ni zaZeljeno izvesti
locitev zgornje komponente od spodnje kom-
ponente. Alternativnho nalega lahko zgornja
komponenta, na mesto, da bi bilo predvide-
nih ve¢ spojnih mest s spojnimi sredstvi, v vi-
licah ali podnoZjih na spodnji komponenti,
kjer jo drZe v poloZaju posebna varoval-
na sredstva. Prednostno se vzdrzuje kon-



¢no spoj med zgornjo in spednjo kom-
ponento na enem samen spojnem mestu,
tako da se izloci vsaka nevarnost za ne-
moteno locitev zgornje komponente, ki bi
nastala, ako bi vsled defekta ne popustila
eno ali ve¢ locilnih sredstev ob pravem
trenotku,

Sredstva za montaZo in za spoj, ki se
uporabljajo za medsebojni spojobeh kom-
ponent, so lahko podobna onim ki so o-
pisana v opisu patenta Stev. 10864. Tem
sredstvom se !ahko dodajajo razne zava-
rovalne priprave glasom navedenega pa-
tenta, ki se lahko koristno uporabljajo v
zvezi s predleZeé¢im izumom. Na primer
se lahko predvidijo sredstva, da se one-
mogoc&i popolna locitev spojnih sredstev,
predno ne dobijo krila zgornje komponen-
te dovoljni vzgon, ki je v stanju zagotoviti
varno locitev obeh komponent in osigurati
neodvisen krmiljen let zgornje komponente
neposredno po taki loitvi. Spojna sred-
stva pa se uredijo lahko tudi tako, da se
logi spoj samo potom kombiniranega ali
zaporednega dejstvovanja v obeh kompo-
nentah names¢enih krmil,

Nadalje je treba upostevati, da se upo-
rablja lahko metoda za zavarovanje varne
locitve obeh, komponent glasom patenta
Stev. 10864 v zvezi z metodo po predleze-
¢em izumu. Ako kombiniramo te metode,
moremo doseéi, ako je zaZeljeno, varno
locitev s tem, da povecamo vzgonski koe-
ficijent kril zgornje komponente do manjSe
vrednosti in/ali da konstruiramo krila zgor-
nje komponente tako, da imajo karakte-
ristike, ki se razlikujejo od karakteristik
kril spodnje komponente v manijSi meri,
kakor bi bilo to potrebno, ako bi se upo-
rabljala metoda samo po enem ali drugem
izumu.

Razume se, da je vsaka izmed obeh kom-
ponent sestavljenega motornega letala po
izumu lahko suhozemne, pomorske ali am-
fibijske tipe.

Patentni zahtevi:

1. Sestavljeno motorno letalo sestojece
iz dveh komponentnih motornih letal, izmed
katerih je vsako sposobno za locen let in
od katerih je montirano eno vrh drugega,
pri ¢emer sta potom loéljivih spojnih sred-
stev tako medsebojno spojeni, da je ses-
tavljeno motorno letalo v stanju vzleteti,
leteti in pristati kot ena enota, oznaceno
z tem, da se uporablja za krila zgornje
komponente zracna perut, ki ima znatno
vecje kotno obmocje med svojim kotom
brez vzgona in svojim kotom maksimal-
nega vzgona, kakor je odgovarjajoce kotno
obmocje zracne perufi, ki se uporablja za
krila spodnje komponente.

2. Sestavljeno motorno letalo po zahte-
vu 1., oznaceno s tem, da se uporablja za
krila zgornje komponente debela in viso-
kovzgonska zracna perut, ki ima karakteri-
stiko relativno velikega kotnega obmocja
med kotom brez vzgona in kotom maksi-
malnega vzgona, medtem ko je zracna pe-
rut, ki se uporablja za krila spodnje kom-
ponente, zra¢na perut s ozkim ali zmerno
Sirokim prerezom, ki ima karakteristiko re-
lativno majhnega kotnega obmocja med
kotom brez vzgona in kotom maksimalnega
vzgona (tak kakor na primer prerez R. A.F.
15 ali prerez R.A.F. 34).

3. Sestavljeno motorno letalo po za:
htevu 1., oznaceno s tem, da je opremlje-
na zra¢na perut, ki se uporablja za obe
komponenti, s Spranjo, robnim krilcem ali
drugo pripravo, ki u¢inkuje tako, da pove-
ca kotno obmocCje med kotom brez vzgona
in  kotom maksimalnega vzgona peruti,
ki se uporablja za krila zgornje kompo-
nente, relativno napram kotnemu obmodju
med kotom brez vzgona in kotom maksi-
malnega vzgona zracne peruti, ki se upo-
rablja za krila spodnje komponente,



Ad pal.br11513

c"“\_
Fg 5
Ay
o7
o6
o5 :
oF |
05 :
o2 .
| fig &
o7 j l
llli]_lJ_llllliji!illzllﬂ!'|1||"I#li||l|l] o
AN 0 | 2w
|
|
T 1

IRV AT S
Lfig. 7

Eodilcidia et ivid i Lot a
i e - LSRR I TR T

| i
g &




L Rl s o




