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Poznato je da se naprave za koclenje
aviona mogu namestiti na avionskim tru-
povima iza krmila tako da tela koja sluze
ko&enju budu uévriéena u vidu klapni na
jednom leZiStu koje se moze pomicati u
pravcu leta. Izvodenje koje je do sada po-
znato sastoji se u tome da leziSte klapni
klizi po skeletu rombi¢noga preseka, dok
jedna matica pokrenuta vretenom a veza-
nom za nj lancima krefe u suprotnom
smislu.

Novo izvodenje prema ovom pronala-
sku dopuSta sada postignuce istoga dej-
stva uz upotrebu mnogo manje elemenata,
pri ¢emu se pre svega Stede pomicni de-
lovi. LeziSte klapni klizi po cilindri¢nom
telu koji pozadi slobodno viri iz trupa. Po-
micanje leziSta klapni na -cilindri¢nom telu
moze biti vrSeno kojim bilo nacinom, n.
pr. unutradnjim vretenom (sl. 3). Slobodno
cilindri¢no telo moze istovremeno da po-
sluzi za pomicanje Kklapni i to time Sto je
izraden bilo kao vreteno koje se okrece
ili kao glatko telo koje se moZe pomicati
u pravcu svoje duzine. Posto je prema pro-
nalasku zamenjen skelet jednim cilindri-
¢nim telom, a leZiSte klapni se krece nepo-
sredno na ili sa tim cilindriénim telom, za-
menjena su da sada poznata dva konstruk-
ciona tela koja se krecu u suprotnom smi-
slu jednim delom. Uz to dolazi i okolnost
da celokupni uredaj za prenos putem lana-

ca i lantanih totkova otpada, posto se po-
kretanje vr8i neposredno putem vretena.

Slika 1 pokazuje uzduzni presek kroz
kraj avionskoga trupa sa napravom za ko-
Cenje prema pronalasku. Suplje vreteno
snabdeveno s polja zavrtnjem 1 polozeno
ie kod 2 i 3 u kraj avionskoga trupa. U
Supljem vretenu nalazi se jedna poluga 4
koja je obezbedena protiv uvrtanja, a Cvr-
sto ie vezana sa avionskim trupom, na ¥i-
jem je kraju zavr3ni deo trupa 5 nepo-
Kretno ucvricen. Po Supljem vretenu po-
mife se nosilac klapni 6 1zraden kao mati-
ca, za koji su klapne za kolenje 7 obrtno
ucvricene kod 14. Za klapne hvataju ked
8 poluge za isturanje 9 koje su kod 10
utvricene flankom u trupu. Vodenje nosi-
oca klapni 6 postizava se pomocu dve ce-
vi za vodenje 12 koje su nepomiéno ve-
zane za zavrSni deo 5 a drZe se u trupu
kod 11 i prolaze kroz lager 13 na nosiocu
kiapni. Pri obrtanju vretena 1 u navede-
nom praveu pomice se nosilac klapni od
6 na 6'. Istovremeno se poluge 9 prinu-
dno isturaju na 9’ pri ¢emu isturuju i kla-
pne 7 u poloZaj 7.

Slika 2 pokazuje u povecanoj srazmeri
nosilac klapni 6 sa leZiStima za vodenje 13
i Clankasto spojenim klapnama 7, posma-
tranim u pravcu strele P.

Slika 3 pokazuje jednu varijantu gore
opisane konstrukcije. Nosilac klapni 24 kli-
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zi po cilindri¢nom telu 21 koje viri pozadi
iz trupa u kome je uévri¢eno. To telo je
Suplje i ima oko 20 proreza. U unutrasnjo-
sti cilindri¢no Supljeg tela 21 nalazi se je-
dno vreteno 22 poloZeno kod 25 i 26 u le-
7idta, koje se moZe okretati iz unutrasnjo-
sti trupa sa maticom 23. Ova ima nastavke
27 koji se vode po prorezima 20 i hva-
taju u nosilac klapni 24.

Slika 4 pokazuje izradu pri Kojoj je ci-
lindritno telo prema pronalasku izradeno
glatko i proizvodi svojim pomeranjem po
duzini isturanje klapne za kolenje. Cilin-
dri¢no telo je kod 32 poloZeno u Kkraju
avionskog trupa i obezbedeno je kod 33
7liebom i klinom protiv uvrtanja. Prsteni
34 i 35 ograniCavaju na obe strane pokret.
Na svome slobodnom Kkraju 36 je cilindri-
¢no telo 31 izgradeno kao nosilac klapni,
te su tu kod 37 prikljucene klapne. Cim se
cilindri¢no telo 31 pokrene u pravcu stre-
le P’ klapne za kocenje se isturuju.

Patentni zahtevi:

1. Kocnica za avione prema osnovnom
patentu br. 16193, kod koje su tela koja
predstavljaju vazdu$nu ko¢nicu namestena
na leZidtu koje se malazi u kraju trupa a
moZe se pomicati u pravcu leta, nazna-

Cena time, Sto se leziste klapni za kodenje
vodi klizanjem po cilindri¢cnom telu (31),
koje viri slobodno pozadi iz avionskog
trupa.

2. Kotnica za avione prema zahtevu 1)
naznacena time, Sto je cilindri¢no telo Sup-
lje i snabdeveno sa jednim ili viSe uzduz-
nih proreda a ima u svojoj unutradnjosti
obrtno vreteno (22) po kome klizi matica
(23), koja pomodu ispustaka koji vire kroz
proreze cilindri¢noga tela pomile leZiste
klapni (24), koje se nalaze na cilindritnom
telu (32).

3. Ko¢nica za avione prema zahtevu 1,
naznatena time, §to je cilindriéno telo u
avionu poloZeno obrtno, a sem toga spo-
lja snabdeveno zavrtnjem po kome se vodi
leziSte Kklapni za ko€enje koje je izradeno
kao matica.

4. Kotnica za avione prema zahtevu 3,
naznatena time, Sto je leZiSte Klapni za
kotenje osigurano cevima ili polugama za
vodenje koje se nalaze sa strane protiv
uvrtanja

5. Kocnica za avione prema patentu
br. 16193, naznacena time, Sto ie le-
ziSte klapni za kolenje ucvrieno za uz-
duzno pomiéno cilindri¢no telo koje viri
pozadi slobodno iz avionskog trupa, a
obezbedeno je protiv uvrtanja.
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