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Ovaj se pronalazak odnosi na pobolj-
sanja kod kocnica a naro€ito na poboljsanja
na hidrauli¢cnim ko¢nicama za avione, kod
kod kojih su kocnice postavijene na svakom
kraju poluge krme, a koje rade nezavisno
jedna od druge pomeranjem nogu pilota,
¢ime se jednaki ili razli¢iti pritisci mogu
naneti koc¢nicama istovremeno sa nanoSe-
njem pritiska pomocu pete na polugu krme,
koje sluzi za menjanje pravca krmanjenja.

Ovaj pronalazak daje sredsivo pomocu
koga pilot mozZe, posle spuStanja, ukloniti
svoju nogu sa kocionih pedala a da ne of-
pusta pritisak, pa time moZe svoj aeroplan
ostaviti i na strmo i vetrom brisano mesto
bez bojazni da ¢e njegov avion krenuti bez
njegovog prisustva.

Prostor i teZina isto tako su smanjeni
na minimum po ovom pronalasku, koji ne
iziskuje nezavisan rezervoar za fluid koénica
i potrebne dovodne cevi, te se odlikuje time,
§to se rezervni fluid nalazi 1 dovodi tezom
u svaku pedalnu jedinicu za kodcenje.

Po ovom pronalasku hidrauliéne avi-
onske kocénice koje imaju nezavisno radne
jedinice na svakom Kkraju krmene poluge
odlikuje se nezavisnim sredstvima za odr-
zavanje kocinog pritiska, koji je uspostav-
lien radom te jedinice. :

Pronalazak je pokazan kao primer na
prilozenim nacrtima, u Fojima je sl. 1 de-
limi¢an presek hidrauli¢ne pedalne jedinice
za koCenje kao i njena veza za polugu krme.

SI. 2 je izgled spreda sa delimicnim

presekom jedne pedalne jedinice i poluge
krme.

SI. 3 je presek naprave za kocenje
(nekretanje) fluidne koc€nice.

SI. 4 je prednji izgled naprave iz sl. 2,

Sl 5 je delimian izgled u preseku
kroz osu jednog od ventila u naprave iz
SIaaisg:

Sl. 6 je opsti raspored hidrauli¢nih
pedalnih jedinica za kocenje, kocionih do-
bosa i cevi, koje vezuju pedalne jedinice
za kocione doboSe.

Fluidni pritisci za kocnice uspostav-
ljaju se kao jedne«ki ili razliciti istim ili raz-
licitim pokretima pilotove noge u delu omo-
taca 1, koji se nalazi na svakom kraju po-
luge 2, koja je na svojoj sredini 3 ili u bli-
zini iste (sl. 6) vezana za trup aeroplana.

Svaki se pomenuti deo omotaca sa-
stoji iz cilindrinog omotaca 4, u kome se
krece klip 5 mna gore i dole pomocu kli-
pnjace 6 sa loptom na kraju, pri femu se
loptasti deo pri kretanju na gore pomera,
kao $to je pokazano; poceV od gornieg kraja
kanala 7, koji je proveden kroz klip a koji
sluzi za ul z fluida u kom ru 8 promenlji-
ve zapremine, koja je obrazovana izmedu
klipa i dna omotaca 4. Taj kanal 7 kada
pilot nogom otpusti pritisak, dopusta i vra-
¢anje fluida iz dobosa 9 (sl. 6) oko lopta-
stog kraja klipnjale u rezervoar koji je is-
celo nacinjen sa omota¢em. Dno rezervoara
sastoji se iz gornje strane klipa 5, a vrh
rezervoara nacinjen je od elastine gumene
opne ili kotura 10 u vidu $olje, kroz Ciju
sredinu prolazi klipnjaca 11, koja je na
zglob vezana kod 12 za jedan krak poluge
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13, koja je kod 14 na zglob vezana za kruti
deo omotaca 1, koji je utvrden za polugu
krme 2.

Kruti deo omotaca | u kome se nalazi
klip, sastoji se iz gornjeg razdvojnog dela
15, koji je utvrden za glavni centralni deo
omotaca 1 zavrinjima 16, i iz razdvojnog
dela 22, koji je utrvden za omota¢ za-
vrtnjima 23.

Delovi 1 i 15 su razdvojno vezani za
polugu 2, koja prolazi izmedu ili kroz le-
ziSne delove polukruznog ili kog drugog
podesnog oblika, koji zavisi od oblika same
poluge krme.

Gornji razdvojni deo 15 ima isto tako
oslonac 17 za petu, koji moze imati gu-
meu navlaku. Ovaj oslonac obrazuje od-
bojnu povrsinu, koja drZi pritisak pilotove
noge i predaje taj pritisak poluzi krme pri
okretanju.

Gornji kraj poluge 13 zavrSava se po-
desno nagnutim delom 18 na koji naleze
stopalo ili prsti pilota i koji se moze aobr-
tati oko zgloba 14 odgovaraju¢im pokretom
pilotove noge.

Ivica gumene opne 10 utvrdena je iz-
medu prstenastih povrSina na delu 1 i do-
njeg dela 22.

Elasti¢na opna 10 izbuSena je na jednoj
strani i snabdevena siskom 43, ¢iji kraj u-
pada kroz jedan otvor u gornjem delu o=~
motaca 1,

Kako rezervoar obrazuje celinu za sebe
u omotacu | to nije potreban nikakav spolj-
ni sud za fluid ¢ime se vrsi usteda u tezini
i prostoru i otklanja opasnost od prelom-
ljenih cevi.

Kada se pedala otpusti onda ona zau-
zima polozaj iz sl. 1, fluid napuni komoru
8 ispod klipa (usled teze), pri ¢emu se klip
podize dejstvom spiralne opruge 19, koja
potpomaze vracanje pedale do zapiraca 20
u cilindru a isto tako klip podiZe i kruzna,
na sredini izbuSena ploca 21, Cija se ivica
dodiruje sa gornjom stranom klipa, Cija se
leptasta glava pomera malo izmedu Kklipa i
ploce, da bi se otvorio kanal 7.

Pre nego Sto se pedala pritisne, fluid
u komori 8 je potpuno naiSao, lopta na
klipnjadi zatvara kanal 7 u klipu i drzi fluid
u donjoj komori 8. Kada pilot pritisne pe-
dalu 18 nogom, fluid u komori 8 tera se u
raztegljive prstene u dobosu, koji je Sema-
ticki pokazan kod 34 u sl. 5, da bi se ko-
¢nice primenile prema pritisku noge.

Rastegljivi prsteni u doboSima stoje
pod dejstvom opruga, tako da se fluid o-
datle vra¢a dejstvom opruge kao Sto je vec
poznato.

Da bi se kocioni pritisak odrzao, koji
je uspostavljen od strane pilota pomocu je-
dne ili obe pedale, predvida se pomocni

upravlja¢ smesten u jednom produzenom
omotacu 25, koja se nalazi horizontalno po-
stavljen u blizini glavnog upravljaca za le-
tenje.

IzduZeni omota¢ 25, ima cetiri cevna
spoja od kojih su dva cevi 26 vezana od-
govarajuce pedalnom jedinicom, a druge
dve cevi 27 su ispusne cevi, vezane za ko-
¢nice 24 od kojih se jedna ili vise moze
staviti na bilo kojoj strani aviona.

U omotacu 25 nalaze se dve podjed-
nake ventilske jedinice, izmedu kojih se na-
lazi vreteno 28, na kome se obrtno posta-
vljena nalazi nozna ili ru¢na poluga 29 koja
ekscentricno stoji, da bi se mogla pomerati
u jednom od dva polozaja.

Izmedu rucica poluge 29 i njenog
zgloba 28 a u blizini poslednjeg na zglob
je utvrdena poluga 30 (krivaja) ¢iji se drugi
kraj pruza na gore do dela 31, za ¢ije je
srediSte utvrdena tako, da kretanje poluge
29 pomera taj deo 3! u suprotne pravce
ili od jednog kraja clanova ventilskog tela.

Pomerljivi ¢lan 31 utvrden je i lezi na
dva vretena 32, koja sa medusobno para-
lelna i normalna na c¢lan 31. Vretena pro-
laze kroz gumene komade 33, koji su ot-
porni prema ulju, i ulaze u cdvojene ko-
more 34 u telima 35 ventilskih jedinica.

Cevni spojevi 26 i 27 za upust i
ispust ulja ulaze u zadnji deo tela 35 i u
vezi su sa iznutra proSirenim i Supljim ci-
lindricnim delovima ili komorama 34 u ko-
jima se zavrSavaju pomerljiva vretena sa
loptastim glavama 36.

Loptasta glava u svakoj komori stoji
pod uplivom opruge 37, koja se oslanja o
odbojnu povrSinu, koju obrazuje ispusni cep
38 na kraju svakog ventilnog tela.

U jednom poloZaju poluge 29, kao
Sto je pokazano, vretena i njihove glave
pomeraju se od sediSta 39 ka jednom Kraju
produzenih komora 34 tako, da se fluid
moZe pomerati bilo u jednom ili u drugom
pravcu izmedu svake pedalne jedinice i nje-
ne odgovarajuce kocnice.

Kao znak pilotu da su kocnice slo-
bodne za rad u cilju spustanja na zemlju,
ruCica poluge 29 moZe se nadiniti sa dve
povrSine od kojih je jedna izloZena pogle-
du u svakom poloZaju poluge.

U polozaju pokazanom u sl 3 i 4 i
5 kocnice su slobodne za rad a povrSina,
koja je izlozena pogledu, obeleZena je re-
¢ima ,slobodna“ kao Sto je pokazano u sl.
4. Druga povrSina na rucici 29 obelezena
je redju ,zauzeta< da bi se pilot opome-
nuo da su kocnice u radu,

Da bi se avion na taj nacin kocio, pilot
primenjuje potreban pritisak kocnice iz pe-
dalne jedinice i prebacuje polugu 29 iz
slobodnog polozaja na drugi kraj hoda.



Ako zeli, pilot moze primeniti velike
pritiske samo na jednu kocnicu a drugu
ostaviti pod malim pritiskom da bi omo-
gucio da se avion okrene radi leta u svako
doba ili za ispitivanje.

Da bi se kretanje poluge 29 moglo
omoguciti sa jednog polozaja u drugi i da
bi se obezbedilo sigurno dejstvo, kraj po-
luge, udaljen od rucice 29, ima mali tocak
40 (sl. 3) koji lezi na lucnoj opruzi 41, koja
je utvrdena za jedan kraj omota 25.

Kada se poluga prebaci iz poloZaja
»Slobodna“ u polozaj kofenja, kao sto je
opisano, onda se deo 31 dize sa svoga le-
ziSta na poklopcima 42, koji se sastoje iz
gumenih podmetada 33 i vretena 32, kao
lopte 36 usled pritiska opruga 37, dok se
lopte 36 ne dodirnu sa koni¢nim leziStima
39, ¢ime ispusne cevi 27, za kofnice za-
tvaraju.

Tecnost prethodno terana u kocnice,
radi Sirenja prstena ili klipova, koji stavljaju
u rad kocCione papuce, time je natovarena
i drzana na Zeljenim pritiscima, a avion
ostaje nekretan dok se poluga opet ne po-
makne, da bi mogao avion krenuti.

Patentni zahtevi:

1) Hidraulicne avionske kocCnice koje

imaju nezavisne radne delove omotaca (1)
na svakom kraju poluge (2) krme nazna-
dene time, Sto imaju nezavisno sredstvo za
odrzavanje pritiska kocnica koji su vaspo-
stavljeni radom tih delova omotaca.

2) Kocnice po zahlevu 1 naznacCene
time, §to se u uzduznom omotacu (25) na-
laze radni ventili (26, 27) od kojih je jedan
ukljucen u cevi izmedu svake noZne jedi-
nice i odgovarajuce kocnice ili kocnica (24).

3) Kocnice po jednom od prethodnih
zahteva naznacene time, Stc pomenuto sred-
stvo obuhvata jedan par ventila koji su ve-
zani za zajedniCku polugu (29) pomerljivu
u jedan ili dva poloZaja pomocu poluge
pod dejstvom opruge (41).

4) Kocnice po zahtevu 1 ili 2 nazna-
cene time Sto pomenute jedinice obuhvataju
jedou vertikalnu komoru (4) koja ima Klip
(5) sa otvorima i odgovaraju¢i pomerljivu
klipnjacu, (6) cije pomeranje na dole za-
tvara otvor u klipu i tera fluid sa dna
komore.

5) Koc¢nice po zahtevu 1, 2 ili 4 na-
znacene time S§to jedan deo komore (8)
iznad klipa (5) obrazuje rezervoar za ulje
koji se zatvara pomocu elasticne diafragme
(10) utvrdene za klip (5).
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