
pozno v jeseni ter cez zimo do zgodnje spo­
mladi, ko so z drugim delom pri kraju, nava-
žajo gramoz, izkopavajo in čistijo cestne 
jarke itd. 

Ti kmeti se pač zavedajo, kolike koristi so 
ceste v dobrem stanju. Zakaj bi istih tudi mi 
ne posnemali. Ne zanašajmo se samo na pod­
pore oblasti, odnosno proračunov občin, am­
pak storimo sami svojo dolžnost. Popravimo 
in spravimo svoje ceste v dober stan. — Ko­
rist bomo imeli sami največjo. Ne samo to­
liko, kolikor je predpisanega kuluka, ampak 
tako dolgo (seveda po dvačni moči) bi bilo 
treba delati in popravljati, da bo cesta spo­
sobna za vsak promet in videli boste, da 
bodo potem ceste vsako leto manj popravila 
zahtevale. Eno ali dve leti žrtvujmo ves pro­
sti čas za zboljšanje cest. 

Koliko je takih, ki bi radi posvetili vse 
svoje sile zboljšanju cest, a ni človeka, ki bi 
prevzel spodbudo ter pripravil k složnemu 
delu. Našli se bodo tu pa tam tudi takšni, ki 
jim je popravilo cest deveta briga, a vendar 
ne smemo kloniti. Mi storimo svoje, za take 
so pa primerna sredstva, s katerimi se jih 
prisili. 

Kot že omenjeno, imajo deloma povsod pri 
gospodarsko naprednih narodih kmetje ceste 
razdeljene tako, da vsak skrbi le za svoj od­
merjen mu del ceste, kateri mora biti vedno 
sposoben za vsako vožnjo. Kmetje kar tek­
mujejo med seboj, kdo bo imel najlepše ure­
jeno in v najboljšem stanju cesto. Tudi pri 
nas bi se lahko vse ceste v občini razdelile 
po davčni moči. Prepričani smo lahko, da bo 
uspeh zelo — zelo zadovoljiv. 

Občina bi skrbela samo za mostove in 
prcpuste ter če bi se kje cesta zaradi vre­
menskih nezgod pokvarila, utrgala ali zasula. 

Vse je izvedljivo, samo dobre volje ne sme 
manjkati. 

Prvi bodo seveda kričali tisti, ki so se temu 
delu vedno izognili. Konec je treba enkrat 
napraviti tudi temu, tako da ne bodo vedno 
samo eni in isti prizadeti. 

Po teh odmerjenih delih cest bi se zrcalila 
vrednost posameznega kmeta. Uverjeni smo 
lahko že vnaprej, da bodo tudi tisti prijeli za 
delo, ki so se na en ali drug način odtegovali. 

Čimprej razdelimo občinske in dovozne ce­
ste po davčni moči med kmete. Enkrat za vse­
lej bo odpadla vsa ostrost pri besedi kuluk 
(ljudsko delo), ki bo prešlo v dolžnost posa­
meznika, prav tako kot mora sedaj obdelovati 
svoje zemljišče i td . . . . 

Razdelitev cest mora biti pravična. Ozirati 
se je treba na razne okolnosti, posebno še, 
kateri deli cest zahtevajo vedno največ po­
pravila. Predpisati predpisno širino ceste ter 
za jarke, upoštevati lego ali je sončna ali 
senčna, kamnit svet ah močvirje. Vse to ve­
mo že iz večletnega dela na cestah. 

Po možnosti naj občina skrbi, da ima kam­
nolome ter pripravljen material, da ga lahko 
prizadeti nemoteno vozijo na ceste. Neveščim 
je pomagati z nasvetom. Ker nimajo vsi ži­
vine, je treba dobro razdeliti cesto po skupi­
nah, kar bi ne smelo presegati 500 m dolžine 
ceste za eno skupino, ki ima na razpolago 
vozno živino, tem bi se še pridelilo gotove 
manjše posestnike brez živine. 

Določiti je čas, do kdaj morajo biti vsako 
leto ceste popravljene. Popravila bi občina od 
časa do časa pregledala, zamudnike pa kazno­
vala s tem, da najame na njih stroške delav­
stvo ter cesto popravi. Vsak, kdor bi se pro­
tivil delu za zboljšanje cest, ni dosti vreden 
gospodar. 

Vaclav Vrabič: 

Teh par besed naslova je tako tesno med 
ieboj povezanih, da od tega zavisi prav za 
prav vrednost naših domov, zemljišč in sploh 
rseh pridelkov. Vredno je torej in potrebno, 
da žrtvujemo ves prosti čas izboljšanju naših 
dovoznih cest in potov. 

Poglejmo malo okrog. Zelo lepi kraji, 
irasna zemljišča, posestva s prikupnimi do­
movi, pa če moraš čofotati po slabem kolo­
vozu skoraj eno uro daleč, ti pač mine vse 
veselje do še tako prijetnega doma; dočim ob 
dobri cesti morda skromno posestvo z borno 
hišico napravi na človeka čisto drug vtis. 

Tukaj se vidi ogromna razlika vrednosti 
naših domačij. Nehote porečeš: v tem kraju 
ne bi bil rad niti namalan! Ali ni res tako? 

Čitamo raznovrstne oglase kot: »Hišica z 
malim vrtom ter sadonosnikom ob lepi do­
vozni cesti naprodaj!« — Kupcev takoj na 
pretek. Ravno nasprotno: »Krasno posestvo 
z novim gospodarskim poslopjem in hišo po 
zelo ugodni ceni naprodaj.« Takoj veš, da ne­
kaj ni v redu. Po večini so vzrok slabe dovoz­
ne ceste. 

Podlaga pravemu 1 gostanju so vendar 
v prvi vrsti dobre ceste. Kaj ti pomaga, ako 
imaš pridelke, katerih zaradi slabih cest ne 
moreš spraviti pravočasno in z lahkoto v de­
nar. Napravi nekaj metrov drv, že moraš 
imeti po dva para močne živine, da postaviš 
par sto kilogramov na dobro cesto. Koliko 

Kmečki domovi — dobre ceste! 
muke da našemu kmetskemu ljudstvu pre­
voz pridelkov z njiv in travnikov itd. Poznam 
primer, da se že kmet leta in leta trudi vsako 
leto na istem mestu z vožnjo sena (na cesti 
je namreč jama, preko katere malokateri 
voz srečno prepelje). Biti morajo po štirje 
držači pri vozu, da ga tako rekoč prenesejo. 
Ali ni to skrajna malomarnost od nas samih, 
da si ne popravimo pravočasno ceste. Marsi­
kje bi en delavec popravil in odpravil marsi­
katero nevšečnost v enem dnevu. 

Kako žalostno je, ako dva ali trije, morda 
še več sosedov uporablja isto cesto in vendar 
imajo cesto v najslabšem stanju. Vprašaš: 
Zakaj? Zato, ker mogoče en trdovratni sosed 
hoče samo voziti, popravljati pa nikdar. Rav­
no radi tega nočejo več drugi popravljati, 
trpijo in trpinčijo živino vsi skupaj. So ne­
kateri, ki celo govorijo: »Jaz si bom že zvo­
zil, imam močno živino, oni se naj le muči.« 

Čas je že, da enkrat s tem prenehamo ter 
začnemo v slogi delati. Imejmo v vidiku, da 
pri dobri cesti opravimo lahko vse delo, od­
nosno vožnjo s slabo živino, tudi s kravami, 
katere nam dajejo večje koristi kot pa voli. 

Ali ne vidimo pri gospodarsko naprednih 
narodih, da imajo tako lepe ceste, da lahko 
skoraj do vsake njive privoziš z vsakim pro­
metnim sredstvom, da celo iz gozda imajo 
takšne poti kot jih pri nas malokje najdeš. 
Tamkaj ne popravljajo cest v poletju, ampak 


