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Alfred Rauch, farbikant, Lotzwil (Bern-Svajcarska).

Karburator.

Prijava od 16. decembra 1924,

Trazeno pravo prvenstva od

Poznati se karburatori sa jednim otvo-
rom u klapni za prigusivanje, koja je po-
stavljena ispred jednog siska za smesu,
i koja ima oblik cilindarskog segmenta,
pri ¢em pomenuti otvor otvara ili zalvara
glavni kanal za vazduh, koji leZi na strani
karburatora.

Predmet je pronalaska karburator takve
vrsle, koiji se od ostalih karburatora odli-
kuje time, Slo se ispred izlaznog siska
istovremenim sisanjem goriva i vazduha
vriéi prethodno karburisanje, koje u vezi
sa jakim pulveriziranjem goriva po izlazu
iz siska stvara potpuno homogenu gasnu
smedu u svima periodama opterecenja
motora.

Na nacrtu je prikazan jedan primer iz-
vodjenja takvog karburalora i to:

u sl. 1 u verlikalnom preseku,

u sl. 2 u uzduzZnom preseku po liniji

A—B iz sl. 1.

u sl. 3 u popreénom preseku C—D iz
sl 1,

SI. 4 pokazuje drugj primer izvodjenja
u vertikalnom preseku i

sl. 5 konstruktivni detalj siska za pra-
zan hod u polozaju prigusivaca za pra-
zan hod.

Kuéica s plovka nalazi se, kao sto je
poznato, boéno na cilindricnom omolu a
karburatora, u kojoj se nalazi Suplji, u pre-
seku kruzni prigusivaé ¢, ¢ Omot a ima
cevni naglavak b za sisak b' smese i za
vezu karburatora za gasni vod motora
a ozzo cev 1 za vazduh. Prigudivaé ¢ na

Vazi od 1. jula 1925.
18. decembra 1923. (Spanija)

poznati nadin lezi federirajuée u omolu
a i obrée se pomoéu poluga r. Na unu-
tarnjoj ¢eonoj strani prigusivaé ¢ ima vrh
¢! za stinjavanje (zaptivanje) kanala f, koji
je u kanalu f*, koji se nastavlja u omotu
a (sl. 2). Kanal f ide pod uglom u prigu-
Sivaéu ¢ na vise i zavrSava se u glavnom
sisku d. koji lezi tako na delu c¢® da se
moze skidati Od kanala f grana se, kao
ito je poznato, na viSe vod e, na &ijem je
uséu namaknut sisak e' za prazan hod.

U kanalu f* uliva se ozgo usée f*, koje
sluzi za prijem siska f?, koji se moze za-
menjivati drugim siskom sa uZim ili Sirim
otvorom za gorivo. U kenalu f* zavriava
se kanal f', koji se grana od kuéice s i
dastavlja dovod goriva iz iste i preko siska
f* kanalu f*, a odatle u prigusivaé. U ka-
nalu £ ozgo se zavrSava, ali iza kanala
f* vazdusni kanal t, koji se mozZe regu-
lisati zamenljivim siskomt'. Sa v je obele-
7en jezicak kojiispod siska b! stréi unutra
a koji sluzi zato, iz siska d izlazeéu smesu
da deli ispred ulaza za sisak smese.

Nacin dejstva opisanog karburatora je
slededéi.

U polozaju (sl. 1) prigusiva¢a c olvoren
je prilaz iz cevi 1 za sisak b’ i sisak d
nalazi se ispod jezicka v, dakle blizu uz
zidove kucice. Ako motor sisa vazduh
kroz cev 1, onda ovaj prolazi pored sisk{a
d. kao sto je sirelicama oznaéeno. Na si-
sak uéinjeno sisanje prelazi i na olvore
(kanale) f, 5, f* f* i t tako da se u ove
sisa kako vazduh kroz sisak t' lako i go-
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rivo kroz sisak 2. U kanal [? ulazeée go-
rivo sudara se vazduhom iz kanala t, pul-
verizira se, tako da se stvara penusava
smesa, u kojoj se gorivo nalazi kao magla.
Ova smesa dolazi iz kanala * u kanal f
prigusivacéa c¢ i odavde u sisak d. Pri iz-
lazu iz ovog udara o jezicak v, deli se
usled toga sitno, i potom jo§ Jednorn jako
izmesa sa vazduhom dolazeéim iz siska
d. Proces me$anja nastavlja se na putu
za sisak b'tako da nastupa potpuno is-
paravanje goriva.

Pri praznom hodu motora obrée se pri-
gusivaé ¢ u desno dotle, da samo jos si-
sak e slusi za sisanje smese. Poslednja se
po primeru iz sl. 1 i 2, stvara u kanalu f*
i dovolina je za prazan hod motora. U
poloZaju zatvaranja odnosno praznog hoda
tela ¢ potpuno je zatvoren otvor za vaz-
duh kroz cilindrican deo prigusivaca,

Sl. 5 pokazuje konstrukeciju siska za
prazan hod,koji omogucava sisanje vaz-
duha i u praznom hodu. Za tu svrhu si-
sak e' ima vise siinih otvora e® dok se
od kanala e odvaja odgovarajuée veliki
otvor e, ka kanalu 1. Ako se telo ¢ na-
lazi u polozaju praznog hoda (sl. 5) to se
sisanjem motora sisa vazduh i gorivo.
Vazduh struii iz kanala 1 kroz kanal e*
u sisak e!, mesa se sa gorivom dolaze-
éim iz e i vr3i tako isto prethodno ispara-
vanje, koje je dovolino, da odrzava mo-
tor u praznom hodu. Preimuéstvo ove
konstrukcije siska lezi u tome, Sto se
za obrazovanje smeSe ne upotrebljava
sisak t' (kao usl. 1 i 2), tako da se pos-
lednji moze prilagodjavati pri opterec¢enju
motora dovoljnom dovodu goriva,

Kod napred opisanih primera glavna
vazdudna struja prolazi samo sa jedne
strane pored siska d. Po sl. 4 je telo ¢
i kuéica a istog naéinjena za dvostrani
dovod goriva. Za tu je svrhu cev 1 sime-
tricno rasporedjena na kuéici a prema ver-
tikalnoj ravni prigusivaceve ose i prigusi-
vaé ima za zatvaranje siska za smesu

segment e' dok identi¢ni segment c® sluzi
za vodjenje i izjednaéenje obostranih vaz-
dusnih struja. Izmedju oba segmenta viri
u vazdusnoj struji sisak d, koji lezi na
telu ¢. Pod uglom prema sisku d grana
se opet kanal e, koji se zavrsava u seg-
mentu ¢! u sisku za prazan hod (koji nije
nacrtan). U ostalom je karburator konstru-
isan kao i napred opisano. U radnom po-
lozaju kao u sl. 4 tede usisani vazduh na
obe strane tela ¢ i siska d i vrsi sisajuée
dejsivo na kanal f, koje je potrebno za
sisanje goriva i vazduha za prethodno
isparavanje.

Patentni zahtevi:

1. Karburator za gasne eksplozione mo=
tore, sa siskom (otvorom) u klapni prigu-
Sivacéa, koii ima oblik cilinderskog seg-
menta i koji je postavljen ispred sisha za
smesu, koja klapna otvara ili zatvara, na
strani karburatora, glavni kanal za vazduh,
naznacen time, §to se glavna cev (d) na-
lazi na takvom odstojanju od razvodne
ivice polucilindriéne klapne (¢), da sisak
(d) uvek lezi blizu ispod zida kudéice (a).

2. Karaburator po zahtevu 1, naznacen
time, 8to zid kudice stréi preko siska (d)
kao jeziéak (v) u prostoru za smesu tako
da se iz siska (d) izlazeéa gorivna smesa
odmah pulverizira u struji vazduha.

3. Karburator po zahtevu 1—2, nazna-
éen time, 3to sa sredisnim dovodnim ka-
nalom () za gorive sfoji u vezi vaz-
dusni kanal (1) tako da se pri sisanju
goriva u kanalu (f) istovremeno sisa i vaz-
duh u istom i time obrazuje smesa go-
riva i vazduha pre izlaza iz prigusivaéa.

4. Karburator po zahtevu 1—3, nazna-
éen time, §to sisak (e!) za prazan hod, kao i
za ovaj odredjem gorivni kanal (e) ima
boéne otvore e?, e’ tako da se u polo-
Zaju praznog hoda prigudivadéa potrebna
kolicina vazduha uzima tako isto iz glav-
nog vazdusnog kanala (1).
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