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Ovaj se pronalazak odnosi na mehaniz-
me za upravljanje uvlacljivim kolskim ure-
dajima za ateriranje.

Pod kolskim uredajem za ateriranje se
ovde razume celina obrazovana iz proiz-
volinih elemenata koja je namenjena za
dodir sa tlem, kao osamljeni tocak ili veci
broj tockova, ski, plovak, njegova noseca
konstrukcija i njegov ili njihovi ublaZivaci,
koji ¢e u sledecem biti nazivani ublaZivaci
za ateriranje. Vec je predlagano, da se me-
hanizmi koji su ovde u pitanju snabdu
sredstvima, koja bar za jedan deo uprav-
ljanja kolskog uredaja, nateZu kakav po-
vratni elasti€ni elemenat, na primer upo-
trebljujuéi za natezanje ovog elastitnog
clementa relativnho pomeranje, za vreme
ovog dela upravljanja, dva dela nosece
konstrukeije, pri cemu se tako nagomilana
energija u ovom elastitcnom povratnom e-
lementu vrac¢a ovim za vreme drugog dela
upravljanja ili suprotnog upravljanja u
cilju da se ovi pomognu.

Nalazi se da je otpor vazduha pri spu-
stanju kolskog uredaja maksimalan pri
kraju spuStanja dok dejstvo sopstvene te-
zine kolskog uredaja da bi se pomoglo
spustanju postaje minimalno u ovome tre-
nutku. Dakle Zelelo bi se, da se jacine dej-
stva povratnog uredaja menja u suprot-
nom smeru, Dakle elasti¢ni uredaji obra-
zovani iz metalnih elasti¢nih organa ili san-
dova (sandows) imaju povratnu snagu ko-
la znatno opada, proporcionalno kretanju,
u koliko se oni odapinju (popustaju). Da

bi se saltuvala dovoljna snaga na kraju
spuStanja, upuceno je dakle na to, da se
upotrebljuju veoma jaki i kruto elasti¢ni
organi, ali je tada skoro nemoguce da nji-
hovo elasticno deformisanje ima dovoljnu
amplitudu, Obratno, ako se oni izvedu da
imaju dovoljnu amplitudu elasticnog defor-
misanja, njihova je povratna snaga na kra-
Ju kretanja nedovoljna,

Pronalasku je narocito cilj da otkloni
napred navedene nezgode i odlikuje se na-
rocito time, Sto je u ovom cilju pomenuti
povratni elastitni elemenat obrazovan iz
kakvog pneumati¢nog ili oleo-pneumatic-
nog ublazivata.

Korist upotrebe takvog jednog ubla-
Zivata jeste da je moguce izvesti da se nji-
hova povratna sila menja malo sa elasti-
¢nim deformacionim kretanjem i da se
ovom Kkretanju moZe dati svaka Zzeljena
amplituda. Dovoljno je za ovo da zapremi-
na vazduha bude dovoljna.

U jednom narotitom izvodenju je ovaj
ublaziva¢ saCinjen samim ublaZivatem za
ateriranje.

Upotrebljujuéi tako, za novu dopunsku
funkciju njegove uobitajene funkcije, je-
dan elemenat koji ve¢ postoji umesto da
se uzima u pomoc¢ kakav novi elemenat,
ostvaruje se osim znatne dobiti u teZini,
JOS i znatno smanjenje zapremanja mesta
kolskog uredaja u toku ponovnog podi-
zanja i u njegovom skrivenom poloZzaju,
koji je naroctito koristan kod modernih
aviona,
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Da ova nova funkcija ublazivaca za ate-
riranje ne bi ni u koliko ometala njegovu
uobic¢ajenu funkciju, prvenstveno je izve-
dena jednosmerna Kinematicka veza izme-
du donjeg pokretnog dela ublazivaca i je-
dnog od ¢lanova nosece konstrukcije ubla-
Zivata, pri Cemu se izmedu ovog c¢lana i
ublazivaca vrsi relativno pomeranje u vre-
me upravljanja kolskog uredaja.

Usied ove jednostrane veze, ublazivat
za ateriranje nemoZe sluZziti za kocenje
spustanja kolskog uredaja i usled toga je
korisno da se kolski uredaj za ateriranje
snabde kakvim ublaZivatem za nezavisno
spultanje, ali ¢ija snaga nema potrebe da
bude tako velika kao za do sada uobica-
jene kolske uredaje.

U jednom drugom naroditom izvode-
nju pronalaska, elasti¢ni povratni elemenat
je obrazovan iz kakvog pomocénog ublaZi-
vaca, prvenstveno noSenog kolskim ureda-
jem za ateriranje i obrazuju¢i sa ovim
zglobni uredaj koji se moZe deformisati i
koii se deformiSe za vreme upravljanja
kolskim uredajem.

Jedna druga korisna osobenost koju
moZe imati ovo izvodenje jeste, da je sud
za vazduh ovog pomocnog ublazivata o-
brazovan iz cevastog zaptivenog elemen-
ta konstrukcije kolskog uredaja, na primer
iz ukrsnog ukrudivata ublaZivaca za ate-
riranje. Ovaj deo sluzi tako kao sud sa
velikom zapreminom komprimovanog vaz-
duha i kao otporan elemenat konstrukcije
kolskog uredaja, i to bez uvecanja zapre-
manja prostora ili teZine celine.

Ma kakvo bilo izvodenje, korisno je da
pomo¢ni povratni ublaziva¢ bude oleo-
pneumaticki i da je izveden tako, da osta-
ruje koc¢enje odapinjaca, bar na kraju Kkre-
tanja pri spustanju.

Drugo jedno poboljSanje na uvlaclji-
vim kolskim uredajima za ateriranje koje
je takoder predmet ovog pronalaska, ma
da nezavisno od napred navedenih uredaja,
sastoji se u uredaju koji je u stanju da de-
luje na tocak da bi ga stavio u obrtanje
pre no §to ovaj dospe u dodir sa tlem, ovo
u cilju da se izbegnu kvarenja pneumatika
pri ateriranju, narocito po tvrdim povrsi-
nama, kao Sto su na primer betonske sta-
ze. Ovaj se uredaj prvenstveno sastoji iz
kakve nagnute povrSine noSene avionom i

podesnog profila da bi se pneumatik (to--

¢ak) po njoj kotrljao za vreme jednog de-
la spultanja kolskog uredaja, pri ¢emu se
dejstvo ove nagnute povrSine eventualno
dopunjuje dejstvom krila (lopata) noSe-
nih to¢kom. Ova nagnuta povrSina ima o-
sim toga korist da vri kocenje (usporava-
nje) spustanja.

Rdadi primera a bez ikakvog ogranice-

nja na ove primere, na priloZenom su na-
crtu pokazana razliCita izvodenja pronala-
ska primenjenog na jedan i isti tip kolskog
uredaja za ateriranje.

Sl. 1 do 3 pokazuju Sematicke izglede s
profila kolskog uredaja za ateriranje i
pretstavljaju tri razna izvodenja.

Sl. 4 pokazuje izgled sa strane jednog
polukolskog uredaja za ateriranje u polo-
Zaju za ateriranje i to prikazuje jedno dru-
go izvodenje.

Sl. 5 pokazuje jedan slican izgled ovog
istog kolskog uredaja za ateriranje, ali u
odignutom polozaju.

SI. 6 pokazuje izgled s lica i odozgo po-
lukolskog uredaja za ateriranje u odignu-
tom poloZzaju.

Sl. 7 pokazuje jedan Sematicki poduzni
presek pomocnog ublaZivaca.

SI. 8 1 9 pokazuju odgovarajuce izglede
sli¢no slikama 4 i 5 ali prikazujuéi jednu
varijantu izvodenja.

SL 10 i 11 pokazuju Sematicki, u izgle-
du, dva razlicita izvodenja uredaja za o-
stvaranje obrta to¢kova za ateriranje pre
no Sto ovi dospu u dodir sa tlem.

Kod pokazanih razlicitih primera izvo-
denja kolski uredaj za ateriranje je pozna-
tog tipa koji ima dve paralelne noge obra-
zovane poznatim ublazivacima koji imaju
jedan gornji nepomi¢ni deo 1 i jedan do-
nji pokretni deo la, koji moze da sklizi
aksijalno u odnosu na gornji deo 1. Gornji
delovi su ukruceni pomocu ukrsnog ukru-
¢ivaca 2 (sl. 6), a donji delovi osovinom 3
koja nosi tocak 4. Prema donjem delu sva-
kog nepomicnog dela 1 je zglobljena oko
osovine 5 paralelne sa osovinom 3 tocka
jedna noga za pojacanje koja se sastoji iz
dve poluge 6 i 7 koje su medusobno veza-
ne pomocu pogonskog zgloba 8, poznatog
tipa, koji ih stavlja u dejstvo i dodeljuje
im relativno kretanje Koje cini da prelaze
od jednog polozaja u kojem se nalaze sko-
ro produZenju jedna u odnosu na drugu
(pokazano celim linijama na nacrtu) u dru-
gi polozaj u kojem se nalaze previjeno je-
dna na drugu (pokazano crtasto tackastim
linijama na nacrtu). Noge 1 nose svaka na
svom gornjem delu po jedan poklopac 9
za obrazovanje zgloba sa osovinom Kkoja je
paralelna sa osovinom tocka i koja treba
da se montira na nepomicnu osovinu na
aerovozilu. Isto tako poluge 7 nose po je-
dan zglobni deo 10 koji je takode name-
njen da se montira na kakvu nepomiénu o-
sovinu aerovozila. Prema polozaju poluge
617 koji im se dodeljuje pogonskim zglo-
bom 8, noge 1 i tocak 4 ili zauzimaju polo-
Zaj zvani za ateriranje ili se nalaze uvu-
ceno.

U primeru izvodenja pronalaska Kkoji



je pokazan na sl. 1, svaka poluga 6 nosi
po jedan slobodan kotur 11 preko kojeg
prelazi kakvo savitljivo sredstvo 12 za ve-
zu, lanac ili uze, koje je s jedne strane ve-
zano za donji pokretni deo la odgovaraju-
¢eg ublazivata, prvenstveno pomocu Kka-
kvog zatezaca 13 i s druge strane sa polu-
Zicom 14 koja je zglobljena kod 15 na
gornji deo ublaZivala i stalno teZi da se o-
brne kakvom oprugom 16,

Funkcionisanje ovog
dece:

U toku svojih Kkladenja kad avion do-
spe u dodir sa tlem ili za vreme dok se ko-
trlja po tlu, i kad se ublaziva¢ 1 skrati u-
sled udara, donja tatka za vezu uzeta 12
se priblizuje koturu 11 ali ovo uZze 12 o-
staje zategnuto usled toga Sto opruga 16
vrSi obrtanje poluZice oko njene osovine
15 i vuce celinu uZeta prema gore; ovo po-
meranje u celini uzeta 12 ima jedino dej-
stvo da se obrcée slobodan kotur 11. Kad
se ublazivac odapinje, on zahvata uze 12
na nize obrcéudi poluzicu 14 nasuprot dej-
stvu opruge 16.

U vreme sklapanja poluZznog uredaja 6,
7 radi podizanja kolskog uredaja proizvo-
di se relativno pomeranje donjeg kraka 6
poluznog uredaja i ublaziva¢ 1- pri Cemu
ovaj krak 6 teZi da se udalji od ublaZiva-
¢a. Iz toga izlazi da se kotur 11 naslanja na
uze i prinuduje ga da se previje pribliZu-
juéi jednu drugoj njegove dve talke zave-
7u dakle zapinjuci ublazivac I. Lako je vi-
deti da u toku ponovnog podizanja nasta-
le jedan trenutak potev od kojeg krak 6
tezi da se priblizi ublaZivacu 1, tako, da se
ovaj ublaZiva¢ odapinje delimi¢no vukucdi
za uze 12 koje tada deluje na kotur 11 i
tako pomaze da se zavrsi podizanje kol-
skog uredaja. U vreme spuStanja kolskog
uredaja prethodno funkcionisanje se po-
navlja u suprotnom smeru; ublaZiva¢ po-
tinje da koti spuStanje ostvarajuci zapi-
njanje do tatke u kojoj je bio zapet za
vreme podizanja, zatim odapinje pomazuci
kraj spustanja.

U primeru izvodenja prema sl. 2, slo-
bodni kotur 11" je nosSen poluzicom 14’
umesto da bude utvrden na donjem kraku
poluznog uredaja, kao u primeru sl 1, i
uze 12' se vezuje na ovaj krak kod 16 po
svom prelazu preko kotura 11° umesto da
bude vezano na poluzZici 14’. Funkcionisa-
nje je potpuno sli¢no funkcionisanju ure-
daja iz sl. 1 ali se primeéuje da se vulenje
uzeta po donjem pokretnom delu ublaZzi-
vaca vrSi po pravcima koji se mnogo ma-
nje udaljuju od paralele sa osom ublaziva-
¢a no u slucaju sl. 1. S druge strane je la-
ko videti, da prema poloZaju tatke 16 za
vezu uzeta na donjem kraku poluZnog ure-

uredaja je sle-

daja, kretanje pokretnog dela ublazivaca
za vreme ovog podizanja ili spuStanja ima
ili nema jednu prekretnu tacku (mrtvu ta-
¢ku) koja deli njegovo ukupno kretanje u
dva uzastopna odeljka, jedan koji pruza
otpor a drugi pogonski.

U primeru izvodenja iz sl. 3, kruti Stap
17 je zglobljen na pokretnom delu 1a ubla-
Zivaca i pruZa se paralelno sa osom ovo-
ga; njegov gornji kraj prelazi slobodno
kroz vodiljni prsten 18, koji je noSen pal-
cem 19 tako, da se moZe obrtati oko hori-
zontalne osovine. Ovaj palac 19 ima jedan
dodatak 20 u dodiru sa zadnjom stranom
donjeg kraka 6 poluznog uredaja a iznad
prstena 18 utvrden je jedan oslonac 21 na
ovom Stapu 17. Kad se ublaZivat klati pri
udaru u vreme ateriranja ili za vreme dok
se avion rula (vozi) po zemlji, Stap 17 klizi
slobodno u naviaci 18 i uobicajeno funkci-
onisanje ublazivaca nije niukolko izmenje-
no. Kad se poluzni uredaj 6, 7 zatvori da bi
se kolski uredaj podigao, palac 19 zahva-
cen svojim nastavkom (dodatkom) 20 u-
Cestvuje u relativnhom obrtnom Kkretanju
koje se proizvodi izmedu kraka 6 i ubla-
zivaca 1 i 11 i naslanja se na oslonac 21,
ostvarajuc¢i tako klizanje pokretnog dela
la ublazivaca posredstvom Stapa 17 i za-
pinjuc¢i ublaZziva¢. Ovde jos, kretanje po-
kretnog dela ublazivata za vreme podiza-
nja i spuStanja kolskog uredaja moze ima-
ti jednu prekretnu (mrtvu) tacku ili je ne-
mati, Sto zavisi od poloZzaja palca 19.

U primeru izvodenja prema sl. 4 do 7,
pomocni ublaZivadi 22, vrste oleo-pneuma-
titnih, montirani su odgovarajuéi na no-
gama 1 za ateriranje, i rasporedeni su ovde
pozadi i duz ovih nogu. Svaki od ovih ima
u ovom primeru dva dela 23 i 24 koji klize
aksijalno jedan po drugom i koji su od-
govarajuéi obrazovani cilindrom i vrete-
nom kakvog klipa.

Cilindar 23 je zglobljen svojim donjim
krajem na istoj osovini 5 kao i poluga 6
dok je gornji kraj klipa 24 zglobljen na
osovini 25 koja je noSena krakom 26 koji
je zglobljen na osovini 27 koju nosi prs-
ten 28 koji je utvrden na nepomi¢nom de-
Iu odgovarajuce noge 1. Krak 26 je osim
toga zglobljen kod 29 na poluzi 30 ¢iji je
drugi kraj zglobljen na osovini 31 koja je
nosena prstenom 32 koji je utvrden na do-
njem delu poluge 6. Ove su osovine 25,
27, 29 i 31 paralelne sa osovinom 5 i celi-
na obrazovana delom nepomicne noge i iz-
medu osovina 5 i 27, krakom 26, polugom
30 i delom poluge 6 izmedu osovina 31 i 5,
obrazuje zglobni ¢etvorougaonik, na ¢ijem
je vrhu 5 jglobljen jedan kraj pomocnog
ublazivaca 22 Ciji je drugi kraj zglobljen
na osovini 25 noSenoj naspramnom stra-



nom prema ovom vrhu, Unutra svaki ubla-
ziva¢ ima po jedan klip 33 koji je naglav-
ljen na kraj Stapa 24 i ima dva segmenta
za zaptivanje u cilindru 23. Ovaj je klip
probufen s kraja na kraj kanalima 34
koji izlaze na zadnju stranu u odno-
su na ventilno zatvarajuée krilo 35
koje je obrazovano iz prstenastog ko-
tura koji je pokretan aksijalno na Stapu
24 izmedu ovog klipa 33 i ramena koje o-
brazuje oslonac. Vreteno 24 je Suplje i nje-
gova se unutradnja zapremnina nalazi slo-
bodno u vezi sa delom cilindra koji se na-
lazi ispred klipa 33, dok deo cilindra poza-
di klipa moZze biti u vezi sa ovom zapremi-
nom samo jpomocu uzanih otvora 36
probusenih kroz zid ovoga Stapa. S druge
strane, unutrasnja zapremina vretena 24
nalazi se u vezi pomocu otvora 37 sa sa-
vitljivim kanalom 38 koji dopire do su-
da za vazduh pod pritiskom koji je izveden
u vidu ukrsnog ukrucdivata 2 za noge 1,
koji je u ovom cilju izveden pomocu cevi
na kojima je utvrdena kakva slavina za
upustanje komprimovanog vazduha. Naj-
zad zadnji kraj cilindra 23 nosi jedan pr-
sten 40 koji okruZuje vreteno 24 i Ciji je
otvor komnusan i pruza se Sire¢i se prema
cilindru.

Funkcionisanje je sledece:

Celina je izvedena da bi se, kad je kol-
ski uredaj spusten i kad se nalazi u polo-
Zzaju za ateriranje (sl. 4), klip svakog po-
moc¢nog ublazivaca 22 nalazio na gornjem
kraju cilindra 23. U ovom frenutku tec-
nost u ublazivatu ispunjava cilindar 23 i
penje se u Supljem Stapu 24 do visine AB.
U vreme podizanja kOlbl\Dg uredaja da bi
se dovela u polozaj iz sl. 5 poluga 6 dobi-
ja u odnosu na nogu i relalwno obrtno
kretanje u smeru f (sl. 4), Sto deformiSe
zglobni Ctetvorougaonik 5, 27, 29, 31 i &i-
ni da se klip 33 zagnjuri u cilindar jedno-
vremeno Kkad se celina ublazivaca 22 obrce
u smeru f oko ose 5. SadrZana tecnost u
cilindru 23 ispred klipa 33 upucuje se na
zadnju povrSinu  ovoga klipa prolazeci
kroz kanale 34 i potiskujuéi ventilno kri-
lo 35, a da iz tog ne proizade znatan ot-
por kretanju napred klipa. ZalaZenje vre-
tena 24 u cilindar 23 proizvodi povecdanje
visine tecnosti u ovom vretenu i usled to-
ga i sabijanje vazduha u sudu 2 koji je za-
jednicki za oba ublazivafa. Tako, za vreme
podizanja kolskog uredaja, postoji nago-
milavanje energije kompresijom vazduha
sadrzanog u ukrsnom ukrudivatu 2,

Pri spusStanju, potisak vrSen kompri-
movanim vazduhom na teénost u cilindru
23 teZi da proizvede povratno kretanje vre-
tena 24 izvan cilindra ali ventilno krilo 35
zatvara kanale 34 tako, da se te¢nost koja

se nalazi na zadnjoj strani klipa moZe po-
vratiti u drugi deo cilindra samo prolaze-
¢i kroz male otvore 36. Iz toga izlazi dakle
jako hidraulicko uspostavljanje spustanja
Kolskog uredaja. Ovi otvori 36 su raspo-
redeni duZz vretena 24 i nalaze se progre-
sivno zatvoreni prstenom 40 u meri povla-
cenja Stapa 24 Sto proizvodi sve jace koce-
nje ¢ija se promena moze regulisati po vo-
Iji presekom i rasporedom ovih otvora 36.
Osim toga konusni otvor prstena doprino-
si progresivnosti i zatvaranju ovih otvora.

Pritisak te¢nosti na klip 33 teZi da o-
stvari obrtanje u smeru f" kraka 26 koji
sa svoje strane vuce polugu 30. Primecuje
se da kad je kolski uredaj podignut (sl. 5),
osa_ove poluge 30 prolazi kroz osu zglo-
ba 5 poluge 6 na nozi 1. Iz toga izlazi da
je ovo dejstvo vucenja pnmljeno zglobom
51 da pruZa momenat obrtanja nula u od-
nosu na ovu osu. Cim je zapocelo spusta-
nje pod dejstvom pogonskog zgloba 8 ili
sopstvene teZine kolskog uredaja, osa ove
poluge 30 se udaljava od ose 5 i vulenje
ove poluge pocinie da obrazuje momenat
obrtanja koji teZi da ostvari obrtanje po-
luge 6 u odnosu na nogu 1 u suprotnom
smeru od [ potpomazuéi tako spustanje
kolskog uredaja. Ovaj momenat obrtanja
ide ukrstajuéi se do polozaja u kojem je
kolski uredaj potpuno spuSten (sl. 4).
Uostalom primetice se da za vreme poNoYy-
nog podizanja momenat obrtanja vrsene
sile polugom 30 na krak 26 u odnosu na
osu 27 njegovog zgloba opada u meri za-
lazenja klipa i ovom se dejstvu po sma-
njenju kraka poluge dodaje sila prenose-
na polugom 30, u odnosu na osu 5, da bi
se smanjilo zahtevano naprezanje na po-
gonskom zglobu 8, u meri podizanja radi
izvodenja zapinjaja pomoc¢nih ublazivaca.
Ova osobenost funkcionisanja dolazi od
toga, §to je strana 30 Cetvorougaonika 5,
27, 29, 31 duza no suprotna strana koja se
nalazi izmedu temena 5 i 27, tako, da je
ugezo koji ona obrazuje sa stranom 26 na
kojoj je postavljen ublaZiva¢ 22 najostriji
od svih uglova cetvorougaonika kad je
kolski uredal u poloZaju za ateriranje (sk
4) i postaje skoro prav ugao kad je kol-
ski uredaj podignut (sl. 5) dok je u istom
trenutku, ugao koji ona obrazuje na svom
drugom Kraju sa susednom stranom 6 Ce-
tvorougaonika skoro jednak nuli ili se
prebacuje na drugu stranu.

Primetice se jo§ da pomo¢ni ublaZiva-
¢i sa njihovim prstenima 28 i 32 za utvr-
divanje i sudom-ukrsnim wukruéivatem 2
obrazuju sasvim nezavisno telo koje moZe
biti postavljeno na veé konstruisan kolski
uredaj.

U varijanti izvodenja sl. 8 i 9 kolski u-



redai u pravom smislu re¢i i pomocéni u-
blazivaci su istovetni sa ublazivacima iz
sl. 4 i 5. Jedino je razlitan raspored ubla-

Zivaca na nogama kolskog uredaja. Oni su .

ovde rasporedeni ispred nogu 1 tako, da
poluga 30a prelazi s jedne strane na dru-
gu od ose zgloba 5, tako da se obrini mo-
menat sile, u odnosu na ovu osu, koju ova
poluga prenosi menja znakom za vreme
podizanja kao i za vreme spusStanja kol-
skog uredaja. Nagomilavanje energije u
ublazivatima 22a za vreme prve faze podi-
zanja kolskog uredaja pri kraju pomenu-
tog podizanja.

U pokazanom primeru izvodenja jed-

nog uredaja namenjenog za stavljanje to-
¢ka u obrtanje pre ateriranja, ovaj ima
kruZznu nagnutu povrsinu 41 koja je kon-
centricna sa osom zglobne kutije 9 nogu 1
i ova je povriina utvrdena na trupu avio-
na tako, da se za vreme spustanja kolskog
uredaja pneumatik kotrlja po ovoj povrsi-
ni 1 ostvaruje se obrtanje tocka u istom
smeru u kojem treba da se obrée kad se a-
vion vozi po tiu. Osim toga naplatak toCka
ima sa svake strane krilne uredaje 42 Cija
su krila izvedena tako, da relativni vetar
odrzava i ubrzava tako ostvareno obrtno
kretanje tocka. Ova Kkrila obrazuju sa sva-
ke strane tocka venac koncentrican sa to-
¢kom. Eventualno ovi uredaji Kkrila mogu
postojati sami bez nagnute povrsine ili pak
biti izostavijeni a da ostane sama nagnu-
ta povrsina.

Nagnuta povrSina moZe biti postavlje-
na pokretno na avionu i biti upravljana
tako, da dospeva u dodir sa pneumatikom
tek dejstvom kakvog uredaja koji je upra-
vlijan sinhrono sa mehanizmom za spusta-
nje kolskog uredaja. Sl. 10 pokazuje za
ovo jedan primer izvodenja. U ovom je
primeru nagnuta povrsina 43 zglobljena
na nepomicnoj osovini 44 na avionu i ve-
zana je pomocu prenosne poluge 45 sa
mehanizmom 46 Kkoji upravlja uredajem
za fiksiranje kolskog uredaja, pri Cemu je
ovaj uredaj prikazan samo Sematicki kod
47. Kad je kolski uredaj fiksiran u svom
uvucenom polozaju nagnuta povrsina 43
nije u dodiru sa tfockom 4, veé tek kad pi-
lot deluje na mehanizam 46 radi osloba-
danja kolskog wuredaja i radi njegovog
spustanja u polozaj za ateriranje, prenos-
na poluga 45 obrée nagnutu povrsinu 43
oko osovine 44 i pritiskuje ju uz tocak 4.
S druge strane nepomitna kapa 48, koja
le nosena kolskim uredajem za ateriranje,
pokriva deo venca sa Kkrilima 42, koji se
nalazi na gornjem delu tocka kad se ovaj
tocak nalazi u svom poloZaju za ateriranje.

U primeru izvodenja sl. 11 nema nagnu-
te povriine po kojoj se kotrlja totak vec

je jedan zupcanik 48 naglavljen na oso-
vini ovog tocka i nalazi se u zahvatu sa
ozupcenim lukom 49 noSen kolskim ureda-
jem. Ovaj je iuk noSen nogom (Stapom) 6
kolskog uredaja i koncentrican je sa zglo-
bnom osovinom ove noge 6 na ublaZivatu
1 — tako, da se za vreme spustanja kol-
skog uredaja, zupcanik 48 kotrlja po o-
vom luku 49 Sto ¢ini da se tocak obrée oko
svoje osovine. Pri kraju spuStanja zupca-
nik 48 napuSta ovaj luk 49 da bi tolak
bio potpuno slobodan kad je kolski uredaj
dospeo potpuno u svoj polozaj za ateri-
ranje.

Razume se da pronalazak niukoliko
nije ograni¢en na detalje izvodenja koji
su ovde pokazani i opisani i koji su dati
samo radi primera. Tako na primer prona-
lazak moZe biti primenjen na uvlacljive
kolske uredaje za ateriranje proizvoljnog
sistema i ma kakay bio njihov mehanizam
za upravijanje; po sebi izlazi da polozaj
nagnute povrSine za stavljanje u obrta-
nje totka tada moZe da se menja prema
tipu kolskog wuredaja, narolito prema
tome da li se toc¢ak spuSta spreda nazad ili
od zadnje strane prema napred.

Patentni zahtevi:

1. Uvlaéljivi kolski uredaj za aterira-
nje koji sadrzi kakav poyratni elasti¢ni e-
lemenat kolskog uredaja u poloZaju za
ateriranje, naznacen time, Sto je ovaj po-
vratni elastiéni elemenat obrazovan Kkak-
vim pneumati¢nim ublazivacem ili oleo-
pneumatickim ublaZivatem (1 sl. 1 do 3;
22, sl. 4 do 6; 22a sl. 8).

2. Kolski uredaj za ateriranje po zahte-
vu 1, naznaCen time, §to je ovaj elasticni
povratni eiemenat obrazovan samim ubla-
zivaCtem za ateriranje (sl. 1 do 3) i Sto je
predvidena jednosmerna kinematitka ve-
za (IS IO RS SOl PN GRsID - 7 08 21 51
3) izmedu donjeg pokretnog dela ublaZi-
vaca i jednog od ¢lanova (6) nosece kon-
strukeije (6-—10) ublazivaca (1), t. j. cla-
na (6) izmedu kojeg se i ublaZivata (2)
ostvaruje relativno pomeranje u vreme u-
pravljanja kolskim uredajem.

3. Kolski uredaj za ateriranje po zahte-
vu 1 ili 2, naznacen time, Sto je ovaj ubla-
ziva¢ utican tako, da se kocenje koje on
ostvaruje pri odapinjanju jako uvecava,
na Kkraju Kkretanja odapinjanja, pomocu
smanjivanja preseka za isticanje vazduha
ili ulja iz pomenutog ublaZivaca.

4. Kolski uredaj za ateriranje po zahte-
vu 2, naznaCen time, §to je pomenuta Ki-
nematicka veza obezbedena kakvim skoro
neistegljivim sredstvom (12 sl. 1, 12’ sl. 2)
za vezu koje ima tri oslone tatke (11, 13,



14 sl 1; 11°, 13, 16 sl. 2) od kojih je bar
jedna ostvarena slobodnim koturom (si.
1; 11" sl. 2) a koje su odgovarajuéi raspo-
redene na tri organa, naime na dva dela u-
blazivaca (1) pokretna jedan u odnosu na
drugi i na pomenuti ¢lan (6) nosece kon-
strukcije, pri ¢emu je bar jedna od ovih
oslonih tacaka (14 sl, 1; 11" i 14’ sl. 2)
pokretna u odnosu na organ koji je nosi
i nalazi se pod uticajem kakve opruge (16)
tako da se ovo sredstvo (12, 12) za vezu
odrzava uvek u nategnutom stanju ma ka-
kvi bili njegovi poloZaji.

5. Kolski uredaj po zahtevu 4, nazna-
cen time, Sto je slobodan kotur (11° sl. 2)
nosen krakom (14") koji je zglobljen na
gornjem delu ublaZivaca (1) i Sto sredstvo
(12") za vezu koje prelazi odozgo ima svo-
je Kkrajeve vezane odgovarajuéi donjem
pokretnom delu ublaZzivaca (1) i preko
pomenutog ¢tlana (6) nosece konstrukcije
(6—10) ublazivaéa (1).

6. Kolski uredaj po zahtevu 1, nazna-
¢en time, Sto je ovaj ublaziva¢ kakav mali
pomo¢ni ublaziva¢ (22, 22a) koji je posta-
vljen na kolskom uredaju (sl. 4 do 9).

7. Kolski uredaj po zahtevu 6, naznacen
time, Sto pomenuti pomoéni ublazivaé ima
kakav uredaj za ko€enje njegovog opusta-
nog (odapinjuéeg) kretanja samog, pri ce-
mu se jafina kocenja menja prvenstveno
prema poloZaju kolskog uredaja (sl 7).

8. Kolski uredaj za ateriranje po zahte-
vu 6, naznacen time, Sto je sud za vazduh
pomenutog ublazivata obrazovan iz kak-
vog cevastog elementa koji je nepropust-
ljiv i sacinjava deo sklopa kolskog ureda-
ja, prvenstveno pomocu ukrsnog ukruciva-
¢a (2) za obe noge kolskog uredaja.

9. Kolski uredaj za ateriranje po zahte-
vu 6, naznalen time, $to je pomo¢ni ubla-
7ivaé (22 sl. 4—6; 22a sl. 8—9) zglobljen
na kolskom uredaju pomocu jednog od
svojih krajeva i njegov drugi kraj deluje
na jednu od strana (26, sl. 4, 5) zglobnog
cetvorougaonika (26, 29, 30, 31, 5, 1, 27)
ije su dve druge strane obrazovane odgo-
varaju¢i iz dva elementa kolskog uredaja
(1, 6) koji se relativno pomeraju jedan u
odnosu na drugi u toku upravljanja kol-
skim uredajem.

10. Kolski uredaj za ateriranje po zah-
tevu 9, naznacen time, Sto od dveju strana
(26, 30) ¢etvorougaonika osim onih koje
su obrazovane elementima (1, 6) kolskog
uredaja, bar ona (30) koja nije direktno
vezana sa ublaZzivatem (22) duZa no su-
protna strana (5, 27) tako, da ugao Kkoji
obrazuje sa stranom (26) na Kkojoj je ve-

zan ublaziva¢ (22) bude viSe oStar od uglo-
va Cetvorougaonika kad je kolski uredaj
u polozaju za ateriranje (sl. 4) i da posta-
ne blizak pravom uglu kad je kolski ure-
daj podignut (sl. 5) dok je jednovreme-
no, u istom trenutku, ugao koji obrazuje
na svom drugom kraju sa susednom stra-
nom (6) Cetvorougaonika skoro nula ili
postaje suprotan.

11. Kolski uredaj po zahtevu 9, nazna-
den time, Sto je osa zgloba (B) ublaZzivaca
(22) na elementu kolskog uredaja obrazo-
vana jednim od vrhova pomenutog cetvo-
rougaonika.

12. Kolski uredaj po zahtevu 6, nazna-
Cen time, Sto celina ublazivaca obrazuje,
eventualno svojim sredstvima za utvrdiva-
nje na datom kolskom uredaju, jednu za-
sebnu celinu koja moZe biti postavljena na
kakay veé konstruisani kolski uredaj i ne-
ma nikakove veze sa avionom.

13. Kolski uredaj za ateriranje po je-
dnom ma kojem od zahteva 1 do 12, na-
znacen time, $to postoji kakav uredaj koji
je u stanju da utie na totak (4) tako, da
ga stavi u obrtanje u smeru, u kojem ovaj
treba da se obrée za vreme ateriranja, pre
no Sto dospe u dodir sa tlem (sl. 5).

14. Kolski uredaj za ateriranje po za-
htevu 13, naznacen time, Sto je ovaj ure-
daj za zapocinjanje obrta tofka vezan sa
mehanizmom za upravljanje kolskim ure-
dajem tako, da se samim spuStanjem Kkol-
skog uredaja proizvodi zapotinjanje obr-
tanja tocka (sl. 5).

15. Kolski uredaj za ateriranje po zah-
tevu 13, naznacen time, Sto se prenoSenje
kretanja osi spustanja kolskog uredaja na
toc¢ak vrsi pomocu kakve nagnute povrSine
(41) podesnog profila koja je noSena avio-
nom i rasporedena tako, da se totak kotr-
lja po njoj bar za vreme jednog dela spu-
Stanja kolskog uredaja (sl. 5).

16. Kolski uredaj za ateriranje po zah-
tevu 13, naznaten time, $to tocak (4) ima
na svakoj od svojih strana Krila u vidu ven-
ca koncentritnog sa totkom i Cija su krila
tako upravijena popretno u odnosu na
tocak, da relativni vetar ostvaruje obrtanje
to¢ka u Zeljenom smeru bar kad je kolski
uredaj spusten.

17. Kolski uredaj za ateriranje po za-
htevu 15, naznacen time, Sto je nagnuta
povriina pokretna na avionu i upravljena
je kakvim uredajem Koji je vezan sa ure-
dajem za upravljanje spustanjem kolskog
uredaja tako, da nagnuta povrsina dospeva
u dodir sa pnematikom tek pri spustanju
kolskog uredaja.
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