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MOBILNO ZIVLJENJE TOVORNJAKARJEV, TRANSNACIONALNOST
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lzvlecek: V pricujocem prispevku avtor predstavlja tovornjakarje,
mobilne delavce, katerih vecji del vsakdana je voznja in z njo povezano
premikanje med razli¢nimi kulturnimi konteksti. Na podlagi podatkov,
zbranih z vecletnim terenskim delom, med opazovanjem z udelezbo
in s pomocjo videografije avtor sodobni poklic tovornjakarja poveze s
konceptoma transnacionalnosti in kozmopolitstva.
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mednarodni promet, kulturno posrednistvo, prehajanje med kulturnimi
konteksti, opazovanje z udelezbo, videoetnografija, transnacionalnost,
kozmopolitstvo

Abstract: The article focuses on truckers as mobile workers who
spend most of their working day driving their truck, thus moving bet-
ween different cultural contexts. Based on data collected through
several years, on the method of participant observation, and on video-
graphy this modern occupation is linked with the concepts of transna-
tionality and cosmopolitanism.

Key Words: truckers, occupational group, mobile life, international
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Uvod

Tovornjakarji v mednarodnem prometu so mobilni delavci, ki
iz domacega okolja nenehno odhajajo za krajsa ali daljsa ¢asov-
na obdobja na pot in se ponovno vracajo. Sama pot na koncu
predstavlja vecino njihovega vsakdanjika. Zaradi tega so v oceh
zunanjega opazovalca videti kot skupina s posebnim Zivljenj-
skim slogom. V pri¢ujocem prispevku' predstavljam vpetost
tovornjakarjev v §irsi druzbeni, politi¢ni in ekonomski kontekst
in se sprasujem, ali jih mobilnost umeSc¢a med transnacionalne
kulture in ali sta mobilnost tovornjakarjev in vzpostavljanje
kozmopolitske perspektive nelocljivo povezana. Nenazadnje
pa me zanima, kak$ne informacije prenasajo tovornjakarji in na
kaksen nacin. Temelj analize in teoretske izpeljave je koncept
transnacionalnosti, znotraj tega pa Hannerzovo (1996) pojmova-
nje kozmopolitstva.

Malostevilne raziskave tovornjakarjev bi lahko razdelili na po-
drobne in obsirne etnografije vsakdanjega zivljenja (Agar 1986),
ki zelijo ¢im bolje zajeti vecplastnost tega poklica; na raziska-
ve, ki se tematike prevoznistva in/ali voznikov lotevajo z vidika
sirSe zgodovinske kontektstualne umescenosti (Braudel 1989;
Makarovic¢ 1982; Hammer 2002); in tiste, katerih skupni ime-
novalec so raziskave poklicnih skupin (Bogataj 1982; Bas 1967,
Oder 1995; Firt 1979; Stanonik 1987; Wallman 1979). Raziskave
o mobilnih in sezonskih poklicnih skupinah (Ba§ 1974; Ravnik
1980; Pockar 1982; Sega 1997) dodatno osvetljujejo problemati-
ko prehajanja skozi razli¢ne kulturne kontekste v sodobnosti, kar
je znacdilno za tovornjakarje.

1 Clanek je nastal na podlagi avtorjeve diplomske naloge iz leta 2007 z na-
slovom Tovornjakarji: mobilno zivljenje poklicne skupine, ki je nastala
na Oddelku za etnologijo in kulturno antropologijo Filozofske fakultete
Univerze v Ljubljani pod mentorstvom izr. prof. dr. Rajka Mursica.

Metodologija

Za glavno metodo raziskovalnega dela sem si izbral videoetno-
grafijo? oziroma njeni dve podpodro¢ji — snemanje in analizi-
ranje lastnega vizualnega gradiva’® ter analizo arhivskih posnet-
kov, povezanih z raziskovalno tematiko in pridobljenih iz Arhiva
RTYV Slovenija. Videoetnografija mi je omogocila boljsi vpogled
v raziskovalno tematiko, vklju¢evanje ve¢ zornih kotov in na-
tan¢nejSo analizo terenskega dela. Vizualni zapis zajame vec in-
formacij in zornih kotov, ki jih je brez pomoc¢i tehnicnih sredstev
tezko ali nemogoce zajeti. Poleg tega ponovni pregled posnetega
vizualnega materiala omogoca naknadno vkljucevanje sogovor-
nikov. Vozniki so mi na ta nacin lahko ponudili dodatna pojasni-
la, zabelezil sem lahko njihove odzive, ki so bili zelo povedni,
in seveda njihove lastne poglede oziroma refleksijo.* Analiza po-
snetega mi je prav tako omogocila avtorefleksijo, prevprasevanje
in razumevanje lastne pozicije — pozicije raziskovalca (MacDou-
gall 1998; Pink 2001; Moli¢nik 2003).

Za raziskovanje tovornjakarjev se mi je zdelo najprimernejse
opazovanje z udelezbo. Prvi¢ zato, ker o nacinu zivljenja tovor-
njakarjev obstajajo malostevilne raziskave, ki se bodisi ukvar-
jajo s tujimi tovornjakarji (Agar 1986) ali pa dokumentirajo
predvsem ekonomsko-politicni kontekst njihovega poklicnega
udejstvovanja (Hammer 2002). Drugi¢ pa zato, ker lahko samo
s pricujo¢o metodo neposredno dokumentiramo tiste sestavine
njihovega zivljenja, ki jih ne moremo z obc¢asnimi, na primer
novinarskimi intervjuji. Marsikaterega problema brez aktivne-
ga opazovanja z udelezbo ni mogoce niti naceti, saj drugace ni
mogoce priti do podatkov (Bernard 1994: 142). Z nekaterimi
vozniki sem tako vozil, spal in jedel v isti kabini. Med dolgimi

2 Videoetnografija zdruzuje kulturno antropologijo in videografijo (Sus-
man 2001) z namenom boljSega razumevanja kulture in nacina zivljenja
znotraj vsakokratnega konteksta.

3 Gradivo je bilo posneto med raziskovalnim terenskim delom — opazova-
njem z udelezbo.

4 Po terenskih izkus$njah sode¢ je raba kamere prej spodbujala kot ovirala
vzpostavljanje stikov s sogovorniki.

*

Ales Lamut, univ. dipl. etnolog in kulturni antropolog. 1261 Ljubljana, C. 13. julija 65a, E-naslov: ales.lamut@gmail.com



Razglabljanja

voznjami so mi vozniki posredovali veliko osebnih informacij,
do katerih, razen z ustvarjanjem medsebojnega zaupanja razisko-
vanega in raziskovalca, ne bi mogel priti. Na zacetku raziskave
sem izvajal nestrukturirane intervjuje, da bi ¢im bolje spoznal
polje raziskave. V drugem delu raziskave, ko sem ze vedel, ka-
tere teme me posebno zanimajo, sem uporabil tudi tehniko pol-
strukturiranih intervjujev, da bi tako dobil gradivo, ki bi ga bilo
mogoce primerjati.

Podatke sem zbiral na poteh tako po Sloveniji kot tujini, ko sem
Stopal ali krajsi ¢as vozil manjsi tovornjak in kombinirano vozi-
lo. Terensko raziskavo sem opravil v obdobju od jeseni 2003 do
pomladi 2007.

Mobilno Zivljenje

Mobilen, latinsko mobilis, pomeni 'gibljiv, premicen, prenosljiv'
(Bihajli-Merin 1973). Vozniki so gibljivi v smislu premikanja po
geografskem prostoru. Njihova mobilnost dolo¢a njihov nacin
zivljenja in izbiro vsakdanjih praks. Mobilnost pogojuje tudi so-
cialne stike doma in na poti. Nenazadnje pa doloca tudi njihove
prehranjevalne navade, nacin oblac¢enja, moznosti intelektual-
nega, duhovnega in umetniskega udejstvovanja. Z gibanjem po
prostoru se vozniki premikajo med razlicnimi kulturnimi kon-
teksti.

Za voznike je najpomembnejSa kabina tovornjaka, v kateri pre-
zivijo vecino ¢asa. V kabini se Soferji prehranjujejo, berejo, gle-
dajo televizijo, se pogovarjajo in igrajo druzabne igre z drugimi
vozniki, spijo in imajo spolne odnose. Kabine, zasebni prostori
voznikov, so razli¢no opremljene. Nekatere imajo po dve poste-
1ji, nekatere eno ali pa sploh ne (v manjsih tovornjakih). Poleg
funkcionalne tehni¢ne opreme (npr. satelitski telefon za spreje-
manje naro€il in lokacij natovarjanja)’® se v njej lahko nahajajo
tudi pripomocki za lajsanje zivljenja na poti. To so prenosni te-
levizor, hladilnik, CB sprejemnik, osebni dekorativni predme-
ti. Navzven so na kabini opazne kovinske tablice, na katerih
so napisana imena ali vzdevki (npr. Angel, Goran), ki jih nato
uporabljajo kot identifikatorje pri komuniciranju s CB oddajniki.
Podobo kabine dopolnjujejo nalepke, poslikave z motivi divjih
zivali, motivi fotomontaze — npr. zlitja zenske in macje podobe
glave, slike golih zensk ter Saljive skice in karikature. Pogosti so
napisi, kot na primer: »It's showtime folks, here come's BAUR
power.«®

Na notranjo stran vetrobranskih stekel nekateri obesajo raznovr-
stne igrace (pliSaste medvedke, figurice na vzmeteh, itd.), z vrsto
praznih plocevink energetskih pijac¢ pa dekorirajo vetrobranska
stekla. Na sredini so na vrhu vetrobranskega stekla na vrvici
obesene zastavice s fotografijami tovornjakov dolocenega pro-
izvajalca — propagandni material. Tam so tudi vise¢e kompaktne
plosce (CD), viseca srca, prebodena z Amorjevimi pusCicami, ter
razli¢ni osvetljeni predmeti. Opaziti je mogoce tudi pomanjSane
tkane zastavice razlicnih drzav v sklopih po tri skupaj (na primer
nemska, italijanska in Spanska v srbskem tovornjaku), tkane za-
stavice proizvajalcev tovornih vozil, tkane zastavice z umetelno
pozicioniranimi zenskimi akti, pritrjene na vetrobransko steklo

5 Po mojih opazanjih uporabljajo predvsem stacionarne telefaksne aparate
na postajalis¢ih in v podjetjih. Druga moznost so sms sporocila na mobil-
nih telefonih. Satelitskih telefonov je bilo manj.

6 Komicne besedne igre in skovanke iz uveljavljenih fraz. Moj prevod zve-
ni takole: »Ljudje, ¢as je za Sov, prihaja kmecka mo¢.«
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v obliki trikotnika, od katerega vrh predstavlja enaka zastavica
s fotografijo tovornjaka iste znamke, na katerem je vse skupaj
pritrjeno. V kabini turSkega voznika sem opazil kovinsko tablico
z verzi iz korana, ki voznika varujejo pred nesreco. Vidimo lah-
ko molilne pripomocke, rozni venec ali miniaturne pravoslavne
ikone: »Svetnik, ki gleda v kabino, je sluzbeno odgovoren za
voznikovo Zivljenje« (Hahonina 2004). In Se: »Obstajajo celo
molitve, ki jih najpogosteje skrbne mame ali Zene napisejo na
listek, iztrgan iz Solskega zvezka, in naroc¢ijo mozakarjem, naj
svete besede nosijo v denarnici ali pa naj listi¢ zataknejo v enega
od Zzepov na vratih tovornjaka« (Hahonina 2004).

Pomen cistoce kabine za molitev je po pisanju Ksenije Haho-
nine omenil 33-letni Erkam, musliman: »Kar se Cistoce tice, je
bila oblazinjena kabina brezhibna. To je Se posebej poudarjala
lo¢nica med Sofersko 'spalnico' in 'kabinetom' — (umetelno izde-
lana, op. p.) snezno bela zavesa, kakrsne v Sloveniji opazimo le
na oknih kakih roza hiSic z redno vzdrzevano trato.« Erkamov
starejSi kolega je menil, da je zavesa »tudi romanti¢ni element
za morebitno zacasno prijateljico, ki bi Erkama utegnila kratko-
Casiti na poti« (Hahonina 2004). Na terenu sem naletel tudi na
tezave, povezane z intimnostjo prostora — kabine. Turski tovor-
njakarji mi niso dovolili vpogleda (kaj Sele snemanja) v njihove
kabine. Eden od njih je to utemeljil tako: » 7o je nas dom, hisa.
Saj me Slovenci tudi ne bi kar tako povabili v dom, razumes? To
je isto.«

Umetno cvetje, blazine s srcki in reklamne kape so prav tako
del okrasja. Kabine opremljajo tudi z brisatami in s plakati, na
katerih se ponavljajo motivi tovornjakov, zensk in zZivali. Kabino
dveh Rusov je krasil eroti¢ni koledar z zenskami. Na splosno
pa velja, da so mlajsi vozniki kreativnejsi pri opremljanju kabin
kot starejsi, ki dekoriranju ponavadi pripisujejo manjsi pomen.
Eden od starejsih voznikov iz Turéije mi je povedal, da v kabino
ne dodaja dekoracij, Se posebno ne golih zensk, saj je to zanj
bogokletno dejanje, v isti sapi pa je dodal, da ima Zeno, sinove in
vnuke. Da bi se lahko oni kdaj pa kdaj usedli v njegov kamion, si
tak$nih dekoracij ne more privos¢iti.

Premikanje med kulturnimi konteksti

Sofer v mednarodnem prometu se poslovi od druZine oziroma
prijateljev in se odpravi na »furo«, ki traja v poprecju en teden.
Ceprav so ze dolgo v tem poklicu, se nekateri tezko odpravijo na
pot, saj njihova odsotnost vpliva predvsem na medosebne odno-
se. Ratomir je povedal, da je po petih letih prvi¢ uspel priti na
vnukov rojstni dan, kar mu je bilo v »posebno radost«. Pravi, da
gre vedno teze od hiSe in da bi v€asih vse skupaj nekam poslal.
Ko pa gre od hise, poskusa probleme pustiti doma in skoncentri-
rano kreniti na pot.

Preden se tovornjakar v mednarodnem prometu odpravi na dalj-
$o pot, mora opraviti dolo¢ene obveznosti. Razli¢ni gospodarski,
politi¢ni ter kulturni sistemi nacionalnih drzav’ dolocajo trajanje
voznje, priprave pa so odvisne tudi od vrste tovora. Pred potjo
je veliko nacrtovanja, treba pa je pripraviti tudi tovornjak. Po-
membna sta pravocasno natovarjanje tovora in urejanje papitjev,
ki prikazujejo vrsto tovora ter lastnosti vozila. Prevozni doku-
menti so potrebni za carinske in policijske kontrole, tu so $e ra-
¢uni in garancije za kon¢nega naro¢nika — podjetje v tujini. Ko

7 'V EU naj bi precej poenotena pravila veljala za vse drzave ¢lanice.
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so nastete obveznosti urejene, gre voznik lahko na pot. Marsikdaj
je to ze v nedeljo zvecer, ko se prepoved voznje za tovornjake s
skupno tezo nad 7.5 tone iztece.® Vozniki si za na pot pripravijo
potrebno hrano, pijaco in oblacila. Nekaterim priro¢ne zivilske
pakete pripravijo zene oziroma partnerke ali vztrajne mame.
Voznik zapusti domace okolje ter se preseli v kabino tovornjaka,
ki za ve¢ dni postane njegov dom. Priprave na pot so pri voz-
nikih v notranjem prometu bistveno drugac¢ne od onih v med-
narodnem. Ti vozniki dnevno odhajajo na delo in se Se isti dan
tudi vracajo, zato ne potrebujejo posebne zaloge hrane in oblacil.
Tudi ¢asovni intervali natovarjanja se razlikujejo od natovarjanja
v mednarodnem transportu.

Premikanje in postanke vozila beleZi ter determinira »¢rna skri-
njica« tovornjaka, to je tahograf. Tahograf je poseben mehanski
Stevec, ki z risalno iglo na papirnat kolut v Stevcu belezi hitrost
in ¢as voznje ter pocitke voznikov.’ Merila so zapisana v prome-
tnih zakonih posameznih drzav.'” Na dolgih voZnjah lahko zaradi
casovnih omejitev s strani naro¢nikov prevozov sodelujeta dva
voznika, ki se v voznji izmenjujeta. Obstaja dolocilo, da mora
vozilo po dolo¢enem Stevilu ur voznje dalj$i ¢as mirovati.

Kar zadeva Evropsko unijo, so najstrozji zakoni v Franciji, »naj-
bolj sproséeno« pa se vozi po Italiji in Spaniji. Vozniki poskusajo
na razli¢ne naéine prelisi¢iti kontrole!! dovoljenega ¢asa voznje.
Zahteve po ¢im hitrejsi dostavi tovora postajajo vse vecje. Tako
tovornjakarji nemalokrat vozijo prehitro in predolgo zato, da bi
zadostili svojim delodajalcem, ti pa naro¢nikom. V¢asih deloda-
jalec vozniku naroci kr§enje prometnih dolocil in se ustno zave-
Ze, da bo v primeru kontrole poravnal kazen. Vendar pa je kazen
napisana na voznikovo ime in v primeru neizpolnjene obljube jo
ta placa sam. Vozniki véasih Stoparjem, ki jih vzamejo s sabo na
pot, napisejo nov tahografski listek, da izgleda, da vozita dva, v
bistvu pa vozi eden. Ob povrsni kontroli se ta nacin obnese.
Ratomir je povedal, da sta se s sovoznikom dogovorila, da je
vozil eden sedem dni skupaj v tujino, medtem ko je drugi ostal
doma — in obratno. To se je dogajalo Se v ¢asu Jugoslavije, ko so
bile kazni milejse. Napetost, je povedal Ratomir, sodi k poklicu.
Sofer se navadi na neprestano akcijo in ne more veé brez nje.
Zahteve naro¢nikov prevozov ter prometna dolocila dolocajo
¢as ter nacin voznje. Doloceni so tako pot kot okvirni termi-
ni postankov. Zaradi upostevanja navodil se zdi, da voznik pri

http://www.amzs.si/default.asp?podrocje=7&novica=679, 30. 4. 2009.
Omejitve hitrosti voznje za tovornjake priklopnike se gibljejo med 70
in 80 km/h + 10 odstotkov tolerance na Zahodu. Tovornjaki do 7,5 tone
skupne teze z ABS zavornim sistemom in nekatere izjeme lahko na avto-
cestah vozijo 100 km/h. Za cisterne, ki prevazajo nevarne snovi, veljajo
strozje omejitve. Analogne tahografe danes v novih tovornjakih nadome-
$¢ajo digitalni. Glej tudi: Zakon o varnosti cestnega prometa, Uradni list
RS, st. 133/2006, http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?urlid=2006133
&stevilka=5573, 2. 4. 2009.

10 »Najkasneje po Sestih urah neprekinjenega dela mora voznik napraviti
odmor. Delovni ¢as se prekine z odmorom, ki traja najmanj 30 minut,
¢e skupno Stevilo do tedaj opravljenih delovnih ur znasa med Sest in
devet ur, ter z odmorom najmanj 45 minut, ¢e skupno stevilo delovnih
ur znasa ve¢ kot devet ur.« Glej tudi: Zakon o delovnem ¢asu in ob-
veznih pocitkih mobilnih delavcev ter o zapisovalni opremi v cestnih
prevozih, Uradni list RS, $t. 64/2007, http://www.uradni-list.si/1/objava.
jsp?urlid=200764&stevilka=3466, 2. 4. 2009.

11 Policija lahko zahteva izkaz tahografskih listicev za obdobje preteklih
sedmih dni od trenutka kontrole.
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gibanju ni svoboden. Vendar pa si deloma c¢as in kraj postanka
odmerja sam. Deloma zato, ker lahko svobodno razpolaga s sa-
mo enournim zamikom postanka med voznjo in ker je vezan na
postajalisca ob avtocestah in cestah. Vprasal sem Darija, e se
zdi Soferjem to, da jih nih¢e neposredno ne nadzoruje, dobro, pa
je odgovoril: »Ni. Ko si sam, premlevas stvari (smeh). Te Zena
vara, te ne, je kdo drug? Tako je, prevec casa imas za razmislja-
nje. Steza je ravna, 600 kilometrov, pa peljes. In sploh ne opazis
vec¢ prometa in nicesar, si tam nekje, s svojimi mislimi, kdo bi
vedel, kje.«

Na poti si, razen ob prepovedi voznje ob koncu tedna, Soferji
ne morejo ogledati kraja postanka. Ob postankih med delovnim
¢asom vozniki najveckrat popijejo kavo v bifeju na postajalis¢u
ali kaj malega prigriznejo. Tu je priloznost za kratek pogovor z
drugimi vozniki ali za dopolnitev zaloge zivil. Po petinstiride-
setih minutah'? se odpravijo naprej. Med dalj$imi postanki na
urejenih postajaliscih (spanje, konec tedna) se nekateri tusirajo v
temu namenjenih prostorih. Med no¢nimi voznjami lahko opazi-
mo tovornjake, parkirane na manj$ih postajaliscih, ponekod tik
ob avtocesti. To pomeni, da so vozniki presegli ¢as dovoljene
voznje in niso uspeli priti do vecjega, osvetljenega postajalisca
ali pa so se preko CB-postaje pri kolegih vnaprej pozanimali o
zasedenosti zelenega parkiri§¢a. Ob vecji utrujenosti se vozniki
za krajsi Cas ustavijo. Po nekaj minutah, ko se nadihajo svezega
zraka, se odpravijo naprej. Za preganjanje zaspanosti si poiscejo
sogovornika na enem med ve¢ deset CB-kanali."* Na splosno si
prizadevajo dalj Casa pocivati in spati na vecjih, osvetljenih, po-
nekod tudi varovanih postajali§¢ih (v Italiji na primer nekatera
postajalisca varujejo oborozeni karabinjerji).

Postajalisca so pogosto tarca organiziranih kriminalnih skupin,
ki najprej prerezejo ponjavo tovornjaka in pregledajo vsebino
blaga, pozneje pa ukradejo blago ali cel tovornjak. Sogovornik
je povedal, da so »postajalisca na Zahodu dobra, medtem ko v
nerazvitih dezelah na postajaliscih jes v prahu. Ne jes v miru, ve-
dno kdo prosi za denar in stvari. Nadlegujejo te, saj so revezi in
nimajo.« Vozniki so pogosto govorili o nevarnostih, ki jim preti-
jo na poti. Te zgodbe se prenasajo med vozniki in tako ustvarjajo
ucinkovit »informacijski sistem, ki opozarja na nevarnosti.
Tovornjaki pa se morajo zaradi policijskega in carinskega nadzo-
ra ustaviti tudi ob prehodu drzavnih meja. Ob vstopanju v novo
drzavo policijski organi vozilo stehtajo in ugotavljajo usklaje-
nost zapisane teze tovora z dejansko stehtano tezo vozila. Carin-
ski organi preverjajo istovetnost tovora ter po potrebi tovor na
odprtinah prostora za natovarjanje tudi zapecatijo s carinskimi
plombami. Na mejnih prehodih zaradi ¢akanja na prestop meje
pogosto nastajajo kolone tovornjakov. Za Soferje pa je to obmo-
¢je, kjer je najvec Casa za pogovore s kolegi vozniki, ki jih tu slu-
Cajno srecajo. Eden od njih je povedal: » Veliko kolegov poznam,
ampak v glavnem se srecujemo, ko stojimo na mejnih prehodih.
Malo se pogovorimo. Srecas dva, tri, pet, odvisno, véasih se zgo-
di, da ne srecas nikogar. Takoj ko uredis s papirji, vozis dalje.«
Cakanje na meji lahko traja dan, dva ali ve&.™* Vsi sogovorniki

12 V primeru deveturnega delovnika. Glede na stevilo ur voznje se spreminja
tudi ¢as vimesnega postanka ali postankov znotraj enega delovnega dne.

13 Slovenski vozniki uporabljajo kanal 16.

14 Ko je Ratomir leta 1987 vozil v Irak, v drzavo, ki je bila takrat v izgra-
dnji, so po njegovih besedah na meji nastale tudi do 120-kilometrske
kolone tovornjakov. Ta polozaj so s pridom izrabljali roparji (Ratomir jih
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se strinjajo, da je to marsikdaj najbolj mukotrpen del poti, kjer
napetost doseze vrhunec, saj se v koloni le pocasi premikajo.
Polozaj najbolje oriSejo voznikove besede: »Moras se ugrizni-
ti v jezik, drugace ti vrnejo dokumente in lahko cakas Se dlje.«
Posledice neusklajenih dokumentov najprej obcutijo vozniki.
Dogaja se tudi to, kot v Ratomirovem primeru, ko so ga zaradi
neurejenih dokumentov s hrvasko-srbske meje poslali nazaj na
slovensko-hrvasko ali celo na italijansko-slovensko.'

To pa Se zdale¢ ni najhuje, kar se lahko zgodi vozniku ob pre-
stopu meje. Ob dogodkih poleti 1991, med agresijo JLA na Slo-
venijo, so tovornjakarji s svojimi tovornjaki postavljali cestne
barikade, ki so tankom otezile napredovanje k mejnemu prehodu
Sentilj. S to akcijo so se uprli okupatorju, ki je Zelel zasesti med-
narodni mejni prehod Sentilj, in posledi¢no pomagali preprece-
vati mednarodno izolacijo Slovenije, do katere bi lahko prislo
v primeru zasedbe mejnih prehodov in razglasitve drzavljanske
(jugoslovanske) vojne. V Pesnici, v blizini mejnega prehoda
Sentilj, sta bila v zracnem napadu na kolono tovornih vozil ubita
dva tuja drzavljana — tovornjakarja (Pirtovsek 1991).

Po letu 1991 je RTV Slovenija porocala tudi o pogresanih, napa-
denih ali kako drugace ogrozenih tovornjakarjih in njihovih vo-
zilih, ki so vozili predvsem po Sirnih obmocjih nekdanje ZSSR
(Koren 1996; Srimf 1999). Navzlic $e vedno Zivim spominom,
ki jih vozniki v obliki anekdot radi izpovejo sogovornikom, je
porocil o tovrstnih napadih manj, ¢eprav ti tudi v Zahodni Evro-
pi niso ve¢ novost.

Ko Sofer pripelje tovornjak do Zelene lokacije, ponavadi sledi
ponovno urejanje papirjev v carinarnici, ki je najblizja podjetju,
kjer raztovarja.'® V nekaterih podjetjih, ki imajo t. i. hi$ne carine,
pa se postopek poenostavi, saj tovornjakar lahko raztovori samo
ocarinjeno blago. Nato se voznik odpelje do druge lokacije, kjer
znova raztovarja; tako krozi v radiju ve¢ sto kilometrov ter razto-
varja pripeljani tovor'’ in natovarja novega. Nenatovorjen tovor-
njak namrec¢ lastniku prinasa izgubo. Tako vozniki na dolo¢eni
lokaciji ¢akajo na tovor tudi po dva dni ali ve€. Voznik se pocasi
vraca proti izhodiS¢ni lokaciji svoje poti takrat, ko ima tovornjak
polno nalozen ali pa mu delodajalec sporoci, da nima vec¢ narocil
za njegov tovornjak in se lahko vrne. Opisani nacin transporta
tovora se imenuje zbirnik.

Vozniki tovornjakov v mednarodnem prometu se gibljejo po
vnaprej dolocenih cestah. Koordinatni sistem gibanja dolocata
predvsem naro¢nik prevoza in delodajalec, ki izbira najkrajso
oziroma najcenej$o pot. Vozniku preostane le to, da se prilagaja
razmeram na cesti ter izbira lokacije postankov. Kljub omejene-
mu gibanju se vedno znova znajdejo v neznanih situacijah.

Cas je pomemben dejavnik za razumevanje poloZaja tovornja-
karjev. Zdoma so skoraj ves teden, nekateri tudi dva ali ve¢, do-
ma pa samo dan ali dva na teden. V celem letu so nekateri doma
neprekinjeno le 21 dni, med letnim dopustom. Vecino ¢asa so na
poti, kar pomeni, da je tujina njihov glavni socialni zivljenjski
prostor. Prostor, ki ga tu imenujem kulturni kontekst, je od kraja

je oznacil za Kurde).

15 Siritev EU in vkljuéevanje novih drzav ¢lanic v skupni mejni nadzor je
vecini slovenskih avtoprevoznikov in voznikov, ki vozijo v drzave EU,
olajsalo delo zaradi odprave mejnih nadzorov na notranjih mejah EU in s
tem povezanega ¢akanja in stroSkov carinskih postopkov.

16 Razen v primeru prevoznikov iz drzav EU in prometa znotraj EU.

17 Tj. ve¢ enot za ve¢ naroénikov v funkeiji ve¢je ekonomske uc¢inkovitosti.
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do kraja ter od drzave do drzave razli¢en in hkrati podoben —
glede na ozko zacrtane poti vozenj, katerih skupni imenovalci so
cesta, obcestna postajali§¢a in sreevanja z razli¢nimi ljudmi.
Prehranjevanje tovornjakarjev je $e posebno zanimivo in zna-
¢ilno prav zanje. Vrsto hrane izbirajo glede na svoje navade'® in
okuse, hkrati pa jo dopolnjujejo z izdelki iz tujine. Poleg sveze
hrane, ki jo nosijo od doma, je zanje nepogresljiva dalj casa ob-
stojna konservirana hrana. Tovornjakar mora imeti v primeru, da
pride do nepricakovanih zapletov (kot na primer daljSega ¢akanja
na mejnem prehodu, kjer ni zivilske oskrbe), v shrambi tovor-
njaka vedno dovolj hrane (za »pet do deset dni«, po voznikovih
besedah). Vozniki si hrano ponavadi pripravljajo sami, saj je tako
predvsem ceneje. Jedo manj kuhane in ve¢ »suhe« hrane. Kuhajo
na prenosnih plinskih $tedilnikih. Pod prostorom za tovor (keso-
nom) so pritrjeni eden ali ve¢ kovinskih zabojev za shranjevanje
zivil ter plasti¢ne posode za vodo. Na postajaliscih lahko opazi-
mo voznike, ki ob teh odprtih zabojih posami¢no ali skupno obe-
dujejo. Ob tem najpogosteje sedijo na zlozljivih stolckih. O na-
¢inu obedovanja voznikov bi lahko nekdo, ki posploSuje, rekel,
da je enak pri vseh. Vendar pa nekateri bolj sprosceno jedo zunaj
ob tovornjaku ali v prazni prikolici, medtem ko jedo drugi v ka-
bini (odvisno od vremenskih in prostorskih razmer ter kulturne
prakse). Prehranjevanje tovornjakarjev lahko zaradi podrejenosti
delu oziroma voznji primerjamo s prehranjevanjem popotnikov.
Poleg tega se tovornjakarji drzijo nasveta, da pono¢i ali utrujeni
raje vozijo s praznim zelodcem. V obcestnih restavracijah jedo
le malokdaj, le takrat, ko iz lastnih izkuSen;j ali izkuSenj kolegov
tovornjakarjev izvejo za dobro razmerje med ceno, kakovostjo
in koli¢ino ponudbe.

Ob postankih, véasih pa tudi med voznjo, se Soferji krepcajo
z napitki, kot so kava ali druge energijske pijace. Zdrava meja
je relativno vprasanje, na katerega voznik Darij zagotovo nima
odgovora: »Ah, strupa spijemo, vidis, ¢rni strup pravijo temu.
Kdo ve, koliko tega spijemo?« Ob daljsih postankih ob koncu
tedna ali med tednom si pred spanjem privo§¢ijo tudi alkoholno
sprostitev. Turki, ki sem jih na postajalis¢u Barje ob Ljubljani
snemal med obedom, ob katerem so pili Zganje, so povedali, da
v Tur¢iji v javnosti ne smes piti alkohola oziroma biti pijan, saj
je to sramotno. Veliko jim pomeni obcutek svobode, ki ga obcu-
tijo pri nas. Sprostitve pa so lahko tudi druga¢ne narave. Tudi
prostitucija je na obmocjih tranzitnih poti, posebno na Vzhodu,
najbolj v razcvetu. Vozniki si lahko Zenske izbirajo na dolo¢enih
roma klubih. V vecini primerov z njimi spolno obc¢ujejo v kabini
tovornjaka, lahko pa tudi v stanovanjih zvodnikov. »Kar se je na
flosu zgodilo, je na flosu ostalo« (Bas 1974: 241). Enako velja za
kabino tovornjaka. Angelos Bas v delu Savinjski splavarji pise,
da so se splavarji posluzevali tovrstnih metod za zadovoljevanje
osebnih potreb. Za ¢as do konca druge svetovne vojne piSe, da
S0 »... splavarji spri¢o dolo¢enih razmer na voznjah edina sku-
pina v naSem podezelskem prebivalstvu, ki je kaj ve¢ zahajala v
javne hiSe, vendar se je to dogajalo dale¢ od domacega kraja.« Ta
okoliS¢ina in dejstvo, da so bila ta dejanja skrita javnosti, sta bila
po Basu za to aktivnost najpomembnejsa dejavnika (Bas 1974:
241). Ti ugotovitvi, ¢eprav okoli sto let pozneje in v drugi po-
klicni skupini, veljata tudi za voznike tovornjakov. To po¢nejo

18 Navade njihovega izvornega okolja.
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dale¢ od doma in skriti pred javnostjo."” Ve¢ina mojih sogovor-
nikov ima druzine in tega ne pocne. Eni spostujejo zavezo, drugi
se bojijo spolno prenosljivih bolezni in/ali imajo zadrzke pred
rabo kondoma. Nekateri so se s temi aktivnostmi postavljali pred
kolegi. Tako na primer mlajsi voznik, ki je povedal, da je imel
na poti v Ukrajini spolni odnos s 14-letno deklico za pet evrov.
Vedo pa tudi povedati, da redne stranke lahko »koristijo usluge«
tudi samo v zameno za hrano. Nekatere Zenske se v tovornjakar-
je tudi zaljubijo in se jim ponudijo brezplacno.

Tovornjakarji v vlogi posrednikov materialnih dobrin

Prenos dobrin, ki ga izvajajo tovornjakarji, lahko v glavnem pri-
merjamo s priloznostnimi nakupi v tujini, kot jih poznamo Se
iz ¢asa Jugoslavije. V manjSem obsegu dodatni prenos dobrin
poteka Se danes. Dejavnost je odvisna od tega, kam voznik vozi,
kaksne so njegove potrebe in potrebe njegovih bliznjih ali znan-
cev. Razlika je, denimo, ali vozi v drzave z visokimi in urejenimi
trgovinskimi standardi ter primerno visokimi cenami dobrin ali
pa vozi v vzhodne drzave z nestabilnimi cenami ter aktivno sivo
ekonomijo. V prvem primeru danes na globalnem trgovinskem
trgu skoraj ni razlik v ceni in kakovosti v Sloveniji ali Zahodni
Evropi kupljenega blaga. Z gledis¢a voznika, stanujocega v Sr-
biji, ki vozi na relaciji Srbija—Italija, pa to razmerje izgleda malo
drugace. Nekaterih dobrin v Srbiji ni mogoce kupiti, zato si jih
voznik priskrbi v Italiji.

Tako Ratomir, ki je znancem povedal, da jim ne Zeli kupovati
stvari v tujini, saj za to ob voznji nima ¢asa, kupuje dolo¢ene
dobrine predvsem za svojo druzino: »Za dom prinesem, kar po-
trebujejo. Zelo popularna je bila italijanska kava. Kilogram, dva
vzamem, mogoce Se kaksne kavbojke. Kupil sem tudi kosilnico
za travo in Candy pralni stroj leta 1992, ampak se je pokvaril. «
Franc Izidor, ki iz Slovenije vozi v Crno goro in na Kosovo, mi
je povedal, da je tam kupil mnogo stvari, saj so cene neprimer-
no nizje kot v Sloveniji, ¢eprav je kakovost vprasljiva. Kupil je
nekaj izdelkov bele tehnike, sinu videorekorder, na trznici celo
pistolo.

S prenosom dolo¢enih dobrin, ki so v domacem okolju novosti,
vozniki nedvomno vplivajo na spremembe v pogledih domaci-
nov in predvsem na primerjave med lastnim standardom in zi-
vljenjskim standardom v drugih drzavah. Ratomir, ki prihaja iz
Bosne in Hercegovine, je pripovedoval o zdomcih, ki delajo na
tujem, se obcasno vracajo v domovino ter z dobrinami in vedenj-
skimi vzorci vplivajo na izvorno okolje.

Tovornjakarji v vlogi kulturnih posrednikov

Opazanja in videnja drugih Zivljenjskih okolij vozniki medseboj-
no izmenjujejo ter prenasajo v svoja primarna kulturna okolja.
Na to je opozoril Ze Janez Bogataj v uvodu k Cetrtemu zvezku
Etnoloske topografije slovenskega etnicnega ozemlja, ko pravi,
da v okviru prometa govorimo o prenasanju kulturnih sestavin
(1976: 2). To aktivnost dovolj nazorno prikaze mnenje voznika o
lastni poziciji v kontekstu prenasanja informacij:

To je zelo to¢no opazanje, zelo natancen podatek. Na pri-
mer, jaz sem bil danes v Hamburgu, videl sem, kaj se tam

19 Janez Trdina je v svojih Spominih (1967/68) zapisal, da so se hrvaski ka-
toliski duhovniki v 19. stoletju raje kot celibata drzali starega ljudskega
rekla, da je greh storjen samo takrat, ko te kdo vidi (Zajc 2007: 22).
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dogaja, kako se delajo stvari, v nekaj urah bom doma in

tam bom povedal, o tem pripovedoval. Lahko bi rekel,

da so to skoraj elektronske informacije, s tako hitrostjo

potujejo. Najbolj natan¢no bi jih opisal kot Sofersko-eks-

presne informacije. To so po mojem mnenju najbolj hitre

in predvsem preverjene informacije. Kje so dobre poti,

kaksna je hrana. V Spaniji je na primer zelo dobra hra-

na, v Franciji je tudi dobra, ampak je zelo draga. Skratka,

Jaz na primer moji h¢erki in ona dalje drugim: moj oce je

videl to in to ...
Za tiste, ki niso imeli ali nimajo moznosti prehajanja na tuje,
je (bil) lahko voznik tovornjaka v mednarodnem prometu dobra
izto¢nica za spoznavanje drugih okolij.
V preteklosti je bilo kar nekaj poklicev, ki so Sirili obzorja posa-
meznikov.?’ Savinjski splavarji, ki jih je predstavil Angelos Bas
(1974), so bili prav tako ustni prenaSalci informacij o krajih in
drzavah, skozi katere so pluli. Pri plovbi in prodaji lesa so ime-
li stike z obsavskimi in obdonavskimi trgovci ter kmeti. Imeli
so moznost neposrednega opazovanja »vrste prvin v zivljenju
teh narodov« (Bas 1974: 224). »Za njih pomembnejsa pa so bila
opazanja o materialnem standardu tujih krajev in primerjava z
domacimi razmerami« (Ba§ 1974: 225). Savinjski splavarji so v
obdobju do konca druge svetovne vojne opazali nizjo zivljenj-
sko raven na Hrvaskem, v Bosni ter v Srbiji kot doma. Tako so
te kraje posploseno poimenovali celo kot »ciganija« (Bas 1974:
226).
Ceprav s skoraj stoletnim zamikom, lahko v obratni smeri opa-
zujemo vrednotenje tujih drzav skozi Ratomirovo izkusnjo. Se
posebno od leta 1991, od razpada Socialisti¢ne federativne repu-
blike Jugoslavije, ko je zacel delati v severni Italiji, je zahodne
drzave sprejemal kot razvite, njegova domovina Bosna in Her-
cegovina pa je ostajala manj razvita in jo je v najinem pogovoru
pogosto primerjal z razvitim zahodnim svetom.
Tako lahko shemati¢no prikazem tocko A, ki je domaci, zivljenj-
ski kontekst, tocke B, C, D, E ... pa so razli¢ni kulturni kon-
teksti, v katere tovornjakarji prehajajo na poti. Teh slednjih ne
obravnavam kot ozemlja razli¢nih drzav (¢eprav vozniki z njimi
povezujejo doziveto ob pripovedovanju), ampak ozje, kot situ-
acije zivljenjskih praks v tujem okolju. Te zajemajo dozivetja,
od dogodkov na cesti in ob njej do raznovrstnih postankov ter
soocanj z nepri¢akovanim. Vse doziveto pa v obliki kulturnega

20 »lskanje dela in zasluzka na tujem (npr. sezonsko delo notranjskih in
dolenjskih fantov in moz v 19. stol. pri se¢nji v hrvaskih in bosenskih
gozdovih, pretezno sezonsko izseljevanje Rezijanov, ki so od 16. stol. tr-
govali z Zelezjem po avstrijskih in nemskih deZelah, na Ceskem in Mora-
vskem, sezonsko izseljevanje agrarnih delavcev iz Prekmurja pred prvo
svetovno vojno in po njej, kostanjarji, sodavicarji in krosnjarji od konca
19. stol. na Dunaju, prekupcevanje z zivino, tihotapljenje, trgovanje fu-
zinarskih krajev, prodaja pridelkov v oddaljenih mestih, npr. dolenjske
jajcarice v Trstu, prevozni$tvo, sezonsko delo in stalno zaposlovanje
primorskih deklet in fantov v Trstu in okolici do druge svetovne vojne,
ribniski prodajalci suhe robe po Srednji Evropi in Se dlje, savinjski in
dravski splavarji, ki so izvazali les tudi do Beograda, v 2. pol. 19. stol. pa
deloma prek zeleznih vrat v Romunijo, itd.) pa tudi stiki med prebivalci
manj oddaljenih krajev (npr. kro$njarji ali krojaci, Sivilje in Cevljarji, ki
so hodili na $tero po domovih, shodi ob sejmih) so bili v ¢asu manj raz-
vitih komunikacijskih sredstev vir informacij in mocan kulturni vpliv«
(Ravnik 1980: 143). Ne smemo pa spregledati tudi »informacijske vlo-
ge« vojakov in obrtniskih vajencev (Mursic 2000).
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Med snemanjem intervjuja.
Snemalec: Ales Lamut, 2004

kapitala nosijo v sebi in posredujejo naprej, zlasti v izhodis¢no
tocko, to¢ko A. Z izrazom »domace okolje« mislim na druzino,
prijatelje, znance in druge sogovornike. Skratka, gre za jezikov-
no domace okolje voznikov, ki sem jih spraseval po teh informa-
cijah. Za prikaz omenjenega procesa navajam podatke o drugih
kulturah, kakor sta mi jih posredovala dva sogovornika, Ratomir
in Franc Izidor.

Ratomir je v okviru tistega, kar je sam poimenoval »gibanje v
razli¢nih sredinah (okoljih)«, omenil razmere na jugu Turcije,
po kateri je vozil leta 1985. Dejal je, da tam Kurdi zivijo v ja-
mah skupaj z zivalmi, da je to borno zivljenje, da pozimi spijo
zunaj, ker je v votlinah premrzlo. Za kurjavo uporabljajo zmes
posusenih iztrebkov in slame, namocene v vodi. Koncal je z be-
sedami: » Tega tukaj ne vidis.« Franc, ki ze 16 let vozi na relaciji
Slovenija—Crna gora—Kosovo, mi je posredoval nekaj prakti¢nih
nasvetov za upravljanje z denarjem in s potnim listom. Tako naj
imam vedno drobiz in naj ne razkazujem vecjih bankovceyv, saj
bi me kaj kmalu lahko oropali. Njegove informacije nadalje pri-
povedujejo o medijski kontroli v Srbiji v ¢asu razpadanja nekda-
nje Jugoslavije in odnosu Srbov do njega kot voznika: »Slovenci
to, Slovenci ono, samo jaz kot Sofer nisem imel v Srbiji nikoli
nobenega problema, da bi mi kdo rekel: 'Slusaj, Slovenac, zasto
ste vi ono ..." Sem rekel: 'Ves kaj, jaz nisem politik, jaz to moram
delati," in adijo, pa ce je bilo potrebno, sem placal pivo.« Go-
voril pa je tudi o Crnogorcih, ki so veseli, &e se trudi govoriti v
njihovem jeziku, na drugi strani pa je poudaril, da »so pa izredno
borbeno razpolozeni«. Pripovedoval je, da je na trznici v Podgo-
rici mogoce za 20 evrov kupiti pistolo.

Ti prinese sveto pismo, normalno sveto pismo, kot da bi ti
zdaj nase, ki je tako veliko, debelo. Pa ga gledas, zakaj le
ta fant hodi s svetim pismom, deset-, enajstleten. Mislis,
dobro, mogoce je vernik. Potem pa pravi: »Dober dan,
Slovenac, kako ste, bi radi videli to sveto knjigo?« »Pa,
pokazil« Ze zaradi lepSega redes, da naj pokaze. Odpre:
»Vi samo izbirajte, katero boste.« Notri ima eno (pistolo,
op. p.), zraven pa prilozene vzorce, slike ven izrezane. In
si potem samo izbere$ in rec¢es: »To bi imel.« »Prinesem
za deset minut, vi mi dajte samo denar in ni problema.«
Potem ti piStolo k avtu prinese, pa Se kaksSen sok zraven.
Zdaj, ¢e je prava, kdo bi vedel. Kupis pa¢ na lastno odgo-

Turski vozniki med obedom na postajaliscu Barje.
Snemalec: Ales Lamut, 2004

vornost. Potem te pa Se vprasa: »Potrebujete Se koruzo?«
Izraz koruza uporabljajo za naboje. Za pistolo in pusko pa
uporabljajo izraza kratka in dolga cev.

Kot naslednjo stopnjo prenosa informacij lahko obravnavamo
dejanja, ko vozniki znanje, pridobljeno na poteh v drugih oko-
ljih, skuSajo uporabiti doma. Ratomirjevo domace okolje je Re-
publika Srbska (po rodu je Bosanec), ima pa italijansko delovno
vizo. S pomocjo svojih povezav z naro¢niki, ki jim vozi tovor v
Italiji, poskusa vzpostaviti poslovno povezavo italijanskih vla-
gateljev z vodilnimi v propadajoci tekstilni tovarni v svojem do-
macem kraju, in pravi:

Bil bi srecen, ¢e bi lahko naredil nekaj takega, pa kjerkoli

ze, v Bosni ali v Srbiji, ni pomembno kje, ker vem, kako

trpijo ljudje, ki ne delajo. Ce bi pridel in zagel delati, bi

to nekako premaknilo stvari naprej, mogoce bi to opazil

kaksen drugi Italijan, pa bi se pridruzil, pa mogoce Se kdo

tretji, ni vazno. Pomembno je, da nekdo pride in za¢ne, da

zazene stvar. To bi bila zame najvecja radost, ¢e bi lahko

pripeljal nekoga, ki bi mi pomagal resiti te ljudi.
1z njegovih besed je mogoce izluséiti tudi nacin gledanja na la-
stno kulturo, ki je oblikovan tudi z vidiki drugega, ekonomsko
bolj razvitega kulturnega okolja.

Mobilnost in transnacionalnost
Opis domacega okolja in nacina zivljenja tovornjakarjev v med-
narodnem prometu vsiljuje zgodovinsko vzporednico s furmani.
Zdi se, da poklicni skupini, katerih glavna dejavnost je voznja,
locuje zgolj tehnoloski napredek. Marija Stanonik podaja v razi-
skavi furmanstva na Zirovskem (Stanonik 1987), ki zajema ob-
dobje od konca 19. stoletja do ¢asa po drugi svetovni vojni, ko
je furmanstvo zamrlo in so njegovo vlogo prevzela motorizirana
prevozna sredstva, vrsto dejstev, ki veljajo tudi za sodobne to-
vornjakarje:

1. tudi v tistem obdobju so nekateri od prevozniStva ziveli,
medtem ko je bilo za druge zgolj dodaten zasluzek;

2. kakor sodobni tovornjakarji so tudi furmani izhajali iz rural-
nega okolja in so se za dejavnost odlocali z namenom laZjega
prezivljanja druzine. »Filip Kolenc je imel Stevilno druzino,
ki se ni mogla prezivljati le z obdelovanjem zemlje, zato je
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zredil par konj in zacel furati. Pozimi, ko prevoznistvo ni
neslo, je po hisah pomagal s klanjem prasi¢ev« (Stanonik
1987: 61);

3. solidarnosti in enacenju furmanov v smislu, »da so razred
zase« (Stanonik 1987: 61);

4. »Eni so bili navduseni, da imajo 'fajn' konje in so se ponasali

z njimi« (Stanonik 1987: 62);

posebnosti povezane s prehranjevanjem na poti;

6. povezovanje furmanstva s pojmoma svobode in mobilnosti;
»Tudi mobilnost, stalno gibanje, ki je ponujalo priloznost za
vedno nove preizkuse in dozivetja, je verjetno dajalo prevo-
znistvu svoj ar« (Stanonik 1987: 62). Polona Sega (1997) v
raziskavi slovenskih kostanjarjev na Dunaju, ki zajema ob-
dobje od druge polovice 19. stoletja, predstavi kostanjarje
kot »svojevrstno kulturno enoto s svojimi znacilnostmi in
zakonitostmi« (Sega 1997: 11). S kostanjarji lahko primerja-
mo splavarje, furmane in sodobne tovornjakarje, saj vsaka od
stirih skupin tvori svojevrstno kulturno enoto. Stanonikova
za furmane navaja, da izhajajo iz ruralnega okolja in so se
za dejavnost odlocali med drugim tudi zaradi moznosti so-
lidnega zasluzka. Kostanjar se je »domov vrnil premoznejsi
in lepSe oblecen, prinesel pa je tudi darila, ¢etudi skromna:
Nobeden ni prazen prisel« (Sega 1997: 104). Pri splavarjih
opazimo enak motiv za delo, saj so celo v primerjavi z obr-
tniskimi ali s trgovskimi pomo¢niki bolje zasluzili in druzi-
nam prinasali darila, med drugim predmete, ki se jih je na
jugu dalo dobiti, v Savinjski dolini pa so bili redkost (tekstil,
tobak, juzno sadje, itd.) (Bas 1974). Tovornjakarji se prav
tako odlocajo za poklic iz zelje po vecjem zasluzku, hkrati pa
domov prinasajo dobrine, ki jih doma ni mogoce kupiti.

Stanonikova je poudarila svobodo in mobilnost, ki je furmanstvu
dajalo svoj ¢ar. Po pripovedih nekaterih tovornjakarjev bi se s
tem deloma strinjal. Kot sem Ze omenil, so vozniki izhajali in
Se vedno izhajajo pretezno iz podezelskega okolja, kjer ni bilo
veliko moZnosti za potovanja in odkrivanja tujih svetov, saj so
bili (in so) vezani na opravila za vzdrzevanje domace gospodar-
ske enote. Kot je dejal makedonski voznik, je kot decek vzljubil
to delo, saj je zelel potovati v tujino in spoznavati svet. Tudi
splavarjem sta bili dodatni motivaciji za tovrsten poklic doloc¢en
uzitek v voznji in menjava okolja: »Zlasti mlaj$i med njimi so
imeli v pozni pomladi in poleti zivljenje v vodi, in sicer ob le-
pem vremenu in na nekaterih lazjih odsekih voznje, za neke vrste
turizem ali za dobrodoslo spremembo okolja, ko so prihajali v
tolikanj oddaljene kraje« (Bas 1974: 242).
Pomembna lastnost kostanjarjev je dejstvo, da se »kulturne se-
stavine njihovega zivljenja na Dunaju niso bistveno razlikovale
od zivljenja v doma¢em kraju« (Sega 1997: 104). Tu se kaZe
jasna vzporednica s tovornjakarji, ki na $tevilnih poteh v tujini
uporabljajo sebi lastne oblike nacina zivljenja oziroma lastne do-
macemu kraju in kulturi, zato pa manj ali ni¢ elementov drugih
kultur, skozi katere se gibljejo.!

Ferenc Hammer (2002) obravnava tovornjakarje v kontekstu

prehajanja meja ideolosko zaprte drzave. Mediji so zaradi lastno-

(9

21 Tu imam v mislih nac¢in zivljenja kot vsoto za raziskovalca opaznih
vzorcev obnasanja, govora, pripisovanja pomenov (npr. v kontekstu pre-
hranjevanja, oblacenja, izbiranja tem pogovorov, itd.). Obstajajo seveda
izjeme, ki potrjujejo pravilo, in ti vozniki — izjeme so po mojih opazanjih
mlajsi.
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sti, ki so jih pripisovali temu poklicu, oblikovali podobo tovor-
njakarjev kot oseb, ki odhajajo v neznano ter prinaSajo novosti.
Skonstruirali so podobo ljudskega heroja, mitskega junaka, ka-
terega Zivljenje je svobodno in skrivnostno. Raziskavi furmanov
ob prehodu iz 19. v 20. stoletje Stanonikove in Hammerjevih
tovornjakarjev v 70. letih 20. stoletja pokazeta podobne iztocni-
ce, ki vplivajo na oblikovanje podobe o tovornjakarjih, kar naka-
zuje, da ta podoba ni niti povezana z ideolosko zaprtimi prostori
niti ni novost, nastala zaradi prisotnosti medijev. Prej bi lahko
rekli, da na sodobno podobo tovornjakarjev vplivajo vrednote,
povezane ze s tradicionalnimi oblikami prevoznistva.

Zdi se, da sama mobilnost, premikanje med razli¢nimi kultur-
nimi konteksti, bistveno zaznamuje poklic tovornjakarja in je
zadosten razlog, da ga lahko povezujemo s pojmom kozmopo-
litstva in s tem tudi z vlogo prenasalcev kulturnih vzorcev, izku-
Senj in védenj o kulturah, s katerimi se na poti srecujejo. Toda
e je tovrstna oznacba e mogoca za furmane, zaradi sprememb
v dojemanju ¢asa in prostora ni ve¢ povsem ustrezna za tovor-
njakarje.

Izraz kozmopolitstvo je v humanisti¢ne raziskave vpeljal socio-
log Robert Merton leta 1957. Uporabil ga je v raziskavi »vzorca
vplivov« na malo vas na vzhodni obali ZDA med drugo sve-
tovno vojno. V njegovem casu je bila raziskava postavljena v
nacionalni kontekst, kar pomeni, da je kot kozmopolite oznacil
prebivalce, ki niso delovali zgolj na lokalni ravni, temvec so bi-
li vkljuceni v $irSe nacionalne tokove. Od obdobja, ko je bila
opravljena njegova raziskava, se je polje neke dane kulture in
druzbene strukture razsirilo. Kar je veljalo v 40. letih za kozmo-
politstvo, bi danes oznacili kot razsirjeno lokalno. Gre za »manj-
Sanje sveta, kot je opozoril David Harvey v knjigi o pogojih
postmoderne (1989). V odvisnosti od ekonomskega razvoja se
razvija tudi transport, ki povzro¢a kompresijo ¢asa in prostora.
Jameson (1998) je obdobje, v katerem zivimo danes, opredelil
kot obdobje multinacionalnega ali potrosniskega kapitalizma (s
poudarkom na prodaji in potro$nji — ne vec na proizvodnji) nu-
klearne in elektronske tehnologije. To obdobje kapitalizma je po
Jamesonu zapovedalo kulturno prakso, oznaceno kot postmoder-
nizem, ki ni prineslo radikalno novega nacina Zivljenja, temvec
je obdobje, ki ga zaznamuje dokoncna kolonizacija tretjega sve-
ta, nezavednega in estetskega. Postmodernizem dolo¢a dokonéna
in popolna inkorporacija kulture v sistem potrosnje (Bulc 2004).
Kakor vkljucuje vsaka uspesna ekspanzija kapitalistiCnega siste-
ma dolo¢eno tehnolosko revolucijo, tako vkljucujejo spremem-
be v druzbeno-ekonomskem zivljenju tudi spremembe Casovne
in prostorske paradigme. Obdobje postmodernizma (posebno v
zadnjih 20., 30. letih) zaznamuje pospeseno spreminjanje (mo-
da, zivljenjski stili, prepri¢anja). Najbolj nenavadno pri tem je,
da se te spremembe dogajajo brez opozicij; da so to spremembe
brez prave transformacije. Hkrati lahko izkusimo spremembe in
standardizacijo Zivljenjskega sveta. Zato sama asimilacija pred-
metov oddaljenega izvora v lokalno okolje ni zadosten razlog za
trditve o vzpostavljanju stika z drugimi kulturnimi okolji oziro-
ma ni dokaz za prenaSanje doloc¢enih kulturnih vzorcev, ki naj bi
se simbolno povezali s predmeti.

Tovornjakarji prinasajo s poti predmete, po katerih obstaja pov-
prasevanje v domacem okolju. Prinasajo materialne dobrine,
s katerimi izboljSujejo svoj zZivljenjski standard, a Se vedno na
podlagi vzorcev lastnega kulturnega okolja, kar opisuje izjava
enega med njimi:
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... Bil sem v Italiji, bil v Nem¢iji, bil v Avstriji, na Ni-
zozemskem; in kaj naj reCem, videl sem tam vse, kar je
dobro, pa sem si rekel, ¢e je to dobro, bom pa Se jaz to
napravil. Ce je dobro za to drzavo, zakaj ne bi bilo dobro
za mojo. Zakaj ne bi bilo to dosegljivo tudi pri nas? Zakaj
bi moral ¢lovek po to v Nem¢ijo?

Ta pojav ni povezan zgolj s poklicem tovornjakarja, ampak je
sploSen pojav, povezan s $iritvijo trga. Jameson meni, da v post-
modernizmu poteka proces pronicanja kulture v vse pore druzbe
in da kultura postaja sestavni del Zivljenja:

Kultura se je namre¢ razsirila in se spojila s trzno druzbo
na tak nacin, da ni ve¢ omejena na prej$nje, tradicionalne
ali eksperimentalne oblike, temve¢ je konzumirana skozi
vsakdanje zivljenje, skozi potrosnjo, poklicno udejstvo-
vanje, v razli¢nih, pogosto televizualnih oblikah prosto-
¢asnih dejavnostih, v oblikovanju trga in potrosnji pro-
duktov trga, v resni¢no najbolj skrivnostnih zavihkih in
vogalih vsakdanjega (Jameson 1998: 111).

Novi druzbeni realnosti ustreza nov nacin pojmovanja kozmopo-
litstva. Hannerz (1996) razlage kozmopolitstva ne gradi ve¢ na
vzorcih vplivov in binarne pozicije lokalno — univerzalno, tem-
vec vzpostavi nov pogled, pri katerem ga kozmopolitstvo zanima
kot miselnost, perspektiva oziroma nacin, na katerega posame-
znik oblikuje in ustvarja pomene. Ohlapno uporabljeno besedo
»kozmopolit«, ki opisuje skoraj vsakogar, ki se giblje po svetu,
Hannerz uporabi kot opis za osebo, ki ji je zaradi intelektualne in
estetske odprtosti omogoceno prepoznavanje razlicnih kulturnih
sistemov pomenov. Kozmopolitstvo opredeljuje kot orientiranost
ali pripravljenost prepoznavanja dolo¢enega sistema pomenov,
pri Cemer gre za iskanje razlik in ne podobnosti.

Pri tovornjakarjih gre, ravno nasprotno, za pozicijo iskanja po-
dobnosti, za vzporejanje z lastno kulturo. Drugo kulturo in raz-
licne kulturne kontekste, med katerimi se gibljejo, prepoznavajo
na nacin, pri katerem ostaja referencno polje lastni kulturni mi-
lje. Novoopazene prakse primerjajo s standardi, ki jih prepozna-
vajo v lastnem okolju, in jih ocenjujejo z merili, znacilnimi za
svoje okolje.

Ratomir je omenil, da smo Slovenci, kar zadeva odgovornost pri
delu, za eno miljo pred Bosanci. Povedal je tudi, da Kurdi Zivijo
siromas$no zivljenje in da tega ne vidi$ tukaj, na Zahodu. O Ita-
lijanih je Franc Izidor povedal naslednje: »ltalijani bi, oprosti
izrazu, pozrli vse. Jaz vem. Moj stric je lovec. Leta nazaj, ko so
to so vse postrelali, kar je migalo, to bi vse postrelali, pizdoma-
ter, vse bi pozrli. Jaz ne vem, cesa Italijani ne jedo.«

Zaradi tovrstne naravnanosti ostaja mobilnost, ki bistveno zari-
suje vsakdanjik tovornjakarjev, zgolj to, kar Paul Theroux (po
Hannerz 1996: 104) poimenuje s terminom Asome plus (‘drugi
dom, dodatni dom'; op. p.). Prednosti mobilnosti ostajajo strogo
regulirane. Tovornjakarji se ne gibljejo v razli¢nih okoljih z na-
menom ali Zeljo po izkusnji spojitve s tujo kulturo ali z namenom
vkljucitve vanjo, temvec je to zanje nujnost, da si povecajo soci-
alno varnost. Tovornjakarji v mednarodnem prometu so socialna
skupina, ki jo je mogoce obravnavati s konceptom transnacional-
nosti. Gre za prenos informacij in dobrin s tock B, C, D, E ..., s
poti v izvorno okolje, to¢ko A. Manj uspesen je prenos v obratni
smeri, saj se v drugih kulturnih kontekstih zadrzujejo le malo
¢asa in imajo zelo omejene stike s tam zive¢im prebivalstvom.
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Svoje domace kulturno znanje tako vecinoma predajajo kolegom
voznikom na poti. Ce primerjamo tovornjakarje s priseljenci, ki
vzdrzujejo redne stike z mati¢no drzavo in imajo hkrati kulturne
in druge vplive na aktualno bivanjsko okolje druge drzave, je
definicija transnacionalnega v smislu prenosa informacij deloma
neskladna z dejanskim prenosom, kot ga izvajajo tovornjakarji.

Sklep

Raziskava zgodovinskih virov, njihovo vzporejanje s sodobno
pojavnostjo in problematikami voznikov tovornjakov, kakor so
prikazane v medijih, ter oblikovanje lastne raziskovalne izkusnje
z dlje Casa trajajo¢im terenskim delom mi je ponudila odgovo-
re na vsa v zacetku zastavljena raziskovalna vprasanja. Video-
etnografija s poglobljeno refleksijo ponuja vpogled v tovornja-
karski vsakdan. Nacin zivljenja tovornjakarjev je odvisen tako
od vplivov izvornega okolja, poklicne determiniranosti, kakor
tudi politi¢nega reguliranja ene pomembne;jsih ekonomskih pa-
nog — avtoprevozni$tva. Braudelova trditev, da je prevoz »nuj-
na konc¢na stopnja proizvodnje« (Braudel 1989: 422), velja Se
danes. Vendar jo je treba za dana$nji ¢as dopolniti z dejstvom,
da prevozniStvo ni ve¢ samo kon¢ni ¢len proizvodnje oziroma
produkcije, temve¢ postaja povezovalni ¢len med posameznimi
proizvodnimi fazami globalnega ekonomskega sistema. To je v
sodobnosti bistveni element moc¢i avtoprevoznistva.

Zaradi dolocenih skupnih znacilnosti (npr. mobilnosti, soli-
darnosti in nacina prehranjevanja) ter zgodnje in v sodobnosti
primerljive diferenciacije delovnih nalog v prevoznistvu lahko
tovornjakarje vzporejamo z drugimi oblikami prevoznikov v
zgodovini. Vrednote tovornjakarjev kazejo na mo¢no povezanost
z izvornim okoljem. V tujih okoljih se ne gibljejo z namenom
spojitve s tujo kulturo, temvec je to zanje nujnost, da si povecajo
socialno varnost. Pri tovornjakarjih ne gre toliko za stik s po-
meni drugih kulturnih krogov in njihovo inkorporiranje v lastno
izkusnjo, kolikor za pozicijo iskanja podobnosti, za vzporejanje
z lastno kulturo.

Vrednote tovornjakarjev dolo¢a njihovo izvorno okolje, ki ome-
juje vzpostavitev novega, avtonomnega vrednostnega sistema
in posledi¢no homogenost poklicne skupine ali kozmopolitsko
perspektivo gledanja na svet. Avtonomni vrednostni sistem
in homogenost skupine ljudi sta bistveni znacilnosti klasi¢nih
podkultur.?? Nanda podkulturo definira kot »sistem percepcij,
vrednot, verovanj in obicajev, ki se opazno razlikujejo od tistih
v dominantni kulturi, ¢eprav imajo nekaj skupnega z dominan-
tno kulturo« (Nanda 1991: 73). Pri opredelitvi skupine za pod-
kulturo je torej najpomembnejsi sistem vrednot. Tovornjakarji
g0ojijo mocno zavestno in emocionalno navezanost na izvorno
okolje, zato jih ne moremo dolociti za podkulturo. Predvsem za-
radi poklicne determiniranosti* lahko tovornjakarje dolo¢imo za

22 Subkultura oziroma podkultura je sicer zastarel pojem. Namesto njega
se danes uporabljata pojma zivljenjski slog in pa scena, ki sta dosti bolj
prehodni kategoriji, saj »ponujata le eno od moznih identifikacijskih polj,
ki skupaj (so)tvorijo sodobne skupnosti na najrazli¢nejsih ravneh« (Mur-
$i¢ 2000: 254). Zaradi sprememb sodobnega zivljenja in nepreglednega
prepleta kulturnih sestavin se moramo zavedati, da je »vsaka kultura
podkultura in vsaka podkultura je kultura. In ni vrhnje kulture in tistih
spodnjih« (Mursi¢ 2000: 248).

23 »Delo je tako socialna transakcija kot materialna produkcija. Resni¢ni
pomen dela lezi v kvaliteti odnosov, vklju¢enih v razporeditev, produk-
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skupnost znotraj skupnosti — za poklicno skupino, ki §e posebej
pride do izraza v trenutkih socialnih transakcij (Firth 1967) med
Soferji (medsebojna pomo¢, informiranje, zabava, itd.).
Tovornjakarji ali mobilni delavci — kot so poimenovani v zakon-
skih aktih Republike Slovenije — so poklicna skupina, poveza-
na s transnacionalnim delovnim trgom. Iz domacega okolja, ki
predstavlja bazo, nenehno za krajsa ali daljSa obdobja odhajajo
na pot in se ponovno vracajo. Sama pot na koncu predstavlja ve-
¢ino njihovega vsakdanjika. To jih v o¢eh zunanjega opazovalca
vzpostavlja kot skupino s posebnim Zzivljenjskim slogom. Nji-
hova mobilnost jih umes¢a med transnacionalne kulture, katerih
bistvo je zacasno prehajanje v druge teritorialne kulture. Pri tem
ne gre za vzpostavljanje kozmopolitske perspektive pogleda na
druga kulturna okolja, ampak je zanje bistvenega pomena stik
s pomeni drugih kulturnih krogov in njihovo inkorporiranje v
lastno izku$njo.

Za transnacionalno kulturo tovornjakarjev je znacilno prenasanje
interpretiranih vidnih in zaznavnih informacij. Slednje pa je pov-
sem v skladu z Jamesonovo (1998) ugotovitvijo, da je sodobna
kultura u¢inek vizualne in narativne reprezentacije.
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Razglabljanja Ales Lamut

The Life of a Trucker: Mobility, Transnationality, and Cosmopolitanism

The article focuses on truckers as mobile workers who spend most of their working day driving their truck, thus moving between different
cultural contexts. The research method employed in the study spanning several years is the method of videography. The initial presentation
of the trucker’s work environment, the truck bed, is followed by a discussion of the impact of mobility on the trucker’s everyday lifestyle
and social interactions. Emphasized are interpersonal relations connected to the already covered journey and to his or her social origin.
In documenting the transfer of material goods and information about certain cultural elements it has been established that the principal
reference point of the truckers’ evaluations of, and comparisons with, alien cultural contexts encountered on their journey is their domestic
social milieu. Rather than experiencing contact with other culture circles and their incorporation into the truckers’ own experience (the
cosmopolitan perspective) this process involves a search for similarities and comparison with their own culture. The statements given by
the truckers indicate that due to the nature of their work as well as the key impact of their original value systems a typical feature of their
transnational culture is a transfer of visual and perceptual information. Rather than aiming at merging with alien cultures they move through
alien territories in order to increase their own social security.
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