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; Sluzbeno razmerje cestarjevo,

Cestar je drzavni usluzbenec v dnevni mezdi; pod-
lozen je politiécnemu oblastvu, ki mu je izro¢eno oskrbo-
vanje drzavnocesine sluzbe v doti¢nem stavbnem okraju,
in mora nemudoma in toc¢no izpolnjevati vsa ukazila
drzavnih stavbnih uradnikov, ki jim je izroCena cestna
uprava, kakor tudi vsa ukazila njemu neposredno pred-
stojnih cestnih mojstrov.

§ 2.

Sluzbeno znamenje.

Cestar je dolzan v sluzbi nositi sluzbeno znamenje
(5 cm visokega, pozladenega dvojnega orla) spredaj na
pokrivalu.

§ 3.

Stanovisce.

Stojé li ob drzavnih cestah posebne cesarske hige,
tedaj se smejo v njih pripravljena stanovanja odkazati
cestarjem v brezplaéno uporabo; drugace mora cestar sam
skrbeti za svoje stanovanje, in sicer v stanovi§éu, ki mu
ga doloéi sluzbeno oblastvo.

Cestarjevo stanovanje mora kolikor moci lezati ob
cesti, priblizno v sredi njemu odkazane proge.

Cestar ne sme premeniti svojega stanovii¢a brez
dovoljenja predstojnega oblastva ter mora, kadar name-
rava premeniti stanovanje, v njemu doloéenem stanoviscu,
to prej naznaniti cestnemu mojstru.
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§ 4.

Delovni cas.

Cestar je dolzan vse delavnike ob vsakem vremenu
med predpisanim delovnim ¢asom biti navzocen na njemu
odkazani cestni progi ter pridno opravljati naloZena
mu dela.

Delovni ¢as je dolo¢en za dobo od 1. marca do
31. oktobra z desetimi, od 1. novembra do zadnjega
februarja z osem in pol urami. V ta delovni ¢as sta viteta
dopoldanski in popoldanski poéitek, vsakikrat po &etrt
ure, ne pa opoldanski, enb ali poldrugo uro trajajoci
pocitek. Podrobno doloditev pricetka dela in poditkov
ukrene dezelna politiéna oblast. Na velikonoéno soboto
in na dan 24. decembra se konéa delo s pricetkom opol-
danskega pocitka.

Rojstni dan Njegovega Veli¢anstva cesarja velja
kot praznik. -

Pot od stanovanja do cestne proge in vrnitev se ne
vitevata v delovni das.

Med dopoldanskim in med popoldanskim odmorom
cestar ne sme zapustiti ceste.

V nujnih primerih, zlasti ob sneZenih zametih, pesce-
nih naplavinah, skalnatih podorih, nalivih itd. mora cestar
tudi izven delovnega &asa, da, cel6 ponoéi in ob nedeljah
in praznikih na cesti opravljati dela, kakor jih zahteva
stvarni polozaj. V tem sludaju pristoja cestarju odskod-
nina, ki znaga !/,,, meseéne mezde za vsako uro &ez nor-
malni delovni ¢as, oziroma za vsako uro ob nedeljah in
praznikih. Ako se delo éez dologeni ¢as ali ob nedeljah
in praznikih ni vrsilo vsled narocila cestnega mojstra, ali
¢e cestarju ni bilo mogoce preskrbeti za to maroéila, mora
se tako delo takoj naznaniti cestnemu mojstru.

Kadar cestar vsled obolenja ali kaksnega drugega
izrednega vzroka, ki ga ni bilo mogoce videti naprej, ne
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more opravljati svoje sluzbe, mora to nemudoma nazna-
niti cestnemu mojstru ali pa poskrbeti, da se mu naznani.

Pri drugaénih zadrzkih si mora cestar poprej po
cestnem mojstru pri predstojnem stavbnem uradniku iz-
prositi dopusta,

§ 5.

Splosne sluzbene dolinosti,

Cestar mora njemu odkazano cestno progo v vseh
sestavinah in pripadninah nadzorovati, cestni tir in ban-
kete, pota za peice in kolesarje, poboéja in jarke v dobrem
stanju drZati, majhne nedostatke takoj odpraviti, vecje
poskodbe pa naznaniti cestnemu mojstru. ,

Kadar nanese potreba, sme predstojni stavbni
uradnik cestarja uporabiti za delo na drugi cestni progi,
nego je njemu odkazana. Ako se izdeluje gramoz in pesek
v reZiji, mora pri tem cestar po ukazu predstojnega stavb-
nega uradnika sodelovati, oziroma to delo sam opravljati.

Cestar se mora pecati izkljuéno s cestno sluzbo ter
ne sme opravljati nobenih postranskih opravil.

§ 6.
Pomozni delavci.

PomozZni delavci se smejo uporabljati samo z dovo-
lienjem stavbnega uradnika, ki mu je izrodena cestna
uprava, ali z dovoljenjem cestnega mojstra, ée ga stavbni
uradnik v to pooblasti, in v tolikem &tevilu, kakor ga
dolo¢i ta.

Uporaba rodbinskih udov ali bliznjih sorodnikov
cestarjevih je izjemoma dopuséena samo s privolitvijo
predstojnega stavbnega uradnika.

Cestar mora pomoznim delavcem odkazati od cest-
nega mojstra dolo¢ena dela ter jih v teh delih poucevati
in strogo nadzorovati.



§ 7.

Delavsko orodje,

Cestar mora njemu izrogeno delavsko orodje varno
spravljati in kadar ga pri delu potrebuje, Z njim prizanes-
liivo ravnati.

, Orodje se sme uporabljati samo za dela na cesti, ki
jih opravljajo cestar ali pomozni delavci, ne pa za posebne
namene; tujim ljudem se nikakor ne sme posojati.

Kadar se orodje poskoduje, mora cestar takoj pre-
skrbeti, da se popravi; ako postane orodje popolnoma
nerabno, mora cestar naprositi pri cestnem mojstru, da se
nadomesti z novim,

Cestar je za delavsko orodje odgovoren; kadar se
orodje po njegovi krivdi izgubi ali poskoduje, je dolzan
skodo povrniti.

§ 8.
Preiskava, v kak$nem stanju so stavbe,

Cestar je dolzan, cestne stavbe na svoji cestni progi,
namre¢ mostove, propuste, kanale, oporne in obkladne
zidove, varnostne stavbe, tlak, drevesne nasade, pobog¢ja,
ograje, odrivade, kaZipote, kilometerske kamne, svarilne
table itd., vedno, zlasti pa po vsakem moc¢nem ali trajnem
dezju natanko ogledati, vse najdene nedostatke in po-
s$kodbe nemudoma cestnemu mojstru naznaniti in manjse
poskodbe takoj sam odpraviti.

Cuvati pa mora tudi na objekte, ki sicer ne spadajo
k cesti sami, pa se nahajajo vendar v cestnem okolisu,
namreé¢ na brzojavne in telefonske napeljave in druge
elektriéne tokovode, Zelezni¢ne tire, vodovode in druge
cevi, na prehode ¢ez jarke, na zidove, plotove itd., v koli-
kor morejo vplivati na stanje ceste in na varnost prometa,
in mora vsako premembo v teh napravah takoj naznaniti
cestnemu mojstru,
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Kadar pri takih napravah nastanejo poskodbe, ki

njih obstoj ali obrat spravijo v nevarnost, mora cestar po

svoji moéi organe, oziroma mejase, ki so dolini vzdria-
~ vati te naprave, o tem obvestiti po najkraj$i poti.

§ 9.
Cis¢enje in oskrbovanje ceste vobce.

Vse, kar na cesti napravlja nesnago, cestnemu tiru
skoduje ali nje gladino zmanjsuje, kakor blato, prah, trava
in plevel, gnoj, groblje, listje, neravnote, jame, stojeca
voda, takljaéi, posamezni iz cestne povrsine moleci kameni
in druge take stvari se morajo takoj odstraniti.

§ 10.
Cestno blato.

Cestno blato se mora takoj, zlasti pa pred vsa-
kim posipanjem z gramozom z Zelezno grebljo ali z
metlo iz pijasave korenito postrgati; pri tem pa je paziti
na to, da se z blatom obenem ne postrie tudi gramoz
s ceste.

Kolikor je mo¢i, je blato takoj odpraviti s ceste,
Kadar to ni mogoce, je v ta namen, da se pozneje stran
zvozi, napraviti majhne stoZcaste kupe na onem cestnem
banketu, ki je doloc¢en za skladanje materijala. Na ban-
ketu, ki je namenjen za pesce in kolesarje in se za to
posebno vzdrzuje, se ne sme odkladati blata.

Strogo je prepovedano, cestno blato odlagati na za-
reznih in nasipnih pobog¢jih ali iz njega napravljati majhne
nasipe ob cesti.

il
Cestni prah.

Cestni prah je z metlo iz pijasave tako pomesti, da
se pusti tanka plast, ki varuje cestisce.



Prah se mora pridno strgati s ceste, da se tako
prepredi narejanje blata,

Prah je takoj odstraniti s ceste; kadar to ni mogoce,
je v ta namen, da se pozneje stran zvozi, iz njega na cest-
nem banketu, ki je doloéen za odkladanje materijala,
narediti majhne kupe ter jih poskropiti z vodo.

§ 12,
Trava in plevel.

Cestis¢e mora biti pod vsakim pogojem ocisceno od
trave in plevela.

Pri cestah z zivahnim prometom se, posebno na
banketu, ki je namenjen za promet, ne sme trpeti, da bi
rastla trava in rastline; travo ob cestnem robu pa je
puséati v toliko, v kolikor ne ovira odtekanja vode z
banketa in v kolikor je potrebno, da varuje cestno po-
bodje.

Pri cestah z majhnim prometom ni nobenega zadrika,
da bi ne rastla trava na banketih, ako je drugace zadostno
preskrbljeno za to, da se voda na strani odteka, ako je
trava primerno nizka in ako ne provzrocuje na hanketu
nabiranje blata.

Cestni jarki morajo biti vselej &isti, da se more voda
brez ovire odtekati.

Trava se mora praviloma pokositi (poZeti), preden
seme dozori

S 15)
Odvajanje vode s cestisca.

Ker je cestis¢e v suhem stanju veliko odpornejse,
kakor v premodenem, se pristeva najvaznej$im nalogam
cestarjevim, da cestii¢e ohrani suho.

Cestar mora skrbeti za to, da deznica in snezZnica,
ki pride na cestisée, tako hitro in tako popolnoma, kakor
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je mogode, odtece v stranske jarke, oziroma cez cestna
pobodia.

V ta namen je potrebno, da je cesta primerno obo-
¢ena (sedlana), t. j. da leZi sredina cesti§¢a povpreéno za
50, del cestne &irine vise, kakor pa oba vobée enako
viscka cestna robova in da je povrsina cestii¢a kolikor
moéi enakomerna in gladka.

Pri cestah, po katerih vozijo pogostoma automobili,
sme imeti cestis¢e v ostrih ovinkih tudi samo enostranski
povpreéni padec 5 do 6% (t.j.5 cm padca na vsak meter
ceslne girine). To sme narociti predstojni stavbni uradnik.

Kadar kaZe cestis¢e vsled neugodnih vremenskih in
prometnih razmer navzlic najskrbnejsi paznji jame in glo-
boéine, ki se v njih nabira voda, je to vodo takoj odpeljati
v jarke po majhnih zlebeh, ki ostanejo samo za nekoliko
ur odprti,

Te popreéne zlebe je urediti tako, da ne ovirajo
prometa.

Ko se je odpeljala voda in postrgalo blato, je ne-
ravnote cestiéa z napravljenimi povpreénimi zlebovi vred
napolniti z gramozom, ki se dobro zatolée in z drobnim
peskom posuje,

§ 14.
Takljaci.

Kameni, ki se ne sprimejo, t.j. posamez leze na
cestis¢u (takljaci), so prometu nadleini in cestigéu skod-
ljivi. Kadar pride namreé¢ takSen kamen pod vozno kolo,
se s tem provzroéi preobilen pritisk na prav malo ploskev
cestiSéa in ta se nadere.

Take kamene je zatorej ob vsakem letnem ¢asu s
cestis¢a in z banketov skrbno pograbiti, na enem cestnem
banketu v kupe spraviti ter jih kot gramozno zalogo za
vzdrzavanje cestid¢a porabiti, ako je treba pa poprej
raztleéi.
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§ 15,

Iz cestis¢a mole¢i kameni.

Posamezni kameni, ki znatno mole iz cestii¢a ter
promet ovirajo in cestisée rahljajo, je odpraviti in Z njimi
ravnati kakor s takljaci.

Jame, ki nastanejo vsled tega, je skrbno s kameni
zabiti.

§ 16.
Kako je prepreciti kolesnice.

Da se preprecijo kolesnice, se pri cestah, ki so pri-
merno 3iroke in ne preve¢ strme in kjer to dopuséajo
prometne razmere, po ukazu tehniskega uradnika, ki mu
je izrofena uprava doti¢ne ceste, cestii¢e kriZema zapre.

To se stori tako, da se poloZe, ali postavijo v raz-
dalji od 40 do 50 m po 2—3 veéji z apnom pobeljeni kamni
ali lesene stolice, in sicer zaporedoma menjaje na desno
in na levo od cestnega roba proti sredini ceste.

S tem se prisili vozove voziti v vijugastih ¢rtah.

Kamne (lesene stolice) je po dosezenem namenu pri-
merno pomakniti v smeri dolZine ceste.

Krizema zapreti se sme cesta izkljuéno le ob mokrem
vremenu, da se prepreéijo kolesnice, nikakor pa ne zato,
da se vozove prisili voziti po nepokritih gramoznih
plasteh.

Da se ne otezi preve¢ promet, se cesta ne sme kri-
zema zapreti na isti cestarski progi naenkrat v vedji dol-
7ini, kakor za 1—1!/, km, in se je pri tem omejiti le na
neobhodno potrebo.

Cestar ne sme dopustiti voznikom premakniti ali
odstraniti polozene kamne (stolice) ter mora tak pre-
stopek naznaniti najbliZzjemu Zupanu ali cestnemu mojstru.

Te kamne (stolice) je pred solnénim zahodom spra-
viti tako, da ne ovirajo pono¢i prometa.
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§i 1.

Izvirki.

Na mnogih cestnih progah se kaZejo ob odmeki,
kadar se je zZe cestno povrsje osu$ilo, posamezna mokra
mesta, takozvani izvirki; na takih mestih se cesta vzdigne,
iz njih se izteka naravnost voda ter se konéno predere
in uni¢i gramozna plast cestis¢a.

Da se vzdrzi cestni promet poleg takih izvirkov vsaj
za en tir, se morajo takoj, ko se pokaZejo taka mokra
mesta, zarezati od njih preko ceste odvodni zZlebovi, da
ne prodere pozneje izvirajoca voda na gramozne plasti,
temveé da odtece v stranski cestni jarek.

Ti odvodni Zlebovi naj ostanejo toliko ¢asa odprti,
dokler popolnoma ne izgine izvirajoca voda ter dokler se
popolnoma ne osusi cestni tir,

Potem je odvodne Zzlebove zaloziti s kamni ali z
debelim gramozom ter jih na povr§ju zravnati tako, da se
tudi pozneje voda odceja med kamni.

Kadar se pokaZejo izvirki, mora to cestar takoj
naznaniti predstojnemu cestnemu mojstru.

§ 18.

Neravnote cestne povrsine, nasipavanje gramoza pri
popravljanju (zaflikavanju) cestisca.

Neravnote cestne povrsine (kolesnice, jame, globine,
vdore itd.) je zravnati ob glavnem posipavanju ceste jeseni
in spomladi, sicer pa je neravnote popravljati tudi vedno
med cestnim prometom.

Gramoz se sme nasipati le tedaj, kadar je cesta
dovolj mehka.

Nasipanje je tedaj dopusceno samo ob dezevju ali
odmeki, nikakor pa ne takrat, kadar je cestii¢e suho ali
zmrznjeno.
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Glavno nasipavanje v jeseni ali spomladi vrsi se
tako, da se najprej blato postrga; potem se zapolnijo z
gramozom, najprej po celi cestarski progi vedje jame,
ostanek gramoza pa se nasuje v sredini cestis¢a 2 do 4 m
na $iroko v najslabSem delu cestne proge, da se s tem
sredina cesti§¢a dvigne.

Trdi gramoz (bazalt itd) je kolikor mogoce hitro
pokriti s peskom, ki dobro veZe, trebeZem iz kamno-
loma i. dr.

Gramoz naj se nasipa vsaj tako na debelo in gosto,
da se posamezni kameni med seboj tesno dotikajo in se
med njimi nikjer ne vidijo tla.

Konéno je pri glavnem nasipavanju paziti na to, da
se ne porabi ves dobavljeni gramoz, temve¢ da ga ostane
priblizno desetina na primernih mestih kot zaloga, da je
mogoce neravnote cestis¢a, ki nastanejo séasoma, takoj
odpraviti, ée nastane mokro vreme.

Sledove kolesnic, ki jih vozovi naredijo po dolzini
cestne proge, je takoj poravnati ter jih, dokler je Se cesta
bolj vlazna, hitro z gramozom, ki je nasut, pa Se ne sprijet,
ali pa z gramozom iz zaloge skrbno zasuti, zravnati in
zatoléi.

Preden zmrzne, se morajo robovi kolesnic odkopati
in skrbeti je za kolikor mogoce zravnano cestiice.

Kadar zmrzne med glavnim nasipavanjem, se morajo
robovi kolesnic z rovmicami prekopati ali z Zeleznimi
batmi odtoléi, da se cesti¢e pravilno zravna.

Vedje globine je na ziv rob odkopati in zasuti z
gramozom, ki naj se potem zatolée in s peskom posuje.

Dokler se nasuti gramoz trdno ne sprime in dokler
ni cestiiée gladko izvozeno, se mora neprenechoma gramoz
zadelavati.

Kadar spomladi nastopi odmeka, naj se vse nerav-
note na cesti§éu z gramozom ali z debelim peskom zrav-
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najo in kolesnice zadelajo, dokler se gramoz popolnoma
ne sprime, da se doseZe ¢im preje gladka cestna povrsina.

Na strmih gorskih cestah se mora gramoz posebno
pridno zadelavati ter njegovo sprijetie pospeSevati s tem,
da se mu primesa ilovnat trebeZ iz gramoznih jam.

Kadar mocéni nalivi odplavijo gramoz na kakem delu
strme ceste tako, da se odkrije tlakovana podlaga, mora
cestar odkrito mesto takoj z gorskim gruiéem, peskom
i, dr. pokriti.

Pri cestah, ki so napojene s katranom, se poskodo-
vano mesto najprej temeljito otrebi, potem ob toplem,
suhem vremenu s katranom polije, z ostrim peskom v
toliko posuje, da se katran na povrsini ve¢ ne kaze.

§ 19.
Nasipavanje gramoza ob popolnem prenavljanju cestis¢a.

Kadar je prenoviti cestno plast kake stare ceste, ki
se je doslej vzdrzavala s popravljanjem (zaflikavanjem), ali
pa take ceste, ki se ji je plast Ze obrabila, se mora cestisce
najprej osnaZiti od blata, nje povrsina zravnati, z motiko
nasekati ali pa z natrgacem natrgati, s topo metlo moéno
pomesti ter od vse nesnage in prsti ocistiti. Potem se
zareZejo ob robeh cestiéa kakih 15 cm globoke zareze
kot opor za gramozno plast.

Potem se razgrne novi, od vseh ilovnatih ali prstenih
primeskov o¢i§Ceni gramoz po vsej Sirjavi cesti§éa s po-
moéjo Sablone za pravilno napetost ceste, se poskropi z
vodo ter se toliko ¢asa valja, dokler se trdno ne sprime
s cesto in se posamezni kosi gramoza nié¢ ve& ne premikajo.

Konéno se prevlete cesta s 5 cm debelo plastjo
drobnega proda, ki se dobro zvalja.

Valjanje se pri¢ne ob straneh cestiiéa; valjar se vozi
navadno po eni strani tja, po drugi nazaj, blizajo¢ se pocasi
sredini cestiica.
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Valjanje se vrsi v oddelkih, ki se previdoma v enem
dnevu dogotove,

Z ozirom na to, je li mogoce promet vozov odvrniti
na druga pota, ali ne, se valja ali po celi Sirini cestica,
ali na polovico, kar dolo¢i predstojni stavbni uradnik.

Ko se promet zopet priéne, se sme cesta krizema
zapreti, da se prepreéijo kolesnice, dokler se cestisce
popolnoma ne zgosti in ne utrdi, ako to dopu§éajo razmere
in ako to predstojni stavbni uradnik pripozna dopustnim.

Neznatne neravnote v cestiiéu in veéje globine se
odpravijo kakor pri popravljanju (zaflikovanju), namreé
tako, da se odkopljejo doti¢na mesta na ziv rob, iztrebijo
od vseh prstenih primeskov, napolnijo z gramozom, pre-
vlegejo z drobnim prodom ter se zatolée vlozena plast in
tudi poskropi z vodo. :

Ako se namerava opustiti na kaki cestni progi po-
pravljanje (zaflikovanje) in priceti s prenavljanjem cestiica,
mora cestar v prehodnji dobi drZati cestis¢e kolikor mo-
goce suho ter skrbeti, da se preprecijo kolesnice in da se
cestide obrablja kolikor mogoce enakomerno.

§ 20.
Gramoz.

Cestar mora paziti na to, da se dostavi za vzdrze-
vanje ceste potrebni gramoz iz predpisanih nabavis¢ v
pogojeni kakovosti in velikosti na mesta, ki jih dolo¢i
cestni mojster, in da se zlozi tamkaj brez vsake primesi
cestnega blata ali prahu do dolo¢enega ¢asa v pravilnih
kupih.

Gramoz ne sme imeti prstenih ali peScenih pri-
meskov, niti mehkih skrilastih ali na zraku lahko razpad-
liivih kamenov ter mora biti enakomeren, to je posamezni
kameni morajo imeti kolikor mogoce enako velikost, ki
mora znasati po tem, kakrSen je promet, od 3 do 5 cm
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na vsako stran. Kolikor je gramoz trdi, toliko bolj vezalen
mora biti pesek.

Gramoz naj se tolée na nabavis¢ih; na cestnih ban-
ketih se to sme storiti le izjemoma ter le z izrecnim dovo-
lienjem predstojnega oblastva.

Gramozne kupe je tako postaviti, da ne ovirajo niti
prometa, niti odtoka vode ter da jih vozovi ne razvozijo.

Ako se postavijo gramozni kupi pri ozkih cestah ali
radi znatnega prometa nad cestni jarek, se mora potrebno
ukreniti, da se ne ovira odtok vode v jarku.

Gramozni kupi, zloZeni na enem cestnem banketu,
naj dobé sledece mere:

i.Za Siroke ceste:

a) Navadni kup po 1 m3, spodaj sirok 1'50 m, dolg
3’0 m, zgoraj dolg 10 m, visok 0'60 m;
. b) dvojni kup po 2 m® spodaj Sirok 15 m, dolg
50 m, zgoraj dolg 3'0 m, visok 062 m.

2.Za ozke ceste:

a) Navadni kup po 1 m3, spodaj Sirok 1'0 m, dolg
4'3 m, zgoraj dolg 3'4 m, visok 050 m; '

b) dvojni kup za 2 m® spodaj Sirok 10 m, dolg
85 m, zgoraj dolg 70 m, visok 0’5 m.

Gramoz prevzame v last uprave drzavnih cest za
to dolo¢eni stavbni uradnik, potem ko se prepri¢a cestni
mojster o izvrieni dobavi.

Gramoznih kupov, ki Se niso prevzeti, se ne sme
rabiti,

Ko bi se gramoz dovazal od drugod, kakor iz pred-
pisanega nabavi¢a, ali ko bi ne bil dovolj &ist in ko bi ne
imel prave velikosti, cestar ne sme dopustiti, da bi se na
kupu zlozil ter mora to naznaniti takoj cestnemu mojstru,

Kupe zloziti je sluzbena dolinost cestarjeva, ako se
gramoz ne prevzame po Zeleznisko uradno izkazani tezi,
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ali ako ni podjetnik po pogodbi zavezan jih zloziti. (Glej
§ 30.)

Kupi, ki ostanejo po glavnem posipanju (v zalogi), .

se morajo $e pred pri¢etkom dobave novega gramoza na
vrhu pretrgati ter z apnom posebej zaznamovati.

Brez dovoljenja predstojnega cestnega mojstra se ne
sme gramoz nikdar rabiti.

L
Banketi.

Cestni banketi se morajo vzdrzavati vedno gladki

ter proti cestnemu robu primerno nagnjeni, da se omogo¢i
neovirani odtok vode s cesti¢a proti robom ceste.
Z njih uravnanjem je naceloma priceti Zele tedaj,

kadar je gramoz na cesti¢u popolnoma uvoZen ter cestigce

dobro zadelano in osuSeno.
Banket, ki ni doloden za zlaganje gramoza, blata in

prahu, je oskrbeti tako, da je njegova povrsina za promet .

pescev in kolesarjev vedno gladka ter prosta odtakljacev,
grusca, blata, steklenih &repinj itd.

V kolikor je dopuséeno puscati izjemoma travo rasti
na banketih cest z neznatnim prometom, je navedeno v
§ 12. tega sluzbenega predpisa.

Ne sme se trpeti, da bi se po banketih vozilo, jahalo
ali gonila Zivina.

Uredba takih banketov se vrsi s porabo proda, tre-
beza, premogove praske itd., ¢e mogoce, s pomo¢jo kame-
nitnih vrinarskih valjarjev, pri ¢emer je gledati na to, da
podolzna robova cestii¢a in banketa leZita na obeh stra-

neh enako visoko.
§ 22,

Cestni jarki,
Cestne jarke je vedno tako vzdrzavati, da deZevnica
in sneinica po njih vedno lahko odteka ter da ne sega
vise, kakor do spodnje vrste kamnitne plasti cestisca.
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Jarki morajo imeti torej primerno globo¢ino in
enakomeren padec; prosti morajo biti od proda, blata,
grmovja, plevela, lesa itd.

Ko nastopi odmeka, je takoj odistiti jarke, propuste
in kanale od leda in snega.

Glavno trebljenje cestnih jarkov se wvrsi " nageloma
istocasno z uredbo banketov. Pri tem je rob jarkov s
pomodjo vrvice ostro in enakomerno odrezati.

Pri zadostni Sirjavi cestnih jarkov se ne sme ru$nja
ob straneh jarka odrezati, ker jih trava varuje, da jim
ne skoduje voda; sicer pa trava ne sme zrasti previsoko,
da se odtok vode ne ovira.

Pri velikem padcu jarkov je narediti prepadne prage,
pri malem padcu je trebiti dno jarka od trave in plevela.

Morebitne vodne udore je kar najhitreje odpraviti,
_in — ako je treba — z rusnjo, vrbovjem ali kamenjem
zavarovati.

§ 23.
Drevesni nasadi ob cesti.

\

Cestarju je posebno paziti na drevesa, sajena ob
cesti, ter preskrbeti si potrebne znanosti in roénosti glede
njih oskrbovanja.

Dolzan je za gojenje dreves potrebna dela, kakor
utrjevanje majajoc¢ih se kolov, privezavanje odtrganih dre-
ves, snaZenje drevesnih debel in vej, obiranje gosenic itd.
pravocasno izvrSevati ali pa pomagati pri takih delih.

Tam, kjer se nahajajo brzojavni, telefoni¢ni ali drugi
elektri¢ni tokovodi, ali kjer se taki nanovo napravijo, je
gledati cestarju na to, da se ob potrebni prostosti toko-
vodnih Zic krone dreves, kolikor mogoce obvarujejo in ne
poskodujejo. Nizke veje, ki mole v prometni prostor ceste,
je odstraniti,

Poskodbe dreves ali kolov je naznaniti takoj cest-
nemu mojstru.
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§ 24.
Sneina znamenja in odpravljanje snega.

Ko nastopi zima, mora cestar postaviti — kjer treba
— po navodilu cestnega mojstra snezna znamenja. Kadar
zapade sneg, mora cestar svojo progo prehoditi ter odstra-
niti zamete in v snegu izvozene kolesnice.

Kadar moc¢no zapade sneg in nastanejo veliki zameti,
mora to cestar naznaniti cestnemu mojstru ter po dob-
ljenih ukazilih s preskrbljenimi pomoznimi delavci odpra-
viti sneg.

Ako se namerava vzdrzati seninec, je z odpravlja-
njem snega Sele takrat priceti, kadar je sneg nad 20 cm
visok; pri odmetavanju se mora na cesti pustiti za 20 cm
na debelo snega za seninec,

Ako se sneg ne odpravi z vse Sirjave ceste, je napra-
viti v sneg, ki lezi nad stranskimi jarki, zareze jarkom
do dna in ¢&e treba tudi popreéne zareze v snegu na
cesti3¢u. Vse mosti¢e in propuste je odistiti, da se pre-
skrbi za odtok vode ob nastali odmeki,

Kadar hudo mete, je opustiti odpravljanje snega kot
brezuspesno.

Kadar je treba vsled hudih zametov na cesti napra-
viti poleg dotiéne proge stransko pot, mora cestar mesta,
kjer je s ceste zavoziti, kakor tudi morebitna postranska
pota s hosto itd. oditno vidno zaznamovati. Ce se orje
sneg s plugom, je cestar dolzan voditi plug, po naroéilu
cestnega mojstra, ako je treba, tudi v drugih cestarskih
progah.

g 25,

Polédica.

Kadar cesta poledeni, je cestar dolzan posipati pogo-
stoma rabljene steze, pedpota in strme pogorske proge,
kolikor mogoce s peskom, pepelom i. dr.
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§ 26,

Uime.

Kadar se promet na cesti pretrga, otezkoc¢i ali neva-
ren postane vsled uim, kakor so povodnji, ledeni splavi,
skalovnati udori, zasipi, plazovi itd., mora cestar to nemu-
doma naznaniti cestnemu mojstru pismeno, brzojavno, tele-
foni¢no ali pa po selu. V posebno vaznih slucajih je razen
lega obvestiti takoj in najkrajiim potom predstojno
oblastvo.

Kadar je promet le z nevarnostjo mogoé¢ ali popol-
noma pretrgan, mora cestar na primernih mestih zapreti
cesto in skrbeti kar najhitreje za to, da se s primernimi
kaZipoti oznaéijo mesta, kjer je mogoce zaviti na stran-
sko pot.

Cestar mora, ¢e je mogoce, takoj priceti z odstra-
njevanjem takih prometnih zaprek, in ¢e to presega nje-
gove moci in je nevarno odlagati, naprositi pomo¢ obéin-
skih oblastev ter najeti pomozne delavce.

§ 27.
Cestarske hise.

Kadar se cestarju odkaZe stanovanje v cestarski hisi,
ga sme rabiti le na ta nacin, kakor mu je bilo po pred-
stojnih oblastvih dovoljeno. Ne sme prepustiti nikakega
dela hige, ali kar k njej spada, drugim osebam v porabo
in ne sme brez dovoljenja stavbnega uradnika nikogar
razen svojih rodbinskih udov vzeti pod streho.

Skrbeti mora za to, da hia ostane snaina, da se
uporablja z najvedjo skrbjo, da se dimniki pravocasno
snazijo ter greznice izpraznjujejo.

Cestar ne sme na hisi, ali kar spada k njej, niéesar
prenarejati in ako opazi ma poslopju poskodbe, mora to
takoj naznaniti cestnemu mojstru,

2*
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§ 28.
Sluzbena knjiga.

Cestar dobi vsako leto sluZzbeno knjigo, ki jo mora
ob delovnem ¢asu s seboj nositi ter na zahtevo pokazati
cestnemu mojstru ali ogledujo¢emu tehni¢nemu uradniku.

A. Cestni mojster zabelezuje v cestarjevo sluzbeno
knjigo sledeée stvari:

1. Ukaze o opravilih, ki jih mora cestar tekom tedna
ali sam ali z odkazanimi mu pomoZnimi delavci in vozniki
izvrditi kakor tudi izvid o njih izvrSitvi, razentega je pri-
pomniti $tevilo in dnino pri tem potrebnih' delavcev in
voznikov.

2. Razdelitev dovoljenega gramoza in drobnega proda
po kilometrih in pododdelkih (cestnih koli¢kih).

3. Stevilo ur é&ezurnega dela, ki ga je opravljal
cestar,

4. Orodje, ki je bilo cestarju izroc¢eno, dalje orodje,
ki je postalo nerabljivo in ki je bilo nanovo nabavljeno.

B. Cestar mora ob zacetku dela vpisati v doti¢ne
rubrike zaznamkov o delavcih, zidarjih, tesarjih in voz-
nikih imena in bivali§éa najetih ljudi oziroma voznikov ter
dnino (oziroma voznino), Po konéanem delu mora cestar
dnevno zaznamovati cele dnine s stevilko 1, cetrtine, polo-
vice in tri¢etrtinke dnine z '/, !/, in 3|, prazne rubrike
pa izpolniti s povpreéno érto.

Ako cestni mojster vsled bolezni ali iz kakega teht-
nega vzroka ne utegne prepisati si ob svojem obhodu iz
sluzbene knjige cestarjeve pomoZne delavce in voznike,
mora cestar preskrbeti tak prepis ter ga izrociti cestnemu
mojstru. '

Vpise v sluzbeni knjigi je narediti natanko in raz-
vidno, s tinto, ali ée to ni mogoce, s tintnim svinénikom.
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§ 29,
Cestna policija.

Cestar mora nadzorovati natanéno izpolnjevanje cest-
nega policijskega reda ter prestopke naznaniti postavlje-
nému oblastvu (Zupanstvu, policijskemu uradu) kakor tudi
cestnemu mojstru.

Cestar mora dalje gledati na to, da se varujejo pra-
vice c. kr. erarja in da se ohranijo meje cestnega ozemlja
ter mora vsako poskodbo, oziroma vsako samolastno de-
janje takoj naznaniti cestnemu mojstru.

- Cestar je glede policijske sluzbe zaprisezen in Steti
ga je pri opravljanju njegove sluzbe kot javno strazo.

S prestopniki se ne sme spuséati v nikake pogovore,
ne sme jih s silo ustavljati, globe od njih terjati, niti daril
prejemati.

3 § 30.
Cestarjevo vedenje.

Cestar se mora v sluzbi kakor zunaj sluzbe trezno,
spodobno in mirno vesti, s potniki vljuden biti in jim pri
nezgodah hipno potrebno pomoé brezplagno nakloniti.

Prepovedano je cestarju pod kaznijo, da se sicer od-
pusti iz sluzbe, se spuscati s podjetniki, dobavljavci gra-
moza, zakupniki ali pomoznimi delavei v kake zveze ali
prejemati od njih darila.

Sl

Dopust,

Predstojni stavbni uradnik sme dati cestarju, ako
se dokaze potreba in ¢e to dopuiéajo sluzbeni oziri,
dopust do 3 dni. Skupno pa ne smejo taki dopusti zna-
Sati v enem letu veé¢ kot 8 dni.

V posebnega ozira vrednih sluéajih more dovoliti
dezelno oblastvo tudi daljsi dopust,

Za dopuste je prositi potem cestnega mojstra.
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§3Z
Premescenje na drugo sluibeno mesto.

Kadar je cestar uradno premescen na drugo cestno
progo, se mora temu ukazu ukloniti, drugace se odpusti
iz sluzbe.

§ 33.
Sluzbeni prestopki in kazni,

Vsako dejanje ali zanemarjanje, s katerim cestar
krati bodisi namenoma ali po nemarnosti pokoric¢ino in
spostovanje proti svojim predstojnikom, krdi splodne sluz-
bene predpise ter posebna ukazila svojih predstojnikov,
je sluzbeni prestopek.

Cestar zakrivi sluzbeni prestopek posebno:

ako izostane brez dopusta od dela;

ako pride prekasno na delo ali delo prezgodaj
opusti;

ako pride pijan na delo ali se med tem opijani;

ako je zasacen ob delovnem ¢&asu pri spanju ali
pocivanju;

ako dela pri svojih opravilih vsled nemarnosti ali
nepazljivosti pomote;

ako se dela bolnega ali druge dogovorno napaéno
zglasi za bolne;

ako se ustavlja izvrsiti zaukazana mu dela;

ako zakrivi brez potrebe in proti namenu uporabo
pomoznih delavcev ali gramoza;

ako nespodobno zivi ali se spuica v denarne zveze
s podjetniki ali dobavljavci gramoza.

Vsak sluzbeni prestopek se kaznuje z grajo, to je s
strogim opominom od predstojnega stavbnega uradnika,
kazoc¢ega na posledice opetovanega krsenja dolznosti, ali
pa z disciplinarno kaznijo, ki se naloZi z ozirom na nacin
in stopnjo sluzbenega prestopka, na morebitno opetovanje,
konéno z ozirom na oteZujoce ali olajsujoce okolnosti.
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Disciplinarne kazni so:

1. Ukor;

2. denarna kazen;

3. odpuséenje iz sluzbe.

Ukor dobi cestar pismeno z zaZuganjem stroZje kazni
v sluc¢aju opetovanja.

Denarne kazni se naloze v znesku od 1 do 5 kron
ter se odtegnejo od mesecne place.

Cestarje, ki so zakrivili hudodelstvo ali ki so bili
obsojeni radi prestopka zakona najmanje na 6 mesecev
zapora, je Steti za odpu$cene od dneva pravomocnesti
sodnijske obsodbe; za to ni treba nobene nadaljnje disci-
plinarne kazenske razsodbe.

Cestar se sme kaznovati s tem, da se odpusti iz
-sluzbe:

a) ako je bil obsojen radi pregreska ali prestopka
kazenskega zakona v krajsi zapor kakor na 6 mesecev;

b) ako je postal nevreden zaupanja in spostovanja
vsled kakega nepostenega dejanja, ali

c) ako zanemarja in krsi svoje sluzbene dolznosti
navzlic prej$njim manjsim disciplinarnim kaznim.

Ukor ali denarno kazen naloZi predstojno oblastvo,
z odpuscenjem iz sluzbe kaznuje politiéno dezelno oblastvo.

V takih slu¢ajih spiSe predstojni stavbni uradnik s
cestarjem zapisnik, ki mora obsegati:

Sluzbene prestopke in zanemarjanja, ki jih je cestar
zakrivil;

do sedaj njemu naloZene kazni;

opravicbo cestarjevo;

morebitne opazke cestnega mojstra in predlog stavb-
nega uradnika.

Ako cestar pride v tako kazensko ali disciplinarno
preiskavo, ki utegne imeti za posledico odpuiéenje od
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sluzbe, ali ako zahteva varnost in ugled sluzbe, da se
cestarja takoj odstrani, ga je odstaviti od sluzbe.

O odstavljenju od sluzbe sklepa disciplinarna oblast;
toda tudi neposredno predstojni stavbeni uradnik sme
cestarja zadasno odstaviti, ampak mora to takoj naznaniti
disciplinarni oblasti.

Disciplinarna oblast odlo¢a o takem zac¢asnem ukrepu
definitivno in sme pri odstavljenju od sluzbe tudi ustaviti
cestarju dnino in druge prejemke.

Ako se pri vpeljani disciplinarni preiskavi cestarja
oprosti, izplata se mu njegove pridriane dohodke nak-
nadno, sicer pa je prepu$€eno disciplinarni oblasti pri-
znati, ako in v kolikor je cestarju povrniti ustavljene
dohodke.

Priziv proti odstavljenju nima odloZive moéi.

Proti disciplinarnim razsodbam neposredno pred-
stojne sluzbene oblasti, ki jih je pismeno izgotoviti, je
odprt cestarju priziv v roku 14 dni, proti razsodbam poli-
ticne dezelne oblasti pa v roku 4 tednov.

Priziv je vloZiti pri tej oblasti, ki je izrekla razsodbo
v prvi instanci.

Ako ste dve razsodbi enaki, ni dopuséen nadaljnji
priziv.



Razglas

¢, kr. dezelnega predsednika na Kranjskem z dne 29. ok-

tobra 1903, §t. 18.385, s katerim se na podstavi obstojeéih

zakonov in predpisov z odobrenjem c. kr. ministrstva za

notranje stvari razglaga pregledani in popolnjeni zacasni

cestni policijski red, veljaven za drZavne ceste v vojvodini
Kranjski. (Dez. zak. stev. 11.)

§:1.

‘Vsaka z namenom ali vsied zanemarjenja dolzne pre-
vidnosti storjena poskodba ceste same ali k njej spada-
jocih objektov, zlasti parapetnih in opornih zidov, odriva-
¢ev, ograj, mostov, kanalov, kaZipotov, potem na cesti ali
ob cesti nasajenih dreves ali drevesnih kolov se &tejejo in
kaznujejo, v kolikor ne spadajo pod obéni kazensk1 zakon,
kot cestni policijski prestopek.

Krivec mora razen tega povrniti storjeno &kodo.

852

Zivino pasti in sploh karkolisibodi samopridno izrab-
liati travo na cestnih banketih, na pobogjih in v cestnih
jarkih je prepovedano. ‘

§.3.

Uporabljati cestni tir, bankete, cestne jarke in mo-
stove za odlaganje gnoja ali ‘druge nesnage, za skladanje
lesa, kamenja, peska in drugih takih stvari, nanje zvazati
na strehah, pred hisami ali-na dvoris¢ih lezeéi sneg, nape-
ljevati vodo, stresni kap, gnojnico ali druge tekoéine na
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cesto ali v cesine jarke, zajezovati ali zamasSevati odtocéne
zlebove, dalje kakorkolisibodi cesto zozevati, je prepo-
vedano in doti¢ni nedostatki se odpravijo na stroske do-
ticnega krivca.

Lastniki, oziroma posestniki na cesto mejecih zem-
ljiis¢ pa so dolzni, dopuséati brez odskodnine, da se voda
odteka s ceste na ta zemljisca in tudi, da se nanje izkop-
ljejo odtoéni kanali (odtoéni jarki) in nanje odvaja voda
s ceste in iz cestnih jarkov.

§ 4.

V razdalji 4 m, ki se merijo od skrajnega roba cest-
nega jarka, oziroma pri cestnih nasipih od vznoZja cest-
nega pobocja in kadar ni ne jarkov, ne poboc¢ja, od skrajne
mejne Crte cestnega banketa, se brez pritrditve pristoj-
nega cestnega nadzornega oblastva ne sme podstaviti
nobeno novo poslopje, noben nov zid, nobena nova planka
in noben nov plot; tudi se ne sme zasaditi nobena nova
se¢ in ne napraviti nobeno novo gnojisée in nobena nova
gnojna jama.

V predstojecem odstavku omenjenih razdalj se je
drzati tudi pri prizidavah in prezidavah.

V razdalji 4 m Ze obstoje¢a gnojis¢a in gnojne jame,
ki niso bile napravljene z oblastvenim dovoljenjem, je, ako
skodljivo vplivajo na cesto samo ali na objekte k njej spa-
dajoce, kot nedopustne po narocilu politiénega okrajnega
oblastva opustiti ter jih na drugem kraju zunaj omenjene
razdalje napraviti.

V razdalji 4 m od cestnega sveta stojece Zive meje
ion seéi kakor tudi posamezno grmovje ne smejo biti vigje
nego 1'5 m in se morajo, kadar to viSino presegajo, naj-
manj na zgoraj navedeno mero postrici.

Ravnotako se morajo pri takih Zivih mejah, sec¢eh in
grmoviju postri¢i vse veje, ki segajo €ez cestni svet.
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85
Njive, ki proti drzavni cesti niso zagrajene, se smejo
v razdalii 4 m od cestne meje orati samo vzporedno s
cestnim tirom.

§ 6.

Cestne jarke, cez katere drZe vozne poti na cesto
ali dovozne poti k zemljis¢éem ali poslopjem, je na stroske
tistih, ki so zavezani vzdrzevati doti¢ne vozne poti, ozi-
roma na stroske posestnikov dotiénih zemljis¢ ali poslopij
premostiti ali pa s kamni kadunjaste petlakovati.

Voziti ¢ez cestne jarke brez mostu ali brez tlaka je
vsakemu prepovedano.

Most ali tlak se mora narediti po napovedi pristoj-
nega cestnega nadzornega oblastva tako, kaker ga to
‘doloéi in drzaje se potrebnega povprecénega profila.

Sl

Vla¢iti drevje, hlode in druge take stvari je dopu-
§¢eno samo dotlej, dokler traja seninec,

§ 8.
Cez mostove, po katerih je hitra voZnja s svarilnimi
napisi prepovedana, se sme samo korakoma voziti.

§ 9.

Vsi za prevaZanje namenjeni vozovi razen gospodar-
skih voz morajo imeti razloGen napis, ki mora obsegati
ime, priimek in stanoviiCe doti¢nega voznega posestnika.

Ta napis se sme nahajati tudi na napravi vajetnega
konja.

§ 10.

Vsak voz mora praviloma imeti tudi coklo. Za zavi-
ranje koles se smejo rabiti samo cokle ali pa Zlajfi; zadnji
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se smejo uporabljati samo tako, da ne ovirajo popolnoma
vrtenje koles, Zavorne verige (zavirace) in macki se sploh
ne smejo, zavorni lanci (zlajdre) pa se smejo samo ob
poledici uporabljati.

Stk

Kolesa tovornih voz morajo za tovor 2000 do 3500
kilogramov imeti najmanj 10 centimetrov, kadar je tovor
tezji, pa najmanj 15 centimetrov $iroka platisca.

Predstojece dolo¢ilo tega paragrafa stopi v veljav-
nost Sele 3 mesece potem, ko se objavi ta razglas.

Na gospodarske vozove, to je na vozove, ki se upo-
rabljajo za obrat lastnega gospodarstva ali za prevaZanje
poljedelskih ali gozdnih pridelkov za domaco potrebo, se
zgoraj navedeno doloéilo ne uporablja.

S
Povrsina kolesnega platiséa mora biti pri vseh vrstah
voz brez konveksne, vzbokle povisbe in brez vun moleéih
Zebljev in vijakov.
§ 13.

Promet po cesti ne sme biti oviran ne podnevi, ne
ponodi. - '
Vsaka namenoma ali vsled malomarnosti provzro-
éena ovira prometa je kazniva.

Prometne ovire, ki se morebiti pripete, je na stroske
doti¢nih krivcev brez odloga odstraniti.

§ 14.

Nevprezeni vozovi se ne smejo pu§éati, da bi stali
na cestnem tiru. Kjer se pa to mora zgoditi vsled kake
nezgode, se voz ne sme puscati brez nadzorstva, ponoéi
pa ne brez lu¢i. Od prepovedi, da se ne smejo pudcati
nevprezeni vozovi, da bi stali na cestnem tiru, pa so izvzeti
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primeri vzajemne prlprege pri znatnejsih klancih na kratke
razdalje.

Pri gostilnah se smejo vozovi ustavljati samo zunaj
cestnega tira, ponoéi vrhutega samo s potrebno lucjo.

§ulb.

Ob temni no¢i mora imeti vsak voz s seboj razsvet-
ljeno, od dale& vidno svetilko.

§ 16.

Ni dopuséeno po cesti voziti z dvema spetima vozo-
voma. Izvzeto je od te prepovedi, da se sme pripeti voz
za vozno blago ali pa samotei-vozi¢ek in da se smeta
speti dva prazna voza.

§ 17.

: Sirina tovorov ne sme presegati 3 m. lzvzeti od tega
so nerazdeljivi predmeti, pri katerih se ne more pridrzati
ta tovorna Sirina.

Na nobenem vozu ne smejo biti napravljeni sedezi,
ki bi moleli ez Sirino voza ali ez Sirino takrat naloZe-

nega tovora.
§ 18.

Kadar se za voZnjo uporabljajo sani, mora imeti
vprezena zivina kraguljce ali zvonce.

§ 19.

Vsi vozovi se morejo, ako posebne okoli§éine ne
provzrodijo potrebne izjeme, na levo ogibati in na desno
naprej voziti in naprej vozeéim in nasproti prihajajoéim
vozovom brez obotavljanja ogniti.

§ 20.
Med voznjo voznik ne sme zapustiti svojega voza.

: Ni dopusceno, da bi en sam voznik vozil z dvema
ali z ve¢ vpreZenimi vozmi. Izjeme od te prepovedi sme
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c. kr. dezelna vlada dovoeliti v posebnega ozira vrednih
razmerah za doloéeno vrsto voz, za dolodeno «cestno
progo in na dolodeno dobo.

Sl

Prepovedano je vozniku spati na vozu,

§ 22.

Vozovi morajo ondod, kjer so postavljeni zaradi vzdr-
Zevanja ceste kamni in les, da se ne napravijo kolesnice,
premeniti cestni tir ter ne smejo premakniti v ta namen
razpoloZenih kamnov in lesa.

Cestarji so dolini take kamne ali tak les pred na-
stopom noéi odstraniti.

§ 23.

Navzdol mora vsak voznik voz zavreti; tisti, ki svoj
voz vodi samo z enim vajetom (brzdo), mora iti poleg
vprezene Zivine,

§ 24.

Pokanje z bi¢em je zdrzema na stojecih krajih brez-
pogojno, na odprti cesti pa takrat prepovedano, kadar se
kaksen voz pelje mimo ali kadar se Zivina Zene mimo.

§ 25.

Za voinjo z vpreznimi vozovi, za jeZo in gonjo Zivine
je dolocen izkljuéno cestni tir drzavnih cest,

Uporabljati cestne bankete za take namene ni do-
pusceno in je prepovedano tudi ondod, kjer je eden izmed
banketov dolo¢en za pesce in za kolesarje.

§ 26.

Drzavne ceste se ne smejo uporabljati za to, da bi
se kdo po njih uéil ali vadil voziti s kolesom, ampak voziti
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smejo po njih samo taki kolesarji, ki so vajeni voziti in
znajo kolo popolnoma varno vladati.

Pri voznjah na kolesu se sme praviloma uporabljati
samo cestni tir; cestni banketi se smejo uporabljati samo
ondod, kjer so doloceni za pesce in tudi za promet s kolesi
ter se na mjih ne odlaga tvarina za posipanje ceste, ali
kjer po cestnih banketih, namenjenih za pespot, hodijo
na vecje razdalje samo posamezni ljudje in so po svoji
legi taki, da se je kolesarju mogode vsak &as ogniti ma
cestni tir.

Pescem, ki hodijo po cestnem banketu, se mora kole-
sar v vseh okoligéinah, in sicer, ako treba, ogniti tako,
da takoj ta zapusti pespot in krene na cestni tir. Kadar
se kolesar pelje po cestnem tiru, se mu mora peSec ogniti
tako kakor kaksnemu drugemu vozu,

Glede ogibanja veljajo tudi za kolesarje dolo¢ila § 19.
tega cestnega policijskega reda, po katerem se morajo
ravnati lazji vozovi tudi proti kolesarjem.

Kolesar mora paziti na pe$ce, jezdne konje, vozno
in drugo zivino, kadar vozi mimo ali jih srecava.

Dolzan je, kadar hode mimo oseb, mimo na cesti se
nahajajoce gnane ali vpreZene Zivine naprej voziti, v odda-
ljenosti 20 m opetovano z zvoncem dati znamenje, in kadar
se zivina plasi ali nje vodnik opominja k opreznosti, stopiti

raz keclo — vendar, ako je moZno, ne v neposrednji blizini
zivine — in ako se da, kolo odstraniti, da ga Zvina
ne vidi.

Ravnotako mora ravnati kolesar, kadar sre¢a plasno
zivino, zlasti ako ga opominja nje vodnik.

Ako cestni tir ni popolnoma raven in prost, ako
hoce kolesar voziti mimo pescev dalje pri cestnih ovinkih
in kriziséih kakor tudi sploh v zdrzema stojecih krajih, se
mora vozna hitrost zmanjsati in smejo se uporabljati samo
taka kolesa, ki so opremljena s takimi zavornimi pripra-
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vami, da se more kolo takoj ustaviti, V zdrZema stojecih
krajih sme kolesar voziti samo tako, da drii gubernal
in pedal.

Od nastopa teme do jutranje zore je dopusceno voziti
samo s kolesi, ki so prevideni s svetlo, v smeri .voinje
svetoto, Ze izdale¢ vidno belo lu¢jo. Uporabljati barvaste
luéi je brezpogojno prepovedano.

Pri skupnih voZnjah smejo kolesarji, ako srecajo
pesce, jezdece, vozove ali gnano Zivino, oziroma ako
hoéejo mimo njih naprej voziti, samo posamezno in v pri-
mernih presledkih eden za drugim voziti.

§ 27.

Nadzorovati, da se izpolnjujejo v tem ukazu nave-
deni predpisi, so dolZni zlasti organi cestne uprave in
c. kr. zandarmerija.

§ 28.

Prestopki tega cestnega policijskega reda se kaznu-
jejo, v kolikor ne spadajo pod obéne kazenske zakonme, z
denarnimi in eventualno z zapornimi kaznimi, uporabljaje
ministrski ukaz z dne 30. septembra 1857, drz. zak. §t. 198.

Denarno kazen je takoj pladati ali zavarovati.

Kazen pa ne odveZe krivca od zaveznosti na nje-
gove stroske provzroditi v postavo v poprejsnji stan, pro-
metne ovire brez odloga odstraniti, kakor tudi vso stor-
jeno Skodo povrniti.

§ 29.

V primerih §§9 . do 11., 15. do 18., 20., odstavek 2.
in 26., odstavek 9., je dopu$éeno vozZnjo nadaljevati na
protizakoniti nadin samo do prvega bliznjega kraja, kjer
je mogoce odpraviti protizakonito stanje.

§ 30.
Tiste, ki zakrivé prestopek tega cestnega policij-
skega reda, je naznaniti obéinskemu predstojniku, oziroma
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te se je prestopek storil v dezelnem stolnem mestu Ljub-
ljani, mestnemu magistratu v kazensko uradovanje in jih
je po okolid¢inah tja postaviti.

Obéinski predstojnik mora o prestopkih, ki so se
mu naznanili, nakratko poizvedevsi dejanske okolnosti, po
§ 58. oblinskega reda z dne 17. februarja 1866, drz. zak.
§t, 2, skupno z dvema obéinskima svetovalcema razsodbo
izredi in izvrsiti, in ako se to zahteva, o tem izdati po-
trdilo.

V ljubljanskem obéinskem ozemlju storjene prestopke
kaznuje mestni magistrat po dolo¢ilih § 70., odstavek 1. in
2., obéinskega reda za deZelno stolno mesto Ljubljano z
dne 5. septembra 1887, deZ, zak. §t. 22,

Pritozbe zoper razsodbe ob¢inskih predstojnikov
gredo na pristojno politicno okrajno oblastvo, pritozbe
_zoper razsodbe mestnega magistrata na dezelno vlado.

§ 31.

Kazenski novci se stekajo v ubozno blagajno tiste
obéine, v kateri se je izrekla kazenska razsodba.

§ 32

Ta razglas stopi v veljavnost trideseti dan potem, ko
se je bil razglasil v deZelnem zakoniku. Ob tistem casu
izgubita svojo mo¢ razglasa z dne 28, junija 1893, dez. zak.
§t. 24, in z dne 23. novembra 1896, dez. zak, §t. 51.
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Posnetek

iz ukaza ministrsiva za notranje stvari v sporazumu s

trgovinskim ministrstvom in ministrstvom za javna dela

z dne 28. aprila 1910 o izdaji varnostnih policijskih doloéil

za obratovanje avtomobilov in motornih koles, (Drz. zak.
§t. 81,)

529,

 Avtomobili morajo imeti globoko done&o, motorna
kolesa pa visoko doneéo trubo za dajanje znamenj.

§ 10.

Ko se stemni in ako megla zabranjuje pogled v
daljavo, morajo avtomobili imeti na sprednji strani dve
dobro sveteéi svetilki z brezbarvnim steklom, ki kazeta
stranske meje; kolovoz je razsvetliti na zadostno daljavo
naprej,

Na motornem kolesu zado$¢a ena svetilka, Ako je
motornemu kolesu na strani obesen pridani voz, mora
tudi pridani voz dobiti svetilko, ki naznanja zunanjo stran-
sko mejo.

Blisgeéi svitometi se ne smejo porabljati v krajih, ki
so zgrajeni kakor mesta.

§ 22

Take osebe, ki $e niso stare vsaj 18 let, so izkljucene
samostojno voditi motorna vozila.

Samostojno voditi veé nego enotirno motorno vozilo
je dovoljeno samo tistemu, ki je dobil za to oblastveno



35

dovolilo (list za voditelja [voznika]), ko je izkazal svojo
strokovno usposobljenost.

§ 28.

Motorna vozila morajo imeti znamenja, ki so jih
dolo¢ila oblastva.
§ 29,

Znamenja sestoje iz &rke v latinski pisavi in stevilke
(razvidnostna $tevilka) v arabskih stevilih.

Crka oznamenja dezelo, oziroma okolis (§ 30.), v
katerem so se izro¢ila znamenja, $tevilka pa ustreza &te-
vilki vpisnika v razvidnostnem spisku.

§ 30.

Vsaki dezeli se odkazuje ena érka,' okoli§ dunajskega
_c. kr. policijskega ravnateljstva in okolis c. kr, policijskega
ravnateljstva v Pragi se oznamenja vsak s posebno érko.
Razdelitev érk je razvidna iz priloZzenega seznamka.

Policijski ravnateljstvi na Dunaju in v Pragi izdajata
stevilke od 1 pocensi tekoée za avtomobile in motorna
kolesa, ostalim v § 28. oznamenjenim oblastvom odkazu-
jejo dotiéna dezelna oblastva vrste stevilk, ki morajo rabiti
isto vrsto Stevilk po eno za avtomobile in za motorna
kolesa. Ve¢ nego trimestne stevilke se ne smejo uporab-
liati. Ako so v kaki dezeli ali v kakem okoliu porabljene
vse S§tevilne vrste trimestnih Stevilk, je érki za spozna-
vanje pristavljati stevilko I., oziroma Il itd, v rimskih
Stevilih, in osteviljenje naj se zaéne zopet tekoce od 1
naprej.

§ 32.

Znamenja je narejati s érno pisavo na belem dnu v
dobro éitljivih pismenkah, Napravljati okraske ni dopustno.
Pri avtomobilih je namescati znamenja spredaj in
zadaj, in sicer ali na steni voza samega z barvo ali g*pri-
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trjeno na njej primerno tablico, narejeno iz trpeznega gra-
diva, s kolikor mo¢i gladko povrsino, na lahko vidnem
mestu, Na ozadju je namescati znamenja tako, da stoji
¢rka in eventualno rimska Stevilka zgoraj in pod njo v
razdalji dveh centimetrov razvidnostna §tevilka. Znamenja
na ozadju naj bodo visoka vsaj 12 centimetrov, debela v
osnovni ¢rti vsaj dva centimetra. Na sprednji strani se
lahko name$¢ajo znamenja ali prav tako razvricena,
kakor zadaj ali vodoravno drugo poleg drugega. V dru-
gem primeru mora biti érka, oziroma rimska $tevilka vsaj
sedem centimetrov oddaljena od razvidnostne stevilke.
Sprednja znamenja morajo biti vsaj osem centimetrov
visoka in v osnovni érti en centimeter debela.

Pri motornih vlakih je ozadnje znamenje namestiti
vedno zadaj na zadnjem privesnem vozu,

Pri motornih kolesih je namescati znamenja spredaj
na dobro vidnem mestu; visoka morajo biti vsaj osem
centimetrov in debela v osnovni ¢érti vsaj en centimeter.

Ako je na motorno kolo obesen na strani ali zadaj
dodan voz, ni dati znamenja samo motornemu kolesu,
temveé tudi ozadju dodanega voza. Za ta znamenja na
dodanem vozu veljajo enaki predpisi kakor za znamenja,
ki se namestijo pri avtomobilih na ozadju.

§ 35.

Za motorna vozila iz ene izmed drzav, ki niso pri-
stopile pariskemu dogovoru (§ 36.), izro¢i, ko vstopijo &ez
carinsko mejo, znamenja c. kr. mejni carinski urad. Ta
znamenja morajo imeti poleg érke dotiénega upravnega
ozemlja in razvidnostne stevilke e ¢érko »Z« v rdeci barvi.

§ 38.

V zacasni promet v tuzemstvu je pripuscati inozem-
ska motorna vozila, ki prihajajo iz ene izmed drzav, ki so
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pristopile pariskemu dogovoru (§ 36.), v Avstrijo, ako
imajo zadaj razen domovinskega znamenja iz priloZenega
seznamka razvidno razlikovalno znamenje in ako so
izkazana z redno izdanim mednarodnim voznim izkazom,
v katerem je tudi za Avstrijo veljavni voZni list.

Bivanje v tuzemstvu je omejeno na dobo veljavnosti
voznega izkaza.

§ 40.

Dolo¢ila § 38. se uporabljajo tudi na motorna vozila,
prihajajo¢a z Ogrskega, iz Bosne in Hercegovine. Iz Bosne
ali iz Hercegovine prihajajo¢a motorna vozila morajo imeti
za razlikovalno znamenje ¢érko A ali érko H.

§ 45.

i Vozno brzino je v vseh okolnostih izbrati tako, da
voditelj obvladuje svojo brzino in da varnost oseb in last-
nine ni v nevarnosti. Voditelj vozila mora vozno brzino
primerno zmanjsati, ako treba tudi postati in motor usta-
viti, ako bi se mogle z njegovim vozilom povzrociti ne-
zgode ali prometne ovire. Po teh predpisih se je ravnati
zlasti tudi tedaj, kadar se blizajo jezne in vozne Zivali ali
gnana Zivina,
§ 46.

V sklenjenih krajih ne sme biti brzina nikakor veéja,
nego 15 kilometrov na uro (brzina lahkega naglega voza).
Zunaj sklenjenih krajev ne sme vozna brzina presegati
45 kilometrov na uro. -

Nikakor se ne sme voziti hitrejse, nego s 6 kilometri
na uro (kakor gre konj v stop): kadar brani gosta megla
pogled v daljavo ter na takih mestih, kjer se cesta ne
more pregledati, kakor zlasti na krizi&¢ih, na ostrih cestnih
ovinkih, kadar se zapelje skozi duri, kadar se pelje iz hig,
potem na mostovih, v ozkih ulicah, kjer se dva voza ne
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moreta izogniti, kadar je nenavadno zivahen promet ali
je zbranih ve¢ ljudi.

§ 47.

Pri voinjah v sklenjenih krajih se mora izpuh z
dugilnikom zvoka napeljati pod milo nebo.

§ 48

Svarilno znamenje je dati, kadar je treba, vedno
pravocasno. Izven sklenjenih krajev se smejo uporabljati
razen predpisane znamenilne trube tudi druge znamenilne
priprave (trobenta-fanfara, znamenilna piscalka, sirena
ie.rt,)

Prepovedano je dajati svarilna znamenja, ki so sli¢na
vojagkim znamenjem ali znamenjem za ogenj.

§ 49.

Znamenja za spoznavanje in razlikovalna znamenja
na motornih vozilih je treba ohraniti v dobrem stanju in
dobro ¢itna. Na voznji se ne smejo niti docela, niti deloma
zakriti, Ako treba, jih je na voZnji veckrat osnaziti prahu
ali cestnega blata.

§ 50.

Na avtomobilih in motornih vlakih zadaj name3éena
znamenja in razlikovalna znamenja je treba, ¢e je vozilo
pono¢i na javnih prometnih' potih, dobro razsvetliti ali
nadomestiti s transparentnim napisom.

Isto velja za motorna kolesa tedaj, ako morajo biti
zadaj opremljena z znamenjem (§ 32., odstavek 4., in § 36.).

Razsvetliti se morajo tako, da so vsa znamenja raz-
lo¢no vidna, da se gledalcu ne blis¢i in da sluzi svetilka,
ki jo je opremiti z brezbarvnimi stekli, hkratu tudi za
zavarovalno lug,
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Shbily

Voditelj ne sme zapustiti vozila, dokler ni odstavil
stroja, zavrl zavoro in poskrbel, da nepoklicani vozila ne
morejo spraviti v tek.

8§52,

Voditelj motornega vozila mora imeti na voZznji vedno
seboj uradno izkaznico o odobrilu svojega vozila, oziroma
tipa (§§ 18, 19. in 43.), svoj list za voditelja in izdajo,
obsegajo¢o znamenja, oziroma mednarodni vozni izkaz
(§ 38.) ali oblastveno dovolilo (§ 42.) ter jih pokazati na
oblastveno zahtevanje.

Na zahtevanje varnostnih ali cestnih mnadzornih
organov je voditelj dolzan takoj postati, prav tako tudi,
kadar je s svojim vozilom provzroéil kako nezgodo ali z
njim poskodoval kako rec.

Ako je bila ob taki nezgodi poskodovana kaka oseba,
mora voditelj skrbeti za potrebno pomo¢, kolikor more.



I. seznamek

~¢rk za znamenja (ad § 30.).

Dunajsko policijsko okroZzje

Dolenje Avstrijsko, izvzemsi duna]sko poh-—
cijsko okroZje .

Gorenje Avstrijsko

Salcbursko

Tirolsko

Korogko

Stajersko

Kranjsko

Primorsko

Dalmacija "

Pragko policijsko OkrOZ]e ; .

Cesko, izvzemsi prasko policijsko okrozle ;

Moravsko

Slezija

Galigko

Bukovina .

Predarlsko
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II. seznamek

mednarodnih razlikovalnih znamenj (ad § 38.).
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