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Mijerilo za brzinu.

Prijava od 3. marta 1929,

Vazi od 1. decembra 1929.

Trazeno pravo prvenstva od 17. novembra 1928. (Nemacka).

Predmel se ovoga pronalaska odnosi na
poboljSanja kod aulomalskog mjerila brzi-
ne, osobitlo za lokomolive, koja se ti¢u kon-
slrukcije samoga uredaja za mjerenje, ure-
daja za automatsko navijanje siroja sala,
kao i nacin zabiljezenja podataka vremena
i smjera voznje na registracionu vrpcu.

Na nacrtu prikazan je jedan primjer iz-
radbe.

Fig. 1 prikazuje pogled na aparat, kada
je skinuto obo¢gje.

Fig. 2 je prerez prema
Fig. I

Fig. 3 prerez kroz satni stroj i

Fig. 4 delajl iz ovoga u veéem mjerilu;

Fig. 5 je pogled na vrpcu za registriranje.

Fig, 6 prikazuje pogled na pogon ureda-
ja za pokazivanje smjera voznje.

Fig. 7 prerez prema liniji VII—VII na
Fig. 6 sa djelomi¢nim prerezom,

Fig. 8 je prerez prema liniji VII—VIII
na fig 6;

Fig. 9 je prerez prema liniji IX—IX.

U oboc¢ju A mjerila brzine smjeslena je
okomita pogonska osovina 2, koja se po-
goni n. pr. po jednom tocku lokomotive
pomocu odgovarajucih prevoda, Na ovoj
pogonskoj osovini 2 sjedi tulajica 1 sa
puznim vijkom 3, koji se pomocéu obralis-
nog prigona, koji se n. pr. sastoji iz stoz-
nika 4, stalno vrli u jednom smjernn. pr.
u smjeru sirjelice I (Fig. 2). PruzZni vijak 3
zahvaca u na vodoravnoj mjernoj osovini 5
usadjeno puzno kolo 6, koje je nepomino

spojeno sa pogonskim kolom 7, providje-

I1—II na

liniji

nim sa poslranim zubima. S ovim se dade
povremeno spojili zubno kolo 8, koje tako-
der na jednoj strani imade zube radi zah-
vala sa kolom 7, a pri¢vrS¢eno je na lula-
jici 9. Na ovoj se tulajici nalazi nadalje sa
postranim paocnim zubcima 10a previdjeni
zupcanik 10, koji stoji u zahvatu sa Sirokim
zuptanikom 11, Ovaj je smjesten na osovi-
ni 13, koja lezi u kozlicu 12, pa se pomo-
¢u pera 14 vrli tako, da se pomoéu na
njemu usadenog Cepa 15 pritis¢e protiv
cvrstoga stika 16. Kolo 8, tulajica 9 i kolo
10 tvore . zv. mjerni komad, pa se ozna-
Cuju zajednicki sa M.

Tulajica 9 imade prstenasti utor 17 u koji
zahvaca oko osovine 40 okretljiva razvod-
na poluga 18 te je na mjernoj osovini 5
okretljivo i postrano pomicava. Na kolu 10
usadeni cep 19 radi skupa sa Cepom 20
zupcanika 21, providenog prosiranim paoc-
nim zubima 21a, koji je zup&anik sa svo-
jom glavinom 22 na mjernoj osovini 5 ok-
relljiv, ali osiguran proliv posiranog pomi-
canja (Cepovi 101 20 ispusleni su radi jed-
nostavnosti na fig. 2). Zupcanik 21 stoji u
zahvalu za zupcanikom 23, koji je takoder
smjeSten na osovini 13, pa se pomocu pe-
ra 24 krece u istom smjeru kao kolo 11 i
to dotle, dok sa ¢epom (koji nije na na-
crtu) ne udari o ¢vrsli stik. Na glavini 22
nadalje sjedi &vrslo, odnosno izraden je s
njom skupa iz jednoga komada, zupcanik
27, koji zahvaca u zupcanicu 28, koja po-
goni uredaj za pisanje. Na glavini 22 pri-
&vriéen je i stoznik 29, koji preko stoZnika
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30 pogoni osovinu 31 kazala 32. Dijelovi
21, 22, 27, 29 tvore skupa t. zv. regulaci-
oni komad, pa se zajednicki oznacuju sa E.

Po zupcaniku 34, koji se kako je nize
dolje opisano, okrece po osovini 2, pogo-
ni sa posredsivom posrednih kola 35 zup-
canik 36, koji sjedi na t. zv. vremenskoj
osovini 37, ¢iji se jednoli¢ni tok regulira
po neurisanoj inatc poznaloj zauslavnoj
kolvi. Na vremenskoj osovini priévriéeno je
dole razvodno kolo 38, koje nosi skocce
sa dvije stepenice 39, 39% razne visine. Na
glavini razvodne poluge 18, koja je okrel-
liiva na osovini 40, sjedi krak 42, kojega
pero 43 stalno vuce prema razvodnom ko-
In 38. Krakovi 18 i 42 tvore skupa {. zv.
razvodnu polugu.

U postrane paocne zube 10a i 21a zup-
canika 10 i 21 zahvaca po jedna priponica
44 i 45, koje su spojene pomocu motike
46, a pero 47 ih vuce tako na lijevo, da
motika 46 u slanju mirovanja pusta uliskati
samo priponicu 45 u paocne zube 21a zup-
¢anika 21, dok priponica 44 lebdi slobod-
no. Razvod ove priponice biva po pomic-
nom zupcaniku 10,

Uredaj radi kako slijedi:

Po pogonskoj osovini 2 vrti se posred-
stvom obraliSnoga prigona puznpi vijak 3
stalno u jednom smjeru (Slrielica 1), a sa-
glasno i puzno kolo 6. Po pogonskoj se
osovini 2 nadalje i salno pero stalno navi-
ja, a time dobiva vremenska osovina vri-
nju u smjeru sirjelice 1 (fig. 2). Po nena-
crtanoj zaustavnoj kotvi dobiva vremanska
osovina 37 jednoliénu vrinju, pa pravi u
jednoj minuli n. pr. Sesl okrelaja.

Pero 43 vuée krak 4?2 razvodne poluge
prema razvodnom kolu 38, istovremeno sto-
je pogonsko kolo 7 i zupCanik 8 u zahva-
tu, tako da se i zupcanik 10 istovremeno
vrli. Po Cepovima 19 i 20 ponese se zup-
canik 21, ¢ime se podjedno pokrece i ka-
zalo 22, uvijek prema brzini voznje. Kada
jedan od skoceka razvodnoga kola 38 do-
de nasuprot kraka 42, to se ovaj po prvoj
i najvisoj slepenici 39! pelisne natrag, ci-
me prestaje spoj izmedu kola 7 i mjerno-
ga komada M, a podjedno se zupcanik 10
podrzaje u svom poloZaju po priponici 44.
Zupcanik 10 potiskuje se ali toliko na de-
sno, da priponica 44 posredstvom motike
46 drugu priponicu 45 loliko potisne dalje
da se zupcanik 21 oslobodi, iza ¢ega kod
padajuce brzine zupCanik 23 polisne zup-
canik 21 toliko nalrag, do se cepovi 19 i

20 ne doticu, 1. j. dok se kazalo ne namje-

sli. Usljed pomicanja mjernoga komada M
dosla je dakle priponica 44 u zahval sa
posiranim paoénim zubima 10 a tako, da
se za namijeSlanja kazala mjerni komad
podrzaje miran. Kada sad druga niZa ste-

penica 39* dode u slik sa priponicom 42,
onda ova priponica pomakne mjerni komad
M nesto na lijevo, a da ipak ne dode u
zahvat s pogonskim kolom 7. Pri tom se
zupcanik 21 opel zapaocCi po priponici 45 i
time kazalo namjesti. U tomu polozaju po-
luge se ali mjerni komad oslobodi od pri-
ponice 44 tako, da se usljed krelnje po
zupcaniku 11 okrene loliko natrag, dok
zupcanik 11 sa svojim ¢epom 15 ne dode
na stik 16; sada se je mjerni komad opel
vralio u svoj ishodni polozaj. Zatim prola-
zi stepenica skocka 39% kraj kraka poluge
42 lako, da laj postane sasvim slobodan,
iza ¢ega mjerni komad dode opel u spoj
sa pogonskim kolom 7 i mjerenje se po-
navija.

Pojedini spojevi bivaju uvjek izmedu dva
zaustavna udarca, lako da se spojevi zbi-
vaju odmah, pa su usljed toga pojedine
periode, kao mjerno vrijeme, regulacija vre-
mena to¢no na nit odijeljene jedna od
druge. >

Kako se vidi, mjerni komad M pogoni
neposredno regulacioni komad E i lo lime
Sto ¢ep 19 prenosi uzduznim pomicanjem
kretanju na ¢ep 20 neposredno. Zupcanici
11 i 22 na odbojnom namjestnom uredaju
(Riickstellvorrichiung) emogucuju, da stiko-
vi nijesu smijesleni na mjernom komudu i
na regulacionom komadi, ve¢é na zupcani-
cima 11 i 23, usljed ¢ega su mjerni i re-
gulacioni komad zasli¢eni od tvrdih udara-
ca, pa ovi dijelovi, kada vozilo sloji, nije-
su optereéeni natraznim namjestnim perima
14 i 24. Usljed toga aparat za mirovanja
teCe laglje i islroSenje je mnogo neznal-
nije.

Na pogonskoj osovini 2 sjedi ekscenter
48 (fig. 2), kojl tjera motku 49, na ¢ijim ras-
ljastim krajevima sjede priponibe 50. Ove
zahvacaju u kolo 52, koje je ucvrsc¢eno na
osovini 31 satnoga slroja, lako da se ono
uvijek kreée u smjeru strjelice IIL (Fig. 2).

Na sainoj osovini 51 smjedlene su jedna
nad drugom perne luljevke 55 (Fig. 3), u
kojima su pera za navijanje 56 sa kukama
57 na plaStu pernih tuljaka, a sa kukama
58 na glavinama slijedeée perne luljevke
pricvricene. Time su ova salna pera ukop-
Cana poznalim nacinom jedno iza drugoga
da se dobije Sto veéa duljina pera i ‘veli-
ko odvojno vrijeme.

Kolo 52 skupa je sa pogonskim kolom
59 iz jednoga komada i sjedi ¢vrsto na
pogonskoj osovini 51. U zube pogonskoga
kola 59 zahvaca pogonska priponica 60
(Fig. 4), koja je okrelljivo msjesiena na
svorniku 62, pricvrs¢enom na dnu 61 naj-
nize perne luljevke; ovo je dno izradeno
kao paoéno kolo sa pao&nim zubima. Pri-
ponica 63 (Fig. 2) sprjecava vrinju na des-



no. Kada se dakle pogonsko kolo 59 o-
kreé¢eu smjeru sirjelice IlI, to se ova kret-
nja dade kroz pogonsku priponicu 60 i
syornik 62 prenijeli na paocno kolo 61 i
na njegovu glavinu 64, a time i na pojedi-
na salna peru. Najvisa perna fuljevka nosi
zupcanik 34 u ¢&vrstom spoju i tjera, kako
je prije rastumaceno, po predloznici 35, 38
vremensku osovinu 37.

Jedna od pernih tuljevki 55 providena je
duz cijele svoje visine ozubljenjem 65, a
perna ltuljevka nad njom duZ gornjeg dije-
la uskim ozubljenjem 66. U fuljevci 67, u-
sadenoj u oboé&ju A i na kozlicu 68 na-
mjeslena je razvodna osovina 69 pomicavo
i okrelljivo, a na njoj je pri¢vrs¢on zupca-
nik 70, koji radi skupa sa zupcanikom 65.

Zupcanik 70 c¢vrslo je spojen sa cilindric-

nom, dolje obrnutom, ucvri¢enem ili po-
micnom glavinom 71. lzmedu krakova 72
kozlica 67 smjesten je zupcanik 73, koji
radi skupa sa zupCanikom 76. Razvodna
osovina 69 orovidena je gore sa lijevovije-
nim plosnim narezom 74, na kojem sjedi
kao malica zupcanik 73.

Pogonska priponica 60 imade produze-
nje 75 (Fig. 3) i na njem je pomocu za-
kovica ili vijaka 76 pri¢vrséeno plosno llac-
no pero 77. Na svorniku 62 smjesilen je
okretljivo zastilni lim 78 u obliku slova ,U*,
koji tlaéno pero 77 potiskuje toliko prema
napolje, dok ne dode do stika 80. Drugo
pero 81 vucCe pogonsku priponicu 60 pre-
ma pogonskom kolu 54.

Dijeclovanje je uredaja slijedece:

Kada je sal islekao, onda pojedini dije-
lovi sloje u polozaju prema Fig. 2 i 4 i
sada se pogonsko kolo 59 po pogonskoj
osovini 2 ili po ru¢nom kolu 82 slalno na-
vija u smjeru strjelice IlIl. Ako je n. pr. sat-
no pero sa Sesl okrelaja sasvim navijeno,
onda Cini najviSa glavina salnog pera Ses’,
druga glavina dvanajsl, Ire¢a glavina osam-
najst, celvrta dvadesetéetiri, pera iridesel,
Sesta IrideselZest i najniza celrdesetdva o-
kretaja. Iz toga slijiedi, da kod potpunog
navijanja zupcanik 63 ¢&ini za Zest okrelaja
vise nego zupcanik 66 i da zupcanik 70
pri lom tece na desno brze, nego zupcanik 66
i da zupcanik 70 pritom te¢e na desno, brize,
nego zupcanik 73, tako da se razvodna oso-
vina 69 spusli i to dotle, dok cilindri¢na
glavina 71 ne sligne do za$lilnog lima 78,
usljed ¢ega ovaj pritisée tlactno pero 79
protiv priponicnog produzenja 75 i po-
djedno se navojna priponica 60 izlisne,
iza Cega preslaje navijanje. Budué¢i la
je pero 77 jace od pera 81, to se u mo-
mentu odrjeSenja navojna priponica po tlac-
nom peru 77 loliko zakrene, da se zubi
pogonskoga kola 59 sasvim oslobode. Vre-
meska ali osovina 37 lece dalje, tako da

se salna pera 56 po malo odvijaju. Pri tom
kolo 66 kod odvijanja ide brie od kola 65,
razvodna osovina 69 sa glavinom 71 se
malo izdigne, tako da se pogonska priponi-
ca 60 opet oslobodi, i opel se zbiva navi-
janje. To je moguce, jer navojna priponica
60 mozZe nesmetano pro¢i kraj razvodne
osovine 69, jer glavina 71, koja obavlja
odrjesenje, sada sloji vise od navojne pri-
ponice. Ako pogonska osovina 2 uvijek te-
¢e, lo razvodna osovina 69 regulira napon
pera madu sasvim uskim granicama i pu-
Sla, da se salna pera, kada pogonska oso-
vina zapne, loliko odvijaju, dok kolo 70 ne
prilegne dole na kozlic 68.

Kako je gore spomenuto, tjera zupcanik
34 najvise perne tuljevke kroz predloznicu
35, 36 vremensku osovinu 37. Na osovini
predloznice sjedi spuznik 88 (lig. 1 i 2),
koji preko puznog kola 89, osovine 84 i
zupCanika 85 pogoni zupcani 90, koiji pravi
jedan okrel za jedan sal. Sa zupcanikom
90 cvrsto je spojeno kolo 91 za salove,
koje takodjer pravi jedan okrel na sal.
Ovo imade cetiri skocka 92 (Fig. 1), koji
imadu uspon, a od kojih je zadnjih 93 str-
miji od drugih. Svaki je sko¢ak na kraju
skoSnjen i imade 15 jednakih oSlrih zu-
baca ili ureza 94. Zadnji zub skocka spojen
je s prvim zubom slijedeceg skocka po
kosoj plosi. Na ovaj skocak brusi okolo
cepa 95 okrelljivi krak 96 sa svojim zubom
97 i kroz vezicu 98 dize primjereno mo-
tiku za registriranje 99. Kolo 91 za satove
pogoni se po salnom slroju, te nosi ka-
zalo za minule 32 i dade se jednim zah-
vatom toc¢no udesili. Na gornjem kraju mo-
like za regisiriranje sjedi pisaljka 102, koja
zapisuje na vrpci 108 na Fig. 5 prikazanu
liniju vremena 103. Ova se sasloji iz linije
poput zubaca pile, pri ¢em kose linije,
104 i 105, koje ovu prekidaju, prikazuju
jednu srednju jedinicu vremena. Kod pri-
mjera izvedbe prema Fig. 5 zbiva se laj
prekid svakih cetvrl sata i to tako, da li-
nija vremena 103 u prva tri celvrta sata
pravi jednaki uspon, dok u zadnjem celvrl-
satu taj uspon biva napadno strmiji, tako
da se konac 104 zadnjeg celvrisata, dakle
polpuni sal dade lako ustanovili, osobilo,
jer su krajevi 105 srednjih cetvrisata niZi.
Svake se minule nacini okomiti mali potez
106, lako da se na liniji vremena dadu
pojedine minute dobro raspoznati. Ovi po-
tezi za minule i zadnji potezi svakog celvrl-
sala znaCe 15, 30 i 45 minutu jednog
sata. Zadnji potez zadnjega Celvrlsala ozna-
cuje podjedno potpuni sat, koji je na Fig.
5 oznaten sa 107. Razumije se po sebi,
da prvi potezi oznacuju prve minule svakog
Celvrisata, dakle 4, 16, 31 minutu. Na
Fig. 5 dade se dakle lako od¢itati, da je



vlak n, pr. u (X—1) sali i 33 minule sti-
gao, za 5> minuta krenuo i u X sali 8 mi-
nula sligao na slijede¢i kolodvor, le za
dvije minute opet krenuo.

Ovaj nacin regisiriranja vremena imade
fu veliku prednosi, da je regislracija vre-
mena dobro pregiedna prema punim sato-
vima (velika jedinica vremena), celvrisa-
tima (sprednja jedinica vremena) i minu-
fama (mala jedinica vremena), le da se s
lijeva na desno lako ¢&itaju minute, pa
sloga moze vrpca dobili mnogo manju §i-
rinu, nego dosele.

Lako se pojimlje, da pisaljka na koncu
svakog celvrisata pise kose crtice 104, 105,
nadalje da se linija vremena svakog Celvrt-
sata po malo uspinje, pri ¢em se zadnji
Celvrtsata piSe visje i da svake minute na-
slane okomili potez 106. Naravno, da se
vrpca za registriranje 108 dade i za voZnje
pomicali skupa sa satom. Da se na vrpci
108 uzmogne registrirali i smjer voinje
odnosnog vozile, predviden je slijededi
uredjaj:

Vrpca za registriranje 108 vodjena je
kroz limenu ploéu 109 (Fig. 7), a druga
pisaljka 83 smjeSiena je na kraku 110,
koji je u jednom komadu sa registracionom
molikom 99, koja je vodena u okviru 111,
Protiv zavrnu¢a osigurana je ova molika
tim, da jedan provodni krak 112 (Fig. 6)
n. pr. obuhvaéa moliku 113. Tlano pero
114 1isli moliku za regislriranje prema dole
i to dotle, dokle io dopuSlava tulajica 115.
Na poprecnoj osovini 40 smjeslena je okrel-
ljivo tulajica 119 (Fig. 6 i 9), koja nosi
krak 120. Na ovom je gore motlika 121 i
dolje plosnalo pero 122 (fig. 8) ucvrsceno.
StoZnici 4 tulajice 1 obuhvacaju na zali-
cima 123, 124 vodene celjusne spojke
125, 126, medu koje size plosno pero 122,
pa ih raslavlja. Iz nacrla se jasno vidi, da
kod pomicenja naprvo (smjer sirjelice i na
Fig. 9) spojka 126 neposredno pogoni,
stoznik 4 dakle se samo okrece, dok se
spojka 125 ne okreée samo, veé lzvada i
kratke aksijalne krelnje, jer lace prazno i
mora da preskace preko zubaca. Ove aksi-
jalne kretnje prati stezno pero 122, dok
molika 121 oslaje mirna. Na tulajici 119
pircvricen je drugi krak 127, koji je po-
mocu <&epova 128 spojen sa podiznom
motikom 129 za kroz tulajicu 145 prola-
zecu registracionu motiku 99. Kod pomi-
canja naprvo oslaje pisalika 83 nepomicna
i piSe na vrpci 108 tanku ravnu criu 130,
koja oznacuje krefnju naprvo (Fig. 5). Kada
se vozilo vozi unalrag, onda spojka 125
ljera lulajicu 1 pa proizvodi samo vrinju,
dok spojka 126 izvadja tremolirajuce gi-
banje. Ovo gibanje prenasa molika 121
kroz dijelove 120, 119, 127, 128, 129, 99,

110 na pisaljku 83 i lako naslaje debela
crta 131 (Fig. 5) koja naznacCuje nalraino
gibanje, a dobro se dade razlikovali od
tanke crte 130. Debljina ove crie 131 dade
se regulirati tim, pa se izmedju tulajice
45 i molike 99 umelne veéi mrivi hod 132
(Fig. 6). Ovaj bi mogao biti primjerice
predviden i izmedju podizne molike 129 i
kraka 127.

Patentni zahtevi:

1. Mjerilo za brzinu sa aulomatskim po-
gonom i sa mjernim komadom, koji se neko
vrijeme vrli i onda opet vraca u ishodni
polozaj, naznaceno tim, da se izlazenje i
ulazenje mjernoga komada (M), kao i oslo-
bodenje i zapiranje regulacionoga komada
(E) obavlja po jednoj jedinoj zajednickoj
razvodnoj poluzi (18, 42).

2. Mjerilo za brzinu prema zahljevu 1,
naznateno fim, da su na razvodnom kolu
(38) skoéci provideni slepenicama (39,
39?) tako, da razvodna poluga (18, 42)
moze zauzeli razne polozaje, da posligne
razne ucinke.

3. Mjerilo za brzinu prema zahtjeva 1 i
2, naznaceno lim, da su obje priponice
(44 i 45) mjernoga komada (M) i regula-
cionoga komada (E) spojene lako, da se
za lrajanja najjaceg izlaZenja mjernoga ko-
mada druga priponica (45) podrZzava po
prvoj (44) izvucenom, da se omoguci na-
mjestanje kazala.

4, Mjerilo za brzinu prema zahljevu 3,
naznaceno lim, da kod najveceg otklona
mjernoga komada dode mjerni komad (M)
u zahval sa priponicom (44), lako, da je
za vremena namijeStanja kazala mjerni ko-
mad zapaocen.

5. Mjerilo za brzinu prema zahljevu 1,
naznaceno tim, da je zupcanik mjernoga
komada odn. regulacionoga komada pod-
jedno izraden kao priponi¢éni kolut sa po-
siranim paoénim zubcima.

6. Mjerilo za brzinu prema zahljevu 1,
naznaceno lim, da se mjerni komad odn.
regulacioni komad po s perima oplerece-
nim zupéanicima (11, 23) dovode natrag u
ishodni polozaj u kojem se podrzavaju po
¢yrslim slikovima (16) tako da su mjerni
komad i regulacioni komad u ishodnom
polozaju neoptereceni. .

7. Mjerilo za brzinu prema zahljevu 1,
naznacen lim, da dvije od pernih tuljevki
(55), koje su smijeStene jedna nad drugom
u satnom stroju, sa na njihovom obodu
smjeslenim zupcanicima (65, 66) zahvacaju
u dva zupcanika (70, 73), koji sjede na
okrelljivoj i uzduzno pomi¢noj, djelomice
vijcanim narezom (74) providenoj, pogon
pernih tuljevki prekidajuéoj razvodnoj oso-
vini 69) i fo jedan &vrsto, a drugi kao vij-



¢ana  malica (73) na vijcanom narezu
(74).

8. Mjerilo za brzinu prema zahtjevu 7,
naznaceno lim, da razvodna osovina (69)
sa stikom (71) ili sl. iza potpunog navijanja
udara proti pogonskoj priponici (60) ko-
lesja, koje proizvodi vrinju pernih tuljevki,
pa ovo islisne napolje.

9. Mjerilo za brzinu prema zahljevu 7 i
8, naznaceno po smjeStaju na pernim fu-
lievkama usadenih zupcanika (65, 66) tako,
da kod navijanja razvodna osovina (69) tece
brie nego zupcanik, izraden kao vijCana
malica (73), dok je kod odvijanja obratno.

10. Mijerilo za brzinu prema =zahtjevu
7—9, naznaceno lim, da su navojna o0so-
vina (51) irazvodna osovina (69) smjeStene
paralelno jedna prema drugoj, te teku stalno
u suprotnom smjeru.

11. Mjerilo za brzinu prema zahtjevu 8,
naznaceno lim, da se kod izmicanja po-
gonske kvake (60) najprije nategne na njoj
posadeno llacno pero (79), koje je jace od
pera (81), koje pomice pogonsku kvaku u
furace kolo (59).

12. Mijerilo za brzinu prema zahtjevu 11,
naznaceno lim, da na pogonskoj kvaki (60)
okrelljivi zaslilni lim (78) radi skupa sa
stikom (71).

13. Mjerilo za brzinu prema zahljevu 1,
kod kojega se vrpca za registriranje za
voznje razmjerno s prevaljenim putem ili
vremenom pomice i kod kojega linija vre-
mena u slanovilim odsjeCcima vremena n.
pr. svakih cetvrt sala dobiva po malo uzlazni
oblik zubaca pile, naznaeno tim, da se
vrpca za vremena boravka inace poznalim
nacinom pomiée skupa sa vremenom,

14. Mjerilo za brzinu prema zahlevu 13,
naznaceno fim, da pisaljka na koncu malih
jedinica vremena (n. pr. minuta) radi ubi-
ljezenja malih jedinica vremena (n. pr. mi-
nuta) pravi na liniji vremena kratko oko-
milo gibanje.

15. Mjerilo za brzinu prema zahtjevu 13

i 14, naznaceno tim, da se zadnja srednja
jedinica vremena (n. pr. Cetvrt sala) velike
jedinice vremena (n. pr.sala) pise okomi-
tije, nego ostale srednje jedinice vremena,
lako da zadnji polez male jedinice vreme-
na (n. pr. potez minute) ove zadnje srednje
jedinice vremena podjedno naznacuje mo-
menat velike jedinice vremena.

16. Mjerilo za brzinu prema zahljevu 13
do 15, naznaceno lim, da je kolo za sa-
tove (91), koje pogoni motiku za registri-
ranje (99), provideno sa jedinicama sred-
njeg vremena odgovaraju¢im, mato po ma-
lo uzlaznim skoc¢cima.

17. Mjerilo za brzinu prema zahtjevu 13,
naznaceno tim, da skocei kola za salove
imadu loliko malih zubaca (94) ili udubine,
koliko je malih jedinica vremena sadrZano
u jednoj srednjoj jedinici vremena.

18. Mjerilo za brzinu prema zahtjevu 17,
naznaceno tim, da je jedan skocak slrmiji
od ostalih,

19. Mijerilo za brzinu prema zahljevu 1,
naznaceno lim, da se jedan smjer voZnje
obiljezuje s tankom, a drugi s debelom
crlom, '

20. Mjerilo za brzinu prema zahtjevu 19,
naznaceno lim, da pogon uredaja za regi-
slriranje biva po istosmjernom obralisnom
prigonu (4).

21. Mijerilo za brzinu prema zahtjevu 19
i 20, naznaceno lim, da se poskocéno kli-
zanje celjusti jedne spojke obratidnog pri-
gona prenaSa na pisaljku.

22. Mjerilo za brzinu prema zahljevu 19
do 214, naznaceno tim, da se obje spojne
obojke (125, 126) obratiSnog prigona ra-
stavljaju rasljama, koje su nacCinjene od
motike (121), koja nosi pisaljku i pera
(122).

23, Mierilo za brzinu prema zahtjevu 19
do 22, naznaceno lim, da se debljina crte,
koja oznaluje jedan smjer voZnje, regulira
po mrivom hodu u kolesju, koje pomice
pisaljku.
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